J

L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 1(6)
Trafikavdelningen TJANSTEUTLATANDE Arende
2018-01-12 TN 2017-1518
Infosékerhetsklass
Trafiknamnden K1 (Oppen)
Fredrik Cavalli-Bjorkman 2018-02-20, punkt 9

08-686 3904
fredrik.cavalli-bjorkman@sll.se

Forslag till yttrande 6ver motion 2017:48 av
Malin Karlsson (MP) om effektivisering av
busslinje 4

Arendebeskrivning

Miljopartiet i Stockholms lans landsting (MP) har inkommit med motion (LS
2017-1161) avseende effektiviseringar av busslinje 4.

I motionen foreslas att landstingsfullmaktige ska besluta foljande:

e att ge Trafikndmnden i uppdrag att narmare utreda nya
effektiviseringsatgarder i linje med vad som beskrivs i motionen for
busslinje 4

e att ge Trafikndmnden i uppdrag att pa forsok infora biljettvisering innan
bussen kommer och att forsoket sker pa busslinje 4

e att ge Trafiknamnden i uppdrag att ta fram en jamférande
investeringskalkyl som inkluderar samhallsekonomiska vinster med
dubbelledade, 24-meters och snabbladdade elbussar och jamfor med
kostnaden for konvertering till sparvég

e att ge Trafiknd@mnden i uppdrag att utreda installation av sensorer vid
barnvagnsplatser pa busslinje 4

e att ge Trafikndmnden i uppdrag att forbéattra sitt arbete med
trafikinformation om vad som géller innan en atgard satts in
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e att ge Trafikndmnden i uppdrag att fortsatt utreda konvertering av
busslinje 4 till sparvag
Arendet avser yttrande 6ver motionen.
Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande den 12 januari 2018 samt motion 2017:48
av Malin Karlsson (MP) m.fl. om effektivisering av busslinje 4 (LS 2017-1161).

Forslag till beslut
Trafiknamnden foreslas besluta

att godkanna foreliggande forslag till yttrande samt 6versanda detsamma till
landstingsstyrelsens forvaltning.

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Forslag och motivering

Motionen

I motionen foreslar Miljopartiet ett antal atgarder som syftar till att effektivisera
busslinje 4 och darmed minska trangsel och skapa tidsvinster

Trafikforvaltningens kommentar
Biljettvisering innan pastigning

D& manga hallplatser pa linje 4 (galler framforallt de hallplatser som har stora
resenarsstrommar) delas med andra busslinjer sa &r normallaget idag att bussen
som kommer in som nummer tva stannar och sléapper av och pa samtidigt som
den forsta bussen. Skulle man infora kofallor skulle varje buss vara tvingad att
"vanta pa sin tur” vilket tordes ata upp den tidsvinst som ett sddant uppléagg
skulle medféra. Vid dessa hallplatser, dar tidsvinsten alltsa skulle goras, finns
redan trafikvardar som vid bakre ddrren viserar resenérerna.
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Kofallor skulle aven innebara logistiska problem. Skulle de vara fasta sa skulle
det innebara problem for renhallning, snéréjning mm. Skulle de vara mobila sa
skulle de krava extra personal for att satta upp och ta ned samt att de aven
behover forvaras nagonstans nar de ej anvands. De skulle i vissa fall aven
riskera forsamra tillganglighet for t.ex. rullstolsburna, resande med barnvagn
osv.

For att ta del av tidsvinsterna med forvisering méaste stora
infrastrukturandringar inféras — och da med egna hallplatser for linje 4. En
sadan utredning kan vara intressant, men da kravs hjalp av Stockholms stad.

Dubbelledade, 24-meters och snabbladdade elbussar

Trafikforvaltningen utredde under 2013 mojligheterna att trafikera med
dubbelledbuss. De analyser som da gjordes visade att det inte ansags majligt.
Den framsta anledningen var att det saknades depaplatser for den typen av
fordon. Eftersom dubbelledbussar inte kan backas kan de befintliga depaerna
inte anvdndas med mindre &n att stora ombyggnationer genomfors. Andra
problematiska faktorer var kostnaden fér ombyggnader av hallplatser (som
maste forlangas och mojliggora rak inkorning) samt forandringar vid vissa
korsningar och gator. Aven vid omlaggningar av trafik, saval tillfalliga som
planerade, sa uppstar problem med de dubbelledade bussarna.

Naér det galler ombyggnation av infrastruktur har inte sa mycket hant sedan
utredningen. Dock har det kommit en ny busstyp, en langre ledbuss, som anses
intressant for att 6ka kapaciteten utan att behova gora sa stora andringar i
infrastrukturen. En ledbuss far enligt EU-reglementet inte vara langre an 18,75
meter men bl.a. Mercedes har tagit fram en 21 meters ledbuss som nu gar pa
test pa flera platser i EU och manga andra tillverkare ar beredda att ta upp
produktion av samma typ av buss nar den blivit godkand. Svensk kollektivtrafik,
tillsammans med Sveriges bussforetag, har bett Transportstyrelsen att se pa ett
undantag for test &ven i Sverige. Beréknat svarsdatum fran Transportstyrelsen
ar sommaren 2018.

Om det ges mojlighet att testa denna busstyp skulle det leda till en 20-procentig
O0kning i kapacitet givet nuvarande tidtabell, eller en reducering av antalet
dimensionerande fordon vilket borde leda till battre méjlighet till regularitet.
Fordelen med denna langre ledbuss ar framférallt att den gar att backa och
darfor gar att fa in i befintliga depaer. Trafikforvaltningen, tillsammans med
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Trafikkontoret, kommer dock fortfarande behéva se 6ver vissa hallplatser,
korsningar och gator. En inventering av hinder i trafikmiljoer ar paboérjad med
nuvarande trafikuttévare for linje 4.

Nér det galler snabbladdade elbussar pagar det redan en utredning for att se pa
elektrifiering av innerstaden (beslutades av TN 2016-08-23). Utredningen ska
komma med sin forsta inriktningsrapport under hosten 2018. En brasklapp vad
galler elbussar (bussar med batterier) ar att deras tyngd kommer krava
dispenser i Stockholms innerstad. Detta da storre delen av gatunétet i
innerstaden &r, vad galler bruttovikter for fordon, klassade som BK2 vad galler
béarighet.

Installera sensorer vid barnvagnsplatserna

I den nya Informationssystemslésningen ombord och kring fordon, som
Trafiknamnden godkande genomférandebeslut for 2016-04-19, kommer det
kravstallas pa passagerarrakningssystem pa alla bussar i realtid, vilket kommer
att leda till att Trafikforvaltningen kommer att fa battre kontroll pa belastningen
i bussarna. Denna realtidsinformation skulle med viss vidareutveckling ocksa
kunna visas for resenarerna. Kravstallningen for det nya Informationssystemet
realiseras nu i de nya trafikavtalen E31 och E32, med trafikstart 2019, for att
sedan forhoppningsvis fortsatta i andra befintliga avtal alternativt vid nya
upphandlingar.

Vid kravstéllningen av passagerarrakningssystemet sa kom énskemal upp om
att kunna sarskilja barnvagnar, rullatorer och rullstolar, men denna
kravstallning togs bort av kostnadsskal och for att projektet inte kunde
sakerstalla att en sadan produkt ens existerar pad marknaden idag. Fragor
rorande integritet, dar t ex datainspektionen kan ha synpunkter, togs ocksa upp
eftersom det for att sarskilja en viss typ av hjalpmedel behdver anvandas
kamerabilder i realtid.

Det ar inte heller bara barnvagnar, rullatorer och rullstolar som anvander sig av
de s k flexomradena utan aven vaskor och annat bagage nyttjar detta omrade.
Detta medfor att information om platstillgangen troligen anda inte kommer att
stamma 6verens med verkligheten.
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Forarbyte vid andhallplatserna

Idag sker forarbyten for linje 4 vid bl a Fridhemsplan eftersom detta utgor
trafikentreprentrens mest optimala I6sning. De anvénder sig av de platser som
ar mest effektivt for deras tjanstepaket. Férarnas tider ar reglerade av
kollektivavtalet och de maste ha paus och rast efter en viss kortid.

Fridhemsplan ar ocksa relativt nara Hornsbergsdepan vilket gor att det ar
lattare - och darmed ocksa effektivare - att fa ut en ny forare eller buss vid
sjukdom och/eller trasiga bussar etc just dar istéllet for vid andhallplatserna.
Att ha forarbyten vid en knutpunkt medfor ocksa stordriftsfordelar, det ar inte
bara linje 4 som byter férare vid Fridhemsplan utan aven flera andra linjer. Det
gor att det inte bara ar ett forarbyte pa platsen utan det ocksa ar dar som
forarna har sina arbetsledare, det ar dar det finns rastlokal, matsal etc. Detta
forfarande innebar aven att det inte behdver stallas upp bussar i onédan
eftersom avldsande forare fortsatter med den aktuella bussen. Féraren som blir
avlost tar sin rast och I6ser sedan av pa en ny buss.

Om Trafikforvaltningen dnskar flytta forarbyten till andra platser &n det som ar
optimalt for trafikutovaren uppstar behov for att kompensera trafikutévaren for
minskad effektivitet. Ju farre platser trafikutévaren kan gora forarbyten pa
desto mindre effektiva tjanster kan de skapa. FOrarnas kortider ar strikt
reglerade av kollektivavtalet och de maste ha paus och rast efter en viss kortid.

Att kunna placera pauser och raster vid flera platser 1angs med korstréackan
innebar battre och mer effektiva tjanster.

Trafikinformation om vad som géller innan en atgard satts in

Trafikentreprenoren ska informera resendrerna om det aktuella laget i trafiken.
Nar en atgard ar planerad i forvag finns det storre mojligheter att na ut med
information via samtliga kanaler som idag ar tillgangliga for trafikinformation -
och darigenom na ut till fler resenérer an nar det uppstar akuta atgarder

Konvertering till sparvag

Trafikforvaltningen uppdrogs att utreda sparvagskonvertering av stombusslinje
4 i trafikndmnden 2014. | landstingets budget 2015 flyttades
utredningsresurserna till utredningar infér Sverigeférhandlingen och
utredningen pausades.
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Trafikforvaltningen har i resandeprognoser i RUFS, Sverigeforhandlingen och
Stomnétsplanen studerat att ge innerstadens stomlinjer sparvagsmassig
framkomlighet vilket da ger kortare restider. Prognoserna visar att med en
sparvagsmassig framkomlighet okar resandet pa linje 4. Resandedkningen
kraver i sin tur 6kad kapacitet som exempelvis en sparvagskonvertering kan
erbjuda. Det 6kade resandet beror pa att det ytgdende stomnatet blir attraktivt
for lokala resor och tvarresor i innerstaden. Pa sa satt avlastas tunnelbanan och
pendeltdgen i innerstaden och mer plats kan erbjudas for lite mer langvéga
resor i de trafikslagen.

Vid en investering i sparvag ar det viktigt att sékerstalla hog prioritet i
gaturummet som ger god framkomlighet. Genom att sparvag kors med storre
enheter kan frekvensen hallas lite lagre &n vad som kravs med motsvarande
busstrafik. Den lagre frekvensen med stdrre enheter 6kar mdéjligheterna att ge
kollektivtrafiken hog prioritet utan att ge alltfor stora negativa konsekvenser for
andra trafikantgruppers framkomlighet.

Saledes kan det vara intressant att fortsatta utreda forbattrad framkomlighet
och 6kad kapacitet pa stomlinje 4. Val av trafikslag behover ta hansyn till en rad
olika parametrar sasom resande, systemeffekter, kostnader och nyttor. Oavsett
sparvagskonvertering eller séarskild bussinfrastruktur kravs ett aktivt
medverkande fran berérd kommun.

Trafikforvaltningen tar tillsammans med Stockholms stad fram gemensamma
handlingsplaner for framkomlighet. For att ytterligare stéarka genomforandet av
framkomlighetsatgarderna bildas under 2018 aven en trangsel- och
framkomlighetskommission.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Fredrik Cavalli-Bjérkman
Chef Trafikavdelningen
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Busslinje 4 ar den mest trafikerade busslinjen i Sverige. Bussen har 6ver 60
000 pastigande resenéarer varje dag. I och med att Citybanan har 6ppnat vid
Odenplan tillkommer desto fler resenérer pa busslinje 4 och 6kar trangseln.
Det finns flera effektiviseringsétgéarder som tillsammans kan minska
trangseln och skapa tidsvinster. Minskad trangsel vid pastigning och att
bussen kommer snabbare fram gor det enkelt och smidigt for resendrerna,
men ocksa busschaufforerna.

Den enklaste effektiviseringsatgiarden som kan ske redan idag ar att
mojliggora biljettvisering innan pastigning pa bussen. Vid rusningstid d& man
tillater péstigning bak med handscanner, ska passagerare scannas av redan
innan bussen kommer. Exempelvis kan tillfalliga kofallor placeras ut vid
héallplatserna vid rusningstid, vilket sakrar koordningen och kontrollerade
resendarer. Detta sparar flera minuter och eftersom kontrollpersonal redan
finns pa plats beh6vs ingen ytterligare personalutokning.

Dubbelledade, 24-meters och snabbladdade elbussar ar ett annat forslag pa
effektivisering av busslinje 4. Ett exempel, forutom MalmoExpressen, ar den
franska staden Nantes som nyligen har upphandlat sddana bussar till en BRT-
linje som det gors drygt 40 000 dagliga resor med. Varje buss kan ta 150
passagerare. FOr att minimera héllplatsuppehallen har bussarna fem dorrar
och naturligtvis pa- och avstigning genom samtliga dorrar. En satsning pa
dubbelledade, batteridrivna 24-metersbussar kan innebéra en markant
kapacitetsokning pa den hart belastade busslinjen 4.

En ytterligare satsning i framkant, men till en forhéallandevis mindre kostnad,
vore att installera sensorer vid barnvagnsplatserna som kdnner av om
utrymmet &r fullt eller om det finns plats for fler barnvagnar, rullatorer eller
rullstolar. Sensorerna skickar sedan information till nésta hallplats. Dar kan
resenarer med barnvagnar, rullatorer eller rullstolar se pa en skidrm redan
innan bussen kommer om - och var - ledig plats finns. Det &r en tidsbesparing
att slippa springa utanfoér bussen och leta, men minskar ocksa stressen for
bland annat smabarnsforildrar och personer med funktionsnedsattning i

kollektivtrafiken.

Vidare kan férarbytena effektiviseras pa busslinje 4. Det kan innebara en
tidsbesparing att ha forarbyten vid andhallplatserna istallet for vid
Fridhemsplan.

Gillande alla ovan atgarder ar det av ytterst vikt att kommunikationen med
resendren prioriteras. Tidigare satsningar har ofta inte haft full effekt pa
grund av att resendren inte har varit tydligt informerat i forvidg om vad det &r
som géller. Resenéren vill gora ratt i kollektivtrafiken och behover fa ratt
forutsattningar for att goéra det. Tydlig samt tidig trafikinformation ar A och O
for att fa ett battre trafikflode och skapa en positiv resenirsupplevelse.
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Miljopartiet uppmuntrar naturligtvis &ven en fortsatt aktiv dialog med
kommunen angéende gatuétgirder for en battre framkomlighet.

Trots satsningar pa battre framkomlighet och mindre trangsel pa bussen sa ar
busslinjen hart belastad och en stressig arbetsmiljo for bussforaren.
Effektiviseringsatgarder pa busslinje 4 kanske inte kommer racka hela vagen.
Miljopartiet anser att det behovs en fortsatt utredning om vilka nyttor en
konvertering till sparvig skulle kunna ge.

Landstingsfullmiktige foreslas besluta

att  ge Trafikndmnden i uppdrag att narmare utreda nya
effektiviseringsatgarder i linje med ovan namnda for busslinje 4

att ge Trafikndmnden i uppdrag att pa forsok infora biljettvisering innan
bussen kommer och att férsoket sker pa busslinje 4

att ge Trafikndmnden i uppdrag att ta fram en jamforande
investeringskalkyl som inkluderar samhallsekonomiska vinster med
dubbelledade, 24-meters och snabbladdade elbussar och jamfér med
kostnaden for konvertering till sparvag

att  ge Trafikndmnden i uppdrag att utreda installation av sensorer vid
barnvagnsplatser pa busslinje 4

att  ge Trafikndmnden i uppdrag att forbattra sitt arbete med
trafikinformation om vad som géller innan en atgard satts in

att ge Trafikndmnden i uppdrag att fortsatt utreda konvertering av
busslinje 4 till sparvag
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