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Yttrande over motion 2021:46 av Jens
Sjostrom (S) angaende utredning av
tunnelbana till Bromma

Forslag till yttrande 6ver motion 2021:46 angdende utredning av tunnelbana till
Bromma.

Arendebeskrivning

Jens Sjostrom (S) har motionerat till regionfullméktige om att uppdra &t
trafikndmnden att utreda hur framtida kollektivtrafik till en ny stadsdel i
Bromma kan se ut. I motion 2021:46 beskrivs att regeringen har meddelat att
Bromma flygplats ska avvecklas och att planeringen av bostider pd Bromma
flygfalt dirmed kan paborjas. Som en del av den planeringen behdver
kollektivtrafikforsorjningen av omradet sidkerstillas. Motionen har lamnats till
trafiknamnden for yttrade, vilket det har arendet avser.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt motion 2021:46 av Jens Sjostrom (S)
angaende utredning av tunnelbana till Bromma, daterad 2021-06-08.

Forslag till beslut
Trafikndamnden foreslds besluta foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkianns och 6versands till
regionstyrelsens forvaltning.
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Forslag och motivering

Hur kollektivtrafik utvecklas i Stockholmsregionen

Samhalls- och trafikplaneringen i Stockholmsregionen utfors av flera olika
aktorer. Kommunerna har planmonopol, dger mark och ar viaghallare for en
betydande del av viagnitet. Genom planmonopolet och markiagandet har
kommuner mojlighet att fanga de vardedkningar som en utvecklad
kollektivtrafik ger. Staten har lagstiftande makt, kan besluta om riksintressen
och har en stark finansiell position. Region Stockholm ansvarar for
kollektivtrafikens drift och dger ca 200 km regionalt sparnat. Daremot har
regionen relativt svag finansiell och rattslig stillning eftersom regionen inte
ager mark eller har planmonopol. Det ar darfor utbyggnad av regionens sparnit
bygger pa medfinansieringslosningar oaktat dgandet av infrastrukturen. Detta
da nyttor och kostnader inte foljer 4gandet av olika typer av infrastruktur.

Stadsutveckling efter en eventuell nedldggning av flygverksamheten
Kollektivtrafik till den stadsdel som mojliggors av en eventuell nedldaggning av
Bromma flygfalt behover utredas. Forutom sjéilva flygfaltet finns ett storre
influensomrade dar flygverksamheten lagger restriktioner pa stadsutvecklingen.
Inom det omradet finns i manga fall redan utvecklad kollektivtrafik som med
sma medel skulle kunna ta emot ett 6kat resande foranlett av 6kad exploatering.
I enlighet med Region Stockholms planeringsdokument* bor stadsutveckling i
forsta hand ske i det influensomradet. I andra hand bor stadsutveckling ske i
goda kollektivtrafiklagen pa flygfaltet.

De exploateringsmojligheter som en eventuell nedlaggning av Bromma flygplats
mojliggor kommer att kriava en utvecklad trafikférsorjning. De markviarden som
da frigors behover vara med och finansiera en utvecklad kollektivtrafik-
forsorjning av Brommafiltet. Har behover berorda regionala parter samlas i ett
utredningsarbete som f6ljs av en virdeskapande forhandling. Forutom Region
Stockholm ar Sundbyberg, Solna och Stockholms stad tillsammans med
Trafikverket viktiga parter for att hitta en fungerande systemlosning for
kollektivtrafik och stadsutveckling.

1 Planeringsprincipen om att i forsta hand bygga i goda kollektivtrafiklagen aterfinns
bland annat i Regional utvecklingsplan f6r Stockholm, RUFS 2050, regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lin, trafikforvaltningens riktlinjer (RiPlan)
och remissutgava for Kollektivtrafikplan 2050.
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Trafikforvaltningen har inom arbetet med RUFS och Kollektivtrafikplan 2050
gjort ett par 6vergripande analyser pa vad en exploatering av Bromma flygfalt
och influensomradet skulle ge for konsekvenser pa trafiknatet. I de analyserna
kan konstateras att tillganglighet och kapacitet mot Kista, Solna/Sundbyberg
och Soderort i hog grad uppfylls med beslutade investeringar i Tvarbanan. Viss
trimning av systemet kan behova ske. Daremot forvantas flodena mot
innerstaden vid en fullt utvecklad exploatering behdva ndgon mer kraftfull
satsning. En sddan satsning behover beakta beslutade utvecklingssteg i
kollektivtrafiksystemet. De kan bidra och/eller ge begransningar for
kollektivtrafikforsorjningen av en storre exploatering. En potentiell 1osning
skulle kunna vara att vidareutveckla tunnelbanesystemet, alternativt att
utveckla sparvagsnatet med matning till bland annat pendeltag till Sundbyberg
C och en framtida station vid Solvalla. Men for att kunna ange en inriktning for
kollektivtrafiklosning for en stadsutveckling pa Bromma flygfalt kravs vidare
utredning i enlighet med Region Stockholms atgardsvals- och investerings-
process. En sddan utredning behover sannolikt ha ett méalar bortom
trafikforvaltningens nu giangse malar 2050. Enligt nu gillande avtal kan
flygplatsen avvecklas tidigast 2038. Darefter behover flygfaltet saneras innan en
exploatering kan bli sa stor att den foranleder en storre kollektivtrafik-
investering for just flygfaltsomradet.

Expedieras till

Regionledningskontoret

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Motion av Jens Sjéstrém (S) angaende utredning av tunnelbana till
Bromma

Reperingen har meddelat att Bromma fypplats ska avvecklas och Arlinda ntvecklas. Darmed kan
planeringen fir bostider i Bromma cch urveckling av Adanda pibérjas — och med det planeringen fér hur
den nya stadsdelen ska kollektivtrafikforsorjas. Vilken Region Stockholm bir inleda utredningsarbetet fér.

Det finn: flera olika alternativa drapninear av tunnelbana till Bromma — och planeringen av bide oya
bostadsomriden och oy kollekrivirafik tar tid. Men politsk styrning avgdr hur ling tid. Dérfér bér
repionen redan nu pibdrja niredningen av bur framtidens kollektivirafik till bostadsomradet ska se ut. Par
att Region Stockholm ska utvecklas i en positiv, hillbar rikming behdrs politisk styming och fattade
beslut.

Brommacmridet ir redan idag priglat av bristande kommunikationer. I samband med att vi bygger en oy
stadsdel 53 behéver vi ocksi gira nddvindiga sarsningar pd kollekrivirafiken i omridet Pér art
Stockholmzregionens tillvaxt och konknrrenzkraft ska fortsitta utvecklas pi ett hallbart sitt fér framtidens
behdv miste bostadshdsten 15sas och kollektivirafiken utrecklas.

Dret finns flera alternativ pi en ny mnnelbanelinje. Man kan till exempel fdrlinga Grona linjen wia
Hiszelby, Villinglby, Bromma och Alvik, med vidare anslutning il T centrilen och sedan soderut eller
forlinga den blia Lnjen frin Huvadsta ut mot Villingby/ Hisselby. Vilket som ir bist miste en seqids,
genomarbetad utredning visa innan beshit fattas.

Dyiirfir foreslic jag regionfullmikige beslita:

arr trafiknimnden ges I uppdrag ate utreda hur frameida kollekrivtrafik till en ny stadsdel i
Bromma kan e ut.

Jens Sjgstrdm (3) Johan Heinonen (5)
Susanne Lund (3) Bawer Kevir (3)

Ceonny Fogelstrém (3) Mars Larsson (5)
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