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Fornyat genomforandebeslut avseende
Tvarbana Norr Kistagrenen

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar att féresla regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullmaktige besluta f6ljande.

1.

Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivéer for
plandren 2027—2035, beslutas att fornya genomférandefasen avseende
objekt Tvarbana norr Kistagrenen med en total budget om 9 338 miljoner
kronor, varav 9 179 miljoner kronor avser investeringsutgift, med ny
tidpunkt for trafikstart Ursviks torg fjarde kvartalet 2028 samt for
trafikstart Helenelund fjarde kvartalet 2029.

Trafikndmnden beslutar, under forutsiattning att regionfullmaktige beslutar i
enlighet med beslutspunkt 1, for egen del féljande.

2.

Forvaltningschefen pa trafikforvaltningen ges i uppdrag, med ritt att besluta
om vidaredelegering, att inom ramen for ovan angiven budget, genomfora
erforderliga upphandlingar, inklusive att faststilla upphandlingsdokument,
fatta beslut om tilldelning eller avbrytande, teckna upphandlingskontrakt
och overlata kontraktet till AB Storstockholms Lokaltrafik samt forvalta
kontrakten varvid dndringar och tillagg till kontrakten ska beslutas enligt
gillande beslutsordning.
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Forslag och motivering

Sammanfattning

Kistagrenen ar en tvarforbindelse som ger kortare restider, binder ihop olika
stadsdelar och knutpunkter samt ger forutsattningar for tillkommande héllbar
stadsutveckling langs sin strackning. Utbyggnaden blir ca atta (8) kilometer
lang och passerar genom tre kommuner: Stockholm, Sundbyberg och
Sollentuna pa strackan mellan Norra Ulvsunda och Helenelund.

Resandet med Kistagrenen forvantas bli stort eftersom nédgra av
Stockholmsregionens mest betydelsefulla utvecklingsomraden, bade vad galler
arbetsplatser och bostider, ligger langs med strackan. Resandet med Tviarbanan
beridknades vid genomforandebeslutet 2016 6ka till mer dn 150 000 resor per
dygn ar 2030 inberdknat utbyggnaderna for Kistagrenen, Solnagrenen och
Sickla station.

Tvarbana Norr Kistagrenen totala budget faststélldes ursprungligen till 4 937
miljoner kronor inklusive index vid landstingsfullmaktiges sammantriade den 13
december 2016 (LS 2016-1027).

I samband med fornyat genomforandebeslut vid regionfullmiktiges
sammantrade den 8 februari 2022 (RS 2021-0842) utokades budgeten till 6 546
miljoner kronor inklusive index, varav investeringsutgiften utgjorde 6 522
miljoner kronor och 24 miljoner kronor utgjorde driftkostnader. Omfattningen
justerades varvid depa i Rissne utgick ur omfattningen.

I samband med fornyat genomforandebeslut vid regionfullmiktiges
sammantrade den 18 juni 2024 (RS 2024-0377) utokades investeringsobjektets
budget till 8 108 miljoner kronor inklusive index, varav investeringsutgiften
utgjorde 8 073 miljoner kronor och 35 miljoner kronor utgjorde driftkostnader.
Investeringsobjektets totala ekonomiska ram foreslés i detta drende oka till 9
338 miljoner kronor inklusive index, varav investeringsutgiften utgor 9 179
miljoner kronor och 159 miljoner kronor utgor driftkostnader.

Efter avbestillning av strackan Ursvik — Helenelund fran
totalentreprenadkontraktet KG40 samt efterféljande havning av kontraktet i sin
helhet har det genomforts utredningar och detaljprojektering vilket lett till att
grundkalkyler uppdateras samt att succesivanalys genomforts. Sammantaget
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visar resultatet att reserver for ekonomisk osakerhet inklusive riskreserv ar
forbrukade samt att det finns behov av en férlangd genomforandetid, vilket
ocksa bidrar till kostnadsokningen.

Bakgrund

Efter remissforfarande av forstudien for Tvarbana Norr Kistagrenen i december
2009 beslutades densamma av trafiknimnden den 30 augusti 2011. Forstudien
visade pa att den samhillsekonomiska nyttan var negativ och
nettonuviardeskvoten vid tiden for forstudien beriknades uppga till -o,2.

Under perioden 2011 - 2014 genomfordes en fordjupad forstudie med fokus pa
att ta fram ett underlag infér beslut om att paborja arbetet med
jarnvagsplan/detaljplaner inklusive systemhandlingar. Trafiknimnden
beslutade att 2014-03-11 godkinna den fordjupade forstudien, forslag till
genomforandebeslut terremitterades.

Konsultbolaget PWC genomforde tillsammans med JCB Trafikkonsult en
andrapartsgransking av beslutsunderlag avseende Tviarbana Norr Kistagrenen
vilken presenterades i trafiknimnden den 2014-04-29. Uppdraget var att
besvara fragestillningen om det var mojligt att fatta ett genomférandebeslut pa
det framtagna underlaget. Andrapartsgranskningens rekommendation var att:

e Landstingsfullmiktige inte bor fatta ett genomforandebeslut baserat pa
framtaget beslutsunderlag,

e en fordjupad granskning genomfors for att identifiera alternativa
l6sningar inom ramen for de projektmal som uppstallts av fullmaktige
och verifiera eventuella inbesparingar darav samt

e att det upprattas en strukturerad riskanalys och strategi for att hantera
identifierade projektrisker.

Forutom ovanstdende rekommendationer gar det i andrapartsutredningen att
bland annat lasa foljande: Det ligger betydande besparingspotential i en
teknisk standard som mer ansluter till tillimpningen i 6vriga Europa. En
sdrskild analys behover ddrfor goras for att utarbeta mer kostnadseffektiva
tekniska standardvillkor. Samtidigt kan konstateras att
projektorganisationerna for Spdrvdg City och Tvdrbanan hittills inte har
anvdant sig av utlandska konsultforetag med omfattande erfarenhet av
kostnadseffektiva sparvdgar.
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Rekommendationen dr saledes att gora om planeringen med hjdlp av
konsultforetag med omfattande erfarenhet av kostnadseffektiva sparvdagar
utanfor Sverige. Landstingsstyrelsens forvaltning bor saledes géra denna
upphandling.

Det gar vidare dven att i andrapartsgranskningen lasa: Dessutom finns
knappast nagra konsulter/konsultforetag med dokumenterad erfarenhet eller
kunskap om hur man planerar och bygger kostnadseffektiva sparvéigar. For
att undvika att "kéra pa som forut” mdste dels de strukturerande tekniska
villkoren omarbetas, dels en omprévning av kompetensen med forstdarkning av
utldndska konsultkompetrenser(!] tillforas.

Trafiknimnden fattade den 13 maj 2014 beslut (TN 2014-0439) om fortsatt
programstudie. Detta innebar att fortsatta arbetet med utredningar och
fordjupningar med malsattningen att kostnadseffektivisera Kistagrenens
utbyggnad och skapa en stadsmassig sparvag som smalter in i omgivningen.
Vidare ingick att tillsammans med berérda kommuner paborja arbete med
detaljplaner och eventuella jairnvagsplaner i syfte att mojliggora byggstart ar
2016. I detta ingick aven ta fram erforderliga avtal med berérda kommuner, att
godkinnas av trafikndmnden fore genomférande- och anskaffningsbeslut och
att enligt den i drendet redovisade beslutstidplanen aterkomma till
trafiknamnden med information och forslag till beslut (inklusive kalkyler och
kostnadsbesparingar). Vidare beslutades att upphandla nodvéandig
internationell kompetens enligt ovan.

Den 2 juni 2015 godkinde trafiknimnden avtal om finansiering och samverkan
med Stockholms stad, Sundbybergs stad samt Sollentuna kommun. Vid samma
tillfalle behandlade trafiknamnden genomforandebeslut avseende projektering
for utbyggnaden av Tvarbanan Kistagrenen till en investeringsutgift om 183
miljoner kronor. Beslutet upphavdes dock den 13 oktober 2015 till foljd av
ikrafttradandet av reviderad investeringsstrategi. Landstingsstyrelsen beslutade
istéllet den 21 juni 2016 att fatta fornyat inriktningsbeslut for Tvarbana Norr
Kistagrenen for genomforande av aktiviteter inom planeringsfasen till en
investeringsutgift om 253 miljoner kronor.

Tvarbana Norr Kistagrenens totala budget faststilldes till 4 937 miljoner kronor
inklusive index vid landstingsfullmaktiges sammantrade den 13 december 2016
(LS 2016-1027).
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Arbetet med att ta fram en genomforandestrategi startade 2016 med att
Program Kistagrenen jamforde tre huvudinriktningar benamnda (A, B och C).
Skillnaden mellan dessa tre alternativ kan kortfattat beskrivas med att
Alternativ A innebar en stor mangd utférandeentreprenader, alternativ C en
stor totalentreprenad och alternativ B i princip en kombination av A och C.

De tre inriktningarna utviarderades 2017 genom intervjuer och workshops, dir
resultatet vid en sammanviagd bedomning rekommenderade en inriktning mot
alternativ C, en stor totalentreprenad. Dock fanns kritik mot denna
rekommendation fran interna experter, framforallt gillande kostnadsrisker.
Alternativ B utviarderades heller inte pa samma sétt som alternativen A och C.

Det som framholls som storsta fordelen med en totalentreprenad var ett mojligt
samordnat helhetsansvar for projektering och utforande vilket da dven kunde
mojliggora parallella forfaranden. De storsta nackdelarna var svarigheter att
hantera mélkonflikter fran olika intressenter vad giller utformning av tekniska
l6sningar samt kostnadsmaissiga paslag om detaljplanerna inte var godkanda
vid upphandlingstillfallet.

2018-06-26 fattade forvaltningschefen beslut om att strackan Bromma flygplats
— Helenelund skulle upphandlas som en totalentreprenad samt att
entreprenadupphandlingen skulle genomforas som ett forhandlat forfarande
enligt LUF.

Strackan Norra Ulvsunda — Bromma flygplats borjade byggas 2018. Projektet
projekterades forst och genomfordes darefter som en utforandentreprenad.
Trafikstart skedde i maj 2021. Dock fick trafiken avbrytas med anledning av
omfattande flygradiostorningar orsakade av gnistbildning mellan
kontaktledningen och sparvagnen. Efter omprojektering samt atgiarder pa
kontaktledningsanldggningen séval som i ett elektromagnetiskt avskarmat
stiangsel mot flygplatsen kunde trafiken aterupptas i december 2021.

Totalentreprenoren Giilermak tilldelades kontrakt avseende konstruktions- och
spararbeten for strickan Bromma Flygplats — Helenelund i november 2019.
Tilldelningen 6verprovades och kontrakt kunde ingas den 8 september 2020.
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Under 2021 aviserade Giilermak att onormala prisokningar paverkade deras
kostnader for materialinkop och arbetskraft varfor dialog om eventuell reglering
inleddes. Efter knappt tva ars arbete identifierades en nedgéng i framdriften och
efter ytterligare en tid aviserade Giilermak omfattande ekonomiska problem.
Det framkom da att Giilermak haft svart att betala sina underleverantorer.

Den 1 november 2022 informerade Giilermak SL om att om SL inte kunde
tillskjuta medel motsvarande den ersittning Giilermak ansag sig att ha ratt till
enligt kontraktsvillkoren i ABT 06 kap 6 § 3 pa grund av onormala prisokningar,
eller omforhandla ersattningsmodellen, skulle projektet drabbas av irreparabla
konsekvenser.

Att bestaimmelsen i ABT 06 kap. 6 § 3, som reglerar entreprenorens ratt till
ersittning for onormala prisokningar var tillamplig var ostridigt utifran
trafikforvaltningens bedomning.

I januari 2023 fattade trafiknamnden beslut om att teckna tillaggsavtal till
entreprenadavtalet avseende ersattning for onormala prisokningar och dndring
av ersattningsmodell sa att den framgent baserades pa lopande rakning i
enlighet med kontraktsvillkoret ABT 06 kap 6 § 9. Tillaggsavtalet innebar dven
att Giilermak skulle tillstdlla SL en genomforandegaranti (on demand) till ett
belopp om 100 miljoner kronor som skulle gilla till och med att alla eventuella
besiktningsanmirkningar under slutbesiktningen var atgardade.

Vid en totalentreprenad har bestéllaren begransad insyn och darfor skrevs det
in i tilldggsavtalet krav pa att SL skulle fa insyn i totalentreprenadens styrning i
alla delar inklusive dess tekniska och ekonomiska underlag. SL gavs aven ratt
att avbestilla hela eller delar av entreprenaden; Giilermak skulle d& enbart ha
ratt till ersattning for nedlagda kostnader, fast arvode for att tiacka sina fasta
kostnader fram till datum for avslut och avvecklingskostnader.

Under varen 2024 framkom att Giilermaks genomférandegaranti om 100
miljoner kronor var pa vag att 16pa ut. SL begédrde dd omedelbart att garantin
skulle forlangas. Efter dialog aterkom Giilermak med motkrav om att villkoren i
tillaggsavtalet skulle dndras for att de skulle férnya garantin. Ett motkrav var att
tiden for att slutfora byggnationen till Ursviks torg skulle forlangas. SL
meddelade att det inte var aktuellt och efter att utsatt deadline for forlangning
av genomforandegarantin passerats hdavde SL totalentreprenadavtalet KG4o0.



JJ& Region Stockholm 7(27)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
IP 2025-10-20 TN 2023-0681
Spérvég

Infosékerhetsklass

K1 (Oppen)

Entreprenaden ar i september 2025 annu inte slutreglerad och forlikningsdialog
pagar.

Strackan Ursviks torg — Helenelund: avbestdllningen 2023/2024
Strackan Ursviks torg till Helenelund utgjorde cirka halva den totala
omfattningen av totalentreprenadsavtalet med Giilermak och avbestilldes vid
arsskiftet 2023/2024 i enlighet med de tillkomna kontraktsvillkoren. Vid
avbestillningstillfillet hade Giilermak inte paborjat ndgon produktion pa
strackan och bedomningen var att de inte kunnat hantera denna stricka pa
grund av kapacitets- och kompetensbrist.

Strackan ar utmanande ur byggnationsperspektiv, den borjar vid Ursvik som ar
under exploatering for att sedan passera genom Igelbackens naturreservat pa en
170 meter lang bro over Igelbacken. Strackan fortsatter darefter fram till
Kymlingelanken dar passage sker genom en sedan tidigare forberedd tunnel,
vidare genom Arvinge som visat pa utmanande geotekniska forutsittningar for
att dédrefter via en ramp ansluta tvirs mot Farégatans bro for att na héllplatsen
Kista centrum pa Jan Stenbecks torg. Den avslutande delen gar fran torget langs
med Kistagangen och passerar E4:an via en nu fardigbyggd vagport for att
ansluta till Helenelund och pendeltaget. Just Kistagdngen bedoms som den
mest utmanande och tidskritiska delen pa striackan till f6ljd av att merparten av
alla ledningar genom Kista passerar har. Dessa behover laggas om pa ett sddant
sétt att framtida underhall mojliggors utan att det paverkar sparvigen efter att
den ar fardigstalld.

Samtliga ovan ndimnda utmaningar kraver forutsattningsskapande aktiviteter i
form av god samverkan med kommunerna som i det har fallet utgors av
Sundbyberg, Stockholm, Sollentuna. Vidare behovs samverkan med
fastighetsigare i omradet, fordjupande utredningar for att adressera respektive
utmaning och komplexitet samt i manga fall detaljprojektering for att kunna
fatta beslut om vilken teknisk 16sning som ska ar lamplig vid varje enskilt
tillfalle.

Som tidigare namnts innebar tilliggsavtalet insyn i totalentreprenadens
styrning i alla delar inklusive dess tekniska och ekonomiska underlag. For att
skapa en tydlig bild av status pa striackan Ursviks torg — Helenelund samt
forstaelse for nar produktionen kunde paborjas begarde SL en fullstindig
genomgang tillsammans med Giilermak.
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Vid genomgéngen framkom att merparten av de forutsattningsskapande
aktiviteterna for strackan sdsom utredningar och detaljprojektering inte
paborjats med undantag for projektering av bron 6ver Igelbacken. Bron hade
Giilermak sedan tecknandet av tilldggsavtalet forsokt fa SL att godkanna
produktionsstart av. Dock visade genomgangen att projekteringen av bron inte
var anpassad till den geografiska platsen bron skulle uppforas pa varfor SL inte
kunde tillstyrka byggstart.

Utifran resultatet av den fullstindiga genomgangen samt i syfte att skapa full
radighet Over situationen beslutades att avbestilla alla arbeten pa strackan
Ursviks torg — Helenelund.

I samband med avbestillningen skapade SL ett eget projekt for att omgaende
paborja forutsattningsskapande aktiviteter samt att upphandla en egen
projekteringsorganisation. Projektet ar sedan varen 2024 fullt bemannat och i
nuldget 4r merparten av de storre utredningspunkterna avklarade,
detaljprojekteringen langt kommen och de forsta forfragningsunderlagen ar
under framtagande. Utskick for anbudslamning pa de forsta
entreprenadarbetena ar mgjligt i borjan av 2026.

Strdackan Bromma flygplats — Ursviks torg: hdavning 2024
Giilermak tilldelades kontrakt i november 2019. Tilldelningen 6verprévades och
kontrakt kunde ingas den 8 september 2020.

Under perioden oktober 2020 — november 2022 projekterade och byggde
Giilermak parallellt. De storsta konstruktionerna som uppfordes var delar av
traget fran Bromma flygplats — Solvalla, monoliten som mojliggor passage
under Ballstavagen, halva Solvallabron samt halva Enkopingsbron. Vidare
genomfordes vissa markarbeten i Rissne.

Under hosten 2022 identifierades en nedgéng i framdriften och flera av
Giilermaks underentreprenorer stillde in sina arbeten da de inte fatt betalt. I
november 2022 nir Giilermak informerade SL om att om SL inte kunde
tillskjuta medel skulle projektet drabbas av irreparabla konsekvenser stod
produktionen i princip still. Trots att tillaggsavtalet tecknades i januari 2023
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medforde produktionsstoppet en forsening om minst sex (6) manader samt
stillestindskostnader for organisation samt hyrmaterial pa byggarbetsplatserna.

Anledningen till att produktionen inte kom igang igen var primart att de
svenska underentreprenorerna inte litade pa att Giilermak skulle betala dem for
utfort arbete varfor de var starkt ovilliga att teckna kontrakt med Giilermak.
Situationen ledde sedermera fram till att SL stillde ut betalgarantier till
underentreprendrerna som innebar en utfistelse om att betala for utfort arbete i
det fall Giilermak inte betalade. Betalgarantierna har vid granskning senare
visat sig utgora sa kallad enkel borgen och de stilldes ut i strid med géllande
regelverk inom Region Stockholm.

Tillaggsavtalets majlighet till insyn i totalentreprenadens styrning i alla delar
inklusive dess tekniska och ekonomiska underlag ledde till att det under varen
2023 framkom att, den av Giilermak upphandlade, projektoren inte hade
kompetens att slutfora projekteringen. Flertalet forsok att fa en godtagbar
leverans gjordes utan framgang varpa projektorens kontrakt avslutades. Med
anledning av detta genomfordes ett byte av projektor samt omtag i
projekteringen.

Under perioden april 2023 — juni 2024 fortsatte Giilermak att projektera och
bygga parallellt. De storsta konstruktionerna var fardigstillande av traget fran
Bromma flygplats — Solvalla, fardigstillande av Solvallabron samt
fardigstallande av Enkopingsbron. Projekteringen drogs delvis fortfarande med
problem, framforallt avseende samordning och samgranskning av handlingar.
Vissa teknikomraden 1ag efter tidplanen och SL 6kade fokus pa att sdkerstilla
att Giilermak kunde presentera en samgranskad projektering som mojliggjorde
kvalitetssdkrad produktion fran hosten 2024. Parallellt med detta pagick dialog
om att Giilermaks genomforandegaranti var pa vig att 16pa ut.

Giilermak utlovade en samordnad projekteringsleverans till slutet av juni 2024.
Vid tidpunkten for leverans levererade flertalet av teknikomrédena, dock ej alla
och ej samordnat. Den 6 juli 2024 hiavde SL totalentreprenadavtalet KG4o0.

Efter havningen skapade SL omgaende ett projekt for att genomfora
skyddsarbeten i syfte att sakra byggarbetsplatserna. Vidare har
projekteringsorganisation upphandlats. I nuldget pagar arbete med att
fardigstilla projektering efter tidigare totalentreprenad. Enligt plan kommer
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fardiga bygghandlingar finnas framme sommaren 2026 vilket majliggor
upphandling av entreprenadarbeten fran hosten 2026.

Grundkalkyl och succesivanalys

Enligt beslutad process, ska, om ett fornyat genomforandebeslut kravs,
planeringsfasens grundkalkyl samt drift -och underhallskalkyl justeras och
uppdateras. Grundkalkylen ska kompletteras med en osikerhetsbedomning i
form av en uppdaterad successivanalys, for att ge sa goda ekonomiska underlag
som mojligt. De tva kalkylerna ska jamforas mot varandra.

Da den ekonomiska osidkerheten i kalkylerna hanteras pa olika satt kommer
slutresultatet att skilja sig ndgot mellan metoderna. I successivanalysen
omfattas den ekonomiska osdkerheten bade av generella osdkerheter och
kalkylblocksspecifika osidkerheter, vilket berdknas via statistisk distribution och
ger ett sannolikhetsspann for slutlig utgift. Har utgor 50%-vardet den troliga
investeringsutgiften samt skillnaden mellan 50%-vardet och 85%-vardet den
ekonomiska osikerheten.

I grundkalkylen motsvarar den ekonomiska osdkerheten istillet det
procentuella paslag, vilket i vissa kalkyler kallas for reserv, som ldggs ovanpa
den miangdade entreprenad- och byggherrekalkylen.

Kistagrenens uppdaterade grundkalkyl

Efter avbestillningen av strackan Ursviks torg — Helenelund samt havningen av
totalentreprenadkontraktet for strackan Bromma flygplats — Ursviks torg har
projekten arbetat med utredningar samt detaljprojektering. Detta har utgjort
ingéngsvirden till en uppdaterad grundkalkyl tillika prognos.

Grundkalkylen visar pa att det forvantade utfallet exklusive reserv for
ekonomisk osidkerhet ar 8 575 miljoner kronor.

De storsta posterna som bidrar till prognosékningen ar:

e Utredning som visar pa behov av storre ingrepp i Farégatans bro jamfort
med tidigare antaganden.

e Systemhandling har utgatt ifran att befintlig bro 6ver Isafjordsgatan kan
nyttjas. Utredning visar att befintlig bro behover rivas och ny bro byggas.

e Utredning visar pa behov av omfattande markforstarkningsatgarder jamfort
med tidigare antaganden.
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En anledning till att tidigare antaganden visat sig felaktiga ar att
systemhandling saknas for del av strackan.

Grundkalkylens uppdaterade tidplaner visar pa trolig tidpunkt for trafikstart till
Ursviks torg ar kvartal fyra 2028 samt till Helenelund kvartal fyra 2029.

Kistagrenens genomforda succesivanalys

Analysen genomfordes av en, av bestillaren utsedd, analysgrupp. Nedan
presenteras en sammanstallning av resultatet for byggherreutgift och
entreprenadutgift. Den ungefarliga summan av dessa presenteras som
delsumma baskalkyl och den totala investeringsutgiften, det vill siga kostnader
inklusive de generella osdkerheterna. Det bor noteras att indexering inte

omfattas.
Summering av resultat Standardavvikelse

Byggherreulgift ink 6 389 miljoner* 104 miljoner
nedlagda kostnader 389 mujone 4 miy
Entreprenadutgift 1 660 miljoner 102 miljoner
Delsumma Baskalkyl 8o i ' ar mili '
(50-percentilniva) 49 mijoner 45 mijoner
Ekonomisk osékerhet 841 miljoner -

Total investeringsutgift - .
(85-percentilniva) 8 890 miljoner 248 miljoner

Av den totala investeringsutgiften om cirka 8 890 miljoner kronor uppgar den
ekonomiska osadkerheten till cirka 841 miljoner kronor. Den ekonomiska
osakerheten beridknas som differensen mellan 85-percentilen for den totala
investeringsutgiften och 50-percentilen for baskalkylen.
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Summa programkostnad (analys av ekonomisk osakerhet)
8,049 8,890
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Figur 9. Askddliggorande av den ekonomiska osiikerheten. Blé kurva utgér kumulativ
sannolikhetsfordelning dver kostnaderna fir projektet utan hinsyn till generella osikerheter. Rid kurva
utgor kumulativ sannolikhetsfordelning éver kostnaderna for projektet med hdnsyn till de generella
osdkerheterna.

For Bromma flygplats — Ursviks torg visar succesivanalysen en 6vergripande
tidsosdkerhet om cirka 18 manader.

For Ursviks torg — Helenelund visar succesivanalysen en 6vergripande
tidsosidkerhet om cirka 15 méanader.

Tidsosakerhetens storlek grundas i att vid tillfallet for succesivanalysen var
projekterings- och produktionsforutsiattningar delvis okdnda. Detta
sammantaget medforde att tidsosdkerhet i analysen bedomdes som orimligt
omfattande och dirmed inte ar en del av grunden for forslag till beslut, se
overviaganden och motivering.

Overviiganden och motivering

Enligt beslutad process har resultat fran uppdaterad grundkalkyl och
uppdaterad succesivanalys jamforts mot varandra. For rekommendation till
beslut om ny ekonomisk ram ligger succesivanalysens virde inklusive
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ekonomisk osikerhet, i enlighet med gillande process. Skillnaden mellan
grundkalkyl och succesivanalysens resultat utgors av en storre post for
ekonomisk osidkerhet utover identifierade risker.

Till grund f6r rekommendation till beslut avseende nya tider for trafikstarter
ligger Kistagrenens uppdaterade tidplaner. Valet att utga ifrdn de uppdaterade
tidplanerna istallet for succesivanalysens resultat grundas i att vid tillfallet for
succesivanalysen var forutsattningarna for ny projekteringsorganisation, behov
av omtag i projektering samt produktion samt omfattning avseende produktion
i Kista delvis okdnda vilket medforde att tidplaner inklusive tidsosidkerhet
bedomdes orimligt utdragen.

Tidsforskjutningen jamfort med tidigare beslut beror till 6vervigande del pa
omtag i projekteringen for strickan Bromma flygplats — Ursviks torg samt att
SL1i egen regi genomfort de utredningar och detaljprojektering for strackan
Ursviks torg — Helenelund som inte utforts av tidigare totalentreprenor.

Samhadallsekonomisk analys

Infor fornyat genomforandebeslut 2024 genomfordes en samhallsekonomisk
analys av Tviarbanans utbyggnad av Kistagrenen dar dven alternativet att vinda
vid Ursviks torg utreddes. Rapporten utgar ifran en trafikanalys med tillh6rande
samhallsekonomisk bedomning. Nyttobedomningen har i augusti 2025
uppdaterats med nya investeringskostnader. Kistagrenens resenars- och
trafikeffekter stalls mot kostnaden att slutfora projektet och mot den totala
projektkostnad som nu forvantas.

Alternativen som utretts ar

e Jamforelsealternativet, JA, Tvarbanan tas bort mellan Bromma flygplats
och Helenelund.

e Utredningsalternativ 1, UA1, slutstation Helenelund.

e Utredningsalternativ 2, UA2, slutstation Ursviks torg.

Den samlade 16nsamhetsbedomningen ar att det 4r samhéllsekonomiskt
lonsamt att fardigstalla projektet.

N&r sparvagen nar fram till Helenelund uppkommer méjligheter att bygga
vidare mot till exempel Taby (vilket studeras inom pagaende Budgetuppdrag
11 - framtidens tunnelbane- och sparutbyggnader). En férlangning till Taby
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skulle ge dkat resande och ytterligare restidsnyttor pa delen véster om
Helenelund.

Analys - Upphandlingsstrategi

Affarsformen har analyserats. For att slutféra Tvarbana Norr Kistagren bedoms
det mest kostnadseffektiva upplagget vara att detaljprojektera i egen regi samt
darefter upphandla flera utforandeentreprenader. Bedomningen ar att ett
sddant forfarande minimerar risken for omtag samt dndringar och tilligg under
produktionstiden. Vidare bedoms det lampligt utifran vad marknaden bedéms
kunna leverera i god konkurrens.

Analys — Kostnadsreducerande atgdrder

En del av Tvarbanan Kistagrenens totala merkostnad ligger i att sparvagen fran
sin ursprungliga bestéllning ar bestdmd att genomféras med ett annat
gestaltningsmassigt uttryck dn 6vrig sparvig inom trafikforvaltningens
anlaggning.

Manga av de 16sningar som ska byggas har darav behovt tas fram fran grunden,
istallet for att nyttja standardprodukter sisom tidigare projekt gjort och som det
finns erfarenheter inom trafikférvaltningen av.

Dessa beslut ar ocksa svara att omprova, eftersom gestaltningsprogrammet ar
gillande i de allra flesta avtal som slutits med de tre kommuner som
Kistagrenen passerar. Aven om SL hade velat se 6ver valen har de redan utlovats
till kommuner som gatt in som medfinansiarer. SL sitter darav fast med manga
av de val som gjordes i ett tidigt skede dar fokus varit pa gestaltning snarare &n
kostnadseffektiva losningar.

Gestaltningsprogrammet utgor vidare delvis krav avseende utformningen sdsom
den finns beskriven i detaljplanerna vilket ar en ytterligare forsvarande faktor.
Att riva upp lagakraftvunna detaljplaner och gora om dessa har en avsevard
tidspaverkan och bedoms inte vara en framkomlig vag.

Det har dven genomforts ett arbete for att identifiera mojliga besparingar inom
ramen for den tekniska utformningen av anlaggningen sa som beslutad av
totalentreprenoren.
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Alla forandringar, daribland potentiella kostnadsbesparingar, innebar att en
tidigare framtagen projekteringshandling behover justeras. Att justera en
projekteringshandling tar i de flesta fall mer tid, och kostar mer pengar an
kostnadsbesparingen som astadkoms. Efter genomlysning, 6vertagande av
projektering i egen regi samt att ha genomfort forandringar avseende teknikval
under hosten 2024 och varen 2025 har Tvarbana Norr Kistagrenen nu landat i
att projekteringen kommit sa langt att samtliga potentiella forandringar har en
direkt negativ paverkan pa tidplan da de innebar omtag i projekteringen. Bland
annat ligger detta till grund for beslutet att behalla totalentreprenorens
teknikval pa strackan Bromma flygplats — Ursviks torg avseende
sparbyggnadssystem sa kallad "slabtrack”.

Inte heller nagot ytterligare avkall pa funktionen bedoms som genomforbart
utan att dventyra mojligheten att trafikera strackan sasom planerat. I tidigare
skede har bland annat sparvagnsdepé i Rissne utgatt ur omfattningen.

Som en del av 6versynen av kostnadsbesparande atgiarder genom reducerad
funktionalitet har Kistagrenen sett 6ver det signal- och manoversystem som
tidigare beslutats att inforas. Systemet, som ar ett forenklat system i grunden,
inférdes ursprungligen som en kostnadsbesparande atgiard jamfort med att
bygga ett komplett signalsystem sdsom pa befintlig tvarbana.

Slutsatsen av denna analys dr att det 4r mgjligt att bygga en sparvig helt utan
ett signalsystem men att nyttan for hela Tvarbanesystemet bor vagas in i
kostnads- och nyttoanalysen. Man behover darfor ta hansyn till den langsiktiga
planeringen for resterande Tvarbanan. Tvarbana Norr Kistagrenen utfor
fordonsinstallationer pa samtliga sparfordon av typen A32 och A35.

Att infora ett signal- och mandversystem medfor att sparvigen kan halla en
hogre genomsnittshastighet genom att automatiskt fa prioritet vid trafiksignaler
samt att det med signal- och manoversystemet gar att kora med hogre hastighet
pa delar av banan. Detta medfor en kortare restid och dirmed hogre
resenarsnytta. Vidare bidrar systemet till en forbattrad trafikinformation.

Inga ytterligare besparingar genom minskad funktionalitet bedoms som
mojliga.
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Sedan foregaende beslut har de teknikval som gjorts av totalentreprenoren och
som visat sig vara kostnadsdrivande provats. I det arbetet har
produktionsmetoder valts utifran en balans mellan att anvinda befintligt, av
totalentreprenoren redan inkopt, material och produktionseffektivitet dar det
totalekonomiska perspektivet har varit vigledande.

Nar det giller de tekniska valen som gjorts under totalentreprenaden har bland
annat foljande setts 6ver for att optimera den tekniska utformningen:

e Vixelforbindelser

e Sparbyggnadsmetoder

¢ Dimensionering av bana och byggnadsverk
e Kraftforsorjning

e Hallplatsers utformning

Detta har lett till att man for strackan Ursviks torg — Helenelund har valt ett
annat sparbyggnadssystem &n totalentreprenoren. For hela strackan Bromma
flygplats — Helenelund innebar 6versynen en annan kraftforsorjningsstrategi
vilket lett till en minskning av antalet kraftmatningspunkter. Vidare har
héllplatsernas utformning forandrats tekniskt utan att ge avkall pa
gestaltningen genom att framkanten inte byggs med solid granit utan av
granitkladd betong. Dessutom ar hallplatsernas plattformar inte langre
uppvarmda. Antalet teknikbyggnader har optimerats, en teknikbyggnad utgar.

Ovanstdende bedoms inte som en omfattningsforandring da det inte medfor
nagon paverkan pa levererad funktion eller effektmal.

Systemhandling eller motsvarande
Ursprunglig systemhandling fran 2016 giller med tillagg avseende genomforda
utredningar dar systemhandling varit undermalig eller saknats.

Hallbarhetsinriktning
Hallbarhetsaspekter, deras mélinriktning samt ambitionsnivan ar ofordndrade
jamfort med fornyat genomforandebeslut, 2021-10-14.

Funktionsrdttsbeskrivning
Forslag till beslut innebar oforandrade konsekvenser for personer med
funktionsnedsattning.
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Overldmningsstrategi
Kriterier for 6verlamning och mottagning till forvaltning ar oférandrade jamfort
med fornyat genomforandebeslut, 2021-10-14.

Trafiklosningar for boende i Ursvik fram till fardigstillande.

Befintlig trafik i Ursvik ar busslinjer 504 och 504Y. Pa Enkopingsviagen
trafikerar nattbusslinje 591. I samband med tidtabellsskiftet i december sker tva
trafikforandringar som ar till nytta for boende i Ursvik.

En ny busslinje kommer att inrattas som trafikerar Ursvik:

Ny linje 519 Ursvik — Frosunda — Tekniska hogskolan

Ny linje 519 binder samman Ursvik — Enkopingsvigen — Solna station norra —
Frosunda — Roslagstull — Tekniska hogskolan. Med linjen erbjuds resenirer
bytesfria forbindelser mellan expanderande bostadsomréadet Ursvik,
pendeltagets Marsta-/Uppsalalinje samt Frosunda och Stockholms innerstad.
Linjen kommer att trafikeras hela trafikdygnet alla veckodagar.

Utover det kommer linje 157 att fa ny linjestrackning och borja trafikera
Enkopingsviagen. Dar kommer den att trafikera en ny héllplats, Oxenstiernas
allé, som ger boende i Ursvik fler resmojligheter:

Linje 157 Danderyds sjukhus — Lunda industri

Linjen far dndrad linjestrackning och trafikerar Enkopingsvagen i stallet for
Rissneleden. Syftet ar att ge linjen en snabbare linjestrackning for genomgéaende
resor och gor linjen tillganglig for resenirer i sodra Ursvik.

Tillgcnglighet till tunnelbanan

Sundbybergs stad bygger en ging-/cykel-bro 6ver Enkopingsvigen vilken
planeras vara fardig fjarde kvartalet 2026. Bron gor tunnelbanan mer tillganglig
for boende i omréadet. Utover det matar linje 504 till narliggande
tunnelbanestationer.

Inga ytterligare linjer planer att inféras i omrédet under perioden, dock kan
busstrafikens turtiathet komma att utokas om behov uppkommer med anledning
av utokat bostadsbyggande. Trafikforvaltningen foljer upp resandet pa linjerna
och anpassar trafikutbudet vid behov.
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Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas

Beslutet medfor risker med konsekvenser for trafikférvaltningens forméga att
utfora sitt uppdrag eller na sina overgripande mal savil i den lI6pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med foljande konsekvenser har
identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resenarspaverkan
Ja D
Nej O

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja U

Nej X

Risker ekonomiska konsekvenser
Ja X
Nej U

Risker med sdkerhetskonsekvenser
(trafiksakerhet, informationssiakerhet, IT-sakerhet, sakerhetsskydd:, fysisk
siakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsiakerhet eller civil beredskap2)

Ja O
Nej X

Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja L]
Nej X

Risker med sociala konsekvenser

1 Dokumenteras i sirskild ordning
2 Dokumenteras i sarskild ordning
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Ja L
Nej X
Risker med konsekvenser for Trafikforvaltningens varumarke och fortroende
Ja X
Nej Ul

Beskrivning av riskerna samt bedomning av formaga till hantering

Tvarbana Norr Kistagrenen ar i genomforandefas och har ett utvecklat
riskarbete i syfte att Ilopande identifiera och virdera risker samt genomféra
atgirder for att minska konsekvensen av ett eventuellt riskutfall. Samtliga risker
som bedoms som hoga eller mycket hoga enligt programmets riskmatris skall ha
definierade atgarder vilket foljs upp och rapporteras lopande.

Enligt uppdaterade rutiner hanteras riskreserven centralt och nar den ska
anvandas skall beslut fattas av sektionschef. Besluten dokumenteras i den
manatliga rapporteringen i enlighet med ordinarie rapporteringsprocess.

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och
resendrspaverkan.

Riskbeskrivning: Tidsrisk bedoms paverka resenérer, kommun och niringsliv.

Efter analys kan trafikstart till Ursviks Torg beriaknas till fjirde kvartalet 2028.
Kvarvarande osidkerheter inklusive tidsrisker ar framfor allt kopplad till
overtagande av totalentreprendrens projektering, samordning och
fardigstallande. Vidare utgor mark- och banarbeten dar ny entreprenor ska ta
vid redan halvfardiga anldggningar ett storre osdakerhetsblock.

Efter analys kan trafikstart till Helenelund berédknas till fjarde kvartalet 2029.
Kvarvarande osidkerheter inklusive tidsrisker ar framfor allt kopplade till
produktionstekniska utmaningar avseende mer omfattande
ledningsomliggningar i Kistagédngen dn vad som kan bekriftas av befintliga
ritningar. Geotekniska utmaningar i Arvinge som kriver in mer
markforstarkningsatgirder dn vad genomforda utredningar visar. For hela
strackan kvarstar osdkerheter avseende de trafiklogistiska hinder i Kista som
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omojliggor parallell produktion i den omfattning som idag ar planerat. Det finns
dven risk for att Kistagrenens anmaélan om vattenverksamhet bedoms avvikande
av Lansstyrelsen och att man darmed behover soka vattendom for att kunna
anlagga bron over Igelbacken.

Riskbedomning: Den viktade bedomning ar att en eller flera av riskerna med
paverkan pa tid motsvarar mycket hog pa riskmatrisens skala. Konsekvensen av
ett riskutfall ar en forlangd produktionstid pa mellan 4 — 24 ménader. En
forlangd produktionstid innebar inte per definition att trafikstarten forskjuts i
motsvarande omfattning.

Formdga att hantera risken: Samtliga tidspaverkande risker har detaljerade
atgarder samt utpekade atgardsagare. De identifierade atgarderna bedoms
signifikant minska sannolikheten att risken faller ut. Dock faller vissa atgarder
utanfor Tvarbana Norr Kistagrenens kontroll, exempelvis myndighetsbeslut
avseende trafikavstangningar samt vattendom.

Risker med ekonomiska konsekvenser.

Riskbeskrivning: Kvarvarande risker med ekonomiska konsekvenser bestar i
huvudsak av kostnader for mer omfattande ledningsarbeten och
markforstarkning dn vad som kunnat forutses, fa eller hogre anbud till f6ljd av
marknadssituationen samt tillkommande produktionsinsatser. Utover dessa
medfor tidsrisker beskrivna ovan dven risk for en kostnadsokning.

Riskbeskrivning Bedomning 2024 Bedomning 2025
Identifierade 110 - 190 mKkr 70 — 130 mkr
produktionsrisker

Risk for 6verpréovning med 30 - 90 mkr 10 — 50 mkr
tidsforlangning eller forcering

Tillkommande arbeten med 25 - 75 mKkr 25 — 75 mKkr
temporira trafiklosningar

Tillkommande arbeten med 30 - 60 mkr 20 — 40 mkr
grundldaggning och provisorier

Marknadsutveckling 20 - 40 mkr 20 — 40 mkr
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Projekteringskvalitet samt 40 — 90 mkr Fordyring medtagen i
konstruktionsutmaningar grundkalkyl
Avvikande geoteknik 10 — 30 mkr 10 -30 mkr
Viktat riskvirde 310 mkr 189 mkr

Riskbedémning: Den viktade bedomning ar att en eller flera av riskerna med
ekonomiska konsekvenser motsvarar mycket hogt riskvarde. Det viktade
riskvardet i riskregistret uppgar i september 2025 till 189 miljoner kronor
fordelat pa 191 identifierade risker.

Formaga att hantera risken: Samtliga kostnadspaverkande risker har
detaljerade atgiarder samt utpekade atgirdsidgare. Genom att detaljprojektera
innan upphandling minimeras risker for att okanda forutsattningar upptacks i
ett sent skede och darmed paverkar genomforandekostnaden. Kistagrenen har
en kontinuerlig dialog med marknaden for att sdkerstilla intresse och forstaelse
for Kistagrenens forutsattningar. De identifierade atgirderna bedoms
signifikant minska sannolikheten att risken faller ut. Ingen av de mer
omfattande identifierade dtgirderna bedoms ligga utanfér Tvarbana Norr
Kistagrenens kontroll.

Ekonomisk osikerhet
Ekonomisk osidkerhet uppgar utifran genomford succesivanalys till 841 miljoner
kronor exklusive index med en fordelning pa byggherreutgift om 690 miljoner

kronor samt entreprenadutgift om 151 miljoner kronor.

I grundkalkylen finns prognostiserade fordyringar inarbetade vilket medfor att
poster for ekonomisk osédkerhet, exklusive index fordelas enligt nedan.

Ekonomisk osikerhet 841 mkr
Fordyring medtagen i grundkalkyl 237 mkr
Viktat riskvirde 189 mkr
Reserv osdkerhet 415 mkr

Ekonomisk osakerhet bestar till storsta del av osakerheter inom omradena:
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e entreprenorers leveransformaga,

o trafikforvaltningens bestillarférméaga,

e marknadssituation och tidplan,

e tillkommande krav,

e geografisk placering/omgivning.

e redan byggd anlaggning av Giilermak,

e produktion kopplat till BEST-arbeten och hallplatser,
¢ ledningsomliggningar,

e okade kostnader for betongkonstruktioner,

e likriktarstationer inkl. byggnad och innanmaéte

Avgransning av ekonomiska risker som Kistagrenen har under bevakning
For byggnation av bron 6ver Igelbdcken har trafikforvaltningen lamnat in en

ansokan om dispens for vattenverksamhet. Bedomningen ar att dispens kan
medges. Om dispens inte medges kravs vattendom vilket skulle medféra en
omfattande tidsforlangning vilket i sin tur dven kan leda till en betydande
kostnadsokning.

Risker med konsekvenser for trafikférvaltningens varumaérke och fortroende.

Formégan att leverera tvarbanan i enlighet med beslutade ramar avseende tid
och ekonomi bedéms som en risk med konsekvenser for trafikférvaltningens
varumarke och fortroende. Tid och ekonomiska konsekvenser hanteras som
separata riskomraden, se ovan. I 6vrigt har inga konsekvenser for varumarke
och fortroende har identifierats.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

Riskbeskrivning: 1 det fall ett beslut inte fattas i nartid kan planerade
upphandlingar inte genomforas enligt plan vilket leder till tidsforskjutning.
Tidsforskjutning bedoms dven leda till kostnadsokning.

I det fall ett beslut inte fattas att fardigstilla Tvarbana Norr Kistagrenen uteblir
omfattande medfinansiering. Vidare kommer forgiaveskostnader uppsta for de
anldggningsdelar som ar byggda péa strackan Bromma — Ursvik samt vid
Helenelund. Vidare behover den trafikala situationen hanteras i befintligt
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system vilket bedoms medfora foljdinvesteringar i terminaler, vagnit och
depakapacitet.

Riskbedomning: Om beslut inte fattas ar sannolikheten for denna risk mycket
stor och konsekvenserna allvarliga.

Formaéga att hantera identifierade risker: Hantering av att beslutet inte fattas
ligger huvudsakligen utanfor Trafikforvaltningens radighet

Kvantifierade effektmal

Projektet startade innan nuvarande investeringsriktlinje borjade gilla (2020).
Dévarande investeringsstrategi hade andra krav och en annan
investeringsprocess jaimfort med nuvarande Atgirdsval- och
Investeringsprocess. Enligt tidigare investeringsstrategi fanns inga krav att ta
fram effektmal. Det gor att projektet inte har formulerat effektmal, indikatorer
eller effektrealiseringstid under den fas som idag motsvarar atgiardsvalsfasen,
varfor dessa inte finns att redovisa. Daremot finns enligt investeringsobjektets
tidigare genomforandebeslut angivet att projektets mal/syfte ar att bidra till:

e Ett attraktivt kollektivirafiksystem i Stockholmsregionen.
e En ekonomiskt effektiv kollektivtrafik.

Detta innebar att Tvarbana Norr Kistagrenen ska vara:

e Tillgdnglig — hallplatserna ska vara enkelt nabara, ldtta att orientera sig
till och bytespunkterna effektiva och andamalsenliga. Hallplatser,
angoringar och skyltning ska vara tillganglighetsanpassade.

e Snabb, effektiv och stadsmassig — genom strackningens optimering och
att sparvagnen ges prioritet i trafiken. Medveten planering ska minska
barridreffekter.

e Trygg och siker — genom medveten utformning av héallplatser, fordon
och trafikmiljoer.

Ekonomiskt beslutsunderlag

Objekt Tvarbana Norr Kistagrenens totala budget faststilldes ursprungligen till
4 937 miljoner kronor och beslutades av landstingsfullméaktige ar 2016.
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Ett fornyat genomforandebeslut fattades av regionfullméaktige ar 2022. Da
utokades budgetramen till 6 546 miljoner kronor, varav investeringsutgift
uppgick till 6 522 miljoner kronor och driftkostnader uppgick till 24 miljoner
kronor. I samband med detta fornyade genomforandebeslut s& utokades aven
tidsramen och byggnation av depa plockades ur omfattningen.

I juni ar 2024 fattades ett nytt fornyat genomforandebeslut av
regionfullmaktige. D& utokades tidsram och budgetram. Den nya budgetramen
uppgick till 8 108 miljoner kronor, varav investeringsutgift uppgick till 8 073
miljoner kronor och driftkostnader till 35 miljoner kronor.

Upparbetat utfall uppgar totalt till 5 503 miljoner kronor per 2025-09-30 varav
67 miljoner kronor i inriktningsfas, 190 miljoner kronor i planeringsfas och
5 246 miljoner kronor i genomforandefas.

Forslag till ny budgetram
Till f6ljd av prognostiserade utgiftsokningar och forseningar samt en reserv for
ekonomisk osdkerhet féreslas en ny ekonomisk ram f6r investeringsobjekt
Tvarbana Norr Kistagrenen som totalt uppgar till 9 338 miljoner kronor
inklusive index. Total investeringsutgift uppgar till 9 179 miljoner kronor och
driftkostnader uppgar till 159 miljoner kronor. Investeringsutgiften foreslas
saledes att utokas med 1 106 miljoner kronor och driftkostnader utokas med 124
miljoner kronor. Kvarvarande arbeten har forskjutits i tid vilket paverkat
periodisering och darmed index.
Utokningen av investeringsramen mot foregaende beslut forklaras av:

e Reserv for osdkerhet

e Byggherrekostnad till f6ljd av forlangd tidsplan

e Fordyring i projekt

e Merkostnader till f6]jd av hdvning av avtal med totalentreprenor (2024)

e Index

Foreslagen investeringsutgift inkluderar en ekonomisk osikerhet som exklusive
index uppgar till 841 miljoner kronor. Osidkerhetsposten enligt det forra beslutet
uppgick exklusive index till 310 miljoner kronor och beriknades da utifran en
viktning av konsekvens och sannolikhet som en del av programmets riskarbete.
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Den utokade investeringsutgiften foreslas finansieras inom investeringsplan
2026 med planar 2027 - 2035. Detta investeringsbeslut dr dirmed avhangigt
regionfullmaktiges godkannande av investeringsbudget 2026 - 2035.

Driftkostnad under projektet

Objektets driftkostnad bedoms i och med detta beslut uppga till 159 miljoner
kronor, varav ackumulerad driftkostnad per 2025-09-30 uppgar till 136
miljoner kronor och bestar till storsta del av tidigare forgaveskostnader relaterat
till entreprenad KG40. Forgiaveskostnader som en foljd av stillestand efter
havning av entreprenad KG40 har beraknats tillkomma med ca 20 miljoner
kronor. Lopande driftkostnader fram till programmets slut berdknas uppga till 3
miljoner kronor. Detta overstiger tidigare beslut med 124 miljoner kronor.

Driftkonsekvenser

Driftkonsekvenser ar ofoérandrade sedan foregaende beslut. Objektets
ekonomiska driftkonsekvenser forvantas under en 20-arsperiod, fran att
anldggningen bedoms vara i full drift och fullt aktiverad &r 2030, uppga till en
kostnad om 3 081 miljoner kronor. I denna uppskattning ingar kostnad for kopt
trafik, drift och underhall for bana, el, signal, tele (BEST) samt reklamintdkter.

Kapitalkostnad

Enligt ny foreslagen tidsram sa forvantas anlaggningen vara fullt aktiverad ar
2030. Efterféljande avskrivningar bedoms uppga till ca 435 miljoner kronor per
ar vilket under en 20-arsperiod uppgar till 8 245 miljoner kronor och
rantekostnader bedoms uppga till ca 1 289 miljoner kronor under samma
period. Investeringsbidrag bedoms finansiera 2 146 miljoner kronor under en
20-arsperiod.

Medfinansiering

Total medfinansiering fran bade stat och kommun bedéms uppga till 2 371
miljoner kronor, vilket ar en sinkning med 113 miljoner kronor jamfért med
gillande genomforandebeslut pa grund av utfasning av stadsmiljoavtal ar 2027.
Tidsforskjutningen av kvarvarande byggproduktion paverkar majligheten att fa
bidrag fran stadsmiljoavtal utbetalat vilket ger upphov till sankningen. Dialog
har sokts med Trafikverket for att hantera hur bidraget for trafikstarten till
Helenelund ska hanteras, som sedan tidigare har beviljats 113 miljoner kronor
men dar inget annu har betalats ut. I vantan pa besked, genom gemensam
dialog om hantering, s har denna ej raknats med i totalt belopp for
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medfinansiering som angetts ovan. Detta i enlighet med forsiktighetsprincipen,
i riktlinje for god ekonomisk hushallning.

Den kommunala medfinansieringen fran Stockholms stad, Sundbybergs stad
och Sollentuna kommun ir oférandrad och uppgar sammanslaget till cirka 1 192
miljoner kronor. Ingen indexuppriakning sedan det fornyade
genomforandebeslutet ar 2022 har gjorts. Av detta har 215 miljoner kronor
erhallits per 2025-09-30. Totalt har 969 miljoner kronor av beviljad
medfinansiering erhéllits per 2025-09-30.

(MNKR)

. L. Varav erhadllen
VDR T TS GRS Genomfoérandebeslut |Prognos per medfinansiering

ar 2024: 2025-09-30: per 2025-09-30:

Lansplan 770 770 428
Stadsmiljoavtal 522 409 326
1.Trafikstart Bromma Flygplats 99 99 79
2. Trafikstart Ursvik 310 310 247
3. Trafikstart Helenelund 113 0 0
Kommunal medfinansiering (ca) 1192 1192 215
Stockholms stad 1100 1100 195
Sundbybergs stad 72 72 0
Sollentuna kommun 20 20 20
Total medfinansiering (ca) 2484 2371 969

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet har ingen paverkan pa Forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlditande samt nedanstdende underlag.

¢ Genomforandebeslut avseende Tvarbanan Kistagrenen SL 2014-0439,
2016-08-23

e Fornyat genomforandebeslut avseende Tvarbanan Norr Kistagrenen SL
2014-2882, 2021-10-14
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¢ Godkannande av tillaggsavtal avseende Tvarbanan Kistagrenen (KG 40)
SL 2014-2882, TN 2023-01-24, punkt 9.

e Fornyat genomforandebeslut avseende Tvarbanan Norr Kistagrenen SL
2023-0681, 2024-04-22

e Samhillsekonomisk analys av Tvarbanans utbyggnad av Kistagrenen juli
2025, TN 2023-0681, 2025-08-11.

Skickas till
Regionledningskontoret

Erik Norling

Forvaltningschef trafikforvaltningen
John Soderberg
Avdelningschef
Investeringsprojekt
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