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Forslag till yttrande over remiss -
promemorian Parkering av elsparkcyklar

Arendebeskrivning
Infrastrukturdepartementet har genom remiss efterfragat synpunkter fran
Region Stockholm avseende promemorian Parkering av elsparkcyklar, forslag

till forordning om andring i trafikférordningen (1998:1276). Trafiknamnden har
fatt i uppdrag att handliagga och besvara remissen for Region Stockholm.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstdende underlag.
e Infrastrukturdepartementets promemoria Parkering av elsparkcyklar,
inkom till trafikndmnden 2022-02-01 fran regionledningskontoret.

Forslag till beslut

Forvaltningschefen foreslar att trafiknamnden beslutar f6ljande.

1. Forslaget till yttrande godkanns och 6versiands till
regionledningskontoret for vidarebefordran till
Infrastrukturdepartementet.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
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Forslag och motivering

Bakgrund

For kollektivtrafiken har utmaningarna med elsparkcyklar pa fel stillen framst
varit i centrala delar med paverkan for sparvagnstrafiken. En del av de
utmaningar som funnits ar dock redan pa vag att forbattras vartefter mognad i
system och anvindning 6kar. Anviandare borjar veta vilka regler de har att
forhalla sig till och aktorerna skapar stodsystem for att f6lja upp parkering av
fordonen. Kunskap bland anvandare och kommunala tjansteman vad
elsparkcykel klassas som for typ av fordon ar dock fortsatt bristfillig, vilket gor
regelefterlevnad svar for anviandaren.

Elsparkcyklar har bidragit till en utokad forflyttning av resande till mer hallbara
transportmedel. Hur stor paverkan har varit och i vilken omfattning detta
kommer paverka framat ar dock for tidigt att uttala sig om. Fordonen har fatt
resendrer att uppmarksamma mojliga alternativ, vilket kan leda till nya initiativ
och fortsatta forflyttningar inom transportsektorn, nagot som utifran
miljopaverkan ar nodvandigt. Det vore olyckligt om begransningar for
elsparkcyklar pa ett negativt satt paverkar paborjad forandring.

Overviiganden och motivering

Region Stockholm stiller sig forsiktigt positiv till redovisat forslag till
forordning om dndring i trafikforordningen (1998:1276) jamfort i promemorian
utpekat alternativ. De utmaningar som varit med parkering av elsparkcyklar i
bl.a. Stockholm behover komma till en forbattring. Utifran ett
tillganglighetsperspektiv ar det viktigt att elsparkcyklar inte utgor ett hinder for
personer med funktionsnedsittning pa vigen till och fran kollektivtrafiken.

Forslaget att forbjuda parkering av elsparkcyklar vid annat an cykelstall gor att
dessa foreslas hanteras annorlunda an cyklar och mopeder, vilka far parkeras
langs trottoar och cykelbanor. Detta kan komma att utgora en otydlighet for
anvandarna som forsvarar regelefterlevnad.

Forslaget anger att cykelstill redan finns pa platser som vid bostéder,
arbetsplatser, utbildningsplatser och handelsplatser och att en nagot forsamrad
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tillganglighet anges till enstaka minut i 6kad restid, vilket inte bor paverka
anvandandet. Region Stockholm anser dock att den forsamrade tillgangligheten
kan skapa andra utmaningar samt riskerar paverka beteendet mer &n antaget.
Angivna cykelstill enligt ovan ligger pa olika former av privat eller avskild mark,
t.ex. skolomraden dar 6kad trafik troligtvis inte dr 6nskvird. Sannolikt finns
aven risk for att foretag eller bostadsaktorer som har cykelstall till personal eller
boende vid sina fastigheter kommer reagera om deras utrymmen tas i ansprak
av aktorer med uthyrningsverksamhet. Antalet cykelstill som idag ligger pa
allman plats ar relativt fa.

Ett inférande av foreslagna regler bor darfor samordnas med kommunal
utplacering av manga cykelstall pa allman mark vid lampliga platser narmare
entrén an bilparkeringar. Detta inkluderar exempelvis platser vid
idrottsanlaggningar, rekreationsanlidggningar, kollektivtrafikens hallplatser och
stationer, handelsplatser, bostidder, arbetsplatser samt eventuella andra
samlingsplatser och knutpunkter.

Ekonomiska konsekvenser
Ingen direkt paverkan pa Region Stockholm.

Riskbedémning
Okade begrinsningar kan, om de #r otydliga och forsvarar, begrinsa
anvandandet av fordonen for resande bl.a. till och fran kollektivtrafik.

Konsekvenser for miljon

Ett minskat anvindande av fordonen som delar av forslagen i promemorian
skulle kunna ge riskerar att forsena 6vergangen till mer hallbara transportsatt
och diarmed ge konsekvenser for miljon.

Sociala konsekvenser

Skillnad i regelverk mellan olika cyklar riskerar bidra till otydlighet 6ver vad
som giller och darmed irritation over fel eller inte fel. Hianvisning vid parkering
till cykelstill pa platser som inte 6nskar utokad trafik av externa personer
riskerar oka irritation mellan anvandare och icke anviandare.
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Expedieras till

Infrastrukturdepartementet, tillhanda senast den 29 april, via
regionledningskontoret.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling



Promemoria

Parkering av elsparkcyklar

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslas att det ska inforas ett férbud mot att parkera
elsparkcyklar pa gang- eller cykelbana. annat &n vid uppstéllningsplatser
avsedda for cyklar. Forbudet foreslas trida i kraft den 1 angusti 2022.
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1 Forslag till forordning om dndring 1
trafikforordningen (1998:1276)

Hirigenom foreskrivs att 3 kap. 48 § trafikférordningen (1998:1276) ska
ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
48 §!
Inom tittbebyggt omrade far fordon inte stannas eller parkeras pa
allmén plats som &r terrang.
Pi en gang- eller cykelbana far andra fordon én tvahjuliga cyklar eller
tvahjuliga mopeder klass II inte stannas eller parkeras.

En cykel utfan framp- eller
vevanordning, som har en elmotor
vars kontinuerliga mdrkeffekt inte
overstiger 250 walit och som infe dr
sjdlvbalanserande, far dock inte
parkeras pa en gang- eller cykel-
bana annat dn vid en uppstéllnings-
plats som dr avsedd for cykiar.

10 kap.
13 a §2

Trots vad som anges i 13 § géller foljande:

1. Sarskilda trafikregler om aft ett visst omrade ska vara tittbebyggt
omrade eller miljézon klass 1 behdver inte mérkas ut.

2. Hastighetsgrinser enligt 3 kap. 17 § forsta eller tredje stycket
behdver inte mirkas ut vid sadan vdg som avses i 3 kap. 21 § andra
stycket.

3. Om siirskilda trafikregler eller foreskrifter om hastighet meddelas sa
att tva likadana trafikregler eller hastighetsbegransningar grinsar till
varandra behdver utmérkning inte ske i grinsen mellan dem.

4. Sirskilda trafikregler som ér tillimpliga endast under en viss tid
eller under vissa forhallanden behdver inte vara utmérkta da de inte ar
tillampliga. De tidsbegrinsningar eller andra forhallanden som ska
toreligga for att en trafikregel ska vara tillimplig beh&ver inte mérkas ut
om regeln endast mérks ut nér den ar tillimplig.

5. Sérskilda trafikregler om transport av farligt gods behdver mirkas
ut endast om det finns skal till det.

6. De sirskilda trafikregler som foreskrifter enligt 14 § avviker fran
behover inte mérkas ut.

7. Séirskilda  trafikregler om
undantag fian 3 kap. 48 § tredje
stycket ska inte mdrkas ut.

! Senaste lydelse 2017:921.
2 Senaste lydelse 2018:1562.



Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om och i enskilda fall
medge ytterligare undantag fran utmérkningsskyldigheten i fraga om
vagar med lite trafik eller om det finns andra sarskilda skl till det och
det kan ske utan fara for trafiksikerheten. Detta géller dock inte i fraga
om foreskrifter om hégsta tillaten hastighet.

Om foreskrifter om hastighet samt sérskilda trafikregler inte ska eller
behdver miérkas ut. ska de foras in 1 en ortstidning.

Denna forordning trader i kratt den 1 augusti 2022.



2 Elsparkcyklar 1 Sverige

2.1 Uthyrning av elsparkcyklar

Sedan hosten 2018 forekommer korttidsuthyrning av elsparkcyklar i
Sverige. Uthyrningsverksamheten har successivt spridit sig och bedrivs
numera i flertalet stérre svenska stider. Aven antalet elsparkcyklar har
okat med tiden. Som exempel pa omfattningen kan néimnas att det i
september 2021 fanns omkring 23 000 elsparkcyklar i Stockholm. Antalet
foretag som hyr ut elsparkcyklar varierar allteftersom nya fdretag trider in
pa marknaden och andra foretag trider ifran. Antalet akttrer varierar
dessutom stort mellan stiderna.

Elsparkcyklarna anvénds 1 dag som eft alternativ eller komplement till
andra transportslag, sasom kollektiv- eller biltrafik. Fér den enskilde kan
en resa med elsparkcykel spara tid vid exempelvis arbetspendling, vilket
ocksa har ett samhéllsekonomiskt virde. Elsparkcyklarna kan éven avlasta
kollektivtrafiken under rusningstid. I tranga stadsmiljéer kan det dessutom
vara en fordel att de inte &r lika skrymmande som en bil. Att elsparkcyklar
anvinds i stdllet for stérre fordon kan motverka kébildning och tringsel
vilket i sin tur kan gora det littare att uppritthalla ordningen i staden. Detta
forutsitter emellertid att anvindningen av elsparkcyklarna inte i sig stér
ordningen i alltfor stor utstrickning.

Uthyrningen av elsparkcyklar sker i en friflytande form, vilket innebér
att anvidndaren lokaliserar en elsparkcykel via en applikation i1 sin
mobiltelefon i stillet for att uppsdka ett fast uthyrningsstille. Anvindaren
behdver inte heller aterldmna elsparkcykeln pa nagon forutbestdmd fast
plats utan kan parkera den vid slutmalet. Flera uthyrningsforetag tillaimpar
dock vissa begrénsningar i fraga om var elsparkcyklarna far parkeras. Det
sker genom s.k. geostaket, som anvénds for att spirra vissa omraden sa att
applikationen inte medger att resan avslutas dér. I praktiken hindras alltsa
anvindaren fran att parkera inom ett sadant omrade, eftersom han eller hon
debiteras till dess att elsparkcykeln har parkerats utanfor omradet.

Samtidigt som den friflytande uthyrningsformen ses som attraktiv sa har
den skapat framkomlighetsproblem pa platser dir framfor allt gaende och
cyklister ror sig. Det beror till stor del pa att elsparkcyklar ofta parkeras pa
gang- eller cykelbana.

2.2 Flertalet elsparkcyklar ir att betrakta som
cyklar

Vilka fordon som utgdr cyklar anges i lagen (2001:559) om vigtrafik-
definitioner. Definitionerna &r inte knuina till fordonets utseende utan till
dess funktionssdtt. Vitt skilda fordon kan darfor utgdra cyklar. Icke
eldrivna fordon omfattas dock endast om de ir avsedda att drivas med en
tramp- eller vevanordning och inte &r ett lekfordon, vilket innebér att det
frimst dr traditionella cyklar som omfattas. Eldrivna fordon behdver
didremot inte ha en tramp- eller vevanordning for att utgdra en cykel
Darfér kan exempelvis en eldriven skateboard eller en elsparkcykel
omfattas av definitionen. I fraga om en elsparkcykel giller att den utgér en



cvkel om den dr konstruerad for en hastighet av hogst 20 Kilometer i
fimmen och har en elmotor vars kontinuerliga mérkeffekt inte dverstiger
250 watt. Om den ir konstruerad for en hogre hastighet och/eller har en
elmotor med hdégre kontinuerlig mérkeffekt. kan den i stéllet utgdra en
moped.

Det bor kunna forutsittas att de elsparkcyklar som tillhandahalls genom
korttidsuthyrning i Sverige dr konstruerade sa att de utgér cyklar. I annat
fall skulle elsparkcyklarna behdva hanteras som mopeder. med krav pa
bland annat typgodkinnande eller besiktming samt forarbevis. wvilket
knappast ligger i uthyrningstdretagens intresse.

2.3 Cyklar far parkeras pa gang- eller cykelbana

Regler om stannande och parkering finns 1 ftrafikforordningen
(1998:1276). T 3 kap. 47 § anges att eftt fordon inte far stannas eller
parkeras pa en sadan plats eller pa ett sadant sétt att fara uppstar eller
frafiken onddigtvis hindras eller stdrs, 1 en korsning med jarnvég eller
sparviig eller pa ett sadant sétt att vigmirken eller trafiksignaler skyms.
Enligt 3 kap. 48 § forsta stycket giller inom téttbebyggt omrade att fordon
inte far stannas eller parkeras pa allmin plats som &r terring. Av
paragrafens andra stycke framgar vidare att andra fordon #n tvahjuliga
cyklar eller tvahjuliga mopeder klass II inte far parkeras pa en gang- eller
cykelbana. Pa gagator och i gangfartsomraden ér all parkering forbjuden
enligt 8 kap. 1 §. Nir det géller cykelgator anges 1 8 kap. 1 a § att fordon
far parkeras endast pa sérskilt anordnade parkeringsplatser.

For narvarande géller alltsa att alla cyklar far parkeras pa en gang- eller
cykelbana.

24 Elsparkcyklar parkeras ofta pa ett bristfalligt
satt

Den snabba framvixten av uthyrningsverksamheten har vickt blandade
kénslor. Elsparkcyklarna dr populéra i vissa kretsar, samtidigt som andra
upplever att de medfor stora oldgenheter. Manga anser att de i stdrre
utstriickning dn andra fordon framférs pa ett trafikfarligt sétt. antagligen
till f6ljd av att det finns trafikanter som anvédnder dem snarare fOr ndjes
skull dn som ett transportmedel. En utbredd uppfatining dr vidare att
elsparkcyklarna ofta parkeras pa ett vardslost sétt. Inte minst fragan om
bristfallig parkering har foljts noggrant av medierna och det finns manga
exempel pa fall dir elsparkeyklar har stillts upp eller slingts pa ett sadant
sitt att de blockerar framfarten for andra trafikanter. Att detta kan fa
allvarliga konsekvenser understriks nyligen. da en dldre man avled efter
en olycka som involverade en elsparkcykel som hade parkerats pa en
cvkelbana. Aven andra fall av bristfillig parkering forekommer, sasom att
en méingd elsparkeyklar sldngs i drivor. Elsparkcyklar 4 dessutom svara
att uppticka 1 morker. sdrskilt ndr de ligger ner, wvilket &r eft
trafiksidkerhetsproblem for framfér allt cyklister.



Det finns for nédrvarande inte tillrickligt underlag for att fullt ut virdera
motstandet mot elsparkcyklar. Det gar till exempel inte att sdiga med nagon
storre grad av sikerhet om, och i sa fall i vilken utstrackning, de faktiskt
framfors pa ett mer vardsldst séitt &n andra fordon. Nagot som kan fastslas
redan nu dr emellertid att parkeringen av elsparkcyklar r ett stort problem.
Den som hyr en elsparkcykel saknar incitament att parkera cykeln pa ett
godtagbart siitt, eftersom den inte tillhoér anvindaren, och det kan dessutom
framstd som osannolikt att han eller hon kommer att hallas ansvarig for
eventuella brister vid parkeringen. Att elsparkcyklama ofta star parkerade
under relativt kort tid innan de tas i ansprak av en annan anvindare kan
vidare innebéra att dven uthyrningsforetaget har bristande incitament att
sakerstilla att dess cyklar parkeras pa ett korrekt sitt. Fragan dr hur
sitnationen bér 16sas.

3 Parkering av elsparkcyklar pa gang- eller
cykelbana ska forbjudas

3.1 Ett parkeringsforbud ska inforas

Promemorians forslag: Det ska inforas ett forbud mot att parkera
elsparkcyklar pa gang- eller cykelbana, annat dn vid uppstillnings-
platser avsedda for cyklar.

Skiilen for promemorians forslag: Kommunema har flera verktyg som
kan anvidndas for att begridnsa problemet med bristfilligt parkerade
elsparkcyklar. Bland kommunerna tillimpas olika synsitt i frigan och som
en foljd av detta skiftar problembilden dem emellan. I vissa kommuner 4r
problemen begriansade och i andra ér de betydande. Darutdver finns manga
kommuner dir uthyrning av elsparkcyklar dnnu inte férekommer.

Eftersom vissa kommuner har stora problem med felaktig parkering av
elsparkcyklar bor det vidtas en atgérd som ger dessa kommuner ytterligare
verktyg for att hantera situationen. I framtiden kan en sadan atgird dven
komma att underlitta for kommuner dir uthyrningsverksamhet dnnu inte
forekommer. Atgérden bér utformas sa att den inte medfor olédgenheter for
kommunerna, och — sa langt méjligt — inte heller for uthyrningsféretagen.
Malsittningen dr att hjilpa kommunerna i deras arbete med att stivja de
problem som uthymingen av elsparkcyklarna medfor samtidigt som
fordelarna med uthyrningsverksamheten tillvaratas i1 stdorsta mdjliga
utstrackning.

Problemet med bristfilligt parkerade elsparkcyklar uigdrs delvis av
parkering som &r uppenbart oldmplig och ofta trafikfarlig, sasom nér ett
fordon placeras sa att det hindrar framfarten for trafikanter pa exempelvis
en gang- eller cykelbana. Sadan parkering ir forbjuden enligt 3 kap. 47 § 1
trafikforordningen. Tillaten parkering kan dock ocksa utgéra ett problem.
Aven om en elsparkcykel parkeras titt intill exempelvis en husvigg sa tar
den upp en del av den yta som ar avsedd for gang- och cykeltrafikanter.
Det medfor inga storre oldgenheter néir det rér sig om ett fatal fordon pa



en vig som dr bred eller mindre trafikerad. Ofta ror det sig emellertid inte
om ett fatal fordon. Grinsen mellan godtagbar och felaktig parkering ir
inte heller helt skarp. Nér ett tillrdckligt stort antal elsparkeyklar parkeras
med varierande noggrannhet uppstar till slut oldgenheter dven pa en
vildimensionerad vdg. Pa smalare vigar. i synnerhet mer trafikerade
sadana. kan redan ett enstaka fordon stéra framkomligheten. Bristande
framkomlighet kan innebédra sédrskilda svarigheter for exempelvis vissa
personer med funktionsnedséttningar eller den som har en barnvagn.
Sammanfattningsvis kan det séigas att det stora antalet elsparkcyklar som
vid varje given fidpunkt finns parkerade i flera svenska stider medfor
oldgenheter — 4ven om bara de korrekt parkerade fordonen beaktas.

En verkningsfull atgédrd vore att foreskriva att elsparkcyklar som
tillhandahalls genom korttidsuthyrning inte far parkeras utan att samtidigt
lasas fast vid en for dndamalet sirskilt avsedd uppstillningsplats. For att
fa genomslag skulle en sadan foreskrift eventuellt behéva kombineras med
krav pa fordonets utformning. till exempel att det ska vara utrustat med en
lasanordning som maste fistas vid en korresponderande anordning pa
uppstillningsplatsen for att akturen ska kunna avslutas. En sadan atgérd
skulle emellertid innebéra en stor belastning for uthyrningsforetagen. som
da maste producera nya fordonsflottor eller bygga om de befintliga. Det
skulle ocksa innebiira sa stora begransningar av var elsparkcyklarna kan
parkeras att det sannolikt skulle himma efterfragan pa att hyra sadana
fordon. Det skulle ytterst kunna fa till f61jd att uthyrningsforetagen tvingas
att upphéra med sin verksamhet. vilket samtidigt skulle franta
kommunerna mdéjligheten att astadkomma en situation med elsparkeyklar
som en vilintegrerad del av den lokala trafiken. I den aktuella situationen
ar det alltsa 6nskvért med en mindre ingripande atgérd.

En mindre ingripande atgéird vore att foreskriva att elsparkcyklar inte far
parkeras pa en gang- eller cykelbana annat 4n vid en uppstillningsplats for
cyklar. Det skulle alltsa innebéra att en elsparkcykel inte far parkeras var
som helst pa en trottoar. utan endast vid ett cykelstill eller en liknande
anordning som &r uppford i huvudsak for parkering av cyklar. Med en
sadan regel behdvs det alltsd inte sérskilda uppstillningsplatser for
elsparkcyklar. dven om sadana ocksa kan anvindas dér de férekommer.
En annan sak ir att en kommun som vill tillmétesga uthyrningsféretagens
verksamhet kan behdva uppfora eller tillata uppforande av ytterligare
uppstillningsplatser.

En férdel med ett sadant forbud mot att parkera elsparkcyklar pa en
gang- eller cykelbana #r att det skulle undanrdja myndigheternas
svarigheter att beddéma om det finns grund for att ingripa vid bristfillig
parkering. dvs. om det finns en risk for att fara uppstar eller att trafiken
onddigtvis hindras eller stérs. Sadana svarigheter uppkommer nér en
elsparkeykel har parkerats pa ett sitt som ar olampligt. men utan att det ir
forenat med nagra uppenbara risker. I stillet kan det visserligen
uppkomma grinsdragningsfragor om ifall en elsparkcykel ska anses som
parkerad wvid en uppstillningsplats for cyklar, exempelvis nar en
elsparkcykel har placerats alldeles intill en sadan uppstillningsplats. Detta
far dock betraktas som en forbéttring i ordningshéinseende. Atgérden har
vidare som fordel att kommunerna kan meddela undantag i lokala trafik-
foreskrifter sa att elsparkcyklar far parkeras pa gang- eller cykelbana i den
utstrickning som det beddms ldampligt. Att det finns en sadan mdojlighet



innebér att kommunernas utrynune att bestimma over den lokala trafikens
funktionssitt inte inskrinks. I stillet utdkas det utrymmet om det infors ett
férbud som kommunerna kan meddela undantag fran. Samtidigt ligger
forbudet inte onddiga hinder 1 viigen for uthyrningsverksamheten.

Det ovanndmnda férbudet far naturligtvis inte fullt genomslag utan
vidare. For det forsta kan det behdvas informationsinsatser for att
uppmirksamma anvindarna pa regelforindringen. Huvudansvaret for att
sadana insatser kommer till stand aligger det allminna. Det ligger
emellertid i uthyrmingsforetagens intresse att bidra till detta och de har
dessutom en naturlig plattform for att formedla sadan information i de
applikationer dir anvindarna hyr deras fordon. Fér det andra krivs det att
de berérda myndigheterna uppritthaller férbudet. I praktiken innebér det
framst att kommunala myndigheter flyttar de elsparkcyklar som &r
uppstillda i strid med forbudet. med stéd av 2 § 4 e och 16 § forsta
stycket 2 forordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall.
Fordonets figare dr sedan skyldig att ersitta kostnaden for flyttningen och
ovriga atgdrder. Det far dock forutséttas att kommunerna och uthyrnings-
féretagen samarbetar for att astadkomma en 16sning som inte innebér att
den kommunala myndigheten mer eller mindre dagligen behdver flytta ett
stort antal fordon. Ingen av aktérerna har nagot intresse av att upprétthalla
ett system dér stora delar av uthyrningsféretagets fordonsflotta fortlépande
maste flyttas och dérefter 16sas ut. Nédrmast till hands ligger sannolikt att
uthyrningsforetagen anvinder geostaket for att forhindra parkering dér det
rader parkeringsforbud. Med en sadan digital 16sning blir behovet av
informationsinsatser inte heller lika framtridande.

Sammantaget bedéms ett forbud mot parkering av elsparkcyklar pa
gang- eller cykelbana annat 4n vid uppstillningsplatser avsedda fér cyklar
vara den mest lampliga atgirden att vidta 1 den aktuella situationen.
Eftersom elsparkcyklar inte har nagon sirskild definition i svensk
lagstiftning sa maste de fordon som ska omfattas av forbudet beskrivas
utifran sitt funktionssitt. Beskrivningen bor inte vara alltfor snidv da detta
kan leda till att bestammelsen blir inaktuell till f6ljd av framtida teknisk
utveckling. Den bér inte heller vara alltfér vid, da problemet i huvudsak 4r
hinforligt till just elsparkcyklar. Forbudet bor darfor utformas sa att det
giller cyklar utan tramp- eller vevanordning som har en elmotor vars
kontinuerliga mérkeffekt inte &verstiger 250 watt och som inte &r
sjdlvbalanserande. Det innebir att alla elsparkcyklar som utgdr cyklar och
vissa nirliggande fordon kommer att omfattas av forbudet, samtidigt som
flertalet cyklar faller utanfér. Aven privatigda fordon kommer att
omfattas. Férbudet bedoms dock inte utgdra nagon storre belastning for
den som har en egen elsparkcykel. eller ett liknande fordon som triffas av
bestimmelsen. da dessa fordon pa grund av stéldrisken séllan parkeras pa
en gang- eller cykelbana.

3.2 Undantag fran parkeringsférbudet ska inte
méirkas ut

Promemorians forslag: Undantag fran forbudet mot parkering av
elsparkcyklar pa gang- eller cykelbana ska inte mérkas ut.
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Som framgar i det foregaende kommer kommunerna att ha méjlighet att
genom lokala trafikfdreskrifter meddela sérskilda trafikregler om
undantag fran det foreslagna parkeringsforbudet. Av 10 kap. 13 § 3
trafikférordningen framgar att kommunerna ska mirka ut sadana trafik-
regler enligt bestimumelserna i vigmérkesférordningen (2007:90). Ett
tillampligt vigmérke saknas for narvarande.

Om en kommun meddelar undantag fran parkeringsférbudet pa ett stort
antal platser, kan utmérkning pa varje plats som omfattas av undantag
innebira ett omfattande arbete och stora kostnader. Det kan ifragasittas
om detta &r motiverat. Kommunerna kan i stillet upplysa om eventuella
undantag pa andra siitt, till exempel digitalt eller med hjélp av anslag som
inte maste uppfylla kraven i vdgmirkesforordningen. Harutéver ska
sadana foreskrifter kungéras elektroniskt enligt férordningen (2007:231)
om elektroniskt kungdrande av vissa trafikforeskrifter. Uthyrnings-
foretagen har dessutom naturliga plattformar i form av applikationer dar
de kan upplysa sina anvindare om de regler som giller. Pa kartor i
applikationerna kan det tydligt illustreras vilka platser som omfattas av
parkeringsforbudet och vilka platser som omfattas av undantag. Med
geostaket kan foretagen vidare se till att anvindarna endast kan avsluta en
resa dér det &r tillatet att parkera. Behovet av information om de aktuella
trafikreglerna kan didrmed tillgodoses utan vigmérken.

Ett undantag fran skyldigheten att mérka ut sérskilda trafikregler om
undantag fran det foreslagna parkeringsférbudet bér alltsa inforas.

4 Ikrafttridande- och
overgangsbestimmelser

Promemorians forslag: Den foreslagna bestimmelsen ska tréda i kraft
den 1 augusti 2022.

Promemorians beddomning: Det behdvs inga Overgangs-
bestdmmelser.

Skiilen for promemorians forslag och bedéimning: Den foreslagna
bestimmelsen bor triida i kraft sa snart som mdojligt. Det maste samtidigt
beaktas att vissa kommuner kan vilja meddela lokala trafikforeskrifter som
trader i kraft samtidigt som bestimmelsen. Darutéver kan kommunerna
och uthyrningsféretagen behdva en viss tid {or att anpassa sig till den nya
ordningen. fill exempel genom att infdra eller forbitira geostaket-
funktioner. Det foreslas dérfor att bestimmelsen ska tridda i kraft den
1 angusti 2022.

Det behdvs inga dvergangsbestimmelser.



5 Konsekvenser

Promemorians beddmning: Forslaget innebér att den som anvinder
en elsparkcykel som huvudregel inte far parkera denna pa en gang- eller
cykelbana annat 4dn vid en uppstillningsplats for cyklar.

Vissa kommuner kan behdva meddela lokala trafikfdreskrifter om
undantag fran det forbud som forslaget innefattar. Kommuner som inte
har tillrickligt manga uppstillningsplatser for cyklar kan behdva
uppfora sadana.

Uthyrningsforetagen paverkas da deras elsparkcyklar inte far
parkeras pa samma sétt som tidigare.

Trafikséikerheten paverkas positivt.

Skiilen for promemorians beddmning
Allmdéint om forslaget

Om forslaget genomfors sa kommer den som anvénder en elsparkcykel
som huvudregel inte att fa parkera denna pa en gang- eller cykelbana annat
an vid en uppstillningsplats for cyklar. Med hinsyn till att problemen med
bristfillig parkering verkar uppstd sa fort uthyming av elsparkcyklar
etableras 1 en kommun beddms det vara en bittre 16sning att inféra ett
nationellt férbud med mdjlighet till undantag i stillet for att varje kommun
ska fa mdjlighet att infora lokala trafikforeskrifter av samma innebord.

Narliggande alternativa 16sningar till forslaget skulle vara att parkering
forbjuds annat An wvid uppstillningsplatser avsedda sérskilt for
elsparkcyklar. med eller utan ett krav pa att de maste lasas fast dér. Ett
krav pa fastlasning skulle #ven kunna kombineras med krav pa fordonets
utformning. Om kommunerna inte anpassar sig till en sadan losning
genom att upplata tillrickligt med utrymme for uppstillning, skulle
mdjligheten att parkera elsparkcyklarna emellertid nistan helt férsvinna
och tjansten skulle tappa stort 1 attraktionskraft, vilket riskerar att med{ora
stora forluster for foretagen. Det kan &ven ifragasdttas om det &r
samhéllsekonomiskt effektivt att olika typer av mikromobilitet krdver
“egna” uppstillningsplatser med hénsyn till den begrinsade plats som
finns i gaturummet.

Andra verkningsfulla alternativ till reglering saknas. Redan 1 dag finns
det i manga av uthyrningsforetagens applikationer information om hur
elsparkcyklama far parkeras. Trots att informationen riktar sig direkt till
anviindarna kvarstar problemen med bristfillig parkering. Det finns édven
frivilliga Gverenskommelser och ataganden om parkering i flera stider
men inte heller detta har varit tillrdckligt. Att problemet med bristfillig
parkering fortfarande kvarstar tyder pa att marknaden inte har klarat av att
avhjalpa detta specifika problem varfor reglering beddms vara det enda
aterstaende alternativet.

Konsekvenser for enskilda

Det forordade forslaget innebiér att en elsparkcykel inte far parkeras pa
gang- eller cykelbana annat dn vid en uppstéllningsplats avsedd for cyklar.
Den som vill hyra en elsparkcykel kan alltsd inte pabérja eller avsluta en
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resa var som helst, d&ven om tjinsten i stort bevarar sin karaktir som
friflytande. Aft anvéinda en elsparkcykel blir ddrmed ett mindre flexibelt
alternativ 4n tidigare. Det dr dock svart att forestilla sig en ldsning pa
problemet som inte begrinsar flexibiliteten. Den 1 vissa stider nistan
heltidckande tillgangen till elsparkcyklar och i stort sett obegrinsade réitten
att parkera dem &r sjdlva kdrnan i problemet med bristfillig parkering.
Oldgenheterna i form av begrinsad flexibilitet ska inte heller 6verskattas.
Uppstillningsplatser for cyklar. oftast vanliga cykelstill, finns 1 anslutning
till flertalet bostadsomraden. arbetsplatser. utbildningsplatser. handels-
platser osv. I de allra flesta fall bor forslaget darfor inte leda till en
tidsforlust pa mer 4n nagon enstaka minut. De alternativa forslagen skulle
innebéra stérre nackdelar da det kan antas att uppstillningsplatser avsedda
sérskilt for elsparkcyklar inte skulle forekomma 1 lika stor utstrickning
som cykelstdll, vilket skulle minska attraktiviteten 1 fjdnsten. Forslaget
med krav pa fastlasning skulle dessutom innebdra stora kostnader for
toretagen vad giller att utveckla fordonen. vilket skulle kunna leda till att
fler uthyrningsforetag trider ifran marknaden med hégre priser for
anvidndarna som ett resultat.

For andra cyklister kan forslaget innebéra en hogre konkurrens om plats
1 befintliga cykelstill. Omfattningen av problemet kommer dock att variera
beroende pa hur kommunerna agerar. till exempel om de viljer att utdka
antalet uppstillningsplatser eller géra undantag fran férbudet. Andra
cyklister ér inte heller lika beroende av cykelstill da forslaget inte omfattar
dem. Alternativet med uppstéllningsplatser sérskilt avsedda for
elsparkcyklar skulle innebdra mindre konkurrens i befintliga cykelstall.
men 1 ldngden skulle det forsdmra flexibiliteten for cyklister om mark tas
i ansprak for uppstillningsplatser som till sin fysiska utformning endast
kan brukas av elsparkcyklar. i stéllet for att dven vara tillgdngliga for
cyklister.

Den bristfélliga parkeringen av elsparkcyklar har inneburit fram-
komlighetshinder for framfér allt &ldre. personer med funktions-
nedsdttning och personer med barnvagn. Bada alternativen innebér
forbittrad framkomlighet for savil dessa personer som andra gaende och
cyklister. Vilket forslag som dr mest formanligt for dessa beror ytterst pa
féljsamheten i forhallande till parkeringsforbudet. Den 6kade mdjligheten
for kommunen att flytta fordon bedéms dock ge sa pass god effekt att det
mer ingripande alternativet inte kan anses som proportionerligt.

En annan konsekvens ar att trafiksidkerheten paverkas positivt nér
elsparkcyklar i storre utstrickning parkeras vid uppstallningsplatser for
cyklar och i mindre utstriickning pa ytor som ir avsedda for gang- eller
cykelirafikanter. Forslaget 1 sig forhindrar dock inte bristfillig parkering
pa andra platser dn pa gang- eller cykelbanor. Det kan inte heller uteslutas
att problemet 1 nagon utstrickning foérflyttar sig till andra platser som inte
omfattas av férbudet.



Konsekvenser for kommuner

I enstaka kommuner verkar bristfillig parkering av elsparkceyklar vara ett
begrinsat problem. Skulle dessa kommuner &nska att fortsdtt ha mer
tillatande parkeringsmdjligheter kan de vilja att infora ett heltdckande
undantag fran det foreslagna forbudet. Dessa kommuner paverkas da inte
av forslaget 1 stomre utstrdckning @n att de maste meddela en lokal
trafikforeskrift. I andra kommuner kan det i stillet finnas énskemal om att
foreskriva att vissa angivna gang- eller cykelbanor undantas, pa vigar dir
parkering av elsparkcyklar inte beddms utgdra ett problem. Det beddms
dock inte i nagot fall réra sig om eft mer omfattande foreskriftsarbete.

Forslaget kan vidare innebira att efterfragan pa uppstillningsplatser for
cyklar 6kar. Kommunerna kan ocksa behéva bedriva en viss upplysnings-
verksamhet med anledning av férbudet och eventuella lokala undantag. sa
att deras medlemmar och bestkare far kinnedom om vad som giller i
respektive kommun. Att anpassa trafiklGsningarna allteftersom trafik-
forhallandena forindras och att upplysa om de regler som giller i
kommunen ingar dock i kommunernas uppgifter och forslaget bedoms
kunna hanteras i den befintliga verksamheten.

Hirutéver far kommunerna en utékad majlighet att flytta elsparkcyklar
som har parkerats pa en gang- eller cykelbana. Denna mdjlighet
undanrdjer i stor utstrickning den grazon som ofta uppkommer nér en
kommun ska bedéma om en elsparkcykel kan flyttas med stod av reglerna
om flyttning av fordon. Utdkningen kan leda till att vissa kommuner flyttar
fler felparkerade elsparkcyklar dn tidigare. Nir en kommun utnyttjar
mojligheten att flytta en elsparkcykel uppkommer dock en fordran mot
fordonets dgare som motsvarar kommunens kostnader. Det far vidare
forutsittas att uthyrningsféretagen vidtar atgarder som leder till att behovet
av att flytta elsparkcyklar fran gang- eller cykelbanor blir begrénsat.

Sammanfattningsvis bedéms forslaget inte leda till nagra nimnvirda
ekonomiska konsekvenser for kommunerna. Forslaget innefattar en stor
flexibilitet fér kommunerna att agera efter behov och kommer vid en
torbattrad parkeringssituation att innebéra att kommunerna kan anvinda
de resurser som nu ldggs pa att flytta fordon till nagot annat. Det finns en
mdjlighet for respektive kommun att foreskriva om undantag fran
parkeringsforbudet 1 den utstrdckning kommunen anser att utrymme for
uppstéllning redan finns och att behov av sédrskild uppstillning darmed
saknas. Den kommunala sjélvstyrelsen bedéms ¢ka genom forslaget. da
kommunerna i praktiken far mdjlighet att bestimima om elsparkeyklar ska
fa parkera pa gang- eller cykelbanor eller inte, vilket inte 4r mojligt i dag.

Promemorians alternativa fdrslag kan medféra hdgre kostnader och
mindre flexibilitet for kommunerna. Om en kommun onskar att
uthyrningsverksamheten fortgar i kommunen. skulle det med dessa forslag
krivas att kommunen inrittar eller upplater mark for sérskilda
uppstillningsplatser. Att ha uppstallningsplatser reserverade for endast en
typ av mikromobilitet gor att totalt fler platser behdver tas i ansprak dn om
olika fordon samsas om samma platser. Det kan betyda dkade kostnader
t6r kommunerna.
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Konsekvenser for forefagen

Ca 10-15 uthyrningsforetag fr verksamma pa den svenska marknaden.
Var foretagen dr verksamma och hur manga som dr verksamma samtidigt
varierar stort. Uthyrningsforetagen paverkas av att deras elsparkeyklar inte
far parkeras pa samma sétt som tidigare och att de didrmed inte kan
tillhandahalla en lika flexibel tjdnst som de har kunnat utan forbudet. dven
om tjansten kan vara fortsatt friflytande. Som ndmns tidigare beddms detta
emellertid vara ofrankomligt och dessutom av begrinsad betydelse for
anvindaren. Aven om det inte ir mé&jligt att fastsla med full sikerhet att
efterfraigan pa att hyra elsparkcyklar limnas oftrindrad om forslaget
genomfors sa beddms det som mest sannolikt att sa blir fallet.

Uthyrningsforetagen paverkas vidare da de i viss utstrickning maste
anpassa sin verksamhet efter det foreslagna torbudet. De kan exempelvis
behodva upplysa sina anvindare om den nya bestimmelsen. Att uppdatera
den redan befintliga informationen beddms dock inte medféra nagon stéire
kostnad for foretagen. Aven om krav pa att inféra nya geostaketldsningar
saknas sa kan det vidare ligga i foretagens intresse att uppdatera dessa. Det
far antas att foretagen efterstrivar en korrekt anvindning av sina fordon
och de will rimligtvis inte att fordonen flyttas pa grund av felaktig
parkering. vilket medfor en kostnad for foretaget i fraga. Da det ror sig om
en uppdatering av en befintlig teknisk losning bedéms detta inte medftra
nagra storre kostnader for foretagen.

Promemorians alternativa forslag beddms medfora hogre kostnader for
toretagen. Att anpassa den befintliga fordonsflottan skulle medféra stora
kostnader medan en mindre flexibel parkeringsldsning skulle riskera att
minska antalet anvindare och dirmed dven 16nsamheten for foretagen.

Konsekvenser for statlica myndigheter

De ndrmast berdrda statliga myndigheterna. 1 forsta hand Transport-
styrelsen och Polismyndigheten, kan behdva uppdatera befintlig
information for att anpassa den till det nya forbudet och informera internt.
I 6vrigt beddms inte forslaget krdva sérskilda informationsinsatser fran de
statliga myndigheterna da fragan engagerar sa manga ur allminheten och
presskaren att information om dndringen kommer att fa god spridning. De
eventuella kostnader som forslaget kan medftra for de statliga
myndigheterna beddms rymmas inom ramen for respektive myndighets
befintliga anslag.

Promemorians alternativa forslag med krav pa fastlasning skulle
medfora okade kostnader for Transportstyrelsen da fordonskraven
lampligen foreskrivs pa myndighetsniva.

Om kommuner i stor utstrickning viljer att gora undantag fran
parkeringsférbudet. kan detta medftra en O©Okad tillstrémning av
Overklagandedrenden till 1ansstyrelserna och dven till Transportstyrelsen.
Det dr dock osannolikt att tillstrémningen skulle bli sa stor att den inte
skulle rymmas inom ram.

Forenlighet med EU-rdiften

Forslaget beddms vara forenligt med EU-réitten.



Ovriga konsekvenser

Enligt Transportstyrelsens rapport Utredning behov av férenklade regler
tor eldrivna enpersonsfordon (TSV 2019-5394) anvidnder mén elspark-
cyklar i nagot stomre utstrickning #n kvinnor. Promemorians forslag
bedéms dock paverka anvindarna endast i begrinsad utstrickning. Inte
heller i évrigt har det framkommit nagot som pekar pa att jamstilldheten
mellan mén och kvinnor paverkas av forslaget.

Det bedéms som osannolikt att forslaget i sig kommer att paverka
enskildas val av transportmedel 1 nagon niamnvird utstrickning. Forslaget
bedéms dirfoér inte ha nagon miljopaverkan.
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Promemoria

Parkering av elsparkcyklar

Promemorians huvudsakliga innehall

I promemorian foreslas att det ska inforas ett forbud mot att parkera
elsparkcyklar pa gang- eller cykelbana, annat &n vid uppstéllningsplatser
avsedda for cyklar. Forbudet foreslas trada i kraft den 1 augusti 2022.
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1 Forslag till forordning om &ndring i
trafikforordningen (1998:1276)

Harigenom foreskrivs att 3 kap. 48 § trafikforordningen (1998:1276) ska
ha féljande lydelse.

Nuvarande lydelse Foreslagen lydelse

3 kap.
48 &
Inom tittbebyggt omrade far fordon inte stannas eller parkeras pé
allman plats som &r terrang.
Pa en gang- eller cykelbana far andra fordon an tvahjuliga cyklar eller
tvahjuliga mopeder klass Il inte stannas eller parkeras.

En cykel utan tramp- eller
vevanordning, som har en elmotor
vars kontinuerliga mérkeffekt inte
dverstiger 250 watt och som inte &r
sjalvbalanserande, far dock inte
parkeras pa en gang- eller cykel-
bana annat an vid en uppstallnings-
plats som &r avsedd for cyklar.

10 kap.
13a &

Trots vad som anges i 13 § géller féljande:

1. Sarskilda trafikregler om att ett visst omrade ska vara tattbebyggt
omrade eller miljozon klass 1 behdver inte markas ut.

2. Hastighetsgranser enligt 3 kap. 17 § forsta eller tredje stycket
behdver inte markas ut vid sadan vag som avses i 3 kap. 21 § andra
stycket.

3. Om sarskilda trafikregler eller foreskrifter om hastighet meddelas s&
att tva likadana trafikregler eller hastighetsbegransningar gransar till
varandra behdver utmarkning inte ske i gransen mellan dem.

4. Sérskilda trafikregler som ar tillampliga endast under en viss tid
eller under vissa forhallanden behdver inte vara utméarkta da de inte &r
tillampliga. De tidsbegransningar eller andra forhallanden som ska
foreligga for att en trafikregel ska vara tillamplig behdver inte mérkas ut
om regeln endast marks ut nér den &r tillamplig.

5. Sérskilda trafikregler om transport av farligt gods behéver mérkas
ut endast om det finns skal till det.

6. De sarskilda trafikregler som foreskrifter enligt 14 § avviker fran
behdver inte mérkas ut.

7. Sérskilda  trafikregler om
undantag fran 3 kap. 48 § tredje
stycket ska inte mérkas ut.

! Senaste lydelse 2017:921.
2 Senaste lydelse 2018:1562.



Transportstyrelsen far meddela foreskrifter om och i enskilda fall
medge ytterligare undantag fran utmarkningsskyldigheten i fraga om
vagar med lite trafik eller om det finns andra sérskilda skal till det och
det kan ske utan fara for trafiksakerheten. Detta géller dock inte i fraga
om foreskrifter om hogsta tillaten hastighet.

Om foreskrifter om hastighet samt sérskilda trafikregler inte ska eller
behdver mérkas ut, ska de foras in i en ortstidning.

Denna férordning trader i kraft den 1 augusti 2022.



2 Elsparkcyklar 1 Sverige

2.1 Uthyrning av elsparkcyklar

Sedan hdosten 2018 forekommer Korttidsuthyrning av elsparkcyklar i
Sverige. Uthyrningsverksamheten har successivt spridit sig och bedrivs
numera i flertalet strre svenska stader. Aven antalet elsparkcyklar har
okat med tiden. Som exempel pd omfattningen kan namnas att det i
september 2021 fanns omkring 23 000 elsparkcyklar i Stockholm. Antalet
foretag som hyr ut elsparkcyklar varierar allteftersom nya féretag trader in
pad marknaden och andra foretag trader ifran. Antalet aktorer varierar
dessutom stort mellan staderna.

Elsparkcyklarna anvands i dag som ett alternativ eller komplement till
andra transportslag, sdsom kollektiv- eller biltrafik. For den enskilde kan
en resa med elsparkcykel spara tid vid exempelvis arbetspendling, vilket
ocksa har ett samhallsekonomiskt varde. Elsparkcyklarna kan dven avlasta
kollektivtrafiken under rusningstid. | tranga stadsmiljoer kan det dessutom
vara en fordel att de inte ar lika skrymmande som en bil. Att elsparkcyklar
anvands i stallet for storre fordon kan motverka kébildning och trangsel
vilket i sin tur kan gora det lattare att uppratthélla ordningen i staden. Detta
forutsatter emellertid att anvandningen av elsparkcyklarna inte i sig stor
ordningen i alltfor stor utstréckning.

Uthyrningen av elsparkcyklar sker i en friflytande form, vilket innebér
att anvandaren lokaliserar en elsparkcykel via en applikation i sin
mobiltelefon i stéllet for att uppsoka ett fast uthyrningsstalle. Anvéndaren
behdver inte heller aterlamna elsparkcykeln pa nagon forutbestamd fast
plats utan kan parkera den vid slutmalet. Flera uthyrningsforetag tillampar
dock vissa begransningar i fraga om var elsparkcyklarna far parkeras. Det
sker genom s.k. geostaket, som anvands for att sparra vissa omraden s att
applikationen inte medger att resan avslutas dr. | praktiken hindras alltsa
anvandaren fran att parkera inom ett sédant omrade, eftersom han eller hon
debiteras till dess att elsparkcykeln har parkerats utanfoér omradet.

Samtidigt som den friflytande uthyrningsformen ses som attraktiv sa har
den skapat framkomlighetsproblem pa platser dér framfor allt gdende och
cyklister ror sig. Det beror till stor del pé att elsparkcyklar ofta parkeras pa
gang- eller cykelbana.

2.2 Flertalet elsparkcyklar &r att betrakta som
cyklar

Vilka fordon som utgdr cyklar anges i lagen (2001:559) om végtrafik-
definitioner. Definitionerna &r inte knutna till fordonets utseende utan till
dess funktionssatt. Vitt skilda fordon kan darfor utgodra cyklar. Icke
eldrivna fordon omfattas dock endast om de &r avsedda att drivas med en
tramp- eller vevanordning och inte &r ett lekfordon, vilket innebdr att det
frdmst &r traditionella cyklar som omfattas. Eldrivna fordon behdver
daremot inte ha en tramp- eller vevanordning for att utgéra en cykel.
Dérfor kan exempelvis en eldriven skateboard eller en elsparkcykel
omfattas av definitionen. | frdga om en elsparkcykel galler att den utgor en



cykel om den ar konstruerad for en hastighet av hégst 20 kilometer i
timmen och har en elmotor vars kontinuerliga mérkeffekt inte dverstiger
250 watt. Om den &r konstruerad for en hogre hastighet och/eller har en
elmotor med hogre kontinuerlig markeffekt, kan den i stéllet utgéra en
moped.

Det bor kunna forutsattas att de elsparkcyklar som tillnandahalls genom
korttidsuthyrning i Sverige ar konstruerade sa att de utgor cyklar. I annat
fall skulle elsparkcyklarna behéva hanteras som mopeder, med krav pa
bland annat typgodkannande eller besiktning samt férarbevis, vilket
knappast ligger i uthyrningsforetagens intresse.

2.3 Cyklar far parkeras pa gang- eller cykelbana

Regler om stannande och parkering finns i trafikforordningen
(1998:1276). | 3 kap. 47 § anges att ett fordon inte far stannas eller
parkeras pa en sadan plats eller pa ett sadant satt att fara uppstar eller
trafiken onddigtvis hindras eller stors, i en korsning med jarnvég eller
sparvag eller pa ett sddant sétt att vagmarken eller trafiksignaler skyms.
Enligt 3 kap. 48 § forsta stycket géller inom tattbebyggt omrade att fordon
inte far stannas eller parkeras pa allman plats som &r terrang. Av
paragrafens andra stycke framgar vidare att andra fordon an tvahjuliga
cyklar eller tvahjuliga mopeder klass 11 inte far parkeras pa en gang- eller
cykelbana. P& gagator och i gangfartsomraden &r all parkering forbjuden
enligt 8 kap. 1 8. Né&r det galler cykelgator anges i 8 kap. 1 a § att fordon
far parkeras endast pa sarskilt anordnade parkeringsplatser.

For narvarande géller allts att alla cyklar far parkeras pa en gang- eller
cykelbana.

2.4 Elsparkcyklar parkeras ofta pa ett bristfalligt
satt

Den snabba framvéxten av uthyrningsverksamheten har vackt blandade
kénslor. Elsparkcyklarna ar populéra i vissa Kretsar, samtidigt som andra
upplever att de medfér stora oldgenheter. Manga anser att de i storre
utstrackning &n andra fordon framfors pa ett trafikfarligt satt, antagligen
till foljd av att det finns trafikanter som anvénder dem snarare for nojes
skull &n som ett transportmedel. En utbredd uppfattning &r vidare att
elsparkcyklarna ofta parkeras pa ett vardslost sétt. Inte minst fragan om
bristfallig parkering har f6ljts noggrant av medierna och det finns manga
exempel pa fall dar elsparkcyklar har stéllts upp eller slangts pa ett sddant
satt att de blockerar framfarten for andra trafikanter. Att detta kan fa
allvarliga konsekvenser understréks nyligen, da en aldre man avled efter
en olycka som involverade en elsparkcykel som hade parkerats pa en
cykelbana. Aven andra fall av bristféllig parkering forekommer, sdsom att
en mangd elsparkcyklar slangs i drivor. Elsparkcyklar ar dessutom svara
att upptdcka i morker, sérskilt nér de ligger ner, vilket &r ett
trafiksékerhetsproblem for framfor allt cyklister.



Det finns for narvarande inte tillrackligt underlag for att fullt ut véardera
motstandet mot elsparkcyklar. Det gar till exempel inte att sdga med nagon
storre grad av sdkerhet om, och i sa fall i vilken utstrackning, de faktiskt
framfors pa ett mer vardslost sétt &n andra fordon. Nagot som kan fastslas
redan nu dr emellertid att parkeringen av elsparkcyklar &r ett stort problem.
Den som hyr en elsparkcykel saknar incitament att parkera cykeln pa ett
godtagbart sétt, eftersom den inte tillhér anvéndaren, och det kan dessutom
framsta som osannolikt att han eller hon kommer att hallas ansvarig for
eventuella brister vid parkeringen. Att elsparkcyklarna ofta star parkerade
under relativt kort tid innan de tas i ansprak av en annan anvandare kan
vidare innebéra att dven uthyrningsforetaget har bristande incitament att
sakerstilla att dess cyklar parkeras pa ett korrekt satt. Frdgan ar hur
situationen bor lsas.

3 Parkering av elsparkcyklar pd gang- eller
cykelbana ska forbjudas

3.1 Ett parkeringsforbud ska inforas

Promemorians forslag: Det ska inforas ett forbud mot att parkera
elsparkcyklar pa gang- eller cykelbana, annat an vid uppstallnings-
platser avsedda for cyklar.

Skalen for promemorians forslag: Kommunerna har flera verktyg som
kan anvandas for att begrédnsa problemet med bristfalligt parkerade
elsparkcyklar. Bland kommunerna tillampas olika synsétt i fragan och som
en foljd av detta skiftar problembilden dem emellan. I vissa kommuner &r
problemen begréansade och i andra ar de betydande. Darutéver finns manga
kommuner dér uthyrning av elsparkcyklar annu inte forekommer.

Eftersom vissa kommuner har stora problem med felaktig parkering av
elsparkcyklar bor det vidtas en atgard som ger dessa kommuner ytterligare
verktyg for att hantera situationen. | framtiden kan en sadan atgérd &ven
komma att underlatta for kommuner dar uthyrningsverksamhet annu inte
férekommer. Atgéarden bor utformas sé att den inte medfér oldgenheter for
kommunerna, och — sa langt mojligt — inte heller for uthyrningsforetagen.
Malsattningen &r att hjdlpa kommunerna i deras arbete med att stavja de
problem som uthyrningen av elsparkcyklarna medfér samtidigt som
fordelarna med uthyrningsverksamheten tillvaratas i stdrsta mdjliga
utstréckning.

Problemet med bristfalligt parkerade elsparkcyklar utgérs delvis av
parkering som &r uppenbart oldamplig och ofta trafikfarlig, sdsom nar ett
fordon placeras sa att det hindrar framfarten for trafikanter pa exempelvis
en gang- eller cykelbana. Sadan parkering ar forbjuden enligt 3 kap. 47 § 1
trafikforordningen. Tilldten parkering kan dock ocksa utgdra ett problem.
Aven om en elsparkcykel parkeras tatt intill exempelvis en husvigg sé tar
den upp en del av den yta som &r avsedd for géng- och cykeltrafikanter.
Det medfor inga storre olagenheter nar det ror sig om ett fatal fordon pa



en véag som &r bred eller mindre trafikerad. Ofta ror det sig emellertid inte
om ett fatal fordon. Gransen mellan godtagbar och felaktig parkering &r
inte heller helt skarp. Nér ett tillrackligt stort antal elsparkcyklar parkeras
med varierande noggrannhet uppstar till slut oldgenheter dven pa en
valdimensionerad véag. Pa smalare vagar, i synnerhet mer trafikerade
sadana, kan redan ett enstaka fordon stéra framkomligheten. Bristande
framkomlighet kan innebéra sérskilda svarigheter for exempelvis vissa
personer med funktionsnedsattningar eller den som har en barnvagn.
Sammanfattningsvis kan det sdgas att det stora antalet elsparkcyklar som
vid varje given tidpunkt finns parkerade i flera svenska stader medfor
oladgenheter — &ven om bara de korrekt parkerade fordonen beaktas.

En verkningsfull atgard vore att foreskriva att elsparkcyklar som
tillhandahalls genom korttidsuthyrning inte far parkeras utan att samtidigt
lasas fast vid en for andamalet sarskilt avsedd uppstéllningsplats. For att
fa genomslag skulle en sadan foreskrift eventuellt behéva kombineras med
krav pa fordonets utformning, till exempel att det ska vara utrustat med en
lasanordning som maste fastas vid en korresponderande anordning pa
uppstéllningsplatsen for att akturen ska kunna avslutas. En sadan atgérd
skulle emellertid innebéra en stor belastning for uthyrningsforetagen, som
da maste producera nya fordonsflottor eller bygga om de befintliga. Det
skulle ocksé innebdra sa stora begransningar av var elsparkcyklarna kan
parkeras att det sannolikt skulle hamma efterfragan pa att hyra sadana
fordon. Det skulle ytterst kunna fa till foljd att uthyrningsforetagen tvingas
att upphora med sin verksamhet, vilket samtidigt skulle franta
kommunerna mojligheten att 4stadkomma en situation med elsparkcyklar
som en vélintegrerad del av den lokala trafiken. | den aktuella situationen
ar det alltsd onskvart med en mindre ingripande atgard.

En mindre ingripande atgard vore att foreskriva att elsparkcyklar inte far
parkeras pa en gang- eller cykelbana annat &n vid en uppstallningsplats for
cyklar. Det skulle alltsa innebara att en elsparkcykel inte far parkeras var
som helst pd en trottoar, utan endast vid ett cykelstall eller en liknande
anordning som ar uppford i huvudsak for parkering av cyklar. Med en
sadan regel behovs det alltsd inte sarskilda uppstallningsplatser for
elsparkcyklar, dven om sadana ocksa kan anvindas dar de forekommer.
En annan sak &r att en kommun som vill tillmétesgd uthyrningsforetagens
verksamhet kan behova uppfora eller tilldta uppforande av ytterligare
uppstallningsplatser.

En fordel med ett sddant forbud mot att parkera elsparkcyklar pa en
gang- eller cykelbana ar att det skulle undanréja myndigheternas
svarigheter att beddma om det finns grund for att ingripa vid bristfllig
parkering, dvs. om det finns en risk for att fara uppstar eller att trafiken
onddigtvis hindras eller stors. Sadana svarigheter uppkommer nar en
elsparkcykel har parkerats pa ett satt som ar olampligt, men utan att det ar
forenat med nagra uppenbara risker. | stallet kan det visserligen
uppkomma gransdragningsfragor om ifall en elsparkcykel ska anses som
parkerad vid en uppstéliningsplats for cyklar, exempelvis nér en
elsparkcykel har placerats alldeles intill en sédan uppstéllningsplats. Detta
far dock betraktas som en forbattring i ordningshanseende. Atgérden har
vidare som fordel att kommunerna kan meddela undantag i lokala trafik-
foreskrifter sa att elsparkcyklar far parkeras pa gang- eller cykelbana i den
utstrackning som det bedoms lampligt. Att det finns en sddan majlighet



innebér att kommunernas utrymme att bestdmma éver den lokala trafikens
funktionssatt inte inskrénks. | stallet utdkas det utrymmet om det infors ett
forbud som kommunerna kan meddela undantag fran. Samtidigt lagger
forbudet inte onddiga hinder i vagen for uthyrningsverksamheten.

Det ovannamnda forbudet far naturligtvis inte fullt genomslag utan
vidare. For det forsta kan det behdvas informationsinsatser for att
uppmarksamma anvandarna pa regelférandringen. Huvudansvaret for att
sadana insatser kommer till stdnd &ligger det allminna. Det ligger
emellertid i uthyrningsféretagens intresse att bidra till detta och de har
dessutom en naturlig plattform for att férmedla sadan information i de
applikationer dar anvandarna hyr deras fordon. For det andra kravs det att
de berérda myndigheterna uppratthaller forbudet. | praktiken innebar det
fraimst att kommunala myndigheter flyttar de elsparkcyklar som é&r
uppstallda i strid med forbudet, med stod av 2 84 e och 16 § forsta
stycket 2 férordningen (1982:198) om flyttning av fordon i vissa fall.
Fordonets dgare ar sedan skyldig att ersatta kostnaden for flyttningen och
dvriga atgarder. Det far dock forutsattas att kommunerna och uthyrnings-
foretagen samarbetar for att astadkomma en l6sning som inte innebar att
den kommunala myndigheten mer eller mindre dagligen behover flytta ett
stort antal fordon. Ingen av aktdrerna har nagot intresse av att uppratthalla
ett system dar stora delar av uthyrningsforetagets fordonsflotta fortlépande
maste flyttas och darefter I6sas ut. Narmast till hands ligger sannolikt att
uthyrningsforetagen anvander geostaket for att forhindra parkering dér det
rader parkeringsforbud. Med en sadan digital 16sning blir behovet av
informationsinsatser inte heller lika framtradande.

Sammantaget bedoms ett forbud mot parkering av elsparkcyklar pa
gang- eller cykelbana annat an vid uppstéllningsplatser avsedda for cyklar
vara den mest lampliga atgarden att vidta i den aktuella situationen.
Eftersom elsparkcyklar inte har nagon sarskild definition i svensk
lagstiftning sa maste de fordon som ska omfattas av forbudet beskrivas
utifran sitt funktionssatt. Beskrivningen bor inte vara alltfor sniv da detta
kan leda till att bestammelsen blir inaktuell till foljd av framtida teknisk
utveckling. Den bor inte heller vara alltfor vid, da problemet i huvudsak ar
hanforligt till just elsparkcyklar. Forbudet bor darfor utformas sa att det
galler cyklar utan tramp- eller vevanordning som har en elmotor vars
kontinuerliga mérkeffekt inte Overstiger 250 watt och som inte &r
sjélvbalanserande. Det innebér att alla elsparkcyklar som utgér cyklar och
vissa nérliggande fordon kommer att omfattas av forbudet, samtidigt som
flertalet cyklar faller utanfoér. Aven privatiagda fordon kommer att
omfattas. Forbudet bedéms dock inte utgéra nagon storre belastning for
den som har en egen elsparkcykel, eller ett liknande fordon som tréffas av
bestammelsen, da dessa fordon pa grund av stéldrisken sallan parkeras pa
en gang- eller cykelbana.

3.2 Undantag fran parkeringsforbudet ska inte
maérkas ut

Promemorians forslag: Undantag fran forbudet mot parkering av
elsparkcyklar pa gang- eller cykelbana ska inte markas ut.
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Som framgar i det foregdende kommer kommunerna att ha majlighet att
genom lokala trafikforeskrifter meddela sarskilda trafikregler om
undantag fran det foreslagna parkeringsforbudet. Av 10 kap. 13§83
trafikforordningen framgar att kommunerna ska marka ut sadana trafik-
regler enligt bestdmmelserna i vagmérkesforordningen (2007:90). Ett
tillampligt vagmarke saknas for nérvarande.

Om en kommun meddelar undantag fran parkeringsforbudet pa ett stort
antal platser, kan utmarkning pa varje plats som omfattas av undantag
innebara ett omfattande arbete och stora kostnader. Det kan ifragasattas
om detta &r motiverat. Kommunerna kan i stéllet upplysa om eventuella
undantag pa andra satt, till exempel digitalt eller med hjalp av anslag som
inte maste uppfylla kraven i vagmarkesforordningen. Harutover ska
sadana foreskrifter kungoras elektroniskt enligt férordningen (2007:231)
om elektroniskt kungorande av vissa trafikforeskrifter. Uthyrnings-
foretagen har dessutom naturliga plattformar i form av applikationer dér
de kan upplysa sina anvandare om de regler som galler. P4 Kartor i
applikationerna kan det tydligt illustreras vilka platser som omfattas av
parkeringsforbudet och vilka platser som omfattas av undantag. Med
geostaket kan foretagen vidare se till att anvandarna endast kan avsluta en
resa dar det ar tillatet att parkera. Behovet av information om de aktuella
trafikreglerna kan dérmed tillgodoses utan vagmaérken.

Ett undantag fran skyldigheten att marka ut sérskilda trafikregler om
undantag fran det foreslagna parkeringsforbudet bor alltsa inforas.

4 Ikrafttradande- och
overgangsbestimmelser

Promemorians forslag: Den foreslagna bestdmmelsen ska tréda i kraft
den 1 augusti 2022.

Promemorians bedomning: Det behovs inga Overgangs-
bestammelser.

Skalen for promemorians forslag och beddmning: Den foreslagna
bestammelsen bor trada i kraft sd snart som majligt. Det maste samtidigt
beaktas att vissa kommuner kan vilja meddela lokala trafikforeskrifter som
trader i kraft samtidigt som bestdmmelsen. Dérutéver kan kommunerna
och uthyrningsforetagen behdva en viss tid for att anpassa sig till den nya
ordningen, till exempel genom att infora eller forbattra geostaket-
funktioner. Det foreslas darfor att bestammelsen ska trida i kraft den
1 augusti 2022.

Det behdvs inga 6vergangshestammelser.



5 Konsekvenser

Promemorians beddémning: Forslaget innebar att den som anvander
en elsparkcykel som huvudregel inte far parkera denna pa en gang- eller
cykelbana annat an vid en uppstallningsplats fér cyklar.

Vissa kommuner kan behdva meddela lokala trafikforeskrifter om
undantag fran det forbud som forslaget innefattar. Kommuner som inte
har tillrackligt manga uppstallningsplatser for cyklar kan behdva
uppfora sadana.

Uthyrningsforetagen paverkas da deras elsparkcyklar inte far
parkeras pa samma sétt som tidigare.

Trafiksakerheten paverkas positivt.

Skalen fér promemorians beddémning
Allmant om forslaget

Om forslaget genomfars sa kommer den som anvander en elsparkcykel
som huvudregel inte att fa parkera denna pa en gang- eller cykelbana annat
an vid en uppstaliningsplats for cyklar. Med hansyn till att problemen med
bristfallig parkering verkar uppstd sd fort uthyrning av elsparkcyklar
etableras i en kommun beddéms det vara en béttre 16sning att infora ett
nationellt forbud med mojlighet till undantag i stallet for att varje kommun
ska fa majlighet att infora lokala trafikforeskrifter av samma innebord.

Narliggande alternativa I6sningar till forslaget skulle vara att parkering
forbjuds annat &n vid uppstéliningsplatser avsedda sarskilt for
elsparkcyklar, med eller utan ett krav pa att de maste lasas fast dar. Ett
krav pa fastlasning skulle &ven kunna kombineras med krav pa fordonets
utformning. Om kommunerna inte anpassar sig till en sadan l6sning
genom att upplata tillrackligt med utrymme for uppstélining, skulle
mojligheten att parkera elsparkcyklarna emellertid néstan helt forsvinna
och tjénsten skulle tappa stort i attraktionskraft, vilket riskerar att medftra
stora forluster for foretagen. Det kan aven ifrdgasattas om det ar
samhéllsekonomiskt effektivt att olika typer av mikromobilitet kraver
”egna” uppstillningsplatser med hinsyn till den begridnsade plats som
finns i gaturummet.

Andra verkningsfulla alternativ till reglering saknas. Redan i dag finns
det i manga av uthyrningsforetagens applikationer information om hur
elsparkcyklarna far parkeras. Trots att informationen riktar sig direkt till
anvandarna kvarstar problemen med bristfallig parkering. Det finns aven
frivilliga 6verenskommelser och &taganden om parkering i flera stader
men inte heller detta har varit tillrackligt. Att problemet med bristféllig
parkering fortfarande kvarstar tyder pa att marknaden inte har klarat av att
avhjélpa detta specifika problem varfor reglering bedéms vara det enda
aterstaende alternativet.

Konsekvenser for enskilda

Det forordade forslaget innebéar att en elsparkcykel inte far parkeras pa
gang- eller cykelbana annat &n vid en uppstallningsplats avsedd for cyklar.
Den som vill hyra en elsparkcykel kan alltsa inte paborja eller avsluta en
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resa var som helst, d&ven om tjansten i stort bevarar sin karaktar som
friflytande. Att anvénda en elsparkcykel blir darmed ett mindre flexibelt
alternativ an tidigare. Det ar dock svart att forestalla sig en losning pa
problemet som inte begrdnsar flexibiliteten. Den i vissa stdder néstan
heltidckande tillgangen till elsparkcyklar och i stort sett obegransade réatten
att parkera dem &r sjélva kdrnan i problemet med bristfallig parkering.
Olédgenheterna i form av begransad flexibilitet ska inte heller dverskattas.
Uppstallningsplatser for cyklar, oftast vanliga cykelstall, finns i anslutning
till flertalet bostadsomraden, arbetsplatser, utbildningsplatser, handels-
platser osv. | de allra flesta fall bor forslaget darfor inte leda till en
tidsforlust pa mer an ndgon enstaka minut. De alternativa forslagen skulle
innebara storre nackdelar da det kan antas att uppstallningsplatser avsedda
sarskilt for elsparkcyklar inte skulle forekomma i lika stor utstrackning
som cykelstéll, vilket skulle minska attraktiviteten i tjansten. Forslaget
med krav pa fastlasning skulle dessutom innebéra stora kostnader for
foretagen vad géller att utveckla fordonen, vilket skulle kunna leda till att
fler uthyrningsforetag trader ifran marknaden med hogre priser for
anvéndarna som ett resultat.

For andra cyklister kan forslaget innebéra en hogre konkurrens om plats
i befintliga cykelstall. Omfattningen av problemet kommer dock att variera
beroende pa hur kommunerna agerar, till exempel om de véljer att utoka
antalet uppstallningsplatser eller géra undantag fran forbudet. Andra
cyklister &r inte heller lika beroende av cykelstall da forslaget inte omfattar
dem. Alternativet med uppstallningsplatser sarskilt avsedda for
elsparkcyklar skulle innebdra mindre konkurrens i befintliga cykelstéll,
men i l&ngden skulle det forsamra flexibiliteten for cyklister om mark tas
i ansprak for uppstallningsplatser som till sin fysiska utformning endast
kan brukas av elsparkcykKlar, i stallet for att &ven vara tillgangliga for
cyklister.

Den bristfalliga parkeringen av elsparkcyklar har inneburit fram-
komlighetshinder for framfor allt &aldre, personer med funktions-
nedsattning och personer med barnvagn. Béada alternativen innebar
forbattrad framkomlighet for sdvél dessa personer som andra gaende och
cyklister. Vilket forslag som ar mest formanligt for dessa beror ytterst pa
foljsamheten i forhallande till parkeringsforbudet. Den dkade majligheten
for kommunen att flytta fordon bedéms dock ge s pass god effekt att det
mer ingripande alternativet inte kan anses som proportionerligt.

En annan konsekvens &r att trafiksakerheten paverkas positivt nar
elsparkcyklar i storre utstrackning parkeras vid uppstéliningsplatser for
cyklar och i mindre utstrackning pé& ytor som ar avsedda for gang- eller
cykeltrafikanter. Forslaget i sig forhindrar dock inte bristféallig parkering
pa andra platser 4n pé& gang- eller cykelbanor. Det kan inte heller uteslutas
att problemet i ndgon utstrackning forflyttar sig till andra platser som inte
omfattas av forbudet.



Konsekvenser for kommuner

I enstaka kommuner verkar bristféllig parkering av elsparkcyklar vara ett
begransat problem. Skulle dessa kommuner énska att fortsatt ha mer
tilldtande parkeringsmojligheter kan de vilja att infora ett heltackande
undantag fran det foreslagna forbudet. Dessa kommuner paverkas da inte
av forslaget i storre utstrackning &n att de maste meddela en lokal
trafikforeskrift. 1 andra kommuner kan det i stallet finnas onskemal om att
foreskriva att vissa angivna gang- eller cykelbanor undantas, pa véagar dar
parkering av elsparkcyklar inte beddms utgéra ett problem. Det bedéms
dock inte i nagot fall réra sig om ett mer omfattande foreskriftsarbete.

Forslaget kan vidare innebéra att efterfragan pa uppstallningsplatser for
cyklar 6kar. Kommunerna kan ocksa behdva bedriva en viss upplysnings-
verksamhet med anledning av forbudet och eventuella lokala undantag, sa
att deras medlemmar och besokare far kdnnedom om vad som galler i
respektive kommun. Att anpassa trafiklosningarna allteftersom trafik-
forhallandena forandras och att upplysa om de regler som galler i
kommunen ingdr dock i kommunernas uppgifter och forslaget bedoms
kunna hanteras i den befintliga verksamheten.

Harutover far kommunerna en utékad mojlighet att flytta elsparkcyklar
som har parkerats pd en gang- eller cykelbana. Denna mdjlighet
undanrdjer i stor utstrackning den grdzon som ofta uppkommer nar en
kommun ska beddma om en elsparkcykel kan flyttas med stéd av reglerna
om flyttning av fordon. Utokningen kan leda till att vissa kommuner flyttar
fler felparkerade elsparkcyklar &n tidigare. N&r en kommun utnyttjar
mojligheten att flytta en elsparkcykel uppkommer dock en fordran mot
fordonets dgare som motsvarar kommunens kostnader. Det far vidare
forutsattas att uthyrningsforetagen vidtar atgarder som leder till att behovet
av att flytta elsparkcyklar fran gang- eller cykelbanor blir begrénsat.

Sammanfattningsvis bedéms forslaget inte leda till nagra namnvarda
ekonomiska konsekvenser for kommunerna. Forslaget innefattar en stor
flexibilitet for kommunerna att agera efter behov och kommer vid en
forbattrad parkeringssituation att innebdra att kommunerna kan anvanda
de resurser som nu laggs pa att flytta fordon till ndgot annat. Det finns en
mojlighet for respektive kommun att foreskriva om undantag fran
parkeringsforbudet i den utstrackning kommunen anser att utrymme for
uppstéllning redan finns och att behov av sérskild uppstélining darmed
saknas. Den kommunala sjalvstyrelsen bedoms 6ka genom forslaget, da
kommunerna i praktiken far majlighet att bestamma om elsparkcyklar ska
fa parkera pa géng- eller cykelbanor eller inte, vilket inte &r mojligt i dag.

Promemorians alternativa forslag kan medféra hogre kostnader och
mindre flexibilitet fér kommunerna. Om en kommun Onskar att
uthyrningsverksamheten fortgar i kommunen, skulle det med dessa forslag
kravas att kommunen inrattar eller upplater mark for sarskilda
uppstallningsplatser. Att ha uppstéliningsplatser reserverade for endast en
typ av mikromobilitet gor att totalt fler platser behdver tas i ansprak an om
olika fordon samsas om samma platser. Det kan betyda 6kade kostnader
for kommunerna.
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Konsekvenser for foretagen

Ca 10-15 uthyrningsféretag ar verksamma pé den svenska marknaden.
Var foretagen ar verksamma och hur manga som ar verksamma samtidigt
varierar stort. Uthyrningsforetagen paverkas av att deras elsparkcyklar inte
far parkeras pad samma sitt som tidigare och att de darmed inte kan
tillhandahalla en lika flexibel tjanst som de har kunnat utan forbudet, aven
om tjansten kan vara fortsatt friflytande. Som namns tidigare bedéms detta
emellertid vara ofrankomligt och dessutom av begransad betydelse for
anvandaren. Aven om det inte &r mojligt att fastsla med full sikerhet att
efterfrigan pa att hyra elsparkcyklar lamnas oforandrad om forslaget
genomfors sa beddms det som mest sannolikt att sa blir fallet.

Uthyrningsforetagen paverkas vidare da de i viss utstrackning maste
anpassa sin verksamhet efter det foreslagna forbudet. De kan exempelvis
behdva upplysa sina anvandare om den nya bestdammelsen. Att uppdatera
den redan befintliga informationen bedoms dock inte medféra ndgon storre
kostnad for foretagen. Aven om krav pa att inféra nya geostaketlésningar
saknas sa kan det vidare ligga i foretagens intresse att uppdatera dessa. Det
far antas att foretagen efterstravar en korrekt anvandning av sina fordon
och de vill rimligtvis inte att fordonen flyttas pa grund av felaktig
parkering, vilket medfor en kostnad for foretaget i fraga. Da det ror sig om
en uppdatering av en befintlig teknisk 16sning beddms detta inte medféra
nagra storre kostnader for foretagen.

Promemorians alternativa forslag beddms medféra hdgre kostnader for
foretagen. Att anpassa den befintliga fordonsflottan skulle medféra stora
kostnader medan en mindre flexibel parkeringslosning skulle riskera att
minska antalet anvéndare och darmed dven lénsamheten for foretagen.

Konsekvenser for statliga myndigheter

De nérmast berorda statliga myndigheterna, i forsta hand Transport-
styrelsen och Polismyndigheten, kan behdva uppdatera befintlig
information for att anpassa den till det nya forbudet och informera internt.
| 6vrigt bedoms inte forslaget krava sarskilda informationsinsatser fran de
statliga myndigheterna da fragan engagerar sd manga ur allménheten och
presskaren att information om andringen kommer att fa god spridning. De
eventuella kostnader som forslaget kan medféra for de statliga
myndigheterna bedéms rymmas inom ramen for respektive myndighets
befintliga anslag.

Promemorians alternativa forslag med krav pa fastlasning skulle
medféra Okade kostnader for Transportstyrelsen d& fordonskraven
lampligen foreskrivs pa myndighetsniva.

Om kommuner i stor utstrackning valjer att géra undantag fran
parkeringsforbudet, kan detta medféra en okad tillstrdmning av
dverklagandearenden till lansstyrelserna och dven till Transportstyrelsen.
Det ar dock osannolikt att tillstrémningen skulle bli s& stor att den inte
skulle rymmas inom ram.

Forenlighet med EU-rétten
Forslaget beddms vara forenligt med EU-rétten.



Ovriga konsekvenser

Enligt Transportstyrelsens rapport Utredning behov av férenklade regler
for eldrivna enpersonsfordon (TSV 2019-5394) anvander méan elspark-
cyklar i nagot storre utstrackning an kvinnor. Promemorians forslag
bedéms dock paverka anvandarna endast i begransad utstrackning. Inte
heller i dvrigt har det framkommit nagot som pekar pa att jamstalldheten
mellan man och kvinnor paverkas av forslaget.

Det beddms som osannolikt att forslaget i sig kommer att paverka
enskildas val av transportmedel i ndgon namnvard utstrackning. Forslaget
beddms darfor inte ha ndgon miljépaverkan.
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