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Beslut om allméan trafikplikt for busstrafik i

Norrtalje

Arendebeskrivning

Trafiknamnden foreslas godkanna éverenskommelse avseende behorighet for
Stockholms lans landsting att fatta beslut om allméan trafikplikt gallande
busstrafik i angransande omrade i Uppsala lan samt besluta om allmén
trafikplikt for busstrafik i Norrtélje. Stockholms lans landsting &ar det juridiska
namnet fér Region Stockholm och anvéands darfor i verenskommelsen.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag

e Nuvarande kollektivtrafik i Norrtéalje (Bilaga 1)

e Overenskommelse avseende behorighet for Stockholms lans landsting
(numera Region Stockholm) att fatta beslut om allméan trafikplikt

gallande busstrafik i Uppsala lan (Bilaga 2)

¢ Regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms lan beslutat av

landstingsfullmaktige (idag regionfullmaktige) 2017-10-17

https://www.sll.se/verksamhet/kollektivtrafik/kollektivtrafiken-vaxer-

med-stockholm/regionala-trafikforsorjningsprogrammet/

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas dels besluta
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Arende
TN 2018-1570

Infosékerhetsklass
K1 (Oppen)
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att godkanna 6éverenskommelsen avseende behdrighet for Region Stockholm
att fatta beslut om allman trafikplikt gallande busstrafik i Uppsala lan i
enlighet med vad som framgar av Bilaga 2

dels besluta, under forutsattning av att den regionala
kollektivtrafikmyndigheten i Uppsala Ian fattar korresponderande beslut
avseende behdrigheten for Region Stockholm att fatta beslut om allmén
trafikplikt inom myndigheternas gemensamma omrade

att med stdd av lagen (2010:1065) om kollektivtrafik faststalla allman
trafikplikt for busstrafik i omradet Norrtalje samt angransande omraden i
Uppsala lan, i enlighet med vad som framgar av detta arende, att galla
frdn och med 25 juni 2021 och 10 ar framat samt

els besluta

att  kungdrelsedelgivning enligt delgivningslagen (2010:1932) ska ske, samt

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Forslag och motivering

Sammanfattning
Busstrafiken i Norrtéaljeomradet star infor upphandling eftersom nuvarande

trafikavtal upphor i juni 2021. Trafiken kannetecknas idag av att viss trafik gar
hela vagen fran Norrtalje till centrala Stockholm medan 6vrig trafik utgors av
stadstrafik i Norrtélje stad respektive landsbygdstrafik i kommunen i dvrigt. Det
finns aven tre lanséverskridande busslinjer som gar fran Norrtaljeomradet i
Stockholms lan till Uppsala 1an och omvant.

Region Stockholm &r enligt 2 kap. 2 § Kollektivtrafiklagen regional
kollektivtrafikmyndighet i Stockholms l&n och ansvarar enligt 2 kap. 2 §
Kollektivtrafiklagen for den regionala kollektivtrafiken i lanet. Trafikndmnden
fullgér Region Stockholms uppgifter som regional kollektivtrafikmyndighet.

Stockholms lans regionala trafikforsorjningsprogram anger att kollektivtrafiken
i lanet ska vara sammanhallen och robust. Darutover ska den vara tillganglig
och 6verblickbar for alla resenarer samt erbjuda hallbara resor. Enligt
trafikforsdrjningsprogrammet ska det dessutom vara mojligt att resa i den



J

L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 3(9)

Strategisk utveckling TJANSTEUTLATANDE Arende
2019-01-24 TN 2018-1570

Infosékerhetsklass
K1 (Oppen)

regionala kollektivtrafiken i Stockholms lan med tillampning av en gemensam
taxa.

Inga kollektivtrafikforetag skulle enligt trafikférvaltningens bedémning ha
nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva regional kollektivtrafik som lever
upp till dessa krav utan att fa ersattning, atminstone skulle inga
kollektivtrafikforetag enligt trafikforvaltningens bedémning bedriva trafiken i
samma omfattning eller pa samma villkor.

De krav som faststélls genom beslutet, samt beslutet i sig, beddms vara
proportionerliga.

Mot denna bakgrund finns det anledning for trafikndmnden att fatta ett beslut
om allmaén trafikplikt. Trafiknamnden foreslas darfor besluta om allman
trafikplikt for busstrafik i Norrtélje samt angransande omrade i Uppsala lan
under perioden fran 25 juni 2021 och 10 ar framat.

Bakgrund
Avtalsomradet Norrtalje omfattar busstrafik i Norrtélje kommun. Trafiken

kannetecknas idag av att viss trafik gar hela vagen fran Norrtélje till centrala
Stockholm medan 6vrig trafik utgors av stadstrafik i Norrtélje stad respektive
landsbygdstrafik i kommunen i 6vrigt. Det finns &ven tre lansoverskridande
busslinjer som gar mellan Norrtaljeomradet och Uppsala lan. Busstrafiken star
infor upphandling eftersom nuvarande trafikavtal upphor i juni 2021. Beslut om
allman trafikplikt behdver darfor tas.

Overvaganden och motivering
Stockholms lans landstingsfullméktige (idag regionfullméktige) faststéllde den

17 oktober 2017 regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan.
Trafikforsorjningsprogrammet ar framtaget i enlighet med Kollektivtrafiklagen
och ar ett strategiskt dokument for kollektivtrafikens utveckling i lanet. Infér
faststallandet av trafikforsorjningsprogrammet genomférdes omfattande
samrad med bland annat de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
angransande lan, 6vriga berdrda myndigheter, organisationer,
kollektivtrafikforetag, foretradare for naringsliv och resenarer samt med
kommunerna i Stockholms lan.

Genom det regionala trafikforsorjningsprogrammet har Region Stockholm
faststallt mal for den regionala kollektivtrafiken i Stockholms lan. Det regionala
trafikforsorjningsprogrammet innehéller bland annat en redovisning av
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e behovet av regional kollektivtrafik i lanet samt mal for
kollektivtrafikforsorjningen,

e allaformer av regional kollektivtrafik i lanet, bade trafik som bedéms
kunna utforas pa kommersiell grund och trafik som myndigheten avser
att ombesorja pa grundval av allméan trafikplikt,

e atgarder for att skydda miljon,

e tidsbestamda mal och atgarder for anpassning av kollektivtrafik med
hansyn till behov hos personer med funktionsnedsattning,

e de bytespunkter och linjer som ska vara fullt tillgangliga for alla
resenarer, samt

¢ omfattningen av trafik enligt lagen (1997:736) om fardtjanst och lagen
(1997:735) om riksfardtjanst och grunderna for prissattningen for resor
med sadan trafik, i den man uppgifter enligt dessa lagar har éverlatits till
den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Trafikforsorjningsprogrammets vision ar "Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem bidrar till att Stockholm ar Europas mest attraktiva
storstadsregion”. For att uppna denna vision har tre mer specifika mal
faststallts: Okat kollektivt resande, Smart kollektivtrafiksystem och Attraktiv
region.

Dessa mal har delats in i fokusomraden och tilldelats maltal for uppfoljning. For
malet Okat kollektivt resande ar fokusomradena Konkurrenskraftigt, Tryggt,
Tillgangligt; for malet Smart kollektivtrafiksystem &ar fokusomradena
Miljoanpassat, Sakert, Resurseffektivt; for malet Attraktiv region ar
fokusomradena Palitligt, Sammanhallet, Tillvéxtskapande.

For att nd dessa mal bedémer trafikforvaltningen att bland annat féljande krav
bor stallas pa den regionala kollektivtrafiken i Norrtalje:

¢ Den regionala kollektivtrafiken ska utféras inom ramen for ett
sammanhallet och integrerat system. Det ska vara mojligt att samordna,
driva och planera all regional kollektivtrafik samlat. Den regionala
kollektivtrafiken ska dessutom tilldmpa samma pris- och biljettsystem och
tillhéra samma informationssystem.
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e Den regionala kollektivtrafiken ska vara forutsagbar och palitlig. Den
regionala kollektivtrafiken ska bedrivas med en stabil och palitlig turtathet.
Den regionala kollektivtrafiken ska se till att det gar att ta sig till och fran de
omraden i Norrtalje som méanniskor vill bo i eller ska besoka.

¢ Den regionala kollektivtrafiken i Norrtélje ska vara tillganglig for alla i
samhéllet. Bade fardmedel och informationssystem i Norrtélje ska vara
tillgangliga for resendrer med funktionsnedséattning.

e Den regionala kollektivtrafiken i Norrtalje ska utforas pa ett satt som
hushaller med naturens och samhéllets resurser. Den regionala
kollektivtrafiken i Norrtalje ska drivas med fornyelsebara drivmedel. Den
regionala kollektivtrafiken i Norrtalje ska utforas pa ett satt som minimerar
buller.

Enligt vad som har kommit fram vid de samrad som genomfordes infor
faststallandet av trafikforsorjningsprogrammet skulle kollektivtrafikforetag inte
ha nagot eget kommersiellt intresse av att bedriva regional kollektivtrafik som
lever upp till de aktuella kraven utan att fa ersattning, atminstone inte i samma
omfattning eller pa samma villkor.

Infor beredningen av detta beslut har trafikforvaltningen darutéver aven
kontaktat samtliga kollektivtrafikforetag som nu utfor regional kollektivtrafik i
Norrtalje for att efterhdra om nagot av dessa bolag skulle ha ett eget
kommersiellt intresse av att bedriva regional kollektivtrafik som lever upp till de
aktuella kraven utan att fa ersattning samt i den omfattning och pa de villkor
som kravs for att kraven ska uppfyllas. Enligt vad som har framkommit vid
dessa kontakter skulle kollektivtrafikforetagen inte ha nagot eget kommersiellt
intresse av att bedriva regional kollektivtrafik som lever upp till de aktuella
kraven utan att fa ersattning, atminstone inte i samma omfattning eller pa
samma villkor.

Till detta kommer att ett av de mal som anges i trafikforsorjningsprogrammet ar
att trafiken i Stockholms lan, inklusive trafiken i Norrtélje, ska vara palitlig.
Kollektivtrafiklagen tillater dessutom att kommersiell trafik anmals och
avanmals med tre veckors varsel, vilket inte sakrar den langsiktighet och
stabilitet som ar nédvandig for kollektivtrafiken.

Genom beslutet om allmén trafikplikt blir busstrafiken i Norrtélje fortsatt
integrerad med lanets 6évriga regionala kollektivtrafik och taxesystem, vilket
mojliggor en sammanhallen, attraktiv och kostnadseffektiv kollektivtrafik i
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Stockholms lan. Denna integration framjar aven ett 6kat arbets-, studie- och
vardagsresande som ar langsiktigt hallbart.

Trafikforvaltningen beddémer darfor att Region Stockholm bor faststélla de
aktuella kraven genom ett beslut om allman trafikplikt.

Beslutet avser enbart regional kollektivtrafik

Ett beslut om allman trafikplikt far enligt 3 kap. 1 § Kollektivtrafiklagen enbart
avse regional kollektivtrafik. Regional kollektivtrafik definieras i 1 kap. 6 §
Kollektivtrafiklagen som sadan kollektivtrafik som dger rum inom ett lan.
Kollektivtrafik definieras i sin tur i EU:s kollektivtrafikforordning som
persontransporttjanster av allméant ekonomiskt intresse som erbjuds
allménheten fortlépande och utan diskriminering. Detta beslut omfattar enbart
persontransporttjanster av allmént ekonomiskt intresse som erbjuds
allménheten fortlépande och utan diskriminering och som ager rum i
Stockholms lan. Beslutet avser saledes enbart regional kollektivtrafik.

Overenskommelse med Region Uppsala om behérighet att fatta beslut om
allmén trafikplikt i Uppsala lan

Som framgar av nulagesbeskrivningen, Bilaga 1, bedrivs busstrafik 6ver
lansgrans in i Uppsala lan. For att Stockholms lans landsting, genom AB
Storstockholms Lokaltrafik, aven framover ska kunna anordna denna trafik
maste trafikpliktbeslutet aven omfatta de omraden som ligger utanfor
Stockholms lan. En formell forutsattning for sadant trafikpliktbeslut ar att
Stockholms lans landsting, i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet i
Stockholms lan, traffar 6verenskommelse med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten inom vars omraden trafikplikten ska galla, dvs.
Region Uppsala for Uppsala Ian, om att Stockholms léns landsting har
behorighet att fatta beslut om allman trafikplikt inom myndigheternas
gemensamma omrade.

Forslag till sddan 6verenskommelse med Region Uppsala avseende behdorighet
for Stockholms lans landsting att fatta beslut om allman trafikplikt gallande
busstrafik i Uppsala lan bifogas detta arende, Bilaga 2. Trafiknamnden foreslas
godké&nna 6verenskommelsen.

Beslutets omfattning
Omréadet for den allménna trafikplikten samt de krav som den allmanna
trafikplikten bestar av beskrivs i Bilaga 1. Nulagesbeskrivningen av
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kollektivtrafiken i omradet som omfattas av beslutet begransar inte den
framtida trafikeringen inom omradet.

Beslutets giltighetstid

Tidsperioden for den allmanna trafikplikten foreslas vara 10 ar. En langre
tidsperiod ma@jliggor att langre trafikavtal kan tecknas, vilket 6kar robustheten i
trafikforsorjningen och skapar mojligheter for en kostnadseffektiv upphandlad
trafik. Det ar enligt EU:s kollektivtrafikforordning tillatet att inga avtal om
allman trafik for busstransporter med en maximal varaktighet pa 10 ar varfor
det inte beddms som lampligt eller nédvandigt med ett beslut om allmén
trafikplikt som stracker sig langre an sa.

Proportionalitetsbedomning

Kollektivtrafiklagen innehaller forvisso inte nagon uttrycklig bestammelse om
proportionalitet. Proportionalitetsprincipen anses dock galla som en allman
forvaltningsrattslig princip i Sverige.

Proportionalitetsprincipen kan, mycket forenklat, sdgas ha tre moment. Det
forsta momentet innebar att ett beslut ska vara lampligt for att uppna syftet med
beslutet. Det andra momentet innebar att beslutet ska vara nédvandigt for att
uppna syftet med beslutet. Inom ramen for det tredje momentet, slutligen,
beddms om den fordel som det allmanna vinner genom ett beslut star i rimlig
proportion till eventuell skada som beslutet vallar en enskild.

Syftet med beslutet &r att faststalla krav pa den kollektivtrafik som omfattas av
beslutet for att kunna tillhandahalla lanets invanare och bestkare en
kollektivtrafik som uppfyller dessa krav. Trafikforvaltningen anser att beslutet
ar bade lampligt och nodvandigt for att uppna detta syfte, varvid
trafikforvaltningen sarskilt noterar att det inte finns nagra mindre ingripande
alternativ varigenom syftet kan uppnas. Trafikforvaltningen anser dven att de
stora fordelarna med beslutet star i rimlig proportion till eventuella nackdelar,
varvid trafikférvaltningen noterar att regeringen i férarbetena till
Kollektivtrafiklagen uttalade att ett beslut om allman trafikplikt inte har direkta
verkningar mot nagon enskild.

Trafikforvaltningen anser saledes att beslutet ar proportionerligt.

Beslutet géller omedelbart

Enligt 6 kap. 5 § Kollektivtrafiklagen galler ett beslut om allméan trafikplikt som
utgangspunkt omedelbart. Trafikférvaltningen anser inte att det finns anledning
att avvika fran denna huvudregel och beslutet ska alltsa gélla omedelbart.
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Ekonomiska konsekvenser
Beslutet om allmén trafikplikt bedoms inte medféra nagra ekonomiska
konsekvenser i sig.

| den bifogade 6verenskommelsen med Region Uppsala avseende den
lansgransoverskridande busstrafiken anges dévergripande ansvarsfordelning och
finansieringsprinciper vilka ska utvecklas i det nya trafiksamverkansavtalet att
géalla mellan parterna.

Riskbeddmning
Beslutet om allman trafikplikt bedoms inte medféra nagra risker.

Konsekvenser for miljon

Trafikforsorjningsprogrammets mal effektiva resor med lag miljo- och
halsopaverkan innefattar reduktioner av utslapp och energianvandning samt
Okad andel férnybart bransle.

I enlighet med Region Stockholms miljoprogram har hansyn till miljon
beaktats, och slutsatsen ar att det inte ar relevant med en
miljokonsekvensbeddmning i detta arende.

Sociala konsekvenser

Beslutet om allman trafikplikt medfor styrning mot
trafikforsorjningsprogrammets mal om en attraktiv storstadsregion med ett
hallbart transportsystem och ar en forutsattning for forverkligandet av
trafikforsorjningsprogrammets mal. Malen innebar bland annat att
kollektivtrafiken ska bidra till social hallbarhet.

Beslutet om allman trafikplikt medfor en stabil trafikering Over tid som ar
integrerad med den 6vriga kollektivtrafiken. Detta bidrar till att skapa
tillganglighet till arbete och utbildning och underlattar for foretag att etablera
sig och rekrytera. Beslutet om allméan trafik bidrar till att gora hela samhallet
tillgangligt for manniskor i regionens alla delar. Det bidrar ocksa till manniskors
hélsa genom t.ex. minskade utslapp fran kollektivtrafiken, samt genom tkade
forutsattningar for fysisk aktivitet (kombinationsresor med cykel och gang) och
sammanknytande av promenad- och motionsomraden.
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Jens Plambeck
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jens.plambeck@sll.se
Nuvarande kollektivtrafik 1 Norrtalje
SL-trafik
Norrtélje kommun har knappt 60 000 invanare varav drygt 28 000 ar
forvarvsarbetande. Utpendlingen ar hog och uppgar till 9 400 varav en stor
andel pendlar till Stockholms kommun. Inpendlingen uppgar till ca 2 950.
Avtalsomradet Norrtélje omfattar busstrafik med 32 linjer i Norrtélje kommun.
Trafiken kannetecknas av att viss trafik gar hela vagen fran Norrtalje in till
centrala Stockholm medan 6vrig trafik utgors av stadstrafik i Norrtélje stad
respektive ren landsbygdstrafik i kommunen i 6vrigt. Viss lansoverskridande
busstrafik finns till olika delar av Uppsala lan.
Norrtélje ar en patagligt bilburen kommun med sarskilt 1dg marknadsandel for
kollektivtrafiken.
Statistik for dagens SL-trafik inom avtalsomradet
Norrtalje
Antal fordon 1041
Antal linjer 322
Linjenatslangd km 13693
Antal hallplatser 9824
! Planeringsstudie Buss (E35-38), 2019-01-02
2 Fakta om SL och lanet 2016
3 ibid.
4 Fakta om SL och léanet 2016
Stockholms lans landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Séte: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

BesoOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Personkilometer per dygn | 660,3%
- tusental (2016)

Medelreslangd km/dygn 32,76

(2016)
Andel laginsteg 100 %
Andel miljobuss 100 %

Pastigande vintervardag 20 0007
(2016)

Inpendling till Norrtélje 2 9508
kommun (2017)

Utpendling fran Norrtalje | 9 400°
kommun (2017)

Forandring pastigande +10%?°
2008-2016

Antal avgangar per ar 276 000
(2017)1

Marknadsandel*? (2015) 17%"3

Kundnojdhet buss (2017) | 86%!“ (79 %)
(medel for bussavtal)

Andel periodbiljett (2016) | 57 %*®

5 Fakta om SL och lanet 2016

6 ibid.

7 ibid.

8 www.sch.se, antal pendlare per 1an och kommun, 2017

9 ibid.

10 Fakta om SL och lanet 2016, per avtalsomrade (18 000 (&r 2008)/20 000 (&r 2016) = 10%)
11 Trafikférvaltningen, Vtal Vera3 Analys, utférda avgéngar, totalt for 2017, avrundat

12 Marknadsandel definieras som kollektivtrafikens andel av det motoriserade resandet.
13 Fakta om SL och lanet 2016

14 Upplevd kvalitet — SL och Waxholmsbolaget 2017

15 vBP-data heldr 2016. Sammanlagd biljettférdelning fér 31 av 32 linjer.
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Befolkning (2015) 58 66916

Arbetsplatser (2015) 21 868

Kollektivtrafikforvaltningen UL:s busstrafik

UL bedriver lans6verskridande busstrafik fran olika kommuner i Uppsala lan in
i Stockholms Ian.

Kommersiell kollektivtrafik

Norrtélje trafikeras inte av kommersiell kollektivtrafik pa vag.

16 Fakta om SL och lanet 2016
17 ibid.



Overenskommelse avseende behorighet
for Stockholms lans landsting att fatta
beslut om allman trafikplikt gallande
busstrafik i Uppsala lan

Denna dverenskommelse avseende behorigheten for Stockholms lans landsting
att fatta beslut om allman trafikplikt for busstrafik i Uppsala lan har denna dag
traffats mellan

1. Stockholms lans landsting
2. Region Uppsala

I egenskap av att vara regionala kollektivtrafikmyndigheter inom respektive lan.
Myndigheterna aterges nedan var for sig "Part" och gemensamt "Parterna".

Stockholms lans landsting foretrads av trafikndmnden inom Stockholms lans
landsting (nedan "RKM Stockholm?”).

Region Uppsala foretréds av Trafik- och samhéllsutvecklingsnémnden inom
Region Uppsala (nedan "RKM Uppsala” eller "Region Uppsala™).

1. Bakgrund

1.1. Sedan &r 2009 har Parterna haft ett samarbete gallande busstrafik
over lansgransen. | samarbetet ingar bland annat viss
lansgransoverskridande busstrafik i RKM Stockholms nuvarande
avtalsomrade Norrtalje som till delar trafikerar hallplatser inom
Uppsala lan. Parternas ansvarsférdelning for den
lansgransoverskridande busstrafiken ar reglerad i ett
trafiksamverkansavtal som l6per som langst t.o.m. tidtabellskiftet i
juni 2019.

1.2. RKM Stockholm arbetar med upphandling av busstrafik for det
trafikavtal som ska ersatta det befintliga trafikavtalet for busstrafik i
avtalsomrade Norrtalje vid dess upphorande i juni 2021. Inom ramen
for detta arbete har RKM Stockholm identifierat tre busslinjer i
avtalsomrade Norrtalje som innebar lansgransoverskridande trafik in
i Uppsala lan vid start av det nya trafikavtalet den 25 juni 2021.
Linjestrackning, hallplatser och resandestatistik for de tre



busslinjerna (vilken for narvarande trafikeras av linjer 648 och 677
samt pa sommartid dven 639) framgar av bilagorna 1 och 2.

1.3. Busstrafiken pa de tre linjerna bedrivs inom bade Stockholms och
Uppsala lan varfor det, sedan lagen (2010:1065) om kollektivtrafik
tradde i kraft den 1 januari 2012 (nedan "Kollektivtrafiklagen”),
behovs en 6verenskommelse mellan de bada regionala
kollektivtrafikmyndigheterna med den innebdrden att RKM
Stockholm har behdrighet att fatta beslut om allman trafikplikt inom
myndigheternas gemensamma omrade enligt 3 kap. 1 §
Kollektivtrafiklagen.

2. Allman trafikplikt

Enligt Kollektivtrafiklagen far en regional kollektivtrafikmyndighet,
efter dverenskommelse med en eller flera andra sadana myndigheter,
fatta beslut om allman trafikplikt inom myndigheternas
gemensamma omrade. Ett sddant beslut far endast avse regional
kollektivtrafik.

3. Overvaganden

3.1. Den aktuella busstrafiken pa linje 639 kors vanligen mellan
Stockholm och Hallstavik, men under sommaren kors enstaka turer
vidare fran Hallstavik 6ver lansgransen till Oregrund. De enstaka
turerna till Oregrund kollektivtrafikforsorjer landsbygds- och
skargardsomraden pa sommartid

Den aktuella busstrafiken pa linje 648 Rimbo—Ranas—
(Ubby/Varleda/Fantbol—) Ranas—Rimbo kor enstaka turer via
Varleda och Fantbol dar en del av linjestrackningen ligger i Uppsala
lan. Linjen kollektivtrafikforsorjer landsbygdsomraden och ger daven
majlighet till byte till andra kollektivtrafiklinjer i Rimbo for vidare
resa.

Den aktuella busstrafiken pa stomlinje 677 mellan Norrtalje och
Uppsala kollektivtrafikforsorjer landsbygdsomraden samt
sammankopplar tatorterna Rimbo och Knivsta med Uppsala C.
Bedomningen ar att trafikutbudet pa linje 677 tillgodoser
resendrernas behov av arbetspendling eller annat vardagsresande.



3.2.

Busstrafiken pa linjerna kan saledes karaktariseras som regional
kollektivtrafik i den mening som avses i Kollektivtrafiklagen.

Mot ovanstaende bakgrund ingar Parterna denna éverenskommelse
avseende behdrigheten att besluta om allman trafikplikt for busstrafik
i Uppsala lan.

4. Grundlaggande ansvarsfordelning mellan Parterna

4.1.

4.2.

4.3.

Parterna dverenskommer harmed om att RKM Stockholm har
behorighet att fatta beslut om allmén trafikplikt for busstrafik i
Uppsala lan i enlighet med detta avtal. Busstrafiken pa de tre linjerna
kommer att bedrivas i AB Storstockholms Lokaltrafiks regi (nedan
"SL™).

RKM Stockholms ansvar inbegriper att ombestrja och vidmakthalla
samtliga tillstand, ans6kningar, trafikeringsavtal, upphandlingar
samt att i 6vrigt tillse att vidta de atgarder som kréavs enligt gallande
lagstiftning for att sékerstélla trafikdriften av aktuell busstrafik. RKM
Stockholms ansvar inbegriper dven planering och utférande av
busstrafiken.

RKM Uppsalas ansvar inbegriper att verka for att den busstrafik som
omfattas av 6verenskommelsen dels far tillgang till hallplatser och
terminaler i de bertrda trafikomradena, dels far tillgang till
tillhérande skyltning och information.

5. Overgripande finansieringsprinciper

5.1

5.2.

Overgripande princip for kostnadsfordelning &r att vardera Part ska
béra kostnader for den del av busstrafiken som sker inom sitt lan. |
kostnadsfordelningen kan t.ex. kostnader for produktion av
busstrafik, underhall av fordon, kundrelaterad service,
trafikinformation, atgarder for resenarstillganglighet och
sakerhetsinsatser komma att inga.

Intékter fran SL:s ordinarie biljettsortiment med giltighet i
Stockholms lan tillfaller SL. Intakter fran RKM Uppsalas ordinarie
biljettsortiment med giltighet i Uppsala lan tillfaller RKM Uppsala.
Ska fordelning av biljettintakter géras mellan Parterna ska
fordelningen baseras pa en modell dar det tydligt framgar vilka
intékter som ska tillfalla respektive Part. Det kan till exempel goras



5.3.

genom forsaljning av ett sarskilt biljettsortiment dar respektive Parts
andel av biljetten framgar.

Parterna ar éverens om att finansieringsprinciperna vad galler
kostnader och intédkter samt ansvarsfordelning for de tre linjerna
utvecklas i det nya trafiksamverkansavtal som ska tecknas infor
upphdrande av det befintliga trafiksamverkansavtalet.

6. Overenskommelsens giltighet, villkorad giltighet,
uppsagning, andringar och tillagg samt tvist

6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Denna 6verenskommelse blir giltig under férutsattning av att den
undertecknas av foretradare for respektive Part och sedermera
godkanns av behdrigt organ (for RKM Stockholm trafiknamnden
inom Stockholms lans landsting och for RKM Uppsala Trafik och
samhallsutvecklingsndmnden inom Region Uppsala).

Denna 6verenskommelse ska gélla fran dagen for godkénnande och
tills vidare.

Overenskommelsen far sagas upp med iakttagande av en
uppsagningstid om tre (3) manader.

Samtliga andringar, fortydliganden och tillagg till éverenskommelsen
ska ske skriftligen samt undertecknas och godkannas i enlighet med
vad som framgar av punkten 6.1.

Tvist angaende tillampning och tolkning av denna éverenskommelse
och darmed sammanhangande rattsférhallanden ska i forsta hand
avgoras genom forhandling Parterna emellan. Om inte uppgorelse
nas mellan Parterna vid dessa férhandlingar ska tvist provas av
allméan domstol med Stockholms tingsratt som forsta instans och med
tillampning av svensk lag med undantag for dess lagvalsregler.



Overenskommelsen har upprattats i tva (2) exemplar, av vilka RKM Stockholm
och RKM Uppsala tagit var sitt.

Stockholm den 2019 Uppsala den 2019
RKM Stockholm RKM Uppsala
Caroline Ottosson, Johan Wadman

Forvaltningschef Trafikdirektor



Bilaga 1, linjekartor

Linje 639 Stockholm - Hallstavik (- Oregrund)

Hillplatser ummk Kalartorps vigskil Follnts bes 2| Barstils kyrka
%!mgﬂghﬂ [=tiregrund) och omvant
oter 1) Endast pdstigning mot Norrtalje, ingen hiliplats mot Stockholm, Rirgeigen
2] Erdast i ridring mod Stockhelm, Harbira by Kushvigen Uikeberg
3 il , Rbrvdgen ‘Whrdcentrum
4 i turer Frichem ‘Sattra vagskdl Bsthammars busstation
) Endast turer via Halksta pappersbruk. Edebo prastgded Midskog Vardcentrum
&) Enaast turervia Sattra vagskal irikeberg
7 Endast avstigning. Griska socra Rirgeagen
#) Endast i ricining mot Oregrund. {Tirver via Saitra) Gli.ih Gamemeltyn B
Teknisha hogskalan R station Lundi: &) L Metoep
Roslagstull 1} Srdsmoravagakal Johannestund Lurklis norra 6} Sanda. Brudgrind
Albana Finnbyvansical Brotarn Sittravhgskdl ) Sanda gird Morrskedika idrattsplats
Uriversitetet sadra Asplund Edsbro kyrks Rarcagen 6 Stora Nyberg Grnvagen
Edsh Kustuigen &) Nyben Morrskedika norra
Frescati 3} Ri i f
Ity kram valla Hallstiviks station &) Krdkmetel Fistigen
Mbrby centrum’ E18 3) Rimbo kyrka Vagn asterhngens vanskal Graboviken
trafiigiats (Turer via Hoverddal) Rugeun Erudduns vagsksl
nan Haghy Repsten Soderharg ‘Shenskars vagsial
Brotthy trafikplats Lugnet L Fhyalund
o Ekensborg
Shaderhalls trafikpl nerrad)  Nydal Al Eruksgatan Yahalmen
Kirsta Rinia Peter Mats vig Hargs kyrka Kararéyigen
K sk
File Sattraby sodra Urminge kyrka Agrind Liihammars vagskal Smedjegatan
Vasoylund Sattraby vagskil Rosendal Margarstavigen 2] Marka
1y Hydinge vagskal Norrsved
W glrd Lohdirads vsk vistra Linkyddan Hallstaniks contram Hamnebery




Linje 677 Norrtéalje — Uppsala




Bilaga 2, genomsnittligt resande per dygn

Linje 639, endast juni-augusti:

Drygt 50 resor per dygn, sommartidtabell

(Endast en avgang per dag per riktning som gar mellan Stockholm-Oregrund)
Linje 648:

400 resor per dygn, vintertidtabell

Linje 677:

1600 resor per dygn, vintertidtabell
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