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Beslut om att inleda genomforandefasen
avseende Ny firjeterminal Skeppsbrokajen

Forslag till beslut

Sjotrafikutskottet beslutar att foresla regionstyrelsen besluta att foresla
regionfullmiktige besluta foljande.

e Under forutsattning att tillaggsavtal till Genomférandeavtal for ny- och
ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen avseende ny terminal for

Djurgardsfarjan pa Skeppsbron ingas, beslutas att inom ramen fér 2026

ars investeringsbudget och inriktningsnivéer for plandren 2027-2035
inleda genomforandefasen avseende objekt Ny fiarjeterminal
Skeppsbrokajen med en total budget om 175,8 miljoner kronor, varav
155,4 miljoner kronor avser investeringsutgift.

Forslag och motivering

Sammanfattning

I samband med ombyggnadsarbeten vid Slussen ska en ny farjeterminal
uppforas pa Skeppsbrokajen. Investeringsobjektet, som idag ar i planeringsfas,
har erhéllit bygglov och systemhandlingar ar framtagna. Infor nésta fas behdvs
ett genomforandebeslut. Genomforandebeslutet forutsatter att tilldggsavtal till
Genomforandeavtal for ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen
(GFA) avseende ny terminal for Djurgardsfarjan pa Skeppsbron har ingétts
mellan Stockholms stad och Region Stockholm.
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Bakgrund

Region Stockholm (tidigare Stockholms lans landsting) samverkar genom
trafikforvaltningen med Stockholms stad vid ny- och ombyggnation i och
omkring Slussen. Genom detaljplan for nya Slussen (dp 2005-08976-54), som
vann laga kraft i september 2013, har beslut fattats om att Djurgardsfarjans
terminal ska flyttas till ett nytt ldge pa Skeppsbrokajen. Den gamla
farjeterminalen revs 2018 och ersattes av en provisorisk farjeterminal.
Provisoriet ska nu ersittas av en permanent losning.

Trafiknamnden beslutade den 21 november 2017 (SL 2013-1569-552) att
genomfora en utredning for ny farjeterminal vid Skeppsbrokajen. Den 17
december 2019 (SL 2013-1569-2230) beslutade trafikndmnden ett
inriktningsbeslut om att péborja planeringsfasen for det i utredningen
forordade alternativet.

Systemhandlingsprojekteringen paborjades hosten 2022 efter beslut i
trafiknimnden om att fortsatta planeringsfasen (SL 2013-1569-2270).

Skeppsbron ar en central plats med stora personfloden mitt i ett arkitektoniskt
hogintressant och kénsligt 1age. Med anledning av detta har bygglovet styrt
detaljeringsgraden av systemhandlingen avseende utformning, materialval och
placering. Pa grund av en utdragen bygglovsprocess kravdes ett fornyat
planeringsbeslut, vilket fattades av Sjotrafikutskottet i april 2024, (TN 2023-
0121-200). Den utdragna bygglovsprocessen kan bland annat forklaras med
platsens kulturhistoriska virde som medfor hoga gestaltningskrav.

Bygglovet beviljades 28 juni 2025.Eftersom bygglovshandlingarna styrde
terminalens utformning sa pausades systemhandlingsprojekteringen. Efter att
bygglov erhallits kunde projekteringen aterupptas. Projekteringen stotte pa
utmaningar bland annat med en tillkommande installationsbrygga, hog
solvirmelast, ny stomme samt grundlaggningsmetodik. Detta medforde att den
forvantade tidplanen inte kunde héllas. Systemhandlingen godkandes och
faststélldes varen 2026.

Tilldggsavtal till Genomférandeavtal avseende dgande och arrende

I det ursprungliga Genomforandeavtal for ny- och ombyggnadsarbeten i
anslutning till Slussen, TN 2013-1569-1965 (GFA) § 8, framgar att terminalen
for Djurgardsfarjan ska byggas av Stockholms Hamn AB med Waxholms
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Angfartygs AB (WAAB) som tilltinkt hyresgist. Efter tecknandet av GFA 2016
har dialog 4gt rum mellan Region Stockholm, Stockholms stad och Stockholms
Hamn AB. Region Stockholm vill genom WAAB #ga terminalanléiggningen och
inneha arrende for mark- och vattenomrédet fran Stockholm Hamn AB, vilket
gar i linje med trafikforvaltningens strategier om att 4ga terminaler i strategiska
lagen (Trafikforvaltningens affarsstrategi TN2-2013-00543).

I januari 2026 beslutade trafiknamnden darfor foresla regionstyrelsen foresla
regionfullmaktige ge trafiknamnden i uppdrag att inga ett tillaggsavtal till GFA
si att Region Stockholm genom WAAB uppfér, bekostar och #ger
terminalanliggningen pa Skeppsbrokajen. Beslut om uppdraget att inga
tillaggsavtalet fattades av regionfullmaktige den 24 mars 2026. I tillaggsavtalet
till GFA reglerar parternas ansvar och ataganden, utifran vad som tidigare
overenskommits (SL 2013 -1569-368). Mark— och vattenomréade arrenderas av
Stockholm hamnar och ett arrendeavtal ska tecknats mellan parterna.

Planerad driftsattning av terminalanlaggningen beriknas till andra kvartalet
2029 enligt investeringsobjektets framtagna tidplan. Infor genomforandefasen
har en utredningsfas samt planeringsfas slutforts mellan aren 2017 - 2026.

Overviiganden och motivering

Den nya terminalanlaggningen gor sa att pendelbatar och ovrig skargardstrafik
sammanfogas till en gemensam plats pa Skeppsbrokajen. Tidigare var det
separata kajlagen for pendelbatar och skargéardstrafik beldgna med betydligt
avstand pa Skeppsbrokajen.

Den nya terminalanldaggningen forbereds for tva farjelagen for Djurgardsfarjan
vilket majliggor skytteltrafik med fyra farjor som kan ge 6kat passagerarantal.

Ett genomforandebeslut av regionfullmaktige forutsatter att tillaggsavtal till
Genomféorandeavtal for ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen
(GFA) avseende ny terminal for Djurgardsfarjan pa Skeppsbron har ingatts
mellan Stockholms stad och Region Stockholm.

Systemhandling

Systemkrav for farjeterminalen utgar fran Region Stockholms méaldokument,
strategier och riktlinjer. Utifran dessa har projektet tagit fram de behov och mal
som terminalen ska uppfylla och brutit ner till systemkrav for terminalens
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funktion och utformning. Pa detta satt sakerstills att réatt forutsattningar ligger
till grund for genomforandefasen.

Terminalanlaggningen bestér av en terminalbyggnad pa 150 kvadratmeter samt
en ponton pa 700 kvadratmeter med totalt fyra farjeligen. Terminalbyggnaden
ska nyttjas for biljettforsiljning, personalutrymmen samt kompletterande
service i form av en kiosk. Pontonen har en yta utpekad for Djurgardsfarjans
trafik, linje 82, som utgor tva av pontonens firjeldgen. Pontonen har en delad
vantyta for resenarerna dir en del utgor vintyta for Djurgardsfarjan medan den
andra delen #r avsedd for bide WAAB:s resenirer och resenirer for vriga
pendelbatar.
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Hallbarhetsinriktning

Under planeringsfasen har aktiva val avseende klimat- och miljomal gjorts.
Region Stockholm har som mal att elektrifiera sjotrafiken och den nya
farjeterminalen forbereds for laddning av framtida eldrivna fartyg.
Farjeterminalen ar dven projekterad for att uppna certifiering om Miljobyggnad
4.0 — Brons (Sweden Green Building Council, 2022) och bidrar darmed till att
uppna Region Stockholms méal om klimatneutralitet 2035.

Utifran framtagen héllbarhetsinriktning bedoms de viktigaste miljo- och sociala

héllbarhetsaspekterna vara:

+ Aktiva val har genomforts vid projektering av systemhandling for att minska
klimatpéaverkan. Till exempel att design, konstruktion, grundlaggning samt
produktionsmetoder med 1ag klimatpéaverkan viljs. Utformningen och
konstruktionen av terminalanlaggningen ska dven underlatta for aterbruk
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vid avveckling/rivning. Vid upphandling av entreprenor kommer projektet
att kravstélla en minskad klimatpéverkan vid uppforandet.

« Minskad energiforbrukning genom att vilja energieffektiva system och
produkter. En energiutredning har genomforts under projekteringen av
systemhandlingen som visar hur energibesparingsatgiarder kan uppnas sa att
krav angdende energieffektivitet i Miljobyggnad 4.0 ska kunna uppnas.

« Terminalanlaggningen ar utformad for att passa in i den kulturhistoriskt
vardefulla miljon i Gamla stan.

« Terminalanlaggningen forbereds for framtida elladdning av farjor.

« Farjeterminalens utformning kommer att utga ifran aktuella krav enligt
trafikforvaltningens Riktlinje inom Tillgdnglighet for barn, dldre och
personer med funktionsnedsattning (version R7).

« Hallbar leverantorskedja och social hansyn i upphandling.
Entreprenadkostnaden for farjeterminalen bedoms na en niva som innebar
att sysselsattningskrav behover stillas i ssmband med upphandlingen.
Leverans av varor och tjanster inom entreprenaden ska ske i enlighet med
Regionens Uppforandekod for leverantorer. Kravstillningen vid
upphandling ska ske i enlighet med senaste aktuella version av Riktlinjer
Social hallbarhet.

Overldmningsstrategi

Projektet har arbetat med en 6verlamningsplan som beskriver strategi och
kriterier for 6verlimning och mottagning till férvaltning. Overlimningsplanen
ar utarbetad i samverkan med ansvariga inom den mottagande organisationen.

Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Beslutet medfor risker med konsekvenser for trafikférvaltningens forméga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal savil i den 16pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med foljande konsekvenser har
identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resendrspaverkan
Ja X
Nej O

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja Ll
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Nej X

Risker ekonomiska konsekvenser
Ja X
Nej O

Risker med siakerhetskonsekvenser
(trafiksdkerhet, informationssikerhet, IT-sdkerhet, sikerhetsskydd?, fysisk
sakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsakerhet eller civil beredskap2)

Ja U
Nej X
Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja O
Nej X

Risker med sociala konsekvenser

Ja U
Nej X
Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja U
Nej X

Beskrivning av riskerna samt bedomning av formaga till hantering
Ny farjeterminal Skeppsbrokajen har en planerad genomforandetid om cirka 24
manader med uppskattad driftsattning av terminalanlaggningen i kvartal tva
2029. Nedanstiende risker kan paverka tidplanen och dven ge ekonomiska
konsekvenser.

Riskbeskrivning: Innan en entreprenor ar upphandlad och de har presenterat
sin tidplan finns en osdkerhet om tidplanen kan uppnas.

1 Dokumenteras i sarskild ordning
2 Dokumenteras i sarskild ordning
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Riskbedomning: Sannolikheten for att genomforandetiden om 24 ménader inte
ska racka bedoms vara lag. Vid ett riskutfall bedoms det uppsté ekonomiska
konsekvenser i form av l6pande organisationskostnader.

Riskbeskrivning: Det foreligger som vid alla upphandlingar en risk for
overklagan vid upphandling av entreprenor.

Riskbedémning: Sannolikheten for 6verklagan bedoms vara lag eftersom
projektet genomfor ordinarie granskningsprocesser samt kommer att ha stod av
Trafikforvaltningens upphandlingsavdelning.

Férmdga att hantera ovanstdende identifierade risker: Projektet arbetar med
att skriva en tydlig upphandlingsdokumentation med rattvis riskfordelning,
tydliga utviarderingskriterier och genomarbetad genomforandeplan.

Riskbeskrivning: Skeppsbrokajen ar en kanslig och komplicerad plats att bygga
nytt pa. Byggnationen av terminalanldggningen kommer att medfora att
biltrafiken samt gang- och cykeltrafiken pa Skeppsbrokajen behéver ledas om.
Detta ar komplicerat utifran ordinarie trafiksituation i Gamla stan och kraver
tillstdnd fran kommunen.

Riskbedomning: Den komplexa trafiksituationen medfor en svar logistik for
arbetsomradet da entreprendren behover anpassa och reglera arbetena utifran
gillande trafikomldaggning och godkiand arbetsomradesgrans. Risken bedoms
som medelhog att entreprenoren kommer att paverkas.

Formdga att hantera identifierade risker: Projektorganisationen arbetar med
att ta fram en upphandlingsdokumentation som beskriver trafiklaget. Det har
dven tagits fram en grundlig genomforandeplan samt tagit hansyn till risken i
den ekonomiska bedomningen.

Riskbeskrivning: Gamla stan ar en stadsmiljozon sedan juni 2024 enligt beslut i
kommunfullmiktige i november 2023. Stockholms stad har som maél att bli en

fossilfri och utslappsfri innerstad till &r 2030, dir Gamla stan ar en prioriterad
del.




JJ& Region Stockholm 9(14)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2026-03-18 TN 2023-0121

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Riskbedomning: Om Stockholm stad fattar beslut att Gamla stan ska vara en del
av en fossilfri och utslappsfri innerstad kommer detta att kriava en sarskild
anpassning av transporter till och fran byggarbetsplatsen. For projektet ar det
svart att bedoma péaverkan pa tid och kostnad som det skulle medféra om alla
transporter ska vara fossilfria.

Formdaga att hantera identifierade risker: Projektet kan ej hantera
konsekvensen om Stockholms stad eventuellt fattar beslut om att uppna malet
om fossilfri innerstad. Detta eftersom beslutet kan fattas efter genomford
upphandling.

Riskbeskrivning: Krav pa marinarkeologisk undersokning kan komma att
kravas fran Lansstyrelsen. Skeppsbrokajen ligger inom ett omrade dar
fornldmningar kan forekomma och dir arbetena inom omradet ar
tillstdndspliktiga enligt kulturmiljolagen. Arbetena kan komma att villkoras
med arkeologiska atgéarder i form av en marinarkeologisk forundersokning som
beslutas av Lansstyrelsen. Ansokan om tillstdnd skall skickas till Lansstyrelsen.

Riskbedomning: Sannolikheten for att det kommer kravas en marinarkeologisk
undersokning bedoms som medel. Baserat pa att arbeten i omradet tidigare har
utforts bedomer projektorganisationen att det endast kommer att krivas en
mindre omfattande undersokning vilket ingar i de ekonomiska osédkerheterna.

Formaga att hantera identifierade risker: Om Liansstyrelsen kriaver en
omfattande marinarkeologisk undersokning kan projektet inte paverka dess
konsekvenser i form av medford tidsforskjutning och merkostnad.

Riskbeskrivning: Risk att man patraffar okdnt material vid palning.

Riskbedomning: Sannolikheten att patraffa okdnt material vid palning bedoms
som mycket lag eftersom projektet omfattar fa palar. Vid riskutfall medfor det
stopp i produktionen och en tidsforsening med tillhérande ekonomiskt utfall.
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Férmdga att hantera identifierade risker: Gillande okdnt material vid palning
s& har Stadens geotekniska undersokningar legat till grund och risken
accepteras da det endast ar ett fatal palar som ska slas. Inga ytterligare
proaktiva atgarder foreligger.

Riskbeskrivning: Vid en forskjutning av tidplanen for den nya farjeterminalen
finns det en risk att den provisoriska farjeterminalen som har ett tidsbegransat
bygglov, som l6per ut i september 2029, inte far bygglovet forlangt och da kan
inte sjotrafiken angora pa Skeppsbrokajen tills att den nya
terminalanldggningen ar driftsatt.

Riskbedomning: Sannolikheten for att risken faller ut bedoms som lag da det
finns 4 manader marginal i genomférandeplanen. Projektet har ingen mojlighet
att anordna annan angoringsplats varfor detta utgor en verksamhetsrisk. Det
provisoriska bygglovet har redan forlangts en gdng och projektet anser att
risken ir liten att stadsbyggnadskontoret skulle avsla ytterligare en forlangning.

Formdaga att hantera identifierade risker: Projektet kommer l6pande f6lja upp
tidplanen och vid indikation pa forseningar initiera Stockholm hamnar att
ansoka om forlangt provisoriskt bygglov.

Ekonomisk osikerhet

Projektet har gjort grundliga riskanalyser som har foranlett att osdkerheterna
har 6kat mot tidigare beslut. De ekonomiska osédkerheterna framgar av bilaga
Totalekonomiska konsekvenser Ny fdrjeterminal Skeppsbrokajen.

De storsta osdkerhetsfaktorerna aterfinns i entreprenorskostnaderna for
pontonen dar skeppning, palning och okdnda ledningar driver osdkerheten.
Platsens kanslighet bidrar en till 6kad ekonomisk osidkerhet med anledning av
logistiska utmaningar. Projektet har aven uppmarksammat att Lansstyrelsen
kan komma att krdva en marinarkeologisk undersokning med anledning av att
platsen &r ett utpekat fornlamningsomrade. Skeppsbrokajen ar under
forandring och eventuella kommande narliggande projekt kan komma att
utmana byggnationen av terminalanliggningen.

Ombyggnationen av Slussen och tillhorande projekt har pagatt sedan 2016.
Platsens komplexitet har skapat oférutsedda utmaningar som fordrojt projektet
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och Okat kostnaderna. Baserat pa erfarenheterna fran arbetena med Slussen har
projektet genomfort en fordjupad riskanalys, vilket har lett till 6kade
ekonomiska osikerheter.

Avgrinsning av ekonomiska risker som vi har under bevakning

Om Lansstyrelsen kraver en omfattande marinarkeologisk undersokning gar det
inte paverka dess konsekvenser i form av medford tidsforskjutning och
merkostnad och darfor ej medtagen i de ekonomiska osidkerheterna.

Om Stockholm stad fattar beslut om att Gamla stan ska vara en fossilfri
innerstad gar det inte att uppskatta de ekonomiska konsekvenserna det skulle
medfora. Det ar inte ett beslut som ar fattat utan ett mal som ar uppsatt och ar
darfor inte medtagen i de ekonomiska osdkerheterna.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte fattas
Riskbeskrivning: Om ett genomforandebeslut inte fattas kan inte den nya
farjeterminalanldggningen uppforas pa Skeppsbrokajen vilket medfor att
upparbetade utgifter for organisation och projektering behover kostnadsforas.

Riskbedémning: Om firjeterminalanlaggningen inte uppfors pa
Skeppsbrokajen kan inte linje 82 trafikera strackan Slussen — Allménna grand.
Detta innebar dven att projektet har gjort en forgavesinvestering och att
bytespunkt Slussen inte kommer omfattas av sjotrafik. Vid en utebliven
farjeterminal far resenédrerna vilja alternativa resvégar.

Formdaga att hantera identifierade risker: Om investeringsbeslut fattas och
projektet erhéller ekonomiska medel bedoms risken vara hanterad.

Kvantifierade effektmal

Objektet startade innan nuvarande investeringsriktlinje borjade galla (2020).
Dévarande investeringsstrategi hade andra krav och en annan
investeringsprocess jamfort med nuvarande Atgirdsval- och
Investeringsprocess. Enligt tidigare investeringsstrategi fanns inga krav att ta
fram effektmal. Det gor att projektet inte har formulerat effektmal, indikatorer
eller effektrealiseringstid under den fas som idag motsvarar atgiardsvalsfasen
och finns darfor inte att redovisa. Daremot finns investeringsobjektets
projektspecifikation dar projektets mal ar:
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 Bidra till attraktiva resor genom att bygga en terminalanlaggning for
sjotrafik som utgor en del av bytespunkt Slussen.

» Bidra till att skapa en resenarsmiljo som har en konstnarlig utformning och
som upplevs som 6ppen, ljus och trygg.

+ Bidra till effektiva resor att genom att sikerstilla att utformningen blir
funktionell och tillforlitlig.

 Bidra till att pendelbatar och 6vrig skargardstrafik sammanfogas till en
gemensam plats pa Skeppsbrokajen.

Effektrealisering av mdlen bed6ms kunna borja mitas 2030.

Ekonomiskt beslutsunderlag

Det fornyade planeringsbeslutet fran april 2024 avser en total investeringsutgift
om 150,8 miljoner kronor. Den uppdaterade successivkalkylen fran februari
2026 som baseras pa systemhandlingen resulterade i en ny investeringsutgift
om 155,4 miljoner kronor.

Den 6kade investeringsutgiften beror pa en tidsforskjutning péa cirka tva ar samt
att grundligare riskanalyser har foranlett att de ekonomiska osidkerheterna har
okat. Tidplanen har dven forskjutits med anledning av att projekteringen av
systemhandlingarna har haft utmaningar. Detta har medfort 6kade
projekteringskostnader samt byggherrekostnader.

Befintligt planeringsbeslut uppgar till 31,3 miljoner kronor, varav 28,4 miljoner
kronor avser investering och 2,9 miljoner kronor drift. Den totala ekonomiska
ramen prognostiserades vid beslutstillfillet till 179,2 miljoner kronor, varav
150,8 miljoner kronor avsag investering och 28,5 miljoner kronor drift.

Till och med februari 2026 har projektet upparbetat 26,2 miljoner kronor i
investeringsutgifter och 11 miljoner kronor i driftkostnader. Av
investeringsutgifterna hor 0,8 miljoner kronor till inriktningsfasen och 25,4
miljoner kronor till planeringsfasen. Av de totalt upparbetade driftkostnaderna
om 11 miljoner kronor avser 10 miljoner kronor forgiavesinvestering som
kostnadsfordes i samband med att projektet prioriterades bort i
investeringsplanen 2021 pa grund av Region Stockholms besparingskrav.
Darefter har ytterligare 1 miljon kronor kostnadsforts for forgavesprojektering.
Pé grund av dndrade forutsattningar kunde tidigare arbete inte dteranviandas i
ett senare skede av projektet.
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Den nya totala ekonomiska ramen for objektet Ny farjeterminal Skeppsbrokajen
foreslas uppga till 175,8 miljoner kronor, varav 155,4 miljoner kronor avser
investering och 20,4 miljoner kronor drift.

Investeringsutgiften foreslas dirmed 6ka med 4,6 miljoner kronor. Okningen
beror framst pa okade utgifter for organisation kopplade till projektets
tidsforlangning. Dartill har osdkerheterna okat, framst relaterade till pontonen
och platsens kinslighet. Driftkostnaden reduceras med 8,0 miljoner kronor till
foljd av att en mer detaljerad bedomning av kommande kostnader kopplade till
rivning och aterstillning av den provisoriska terminalen.

Investeringsobjektet Ny farjeterminal Skeppsbrokajen ar upptaget i
investeringsplan 2026 med planar 2027-2035 till en investeringsutgift om
150,8 miljoner kronor. Utgiftsokningen om 4,6 miljoner kronor faller ut under
planperioden 2026—2035 och finansieras genom en omfordelning av befintlig
investeringsplan, vilket innebar en reducerad ram for objekt Bussterminal
Barkarby (TN 2015—0993). Denna minskning medfor inga ekonomiska
konsekvenser for Bussterminal Barkarby, eftersom projektet har fortlopt enligt
plan och de identifierade riskerna inte har realiserats i den omfattning som
tidigare bedomts.

Projektets ekonomiska osidkerhet har tagits fram genom en uppdaterad
successivkalkyl. Mer detaljerad information om objektets risker och osidkerheter
redovisas i avsnittet Riskanalys.

I det fornyade planeringsbeslutet som fattades i april 2024 (TN 2023-0121).
ingdr ett beviljat bidrag frdn Stadsmiljoavtalet om 55,5 miljoner kronor som
skulle tillfalla Region Stockholm. For att bidraget ska kunna erhallas kravs att
atgarderna ar fardigstillda fore utgéangen av ar 2027. Mot bakgrund av nu kinda
forutsattningar bedoms projektet inte kunna fardigstillas inom denna tidsram,
varfor bidraget fran Stadsmiljoavtalet inte kommer att kunna erhallas. Orsaken
till forseningen av projektet ar framforallt att bygglovet tog tva ar att erhalla
samt de komplexa forhallandena for installationer och palning pa
Skeppsbrokajen. Risken for att villkoren for bidraget inte skulle uppfyllas lyftes i
det fornyade planeringsbeslutet. Den resultatmassiga konsekvensen av det
uteblivna bidraget innebar minskade intakter med 1,9 miljoner kronor per ar
samt 6kade ranteutgifter med 1,2 miljoner kronor per ar, i genomsnitt 6ver en
20-arsperiod.
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Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Investeringsprojekt 2026-03-18 TN 2023-0121

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Regionen kommer att ansvara for farjeterminalens drift och underhall. De
sammanlagda arliga driftskostnaderna bedoms i genomsnitt uppga till cirka 1,9
miljoner kronor per ar inklusive index. Driftskostnaderna omfattar bland annat
arrende, elkostnader, avfallshantering, stadning samt drift och skotsel av
installationer. Intidkter fran uthyrning av kommersiella ytor i anslutning till
terminalen berdknas i genomsnitt uppga till cirka 0,3 miljoner kronor per ar,
inklusive index.

Investeringen berdknas medfora 6kade kostnader i form av avskrivningar och
rantor. Avskrivningskostnaderna bedoms initialt uppga till cirka 5,8 miljoner
kronor per ar och uppgar under en 20-arsperiod sammanlagt till 103,9 miljoner
kronor. Rantekostnaderna bedéms uppga till 3,5—4,4 miljoner kronor under de
forsta aren och uppgar sammantaget till cirka 57,7 miljoner kronor 6ver en
20-arsperiod. For vidare detaljer hanvisas till beslutsunderlag, Totalekonomiska
konsekvenser Ny farjeterminal Skeppsbrokajen.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet har ingen paverkan pa Forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

Beslutsunderlag
e Totalekonomiska konsekvenser Ny farjeterminal Skeppsbrokajen
(sekretess enligt 19 kap. 3 § OSL (2009:400))

Skickas till
Regionledningskontoret

Erik Norling
Forvaltningschef trafikforvaltningen

John Soderberg
Avdelningschef, Investeringsprojekt
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