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FOrsokslinje L84 —Ny inriktning samt beslut
om andringar och tillagg i tidigare beslut

Arendebeskrivning
Trafiknamnden informeras om forslag till ny inriktning for férsokslinje L84
samt foreslas besluta om forandringar och tillagg till tidigare tjansteutlatande
TN 2019-0680. Huvudsyftet med den nya inriktningen ar att minska
kostnaderna, 6ka nyttan med forsdket samt tydliggéra samhallsnyttan.
Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag.

e Tjansteutlatande om Tva forsok med pendelbatstrafik relaterat till

budget 2019 for Region Stockholm LS 2017-1455 (TN 2019-0680)

Forvaltningschefen foreslar att trafiknamnden beslutar foljande.

1. Tidplanen for genomférande justeras. Trafikstart bedéms kunna ske
tidigast hdsten 2023.

2. Trafik under period med is genomfors inte, och darmed utgar det
isgdende fartyget ur upphandlingen.
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3. De tva aterstaende fartyg som upphandlas ska vara emissionsfria.

4. Forsoket utokas med optionstid om 1+1 ar for att mojliggora fornyad
upphandling efter utvardering och beslut om att permanenta linjen.

5. Efter forsoket kan trafikforvaltningen aterkopa fartygen.

6. Upphandlingskontrakt 6verlats efter ingaendet till AB Storstockholms
Lokaltrafik i stallet for till Waxholms Angfartygs AB.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Trafiknamnden informeras om att det inte &r mdgjligt att upphandla tre fartyg
for aretrunttrafik inom angivna tids- och kostnadsramar, och att en ny
inriktning for forsokslinje 84 darmed tagits fram.

Huvudsyftet med den nya inriktningen for forsoket ar att;

- Minska kostnaderna, Ta bort ett vintergdende fartyg, inféra
aterkopsklausul for att komma bort fran kort avskrivningstid da forsoket
enbart garanteras tva ars drift.

- Oka nyttan med forsoket, Styra tydligare mot emissionsfritt da regionen
behover riskminimera da kostnaderna for att kora fossilfritt med HVO
star for hog risk kopplat till extrema kostnadsokningar (slopad
skattebefrielse, hogre varldsmarknadspriser)

- Tydliggora samhallsnyttan, Resande fran Nacka/Varmdo star infor en
utmaning att resa kollektivt da vag 222 byggs om, forseningar vad galler
Slussen ombyggnaden samt hdg takt av byggnation av bostader gor att
det finns uppenbara risker for htg belaggning inom trafiksystemet dar
L84 kan bidra till att avlasta systemet.

Bakgrund
Sjotrafikutskottet beslutade 2019-10-22 att genomféra upphandling, fatta

tilldelningsbeslut, teckna upphandlingskontrakt och forvalta kontraktet, efter
dverlatelse till Waxholms Angfartygs AB.
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Overvaganden och motivering

Det saknas fartyg som uppfyller fart- och miljokrav for att utfora trafikatagandet
enligt de forutsattningar som géller for linjen med hog fart, 1ag svallbildning och
positiva miljoeffekter.

Omstallning till effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan och miljomal
for kollektivtrafiken enligt Trafikforvaltningens miljomal har till 6vervagande
del bestatt av utbyte av bransle med en 6vergang fran fossil diesel (MKk1) till
HVO.

Ombyggnader av vagar till Nacka och Varmdo samt arbetet vid Slussen
forvantas forsvara trafiksituationen for bil och buss. Linjen erbjuder en viss
avlastning av gatu- och véagnat.

Tid for design och konstruktion av nya fartyg bedoms till 18 manader.

Kostnaderna, inom ramen for budgeten, for forsokslinjen motiverar ej tva
isgaende nybyggda fartyg, mot tidigare foreslagna tre fartyg, varav ett isgdende.

Det saknas tid fér upphandling om linjen, efter utvardering med positivt
resultat, beslutas att bli permanent. For att undvika att linjen far ett uppehall
under tid for upphandling foreslas uppdraget omfatta option om ytterligare tva
ar.

Linjen bedrivs under varumarket SL och bor forvaltas av SL istéllet for, som
tidigare beslutats, WAAB.

Ekonomiska konsekvenser

Anskaffning av tva nybyggda fartyg ligger inom ramen for budgeten. Ytterligare
fartyg medfor kostnader utéver budget. Att ta in ytterligare fartyg skulle
medfora en 6kad kostnad om cirka 50%, oavsett om den skulle vara isgaende
eller gj.

En kort avtalstid belastar investeringens avskrivningstid med en forvantad hog
kostnad for Trafikforvaltningen. Genom att infora mojlighet till aterkop kan
behov av fartyg tillgodoses genom investeringen och kan ges en betydligt langre
avskrivningstid.
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Beslutad budget (LS 2017-1455) omfattar bada pendelbatsforsoken.
Kostnadsutrymmet for linje 84 ar darfor direkt kopplat till utfallet av kostnader
for L83, som avslutas under hosten 2022.

Riskbeddmning

Risk for att forsoket inte haller budgetramar.
Beslutet minskar kostnaderna i och med att det isgdende fartyget utgar.

Risk for olonsam trafik med f& resenarer under perioder av is.

Perioder med is forvantas under 1 manad arligen. Restiden med ett isgdende
fartyg okar till 96 minuter vilket forvantas medfora Iag attraktivitet och fa
resenarer. Beslut att stélla in trafik vid is minskar risk for kostsam trafik med fa
resenarer.

Risk for negativ paverkan pa restid. Restid kan 6kas fran 58 till 77 min om
dispens fran fartkrav inte medges. Risken paverkas inte.

Lansstyrelsen har avslagit Trafikforvaltningens dispensbegaran pa grund av att
fartyg for uppgiften inte ar kant och finns tillgangligt for bedémning.

Risk for period utan trafik efter forsokets genomférande. Optionstid mojliggor
trafik under upphandling vid beslut om att permanenta forsokslinjen efter
utvardering. Optionstiden ar inte bindande och medfér darfor ingen risk.

Tillgang till och pris for HVO. Utslapp av framférallt koldioxid har minskat
genom att 6ka andel fornybart bransle (HVO). Tillgdng och pris pa HVO
bedoms som oséker i framtiden. Overgéng till emissionsfritt fartyg minskar risk
for osakerhet i kostnad och tillgang av HVO.

Ovrigt
Anbudsgivare kan soka bidrag fran klimatklivet for investering i fartyg eller
laddinfrastruktur som bidrar till emissions- och fossilfri drift.

Konsekvenser for miljon
Svall och energieffektivitet. Paverkan fran svall ar framforallt stranderosion och

stérningar for boende och rekreation. Upphandling av fartyg med lagt svall
innebér en hdgre energieffektivitet och &ar en del i forsokslinjens uppdrag.
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Genom att upphandla emissionsfria fartyg uppnas miljomal gallande
energieffektivitet, emissioner och férnybart bransle.

Sociala konsekvenser

Sjotrafik med hog fart, med dispens fran fartbegransningar, ger restidsvinster i
jamforelse med befintlig kollektivtrafik. M&jlighet till kombinationsresor med
cykel mojliggors. Inga forandrade konsekvenser jamfort med ursprungligt
beslut TN 2019-0680.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Fredrik Cavalli-Bjorkman
Chef Trafikavdelningen
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