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Beslut om att inleda planeringsfasen
avseende Rulltrappor Citybanan: Station City
och Orgelpipan

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar f6ljande.

e Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivéer for
planaren 2027-2035 beslutas att inleda planeringsfasen avseende objekt
Rulltrappor Citybanan: Station City och Orgelpipan till en
investeringsutgift om 9,5 miljoner kronor, utifran en indikativ total
budget for prognos pa 1 020,6 miljoner kronor, varav 995,4 miljoner
kronor avser investeringsutgift.

Sammanfattning

Arendet avser beslut om att starta fasen planering efter genomfért inriktning
avseende objektet Rulltrappor Citybanan: Station City och Orgelpipan.
Planeringsfasen avser fordjupad planering av utbyte av rulltrapporna vid
Citybanans station Stockholm City. Omfattningen ar 44 rulltrappor vid station
Stockholm City samt 6 rulltrappor vid T-centralens entré vid Klarabergsgatan
(Orgelpipan).
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Forslag och motivering

Bakgrund

Citybanan inklusive stationerna och dess rulltrappor byggdes mellan 2012-2017
av Trafikverket med syftet att avlasta den sa kallade Getingmidjan i Stockholm
mellan centralstation och Stockholm Sodra. Citybanan byggdes av Trafikverket
och medfinansierades bland annat av regionen (da Stockholms léns landsting)
och Stockholms stad.

Regionen tog over stationerna och inledde driften i Citybanan den 10 juli 2017,
trots att alla installationer och entreprenader dnnu inte var slutbesiktigade.
Regionen hittade en hel rad fel pa stationerna, som exempelvis

inldckande vatten i tunnlarna, felplacerade nédstopp och underdimensionerade
rulltrappor, varfor den sista betalningen till Trafikverket om 419 miljoner
kronor inneholls for att kunna atgarda stationerna. Trafikverket holl inte med
om att nagot var felbyggt, utan stillde tviartom motkrav mot regionen pa ca 400
miljoner kronor. I juni 2018 insag trafikférvaltningen att det var
oproportionerligt att innehalla hela summan och betalade ca 240 miljoner
kronor. Trafikverket vill fortfarande inte ville betala nagonting alls, tvartom
hade nu ett rantekrav om ca 40 miljoner kronor tillkommit.

Parterna stod langt ifran varandra under forhandlingarna, fram till varen 2022,
da fornyade diskussioner med en ny chefsférhandlare hos Trafikverket gjorde
det mojligt for parterna att nira sig varandra. Slutligen kunde parterna enas om
att Trafikforvaltningen fick behalla ca 120 miljoner kronor. Avtal avseende
slutreglering av Genomforandeavtalet for Citybanan ingicks darefter i april
2023 varefter iterstdende medel betalades ut.

Trafikforvaltningen har genomfort ett atgardsval avseende Citybanans
rulltrappor och det atgirdsvalet har visat att 40 procent av de krav som stillts
av Trafikforvaltningen inte uppfylls av de rulltrappor som ar installerade.

Atgirdsvalets tekniska utredning visade att rulltrapporna &r av fel typ for
Citybanans harda belastning. Féljande konsekvenser har identifierats i
utredningen:
e Rulltrappornas dimensionerade livslangd bedoms vara cirka 20 ar i
stéllet for 30 ar.
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¢ Stommarnas fackverkskonstruktion underdimensionerade, vilket
medfor sviktningar som i sin tur orsakar okat slitage och risk for
haverier.

e Rulltrappornas huvudkomponenter — sdsom axlar, motorer och véxlar —
ar underdimensionerade, vilket bidrar till forhojt slitage och
driftsstorningar.

e Rulltrappornas konstruktion gor att dtkomsten vid drift, tillsyn, stidning
och underhall ar begransad. Det gor att fler rulltrappor dn vanligt maste
stdngas av och blockeras och under langre perioder.

e Rulltrappor som ska vara identiska ar byggda med olika varianter av
komponenter. Det leder till 6kad driftskostnad och forlangda
avstangningar.

e Grundstommarna ir inte linjirt installerade vilket orsakar felbelastning
som leder till 6kat slitage och haverier.

Omfattningen for detta beslut ar Stockholm City inklusive Orgelpipan och
omfattar 44 rulltrappor vid station Stockholm City och 6 rulltrappor vid T-
centralens entré vid Klarabergsgatan (Orgelpipan).

Beslut om att inleda inriktningsfasen togs i juni 2025.

Overviiganden och motivering

Inriktningsfasen har foljt dtgardsvalets rekommendation att samtliga
rulltrappor i anldggningen ska bytas ut. Utbytet behover genomforas s snart
som mojligt for att sdkerstélla att rulltrapporna ersatts innan de nér sin
bedomda livslangd, vilket i praktiken innebar att samtliga rulltrappor ska vara
utbytta senast 2037. Planeringen av utbytet maste samtidigt ta hansyn till
gillande brandskyddskrav for att stationen ska kunna héllas i normal drift dven
under genomférandet. Inriktningsfasen har visat pa att samtliga rulltrappor
kommer vara utbytta 2034.

Objektet avser ett fullstandigt utbyte av rulltrapporna for att siakerstilla att de
fortsatt uppfyller sin avsedda funktion, bade vad géller persontransport och
utrymning. Atgirderna ir nodvindiga eftersom rulltrapporna nirmar sig slutet
av sin tekniska livslangd och deras funktion successivt har forsamrats i
forhallande till de krav som stélls i stationsmiljon. Investeringen syftar darfor
inte till att tillfora ny funktionalitet eller hojd ambitionsniva, utan till att
aterstilla den ursprungliga funktionen.
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Eftersom investeringen avser ett totalutbyte for att sikerstélla bibehéllen
funktion betraktas atgdrden som en ersittningsinvestering av
underhaéllskaraktar och utan stérre komplexitet och darfor har en forenklad
tillampning av Region Stockholms policy och riktlinjer for god ekonomisk
hushéllning (RS 2023-0414) beslutats.

Objektet foreslas beslutas av trafiknamnden dé forenklad tillampning har
godkints i Region Stockholms budget for 2026 (RS 2025-0026) och ar fullt
finansierat i investeringsbudgeten 2026-2035.

Sammanfattningsvis visar inriktningsfasen att rulltrappornas tekniska brister
och begransningar medfor okade risker for driftstorningar och haverier, vilket
tydligt motiverar ett fullstandigt utbyte for att sdkerstilla funktion,
tillganglighet och sidkerhet.

Investeringens koncept

En sammanfattande rapport over inriktningsfasen har tagits fram som beskriver
omfattningen pa utbyte av rulltrappor enligt dtgardsvalets rekommendation.

En kalkyl har genomforts baserat pd omfattningen och tidplanen samt
faststillande av kravbaseline for att uppna Trafikforvaltningens krav.

Investeringens omfattning
Investeringen innefattar utbyte av 50 rulltrappor. 44 i station City och sex i
Orgelpipen. Atgirderna innefattar totalt utbyte av rulltrapporna.

Investeringens avgrdnsning

Investeringen avgransas till utbyte av rulltrappor och de kringédtgarder som
kravs for att fa driftsakra rulltrappor, t.ex. forandring i elsystem, forstarkning av
konstruktion eller dylikt direkt relaterade till sjdlva rulltrappan.

Berdknade tidplaner
» Planeringsfas kvartal 2-2026
» Beslut genomforandefas kvartal 1 — 2027
» Entreprenad kvartal 3 2028 — kvartal 1 2034
» Driftsdttning sker I16pande under dren 2028-2034
= Avslut projekt kvartal 4 2034.
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Hallbarhetsanalys

Utbyte av rulltrappor innebar att befintliga rulltrappor skrotas och ersitts med
nyproducerade. Detta ger negativ klimatpaverkan motsvarande ca 250 000 kg
COz2. Det innebér dven 6kad resursanvandning i form av materialatgédng av
bland annat stal och aluminium. I fortsatt arbete ingar att utreda om aterbruk
kan kravstillas vid anskaffning.

Beskrivning av roller och ansvar

Interna intressenter inom Trafikforvaltningen ar framst forvaltare och
kravstallare inom sektion fastighet pa teknikavdelningen. Till detta hor aven
trafikutovaren som ansvarar for drift av stationen.

Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Beslutet medfor risker med konsekvenser for Trafikforvaltningens forméaga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal savil i den l6pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med f6ljande konsekvenser har
identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resenarspaverkan
Ja X
Nej O

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja Ll
Nej X

Risker med ekonomiska konsekvenser
Ja X
Nej O

Risker med sdkerhetskonsekvenser
(trafiksakerhet, informationssikerhet, IT-sdakerhet, sakerhetsskydd, fysisk
siakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsikerhet eller civil beredskap)

Ja X
Nej ]
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Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja U
Nej X

Risker med sociala konsekvenser

Ja X
Nej U
Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja ]
Nej X

Beskrivning av riskerna samt bedomning av forméga till hantering
Riskbeskrivning

Risk 1. Risk for konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och
resendrspaverkan.

Under genomforandefasen ar systemet kansligare for oplanerade stopp i
rulltrappor som forvantas vara i drift nar andra byts ut. Eftersom det finns
utrymningskrav som beskriver hur stor andel av rulltrapporna som maéste vara i
drift i olika delar av Citybanan skulle oplanerade stopp under
genomforandefasen riskera att leda till beslut om att sanka kapaciteten pa
stationer.

Risk 2. Risker med sociala konsekvenser.

Under genomforandefasen kommer rulltrappor behova stangas av i samband
med att de byts ut. Detta kommer péverka reseniarerna som ror sig i systemet.
Det finns risk att det uppstéar otrygghet om det blir otydligt vilken vdg man ska
ta for att ta sig upp/ned pa stationen. Det finns ocksa risk att detta sarskilt
drabbar resenirer med nedsatt rorlighet.

Risk 3. Risker med sidkerhetskonsekvenser.

Rulltrapporna utgor en del av utrymningsvigarna i Citybanan och kravstillning
pa rulltrappornas funktion for att kunna siakerstalla utrymning fran
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plattformarna beskrivs i Citybanans sarskilda brandsakerhetsforeskrifter CBAN
1425. Under genomforandefasen finns en 6kad risk for att kraven inte uppnas
om oplanerade stopp sker bland rulltrappor som forvantas vara i drift under
tiden andra rulltrappor byts ut.

Risk 4. Risker med ekonomiska konsekvenser

Marknadssituationen infé6r kommande upphandling.
Marknadskapaciteten bedoms vara begransad till f61jd av det stora antal projekt

i Stockholmsregionen som samtidigt planerar utbyte och installation av
rulltrappor. Denna risk kan ge en ekonomisk konsekvens.

Risk for arbete med bakomliggande konstruktion.
Behov av forbattringsarbeten pa ej inspekterbar bakomliggande konstruktion i

rulltrappsschakt kan uppsta da befintliga rulltrappor lyfts ur och eventuellt
synliggor brister.

Riskbedomning
Risk 1.

Denna risk bedoms som medelhog eftersom samtliga befintliga rulltrappor har
hogre felfrekvens an normalt. Konsekvensen om risken faller ut resulterar i
begrinsad resenirskapacitet pa stationen alternativt att stationen behover
stianga helt och hallet da utrymningsstrategin inte kan uppratthallas.

Risk 2.
Risken bedoms som medelhég. Konsekvenser om risken faller ut ar 6kad
otrygghet pa stationen.

Risk 3.

Denna risk bedoms som hog i och med att konsekvenserna skulle bli stora om
risken intraffade, men sannolikheten minskar ju tidigare utbyten startar och i
takt med att utbyten blir klara.

Risk 4.

Marknadssituationen infér kommande upphandling.
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Denna risk bedéms som lag da utbytestakten for Citybanans rulltrappor ar
relativt 1ag. Konsekvensen om risken faller ut resulterar i stor ekonomisk
konsekvens ur ett investeringsperspektiv och tidsperspektiv.

Risk for arbete med bakomliggande konstruktion.
Denna risk bedéms som hog da befintliga rulltrappor sviktar och séledes utsatt

underliggande betongkonstruktion for belastningar som ej dimensionerats for
vid byggnation av stationen. Konsekvensen om risken faller ut resulterar i en
ekonomisk konsekvens och kan leda till linge avstangningstid av rulltrappa och
séledes hogre risk kopplat till bibehéllen utrymningsférméaga av stationen.

Formaga att hantera identifierade risker

Risk 1.

Formaga att hantera risken bedoms som god. Risken omhéandertas genom att
prioritera de mest kritiska rulltrapporna och risken sjunker darmed successivt
vartefter rulltrappor byts ut.

Risk 2.

Formaga att hantera risken bedoms som god genom proaktiva
kommunikationsinsatser infor utbytesperioden, samt personal och skyltning
som leder om resenirer under utbytesperioden.

Risk 3.

Formaga att hantera risken bedoms som god genom att prioritera kritiska
grupper av rulltrappor utifran sakerhetsperspektiven i CBAN 1425 kan risken
minskas.

Risk 4.

Marknadssituationen inf6r kommande upphandling.
Forméga att hantera risken bedéms som god genom en proaktiv

marknadskommunikation dar en tidig dialog fors med leverantérsmarknaden
for att sakerstilla kommande upphandling av rulltrapporna.

Risk for arbete med bakomliggande konstruktion.
Forméga att hantera risken bedéms som god genom att risken ar kidnd och ar

mojligt att ta hojd for i planeringen av utbytet och uppfyllandet av CBAN 1425.
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Ekonomisk osiikerhet

Den ekonomiska osidkerheten dr berdknad som ett riskpaslag om cirka 10
procent pa bedomd investeringsutgift och utgor 101,3 miljoner kronor inklusive
index.

Osiakerhetens procentuella storlek har uppskattats utifran successiv kalkyl
genomford i Atgirdsvalsfasen samt avstimd gentemot faktiska utfall i pdgdende
utbytesprojekt av rulltrappor.

Den storsta osdkerheten har bedomts ligga i risk 4 samt att det tagits hojd for
generella osdkerheter i detta tidiga skede av projektet.

Avgriansning av ekonomiska risker som vi har under bevakning
Omvarldsfaktorer s som tullar, handelshinder och 6kad inflation ingar inte i

den ekonomiska osidkerhet som angetts.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

Riskbeskrivning

Om befintliga rulltrappor inte byts finns stor risk for haverier pa rulltrappor
som ar kritiska for att uppfylla Citybanans sarskilda brandsakerhetskrav
CBAN1425.

Riskbedomning
Risken bedoms som hog och forvirras i takt med att utbytet skjuts upp, da

rulltrapporna har en dimensionerande livslangd som innebar att deras tekniska
funktion inte kan sdkerstillas efter ar 2037. Detta innebar i praktiken att
haverier i kritiska rulltrappor kan medfora att pendeltdg inte kan stanna vid
berorda stationer for av- och pastigning av resenérer.

Formaga att hantera identifierade risker
Efter ar 2037 bedoms det inte langre vara majligt att kvantifiera sannolikheten

for att risken intraffar. Eftersom rulltrapporna vid denna tidpunkt har
overskridit sin dimensionerade tekniska livslangd ar ett utbyte nodvandigt for
att eliminera risken.
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Kvantifierade effektmal
Effektmal Mailtal med mitvirde | Tidpunkt Indikator
Kraven i CBAN 1425 Kraven i CBAN 1425 Effekterna pa systemnivd | Uppfylls genom att

uppfylls under 100% av
stationernas Oppettid
vilket mojliggor att de kan
hélla 6ppet utan
begriansningar i kapacitet.

uppfylls under 100% av
planerade drifttimmar.

kan foljas upp forst efter
att samtliga rulltrappor
tagits i drift och varit i
drift under tillrackligt
lang period. Preliminar 1
ar efter att sista utbytet
genomforts. Statistik pa
enskilda rulltrappor kan
dock borja foljas upp
vartefter de tas i drift.

befintliga rulltrappor
ersitts med rulltrappor
som kravstills enligt TF
krav.

Rulltrappssystemet
mojliggor att resendrerna
i Citybanan kan
genomfora sina resor som
planerat

Alla Citybanans
rulltrappor ar
startberedda. under minst
90% av antalet planerade
drifttimmar per ar.s

Effekterna pa systemnivé
kan foljas upp forst efter
att samtliga rulltrappor
tagits i drift och varit i
drift under tillrackligt
lang period. Preliminar 1
ar efter att sista utbytet
genomforts. Statistik pa
enskilda rulltrappor kan
dock borja foljas upp
vartefter de tas i drift.

Uppfylls genom att
befintliga rulltrappor
ersitts med rulltrappor
som kravstills enligt TF
krav.

Rulltrappssystemet i
Citybanan ar
storningstéaligt

Alla Citybanans
rulltrappor ar
startberedda under minst
90% av antalet planerade
drifttimmar per ar.3

Effekterna pa systemnivé
kan foljas upp forst efter
att samtliga rulltrappor
tagits i drift och varit i
drift under tillrackligt
1ang period. Preliminér 1
ar efter att sista utbytet
genomforts. Statistik pé
enskilda rulltrappor kan
dock borja foljas upp
vartefter de tas i drift.

Uppfylls genom att
befintliga rulltrappor
ersitts med rulltrappor
som kravstills enligt TF
krav.
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Anléggning

Citybanans Citybanans Effekterna pé systemnivd | Uppfylls genom att
rulltrappsystem ar rulltrappssystem har kan foljas upp forst efter befintliga rulltrappor
resurseffektivt minst lika 1&g att samtliga rulltrappor ersitts med rulltrappor

livscykelkostnad som de
bésta rulltrapporna i TF
bestand.4

tagits i drift och varit i
drift under tillrackligt
1ang period for att kunna
mita underhéllsatgirder
over tid.

som kravstills enligt TF
krav.

Ekonomiskt beslutsunderlag
Atgirdsvalsfasen ir avslutad och har upparbetat cirka 2,4 miljoner kronor.
Inriktningsfasen har upparbetat 0,1 miljoner kronor under 2025 av budget pa
3,1 miljoner kronor och det forviantade utfallet pa totalt 1,1 miljon ar ldgre dn

budget.

Beslutet innebir start av fas planering for Rulltrappor Citybanan: Station City
och Orgelpipan, till en utgift om 9,5 miljoner kronor. Detta dr en minskning
med cirka 7 miljoner fran atgardsvalskalkylen da inriktningsfasen visat pa att
mindre méangd arbete och fiarre resurser kommer krévas under planeringsfasen

an tidigare beraknat.

Genomforandefasen ar forkortad med cirka tva ar da forfinad planering
genomforts. Da Odenplan inte skall genomforas samtidigt sd har man inte
ldngre behov av att ta hansyn till att parallella arbeten ska goras pa Station City
och Station Odenplan samtidigt. Dock tappar man synergieffekterna som blir
genom att gora bada stationerna samtidigt vilket innebar att
genomforandekostnaden for Station City isolerat blir nagot hogre.
Genomforandefasen for Station City och Orgelpipan ar budgeterad till 984,8
miljoner kronor. Driftskostnaderna under genomférandefasen har uppskattats
till cirka 22,9 miljoner kronor och avser kostnader for serviceviardar, skyltning,

med mera.

Total indikativ prognos for objektet bedoms uppga till 1 020,6 miljoner kr, varav
995,4 miljoner kronor avser investeringsutgift och 25,2 miljoner kronor avser

pagdende driftskostnader. Under planeringsfasen ska kalkylen
forfinas/detaljeras och uppdateras infér genomférandebeslut.

Objektet ar upptaget i investeringsplan 2026—2035 med 995,4 miljoner kronor.
Planeringsfasen finansieras darmed i helhet inom ramen for objektets befintliga
budget. Ekonomisk osidkerhet uppgar till 101,3 miljoner kronor inkl. index.
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Driftskostnadskonsekvenserna till f6ljd av driftsattning av de nya rulltrapporna
fran 2028 — 2047 beriknas over en 20-arsperiod ge kostnadsokningar pa 1 111,5
miljoner inklusive index dar 799,4 miljoner utgor avskrivningar och 312,1
miljoner utgor rantekostnader.

Underhallskostnaderna bedéms minska med i snitt ca 37,8 miljoner kronor per
ar jamfort med om befintliga rulltrappor skulle behallas fram till 2037.
Minskningen av underhallskostnader har bedomts genom successivanalys i
relation till formodade forhojda underhéllskostnader om rulltrapporna inte
skulle bytas ut.

Kostnad for utrangering av de befintliga rulltrapporna har uppskattats utifran
nuvarande virden i anldggningsregistret och den utbytestakt som antagits i den
preliminira genomforandeplanen och uppgar till cirka 48 miljoner kronor
under aren 2028-2034. Denna kostnad forandras om utbytestakten dndras eller
om utbytet forsenas.

Ingen medfinansiering bedoms vara mojlig for foreslagna atgarder.

Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana
Beslutet har ingen paverkan pé forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande
e Ekonomibilaga med investeringskalkyl
e Sammanfattande rapport fran inriktningsfasen avseende Citybanans
rulltrappor pé Station City och Orgelpipan

Skickas till

John Soderberg
Avdelningschef Investeringsprojekt

Erik Norling
Forvaltningschef
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