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Sammanfattning

Arendet omfattar forslag till delarsrapport tillstilld trafiknimnden. Bilagt &terfinns forslag
till delarsrapport per augusti 2026 for forvaltning for utbyggd tunnelbana respektive
trafikforvaltningen inklusive

SL-koncernen.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefernas tjansteutldtande daterat den 16 september 2026
e Delarsrapport per augusti 2026, forvaltning for utbyggd tunnelbana, inklusive bilagor
e Delarsrapport per augusti 2026, trafikforvaltningen, inklusive SL-koncernen samt
bilagor

Yrkanden
1. Ordforande Jakop Dalunde (MP) yrkar bifall till forvaltningens forslag till beslut.
2. Anna Malm Kelfve (M) yrkar bifall till Moderaternas, Kristdemokraternas och
Liberalernas forslag till tilliggsbeslut (bilaga 1).
3. Daniel Adborn (L) Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till

tillaggsbeslut.
4. Karl Henriksson (KD) Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till
tillaggsbeslut.
Beslutsgang

Ordforande Jakop Dalunde (MP) stiller proposition pa eget yrkande och finner att
trafiknamnden bifaller det.

Darefter stiller ordférande Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till
tillaggsbeslut mot avslag och finner att det avslas. Votering begérs av Anna Malm Kelfve (M).

Trafikndmnden godkéanner foljande beslutsgéng:

Ja-rost for att avsla Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till
tillaggsbeslut. Nej-rost for att bifalla Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas
forslag till tillaggsbeslut.
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Trafiknamnden

Med 9 ja-roster och 6 nej-roster och 4 som avstar beslutar trafiknimnden att avsla
Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till tillaggsbeslut
(voteringsprotokoll, bilaga 2).

Beslut
Trafikndmnden beslutar féljande.

1. Delarsrapport per augusti 2026, inklusive bilagor, for trafiknamnden och de inom
namndens ansvarsomrade ingdende verksamheterna godkanns.

2, Paragrafen justeras omedelbart.

Sarskilt uttalande

Ordforande Jakop Dalunde (MP) anmaler for Miljopartiet, Socialdemokraterna och
Centerpartiet ett sarskilt uttalande (bilaga 3).

Anna Sehlin (V) anmaler for Vansterpartiet ett sarskilt uttalande (bilaga 4).

Anna Malm Kelfve (M) anmaler for Moderaterna, Kristdemokraterna och Liberalerna ett
sarskilt uttalande (bilaga 5).

Samuel Stephan (SD) anmaler for Sverigedemokraterna ett sarskilt uttalande (bilaga 6).

Reservation

Anna Malm Kelfve (M) meddelar att Moderaterna reserverar sig mot att avsla Moderaternas,
Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till tillaggsbeslut.

Karl Henriksson (KD) meddelar att Kristdemokraterna reserverar sig mot att avsla
Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till tillaggsbeslut.

Daniel Adborn (L) meddelar att Liberalerna reserverar sig mot att avsla Moderaternas,
Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till tillaggsbeslut.

Deltar inte
Samuel Stephan (SD) meddelar att Sverigedemokraterna inte deltar i beslutet.

Skickas till
Regionledningskontoret

Vid Protokollet
Sebastian Sohlberg
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Moderaterna Sarskilt uttalande Diarienummer
Kristdemokraterna 2026-09-29 TN 2026-0005
Liberalerna

Trafiknamnden
Arende 4

Delarsrapport 2026

Trafikforvaltningen uppvisar ett starkare ekonomiskt resultat an férvantat. En
avgorande forklaring ar det statliga stod som regeringen aviserade under varen.
Enligt trafikforvaltningens prognos kan stddet innebéara ett ekonomiskt tillskott
pa 441 miljoner kronor. Det ar sannerligen ett vdlkommet tillskott, men det ar
ocksa pengar som bor anvandas — inte laggas pa hog.

Resenarer valjer kollektivtrafiken nar det finns en buss, ett tag eller en bat att
resa med. Darfor ar det hdpnadsvackande att vansterstyret hittills endast har
aviserat 28 miljoner kronor for utdokad trafik. Det innebar att bara en mindre del
av tillskottet gar tillbaka till resenérerna. Det ar en prioritering som ar svar att
forsta. Nar allt fler provar kollektivtrafiken borde politikernas framsta ambition
vara att se till att s& manga som mojligt fortsatter att kopa periodbiljett dven nar
det statliga stodet upphor. Det ar beklagligt att vansterstyret inte har gjort nagra
sadana satsningar.

Stockholms kollektivtrafik behover fler avgangar. Sambandet ar inte sarskilt
komplicerat: nar bussen gar kan resenaren resa. Nar avgangen dras in forsvinner
den mojligheten. Efter ar av nedskarningar borde varje nytt ekonomiskt utrymme
anvandas for att aterstalla trafikutbudet och ateruppratta resenéarernas
fortroende for SL.

Ett starkt SL kraver fler resenarer. Trots denna insikt har vansterstyret bedrivit en
politik som snarare har fatt motsatt effekt. SL:s framtidsutsikter &r beroende av
att resandet uppratthalls och okar, vilket i sin tur paverkar forutsattningarna for
framtida investeringar.

Vansterstyrets styrning av SL har dessutom praglats av omfattande problem
inom investeringsverksamheten. Saltsjobanan kraver aterigen ytterligare
hundratals miljoner kronor. Tvarbanans Kistagren har blivit sinnebilden for en
investering dar bade kostnader och tidplan gang pa gang har reviderats. Det
handlar inte langre om enstaka avvikelser, utan om adterkommande och
strukturella problem med kostnadskontrollen. Nu beraknas slutkostnaden for
tunnelbaneutbyggnaden uppga till 99,8 miljarder kronor. Det innebéar att 22,9
miljarder kronor i dagslaget saknas for att fardigstalla utbyggnaden.
Finansieringen av utbyggnaden till Barkarby sinar dessutom vid arsskiftet.
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Sarskilt uttalande Diarienummer
2026-09-29 TN 2026-0005

Var utgangspunkt ar enkel: kollektivtrafikens resurser ska i forsta hand anvandas
for att erbjuda en attraktiv, palitlig och tillganglig kollektivtrafik. Nar staten nu
skjuter till betydande resurser borde det vara ett tillfalle att vanda utvecklingen
efter ar av nedskarningar.

Stockholmarna behover inte ett SL som samlar pengar pa hog. De behover en
kollektivtrafik som kommer nar den ska och gar dit de behéver.
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Totalt antal svar:

1(1)

Diarienummer

TN 2026-0001

Infosak. klass
K1 (Oppen)
Trafikndmnden
2026-09-29

Svar ja: Avsld Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till

tillaggsbeslut: forslag till tillaggsbeslut: 9

Svar nej: Bifalla Moderaternas, Kristdemokraternas och Liberalernas forslag till

tillaggsbeslut: 6

Avstar: 4

Franvarande:
Beslutande Svar
Jens Sjostrom (S), 1:e vice ordforande Ja
Anna Malm Kelfve (M), 2:e vice ordforande Nej
Milla Jarvelin (S) Ja
Embla Lofquist (S) Ja
Stefan Wanngard-Johansson (S) Ja
Nina Unesi (S) Ja
Alexander Petersson (S) Ja
Michaela Haga (C) Ja
Magnus Persson (C) Ja
Anna Sehlin (V) Avstar
Lina El Yafi (V) Avstar
Daniel Dronjak (M) Nej
Ina Djurestal (M) Nej
Christer Mattsson (M) Nej
Karl Henriksson (KD) Nej
Daniel Adborn (L) Nej
Samuel Stephan (SD) Avstar
Roland Johansson (SD) Avstar
Jakop Dalunde (MP), ordférande Ja
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SARSKILT UTTALANDE
2026-09-29

™ 3 Trafiknédmnden
Miljépartiet @ Arende 4

13
_ F
Socialdemokraterna &

Centerpartiet

Delarsrapport 2026, Forvaltningen for utbyggd
tunnelbana

Mittenkoalitionen vill tacka FUT for ett gediget arbete med
den genomlysning som lett till att det nu finns en realistisk
slutkostnadsprognos for tunnelbanans utbyggnad. I den
deldrsrapport for FUT som Trafikndamnden idag har hanterat
visar prognosen att slutkostnaden for fardigstiallande av den
utbyggda tunnelbanan ar 18 miljarder hogre dn vad som
tidigare redovisats, samt forskjutningar i fardigstallandet pa
ett till tva ar. Det ar mycket allvarligt att vi aterigen tvingas
hantera fordyringar och forseningar i
tunnelbaneutbyggnaden. Samtidigt ar det nodvandigt att vi
nu och framover utgar fran en realistisk kostnadsprognos.

Hosten 2019, infor forhandlingarna om tillaggsavtalet 2021,
redovisade forvaltningschefen for utbyggd tunnelbana ett
bedomt behov av ytterligare finansiering pa ca 18 miljarder
kronor i 2016 ars prisniva. I forvaltningschefens bedomning
ingick en rimlig framtida avsattning for projektrisker pa cirka
20 procent eller 6 379 miljoner kronor i prisniva 2016. Vidare
ingick i bedomningen en finansiell risk beroende pa index
som da beraknades till 2 585 miljoner kronor. Med ett
tillaggsavtal med tillskott pa drygt 9 miljarder kronor av det
bedomda behovet pa 18 miljarder valde saledes parterna att
inga avtal exklusive riskavsattning. I stallet avtalades om
arbetsformer for riskhantering.

I och med 2025 ars forhandling har det blivit tydligt for
Region Stockholm som part att risker och index aterigen inte
har hanterats pa ett fullgott satt. Utifran utfallet av
forhandlingen blev det uppenbart att berakningen av risker
och index maste goras pa ett tydligare sitt for att den verkliga
kostnadsbilden ska kunna presenteras och hanteras. Bade
Trafiknamnden och Stockholms- och
Sverigeforhandlingarnas styrelser har under varen fatt
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Socialdemokraterna &

Centerpartiet

information om den fordjupade analysen och att den skulle
presenteras i slutet av september/borjan pa oktober.

De ursprungliga avtalen mellan parterna i Stockholms- och
Sverigeforhandlingen tog varken hojd for projektrisker eller
byggindex utover KPI. Det ar inte sa staten normalt hanterar
stora infrastrukturprojekt. Detta ar ocksa nagot som Region
Stockholm tillsammans med flera kommuner aterkommande
har kritiserat, inte minst i forhandlingarna 2025. Vi kan bara
beklaga att staten inte har velat hantera detta i tidigare
forhandlingar. Nu maéste parterna aterigen, i enlighet med
avtalet, i god anda satta sig ner och hitta en 16sning for
tunnelbanans utbyggnad.

Den nya tunnelbanan har stor betydelse for
Stockholmsregionens tillganglighet och tillvaxt och ar en
forutsattning for bostadsbyggande och foretagsinvesteringar.
Mittenkoalitionens fasta overtygelse ar att de projekt som nu
ar i slutskedet maste fardigstallas. Det forsta steget ar att
under hosten fatta liknande beslut som fattades i samband
med senaste forhandlingsomgangen for att sakerstilla
likviditet for genomforandet av projekten.
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SARSKILT UTTALANDE TN 2026-0005
2026-09-29

Trafikndmnden
Arende 4
Vansterpartiet

Delarsrapport 2026

Vi i Vinsterpartiet tackar for informationen i delarsrapporterna fran
trafikforvaltningen respektive forvaltningen for utbyggd tunnelbana.
Avseende forvaltningen for utbyggd tunnelbanans rapport ar vi mycket
tacksamma for det arbete som har gjorts for att gora en realistisk tidsplan
och kostnadsprognos for de objekt som ingar i Stockholms- respektive
Sverigeforhandlingen. Vi beklagar djupt att avtalen ingicks och har
omforhandlats utan att hansyn tagits till skillnaden mellan
konsumentprisindex och byggbranschens entreprenadindex samt att det
inte lagts in en realistisk riskpott. Nu maste alla parter ta sitt ansvar och vi
forutsatter att Region Stockholm inte framover ingar liknande avtal utan
riskpott och relevant index.
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' Trafiknamnden
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Region Stockholm

Delarsrapport 2026

Delarsrapporten beskriver flera allvarliga regelefterlevnadsrisker.
Forvaltningen konstaterar uttryckligen risk for mutor och jav samt
att en hog koncentration av konsulter 6kar risken for
intressekonflikter, jav, vinskapskorruption och otillborlig paverkan.
Det anges ocksa att detta kan leda till ekonomiska felaktigheter och
fortroendeskada.

Dartill konstateras att verksamheten hanterar stora virden inom
infrastruktur och upphandling och darfor har en principiell risk for
bland annat korruption, mutor, troloshet mot huvudman, bedrageri,
jav och otillaten paverkan.

Mot den bakgrunden ar redovisningen otillracklig. Riskerna namns,
men rapporten ger inte en tillrackligt tydlig bild av hur omfattande de
bedoms vara, om nagra konkreta misstankar eller avvikelser har
identifierats, vilka delar av organisationen som ar sarskilt utsatta
eller vilka kontroller som faktiskt har genomforts med anledning av
riskerna.

Det riacker inte att konstatera att det finns risker och darefter hanvisa
till generella rutiner och interna revisioner. Nar det handlar om
investeringar pa sa stora belopp och omfattande relationer med
konsulter och entreprenorer maste kraven pa transparens och
uppfoljning vara betydligt hogre.

Vi anser darfor att det behovs en fordjupad och konkret redovisning
av arbetet mot jav, korruption och andra oegentligheter. Den bor
bland annat redovisa vilka kontroller som genomforts, resultatet av
dessa, identifierade avvikelser, hur konsultberoendet paverkar
riskbilden samt vilka ytterligare atgarder som vidtas.

Vi kan mot denna bakgrund inte stilla oss bakom ett godkannande av

rapporten i dess nuvarande form. Sverigedemokraterna deltar inte i
beslutet.
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Trafikférvaltningen DELARSRAPPORT 2026 Diarienummer
Verksamhetsstyrning och ekonomi TRAFIKNAMNDEN TN 2026-0005
RS 2025-1039

Trafiknamnden/Trafikforvaltningen

Delarsrapport

August& 2026
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Verksamhetsstyrning och ekonomi TRAFIKNAMNDEN TN 2026-0005
RS 2025-1039

1 Forvaltningschefens kommentar

Trafikforvaltningen har ett viktigt samhéllsuppdrag — att invanarna och besokarna i
Stockholms ldn kan resa tryggt, tillgangligt och hallbart tillsammans. Uppdraget
genomfors genom att ansvarsfullt driva och utveckla ett kollektivtrafiksystem utifran
befolkningens och regionens behov, inom givna ekonomiska ramar. Kollektivtrafiken ar
motorn for den grona omstallningen i Stockholms lan och utgor navet for ett hallbart
resande, en viktig forutsattning for att nd Region Stockholms ambitiosa klimatmal.
Verksamheten bedrivs genom AB Storstockholms Lokaltrafik med dotterbolag (SL) och
fardtjanstverksamheten.:

Verksamhetsplan inklusive budget for 2026 togs fram med malet att fortsiatta utveckla
kollektivtrafiken till en av de allra basta i varlden med betoning pa en tillginglig och
attraktiv kollektivtrafik och med en langsiktigt hallbar ekonomi. Nytankande och
satsningar pa en utvecklad kollektivtrafik ar viktiga ledstjarnor i det arbetet.

Omuvdrld i fordndring stdller nya krav

En omvarld praglad av snabba forandringar och stor osédkerhet stéller nya krav pa hur
kollektivtrafiken planeras, utvecklas och finansieras.

Omvarldsutvecklingen paverkas av geopolitisk instabilitet, ekonomisk osidkerhet,
okande cyberhot, forandrade och mer varierade resebehov, klimatforandringar samt
nya politiska krav och regelverk. Samtidigt skapas nya mojligheter genom
Stockholmsregionens starka innovationskraft, den snabba utvecklingen inom artificiell
intelligens, automation och digitalisering samt nya regelverk. Dessa kan bidra till
effektivare arbetssitt, battre beslutsunderlag och forbattrade majligheter att utveckla
kollektivtrafiken och méta framtida behov.

Ett forandrat klimat och behovet av omstéllningen inom transportsektorn paverkar i
allt storre utstrackning kollektivtrafikens forutsattningar. Den varma sommaren har

synliggjort hur hoga temperaturer kan paverka kollektivtrafikens drift, infrastruktur

och resenarsmiljoer. Kollektivirafiken behover darfor bade anpassas till ett forandrat
klimat och utvecklas for att bidra till omstéllningen av transportsektorn.

Det sidkerhetspolitiska laget fortsatter att paverka kollektivtrafikens forutsattningar.
Geopolitiska spanningar skapar osidkerhet kring energimarknader, leveranskedjor och
tillgang till kritiska resurser. Samtidigt har kollektivtrafiken en viktig roll for samhallets
funktion bade i vardagen och vid storre storningar, kriser eller hojd beredskap, vilket
Okar kraven péa robusthet.

1 Med trafikforvaltningen (TF) avses fortsatt i dokumentet trafikforvaltningen inklusive fardtjanstverksamheten samt
AB SL med dotterbolag, men exklusive de resultatenheter som forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) ansvarar for.
FUT ansvarar for och rapporterar foljande resultatenheter separat: resultatenheten inom AB SL: AB SL — Utbyggd
tunnelbana (bolag 11) samt dotterbolaget SL Nya tunnelbanan AB (bolag 12).
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De ekonomiska forutsattningarna paverkas av osikerhet kring riantor, energipriser och
framtida villkor for exempelvis skatter och biodrivmedel. Samtidigt 6kar behoven av
investeringar i infrastruktur, ny teknik och omstallning. Detta staller hogre krav pa
langsiktig planering, prioriteringar och ett effektivt resursutnyttjande.

Okad elbilsanviindning, nya mobilitetstjinster och férsék med autonoma lésningar i
regionen forandrar konkurrenssituationen for kollektivtrafiken. Distansarbete och
studier ar etablerade, samtidigt som befolkningstillvixten ddmpas och andelen aldre
okar i regionen. Detta skapar nya och mer varierade behov av mobilitet. Samtidigt
viaxer antalet besokare i regionen, vilket 6kar behovet av effektiva transporter till
arenor och populéra turistmal. Utvecklingen innebar att kollektivtrafiken i allt hogre
grad behover utvecklas som en del av ett storre system for att bidra till hallbar mobilitet
och fortsatt vara ett attraktivt och palitligt transportalternativ.

Artificiell intelligens skapar nya mgjligheter att utveckla verksamheten, forbattra
beslutsfattandet och 6ka produktiviteten. Samtidigt 6kar beroendet av digital
infrastruktur och darmed exponeringen for cyberhot. Hoten mot samhallsviktig
verksamhet 6kar och blir alltmer avancerade, vilket kraver kontinuerlig utveckling av
skyddsatgiarder och kompetens.

Nationella och EU-gemensamma politiska beslut och regelverk far allt storre paverkan
pa hur kollektivtrafiken styrs, organiseras och upphandlas. Det innebar 6kade krav pa
verksamheten men kan ocksa skapa tydligare ramar, forenkla arbetssitt och ge béttre
forutsattningar for utveckling. Utvecklade arbetssitt och nya digitala verktyg skapar
ocksa majligheter till effektivare processer och bittre beslutsstod.

Omvairldsforandringarna innebar dven nya krav pa trafikforvaltningens
kompetensforsorjning. For att mota utvecklingen behovs starkt kompetens inom
omraden som ny teknik, artificiell intelligens, cybersakerhet, energieffektivisering, data
och analys.

Tillfdllig taxejustering i kollektivtrafiken

Den 26 maj aviserades en nationell satsning pa kollektivirafiken som innebar att priset
pa ménadskort halveras under perioden 1 juli till 31 december 2026.

Trafikforvaltningen behover kunna mota efterfragan med tillrdacklig trafik, vilket kraver
resurser i form av fordon, personal och energi. Trafiknimnden beslutade vid ett mote 4
juni att trafikforvaltningen ges i uppdrag att se over och optimera trafikutbudet. 100
mkr avsattes till utokad trafik under perioden 1 juli — 31 december, och 50 mkr avsattes
till underhall av CAF-fordonen inom sparvag.

Frén den 1 juli géller halverat pris pa 30-dagarsbiljetten inom bade SL-trafiken och

Waxholmsbolagets trafik. Trafikforvaltningen ser initiativet som en unik mgjlighet att
analysera priselasticitet och paverkan pa resandet med kollektivtrafiken. Atgirder som
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gor kollektivtrafiken mer attraktiv i forhallande till andra firdmedel ar i grunden
positiva. Samtidigt saknas tidigare motsvarande satsningar i denna omfattning, vilket
gor det svart for forvaltningen att bedoma hur den tidsbegransade prisreduktionen
kommer att paverka resandet och resmonstren pa langre sikt.

Infor och i samband med prissankningen har breda forsaljningskampanjer genomforts
i olika kanaler. Kampanjerna har varit mer siljdrivna dn vanligt och riktats till
resendrer som reser sporadiskt, i syfte att snabbt fa fler att prova periodbiljetten. Malet
ar att bade oka forséljningen pa kort sikt och att fa fler att resa regelbundet pa lang sikt.
Under sensommaren genomfordes ytterligare en kampanj, som senare kompletteras
med riktad kommunikation for att uppmuntra till fortsatt resande och 6vergang till
prenumerationsbiljett, &ven nar priserna har atergatt till ordinarie nivaer.

Okat resande och forbittrad nojdhet

Allt fler reser kollektivt i Stockholmsregionen och flera indikatorer och verksamhetstal
kopplade till resenéren visar pa forbattringar under perioden. Genom satsningar pa ett
okat trafikutbud har fler fatt mojlighet att resa kollektivt. Med anledning av
prissankningen pa 30-dagarsbiljetten forstarks busstrafiken ytterligare under hosten,
utover tidigare beslutade trafikforandringar. Forstarkningarna giller under perioden
for den tillfalliga taxesdnkningen och infors successivt, dels frn 17 augusti i samband
med hosttidtabellen, dels under september. Totalt uppgar antalet extrainsatta avgangar
med anledning av prissankningen till omkring 24 000.

For perioden januari till juli har resandet 6kat med cirka 2 procentenheter jamfort med
samma period foregdende ar, och dven antalet valideringar uppvisar en dterhamtning.
Resandestatistik liksom 6vriga indikatorer redovisas genomgaende med en (1) manads
fordrojning i rapporteringen, men sent inkommen statistik gillande augusti, som ar
den forsta manaden efter sommarperioden och innefattar det ordinarie
pendlarresandet, visar att resandet 6kade med 6 procent for den enskilda ménaden
jamfort med samma ménad i fjol. Som ett kompletterande méatt kan ndmnas
utvecklingen av antalet valideringar2 i kollektivtrafiken, som 6kade med 9 procent i
augusti enskild manad.

81 procent3 av resenérerna i Stockholms lan ar nojda med sin resa med
kollektivtrafiken vilket ar en forbattring med tre procentenheter jamfort med samma
period foregdende ar. Forbattringen giller samtliga trafikslag och innebar dven att
maélnivan 80 procent uppnas. 75 procent av resenarerna upplever att de kianner sig
trygga nar de reser ensamma med SL under kvillar och natter, vilket ar en hog andel
och en forbattring med en procentenhet jamfort med samma period foregaende ar, men
under drets malniva pa 79 procent. Sjotrafiken, lokalbana och buss har en relativt hog
niva av trygghet medan tunnelbana och pendeltag har en lagre niva.

2 Valideringar — Avser antal validerade biljetter i sparrar, valideringsstolpar, bussar etc
3 Ackumulerat juli 2026, redovisning av indikatorerna i detta stycke sker med en (1) ménads f6rdr6jning.
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Utveckling av kollektivtrafiken — mojligheter och tillkommande krav

Arbetet med att aterta fortroendet for SL ar ett langsiktigt forbattringsarbete som
initierades 2025 och genomfors under 2026 inom ramen for en sa kallad FC-aktivitet
(forvaltningschefsaktivitet), med forvantad fortsattning under 2027. Syftet ar att starka
leveransformagan och successivt oka tillit, attraktivitet och resande inom specifika
omraden.

Arbetet bedrivs inom tre prioriterade fokusomraden: trafikstarter, pendeltagstrafiken
samt ostsektorn (Nacka/Varmdo). Under 2026 har gemensamma arbetssitt for
trafikstarter och operatorsovertaganden vidareutvecklats och tillimpats i pagaende
uppdrag. Atgirder har dven vidtagits for att stabilisera pendeltigssystemet inom ramen
for det befintliga nodavtalet, som ingicks och forlangdes under 2025. Detta sker i nira
samverkan med Trafikverket samt genom forstarkt koordinering av trafikinformation.
Inom ostsektorn pagar bland annat forberedelser infor trafikstart i bussterminalen i
Katarinaberget, med fokus pa att sdkerstilla trafikleverans och uppratthalla
kundngjdhet. Utvecklingen f6ljs upp genom aterkommande analys av kundngjdhet,
utford trafik och punktlighet. Flera atgarder ar paborjade men befinner sig annu i ett
tidigt skede. Mot bakgrund av arbetets komplexitet bedoms effekterna uppsta
successivt over tid.

Vid trafiknamndens sammantrade i september 2025 (TN 2025-0726) beslutades att
avtalsomrade E31 (Sigtuna/Upplands Visby) ska drivas i Egen regi nir nuvarande avtal
l6per ut 2029. Aven detta arbete drivs inom ramen for en FC-aktivitet, och en
projektorganisation och styrgrupp ar etablerade. Under perioden har erfarenheter
inhdmtats fran andra regioner som bedriver busstrafik i egen regi och samverkan har
inletts med nuvarande trafikutévare och med fackliga representanter.

Utbyggnaden av kollektivtrafiken fortsatter och skapar bade mgjligheter och
utmaningar — fler invanare far tillgang till forbattrade resmgjligheter samtidigt som en
kontinuerligt vixande anldggning ska trafikforsorjas och ar i behov av finansiering for
drift och underhall. Under perioden har férberedelserna for att kunna ta emot de nya
tunnelbaneanldggningarna fran Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) gétt in i en
mer intensiv fas, diar bland annat gemensamma styrgrupper tillsatts.

Den grona omstéallningen fortsitter i hog takt Aven om det pa kort sikt finns
utmaningar kopplade till det osikra omvarldslaget och det utokade trafikutbudet till
foljd av halveringen av ménadskortet. Stigande drivmedelspriser vintas medféra en
overgang fran drivmedlet HVO till RME inom busstrafiken under resten av aret.
Trafikforvaltningen fortsatter samtidigt inforandet av elbussar inom nya trafikavtal och
driver utvecklingen mot en mer fornybar och elektrifierad fordonsflotta inom
sjotrafiken och fardtjansten. Under perioden har dven en strategi for utbyggnad av
solceller tagits fram och en 6versyn av héllbarhetsredovisningen genomfors for att gora
den mer effektiv och anvandbar.

Intdakter och resendrer
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Under perioden har trafikforvaltningen fortsatt arbetet med att mota behovet av 6kad
mobilitet, fler resenirer och hogre intikter. For att 6ka resandet och intdkterna har
forvaltningen fortsatt fokus pa arbetet med att utveckla fler inkomstkallor for
kollektivtrafiken genom att se 6ver biljettutbudet, forbattra forsaljnings- och
servicetjanster samt teckna nya kommersiella avtal. Viktiga forutsattningar for att
lyckas ar att erbjuda ett palitligt och tryggt trafikutbud som motsvarar resenirernas
behov, samt att tillhandahaélla tydlig och lattillganglig trafikinformation.

Under perioden har forsiljningskampanjerna >Ak med oss i stillet”, >Stockholms puls”
och ”Din resa dr ocksa andras” genomforts i SL-trafiken och digitala kanaler, liksom
en kampanj gillande prenumerationsbiljett.

En ny version av SL-appen har lanserats for att gora det lattare for resenérer att
navigera och snabbare hitta relevant information. Bland nyheterna finns en forbattrad
kartvy och en tydligare oversikt i trafiklaget. I host planeras ytterligare forbattringar da
aven trafiklaget i appen far en mer personaliserad och skraddarsydd version dar
storningar visas for de hallplatser som resenéren valt ut.

Flera utvecklingsinsatser kopplade till biljettsortimentet pagar och bland annat har ett
forslag pa ett pilotforsok med capping# tagits fram som en del av trafikforvaltningens
budgetunderlag 2027. En funktion for gemensamt SL- och WAAB-biljettkép i SL-appen
har tillkommit i syfte att underlatta for en somlos resa, och en 6versyn av
Waxholmsbolagets samlade taxesystem och prissattning pagar.

Arbetet med ett 6kat utbud av servicetjanster och intidkter fran reklam och
kommersiella ytor har fortsatt. Tre nya reklamavtal driftstartades under perioden,
avseende resenirsfordon, bussviaderskydd samt stationer inom spéartrafiken. Inom
ramen for ett uppdrag fran Regionfullméiktige pagar ett arbete med en genomlysning av
stationerna i tunnelbane- och pendeltigssystemet for att ta fram en plan for fler
kommersiella verksamheter.

Trygga och attraktiva stationsmiljoer ar avgorande for att fler ska vilja
kollektivtrafiken. Arbetet med att stirka tryggheten, inklusive de pdgdende insatserna
for okad kvinnotrygghet i stationsmiljo, har fortsatt.

Ekonomi

Trafikforvaltningen gick in i ar 2026 med en budget i enlighet med Regionfullmiktiges
beslutade resultatkrav om +865 mkr och 6vriga forutsattningar sisom
verksamhetsanslag och taxor. Kommande ar forviantas resultatkravet oka. Till det
kommer 6kade kostnader pa grund av det forsamrade omvérldslaget samt utokade
kostnader till f6ljd av den vaxande anlaggningen. Olika former av intaktsforstarkningar
och kostnadsbesparingar kommer att krivas tillsammans med en snabbare
omstéllningsférmaga.

4 Capping innebar att det finns ett kostnadstak for hur mycket en resendr maximalt betalar under en viss tidsperiod,
exempelvis per dag eller manad — oavsett hur méanga resor som genomfors.
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Det ackumulerade resultatet per augusti uppgar till 914 mkr och 6verstiger periodens
budget med 311 mkr. Avvikelsen forklaras av hogre bidrag, dels upplupna intakter
avseende statligt bidrag for halverat biljettpris, dels elbusspremier samt lagre
kostnader for avskrivningar jamfort med periodens budget. Den positiva avvikelsen
motverkas av lagre biljettintakter till foljd av halverat biljettpris for 30-dagars biljetter
fran 1 juli — 31 december, hogre trafikkostnader framst hanforliga till hogre index och
bréanslekostnader till f6ljd av det forsimrade omvarldslaget, 6kad ersattning i E22-
avtalets efter forhandling om trafikstart for nytt avtal i augusti 2027 och fler antal resor
med fardtjanst samt lagre reklamintékter. For vidare detaljer avseende det ekonomiska
resultatet se avsnitt 5.1.

I prognos per augusti uppgar arets resultat till +1 056 mkr att jamfora med arets budget
om +865 mkr vilket 6verstiger resultatkravet for helaret med 191 mkr. Den positiva
avvikelsen beror framst p& hogre bidrag, dels det statliga bidraget for halverat pris pa
30-dagarsbiljetter, dels ett statligt bidrag avseende elbusspremier. Aven liagre
avskrivningskostnader till f6ljd av forskjutning i aktiveringsplaner paverkar resultatet

positivt. Avvikelsen motverkas av lagre biljettintakter till f61jd av det halverade
biljettpriset, hogre kostnader for kopt trafik och hogre rantekostnader i finansnettot.

Diagram: Ackumulerat resultat; utfall 2026 jamfort med utfall 2025, budget 2026 och prognos 2026
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Investeringsutfallet 4r 3 023 mkr vilket ger en upparbetningsgrad pa 44 procent
jamfort med arsbudgeten pa 6 798 mkr.

5 Busstrafik Innerstaden och Lidingo.
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Arets prognos uppgér till 6 293 mkr och inkluderar C30-optioner om 398 mkr fran
forvaltning utbyggd tunnelbanan som ej ingar i budget. Se vidare kapitel 5.3
investeringar.

Fortsatt beskrivning av verksamheten under deldret 2026 och arbetet framat finns att
lasa i denna delarsrapport med bilagor.

1.1 Viasentliga hindelser

Nedan ett urval av andra vasentliga handelser som skett under perioden:

e Imars forlangdes nuvarande avtal E22 inom busstrafiken (Stockholms innerstad och
Lidingo) till augusti 2027 da det nya avtalet E46 far trafikstart med Keolis som fortsatt
trafikutovare.

e En utvirdering har genomf6rts av pilotprojektet med 6ppna sparrar i Nackrosens
tunnelbanestation. Resultatet presenterades i trafiknamnden i mars och blir ett
kunskapsunderlag for eventuella framtida atgarder kopplat till sparrarna i
tunnelbanan.

e En utredning har tagits fram géillande en plan for inférande av plattformsbarridrer i
kollektivtrafiken. Utredningen, som redovisades i trafikndmnden i april, redogor for
vilka stationer i kollektivtrafiksystemet som ar mest prioriterade utifran suicid, olyckor
och trangsel samt hur ett inforande pa ett begriansat antal stationer skulle kunna
genomforas. Ett inforande pa flera stationer ar beroende av bade fordonsflottans
sammansattning och ett stodjande trafikstyrningssystem.

e Under varen stod trafikforvaltningen som vard for ett EMTA-mote (European
Metropolitan Transport Authorities) som samlade ledare frén 35
kollektivtrafikmyndigheter, fran 21 europeiska lander. Under métet i Stockholm
diskuterades bland annat styrning, trafikavtal, ny teknik och autonoma transporter.

e I maj flyttade Trygghetscentralen in i nya och mer andamaélsenliga lokaler, med
uppgraderad kapacitet och forbattrad arbetsmiljo vilket medfor battre forutsattningar
att hantera ett okat antal trygghets- och sikerhetsrelaterade hiandelser samt nya
framtida uppdrag.

e Den 26 maj aviserades en nationell satsning pa kollektivtrafiken som innebar att priset
pa manadskort halveras under perioden 1 juli till 31 december 2026. Fér mer
information se kapitel 5 ekonomi.

10
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¢ Den 30 maj intriffade ett trafikstopp pa tunnelbanans réda linje till foljd av ett vagnfel
pa ett tunnelbanetédg. Darefter var det d&ven under en period fortsatta stérningar i
trafiken orsakade av ett separat tekniskt fel i signalanlaggningen mellan Gamla stan
och Slussen. Den 18 juni aterupptogs trafiken pa tunnelbanans roda linje med full
kapacitet efter en period med nedsatt hastighet och reducerad trafik.

e Under Almedalsveckan medverkade trafikforvaltningen genom seminarier,
rundabordssamtal och méten med forskare, myndigheter, branschféretriadare och
beslutsfattare. Bland annat diskuterades trender som formar framtidens kollektiva
mobilitet och hur storstadsregionerna forbereder sig for framtidens behov.

e Den elektriska barplansbaten Nova gar nu i linjetrafik igen, mellan Sollenkroka och
Moéja. Turerna i Waxholmsbolagets trafik ar en del i ett forskningsprojekt dar test ocksa
pagar med ett hogeffektivt energilager som kan mojliggora snabbladdning. Energilagret
ar placerat i Mgjastrom dar det integreras med det befintliga marknatet. Linjen heter
14X och borjade trafikera den 22 juni. Turerna fortsatter till hosten 2027, men kommer
att gora ett uppehall under vintern.

e Samtliga drift- och underhallsavtal for fastigheter, hissar, rulltrappor och sparrar (UH
2026) har tilldelats, ytterligare ett steg mot ett forstarkt anlaggningsagarskap.
Uppstartsarbete for avtalet avseende fastigheter har avtalsstart och entreprenorsbyte
den 28 september 2026, hissar och rulltrappor har entreprenadstart 1 december 2026
och avtalet for sparrar 15 oktober 2027. Uppstartsarbete pagar dven for drift- och
underhéllsavtalet for bussterminalen i Katarinaberget, med entreprenadstart vid
overtagande av anlaggningen.

e P4 Saltsjobanan har forstarkningstrafiken forlingts mot bakgrund av den hogre
kundngjdheten bland de resenirer som anvinder trafiken. Forstarkningstrafiken dr nu
bestilld till och med 2028.

e Under perioden har den sista elbussen inom befintliga avtal levererats. Leveransen
skedde 7 augusti och forviantas bidra till resenirernas upplevelse av en modern och
tillforlitlig trafik.

e Sedan 31 augusti trafikeras dven tunnelbanans bl linje av fordon av typ C3o0.

e Under 2026 reser barn och unga i aldrarna 12—18 ar kostnadsfritt i SL-trafiken under
alla skollov. Lovkortet har skickats ut i form av en kod som kunnat l6sas in till ett SL-
kort eller i SL-appen. Cirka 210 000 barn och unga har fatt ut de nya lovkorten som har
kunnat anvindas under lovveckorna, och hittills har omkring 86 procent av dessa 16sts
in.

e Som ett resultat av tidigare mutbrottsmisstankar mot enskilda medarbetare pa
trafikforvaltningen har Regionstyrelsen i Region Stockholm fattat ett beslut om att
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tillsatta en extern granskning av internkontrollen. Granskningen syftar till att
identifiera eventuella omraden diar Region Stockholms och/eller trafikforvaltningens
internkontroll kan behova forbattras samt foresla atgarder for att minska risken att
Region Stockholm och/eller trafikforvaltningen utnyttjas av personer som agerar i
brottsliga syften. Granskningen startades under tertial tva.
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2  Styrning och ledning
2.1 Verksamhetsfakta

Grunduppdrag och ansvar

Region Stockholm har det 6vergripande ansvaret for att alla som bor i eller besoker
Stockholms lin ska ha tillgang till en vl utbyggd, lattillganglig, trygg och palitlig
kollektivtrafik. Uppdraget genomfors genom att ansvarsfullt driva och utveckla ett
kollektivtrafiksystem utifrdn befolkningens och regionens behov, inom givna
ekonomiska ramar. Kollektivtrafiken 4r motorn for den grona omstillningen i
Stockholms ldn och utgor navet for ett hallbart resande, en viktig forutsattning for att
na Region Stockholms ambitiosa klimatmal.

Trafikndmnden har ansvaret for kollektivtrafik pa land och till sjoss inklusive dess
infrastruktur samt for Region Stockholms sarskilda persontransporter vilket innebar
resor for personer med funktionsnedsattning enligt lagen (1997:736) om fardtjanst,
gillande avtal mellan Region Stockholm och lanets kommuner, samt lagen (2010:1065)
om kollektivtrafik, vad avser fardtjanstresor. Namnden ansvarar ocksa for den
strategiska samordningen i de regiondgda trafikbolagen AB Storstockholm Lokaltrafik
(SL) och Waxholms Angfartygs AB (WAAB).

I trafikforvaltningens uppdrag ligger att bereda och verkstilla beslut om inriktning och
omfattning for en langsiktigt héllbar kollektivtrafik inom trafikndmndens
verksamhetsomraden. Dessutom ansvarar trafikforvaltningen for styrning och
uppfoljning av trafikdrift samt uppratthallandet av infrastrukturens funktion, siakerhet
och virde.

Trafikforvaltningen forvaltar tillgdngar for mycket stora varden for att sdkerstilla en
val fungerande kollektivtrafik pa bade kort och lang sikt. Tillgdngarna kan delas upp i
tre huvudomraden sparfordon, fastigheter och infrastruktur for tunnelbana och
lokalbanor. Dessa tillgdngar inspekteras och besiktas 16pande av bade entreprendrer
och trafikforvaltningens egen personal. Detta med syfte for att sdkerstilla en hog
siakerhet och en hog tillgdnglighet for trafiken samt for att sdkerstélla att tillgangarnas
varde vidmakthalls.

Kollektivtrafik pa land

Inom trafikndmnden drivs den allménna kollektivtrafiken pa land genom
trafikforvaltningen och SL. De ansvarar for trafikens infrastruktur, dess drift och
underhéll, ny- och ersittningsinvesteringar samt for utveckling och marknadsforing av
kollektivtrafiken inom Region Stockholm.

Kollektivtrafik pd vatten
Trafikforvaltningen och WAAB ansvarar for skirgardstrafik, pendelbatstrafik, samt

godstrafik i skargarden inom Region Stockholm. De ansvarar for upphandling av
entreprenorer, trafikplanering, trafikledning, taxe- och kortadministration,
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information, marknadsforing och 6vrig kundservice, samt for utveckling av trafiken.
Vidare innehas det 1angsiktiga underhallsansvaret for egna fartyg. En storre del av
pendelbétstrafiken ligger organiserad i SL.

Sarskilda persontransporter

Trafikforvaltningen ska planera och 16pande folja upp de sarskilt anordnade
persontransporterna med utgangspunkt i gillande regionalt trafikforsorjningsprogram,
regionplan och regional utvecklingsstrategi. Trafikforvaltningen ska meddela tillstdnd
till fardtjanst och dartill horande villkor, upphandla, inga och f6lja upp avtal hanforliga
till fardtjanstverksamheten, tillhandahélla service till firdtjanst- och sjukresenérer
samt kommunikationsinsatser till resenirer. Trafikforvaltningen ansvarar aven for
Region Stockholms sjukresor, enligt lagen (1991:419) om resekostnadsersattning vid
sjukresor. Resorna anordnas enligt Regionfullméktiges beslut i fardtjanstsystemet pa
uppdrag av och budget horande till hilso- och sjukvardsnamnden och ett avtal mellan
forvaltningarna. Halso- och sjukvardsnamnden har budgetansvar for sjukresorna och
trafikforvaltningen utforaransvaret.

2.2 Mal

Malbedomning avser prognos maluppfyllnad heldr och utgar frén en samlad
bedomning av bade kvantitativa delar (till exempel indikatorer) och kvalitativa (till
exempel uppdrag, aktiviteter, risker eller andra relevanta faktorer till exempel
forandrade forutsiattningar). Om den samlade mélbedomningen avviker fran
indikatorernas samlade utfall beskrivs detta sarskilt.

= Maélet bedoms uppnaés for aret
= Osidkert om maélet bedoms uppnas for aret

B - Milet bedsms inte uppnas for aret

2.2.1  Kollektivtrafiken ir tillginglig och attraktiv

Kollektivtrafiken ar attraktiv och hallbar i hela lianet

Region Stockholm har som malsittning att ha en ledande position i den héllbara
utvecklingen och kollektivirafiken ar motorn for den grona omstéallningen i Stockholms
lan. Kollektivtrafiken utgor navet i ett héllbart resande och ar en forutséttning for att na
Region Stockholms ambitiosa klimatmal. Invanare i alla delar av lanet ska ha majlighet
att nyttja kollektivtrafiken, da detta bidrar till en jamlik Stockholmsregion.

14

Page 23 of 138



Jm Region Stockholm

Trafikférvaltningen DELARSRAPPORT 2026 Diarienummer
Verksamhetsstyrning och ekonomi TRAFIKNAMNDEN TN 2026-0005
RS 2025-1039

Nir invanarna reser kollektivt, cyklar eller gar anvinds gemensamma resurser pa ett
effektivt satt. Mindre yta behovs for att tillgodose resandebehovet. Tack vare en val
utbyggd och hallbar kollektivtrafik kan invanare och besokare i Stockholms lan resa
tryggt, tillgangligt och hallbart tillsammans.

Trafikforvaltningen jobbar bade internt och externt med flertalet projekt med mal att
oka tryggheten for resenarer och operativ personal i kollektivtrafiken. Under de senaste
aren har exempelvis flexibla nattstopp framgangsrikt provats. Inom ramen for ett
uppdrag fran trafiknamnden ska flexibla nattstopp inférlivas i busstrafiken som
standard dar detta dr mojligt och lampligt. Under perioden har arbetet med att
utvirdera effekterna av de flexibla nattstopp som inférdes pa linjerna 601 och 697 i
februari fortsatt, och en 6versyn och analys av 6vriga nattlinjer genomfors i syfte att
mojliggora ett bredare inforande av flexibla nattstopp till 2027.

I ett informationsirende i trafiknimnden i mars redovisades forslag pa atgarder for att
oka trygghet, trivsel och omtanke i kollektivtrafiken, sarskilt for resenarer med
sarskilda behov. I slutet av mars startade dven en kampanj for kad omtanke — Din resa
ar ocksa andras — som innefattar att resa sig for gravida, vanta pa avstigande, ta av
ryggsacken, inte ata si att det stor, och att lyssna pa telefonen med horlurar.
Kampanjen har synts i SL-trafiken och digitala kanaler.

Under perioden har totalt sex platser i SL:s resenéarsmiljoer forsetts med nya
trygghetskameror. Vid Barkarby pendeltigsstation har dldre kameramodeller ersatts
med nya, samt kompletteringar vid omraden utan tackning. Ovriga fem platser har
tidigare inte haft kamerabevakning (Nybohovshissen, Barkarbys nya biljetthall, Taby
Centrums hallplats for Roslagsbanan, Molnbo pendeltdgsstation samt Alvsjodepan).
Under perioden har dven ett projekt inletts med byte av gamla kameror pa
tunnelbanans stationer, ett arbete som kommer pdga under ett antal ar framaét.

Samverkansarbetet med olika aktorer i samhallet har fortsatt att utvecklas och
forstarkas under dret, med ett visst fokus pa att paverka miljon kring stationerna.
Trafikforvaltningen har fortsatt arbeta med flera trygghetsevent och sa kallade
"blamarkeringar", dar narvaro forstiarks pa plats de narmaste dagarna efter grovre
valdsbrott i narheten av nagon station. Satsningen pa att 6ka den upplevda tryggheten
pa pendeltagen fortgar ocksa genom 6kad bemanning av trygghetsresurser,
ordningsvakts- och trygghetsviardspatruller. Fokus har varit pa synlighet ombord pa
pendeltdgen i ytteromradena. Trafikforvaltningen deltar aktivt i den nya regionala
samverkansoverenskommelsen med Polisen.

Sedan flera ar anviander trafikforvaltningen Al-baserad videoanalys for att oka
sdkerheten i tunnelbanan. Systemet, som anvinds pa 15 stationer, identifierar personer
pé sparomradet och gor det mojligt for SL:s trygghetscentral att snabbt ingripa.
Losningen har hittills bidragit till att avstyra 51 suicidforsok och flera allvarliga olyckor.

Inom ramen for det strategiska trygghetsarbetet genomfors studier infor nya affarer
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gillande trygghetstjanster i kollektivtrafiken. Dessa tjanster ska bidra till att na de
overgripande malen med att 6ka den upplevda tryggheten och skydda SL:s egendom
och verksamhet. Aktuella studier ar:

e Trygghetsvardstjanster: Berett infor beslut i trafiknamnden oktober 2026

e Samverkansoverenskommelser genom IOP (idéburet offentligt partnerskap):
Beredning pagar infor beslut hosten 2026

e Upphandling pagar efter tidigare genomford och beslutad studie for
skyddsvaktstjanster. Avtalsstart enligt tidsplan kvartal ett 2027

e Under hosten 2026 planeras for inledning av en strategisk avtalsuppfoljning
infor majlig forlangning av avtal for ordningsvaktstjanster

Nattrafiken spelar en viktig roll for att starka Region Stockholms tillgénglighet och
skapa battre forutsattningar for bade arbets- och fritidsresor. Under 2026 initieras ett
pilotprojekt dar nattrafik infors pa pendeltdgsstrackan mellan Sodertilje och Uppsala
under helgnatter. Inom ramen for forsoket anpassas dven anslutande busstrafik. For
genomforandet har trafikforvaltningen avsatt 40 miljoner kronor under 2026.
Genomforandet sker enligt principen "forlangt trafikdygn”, dar avgangar lagts till efter
respektive fore dagens trafikdygn. Pilotprojektet startade enligt plan natten mot den 21
augusti. Trafiken kommer, likt all trafik, att behova genomforas med ersattningstrafik i
de fall Trafikverket genomfor banarbeten pa berorda striackor, vilket var fallet pa del av
strackorna redan premiarhelgen. Pilotprojektet fortsatter aret ut och hela 2027.

Kollektivtrafiken behover utvecklas samtidigt som kostnadseffektiviteten virnas.
Personalresurser i kollektivirafiken ska anvindas dar de gor storst nytta och bidra till
att skapa okad synlighet. Trafikforvaltningens uppdrag fran Regionfullméktige att se
over bemanning utifrdn dagens biljettsystem och kundbehov i nira dialog med
trafikutovare och fackliga organisationer har fortsatt under 2026.Under september
inleds ett ettarigt pilotprojekt vid stationerna Héagersten, Vastertorp och Gardet dar
sekundarentréer utrustas med tekniska l6sningar for att mojliggora utokade 6ppettider
utan utokad bemanning.

For resenaren ar god information om resmojligheter och hinder en viktig drivkraft for
att valja kollektivtrafiken varfor fortsatt utveckling av trafikinformationen har varit
prioriterat. En ny version av SL-appen har lanserats som gor det lattare for resenarer
att navigera och snabbare hitta relevant information. Bland nyheterna finns en
forbattrad kartvy och en tydligare oversikt i trafiklaget. I host planeras ytterligare
forbattringar da dven trafiklaget i appen far en mer personifierad och skriaddarsydd
version dar storningar visas for de hallplatser som reseniren valt ut. Appen
vidareutvecklas kontinuerligt och malet ar dven att fa pa plats en tyck-till tjanst, sé att
resendrer med ett 1att knapptryck kan dela sina synpunkter eller lyfta en fraga som
beror reseupplevelsen. En forsta version dar reseniren kan felanmaéla problem i
kollektivtrafiken via SL-appen finns tillganglig i iOS sedan slutet av augusti.
Magjligheten i Android-appen kommer cirka tva veckor darefter.
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Arbetet med att mojliggora fler tjanster i appen, sdsom stod for anropsstyrd trafik,
fortgar. Planen ar att senare dven infora pushnotiser sa att reseniren kan bli forvarnad
om en bevakad resa forvantas drabbas av storningar. Den tekniska plattformen bedoms
i huvudsak fungera stabilt, samtidigt som resenarsupplevelsen foljs upp lopande.
Trafikforvaltningen har dven i uppdrag att utreda och infora en biljett som kombinerar
kollektivtrafik med mikromobilitet och andra delningstjanster. Den kombinerade resan
ska vara sokbar i SL-appen. Under perioden har dialoger forts med andra
trafikhuvudman som gjort piloter, inklusive nordiska partners for att dra lairdom av
affarsmodell, integrationsniva och andra delar.

Samtidigt pagar en 6versyn av Waxholmsbolagets taxesystem och prissattning med
malet att forenkla taxor och sortiment samt minska utmaningarna kopplade till den
nuvarande uppdelningen mellan SL och WAAB. Efter beslut i sjotrafikutskottet 20 april
genomfors under aret djupare analys av utredningens forslag om forenkling av
taxestrukturen genom inférande av farre taxenivéer i sjotrafiken. En utredning av
juridiska forutsattningar for biljettsamverkan med privata rederier har genomforts och
trafikforvaltningen har tagit fram ett API (Application Program Interface) som kan
nyttjas av partners som vill erbjuda rabatterat resande till kunder med SL 30-
dagarsbiljett pa sina turer.

Region Stockholm ska ha ett neutralt synsatt pa olika driftsformer i kollektivtrafiken
vilket ska mojliggora for overtag av viss kollektivtrafik i egen regi vid kontraktets slut.
Vid trafiknamndens sammantride i september 2025 (TN 2025—0726) beslutades att
avtalsomrade E31 (Sigtuna/Upplands Vasby) ska drivas i egen regi efter att nuvarande
avtal 16per ut 2029. Beslutet grundas pa trafikforvaltningens bedomning att omradet
har goda forutsiattningar for egen regi, med potential att skapa skalférdelar och
synergier vid ett eventuellt framtida beslut om egen regi dven for narliggande
avtalsomraden, Norrort och Norrtilje. Projektorganisation och styrgrupp ar etablerade.
Under perioden har erfarenheter inhamtats fran andra regioner som bedriver
busstrafik i egen regi och samverkan har inletts med nuvarande trafikutovare och med
fackliga representanter. Projektets arbete inriktas nu pé att beskriva hur den framtida
verksamheten ska bedrivas, i form av arbetssitt, processer och de systemstod som
kravs. Detta arbete utgor grunden for kommande upphandlingar av bland annat IT,
fordon och tjanster. Parallellt pidgar en fordonsutredning infor upphandling av bussar
samt arbete med forslag till framtida organisation.

For linje 5 och andra forstarkningar av busstrafiken i innerstaden 2026 avsatte
trafikforvaltningen 84 miljoner kronor. I trafikplaneringen for 2026 gjordes satsningar
pa att utoka trafiken i hela lanet och trafikforvaltningen allokerade ytterligare 80
miljoner kronor arligen for detta &ndamaél. Av de riktade satsningarna som innebéar
utokningar av busstrafikutbudet bestilldes och effektuerades en majoritet av dessa
under 2025. De utokningar som forsenades pa grund av fordonsbrist har inforts under
2026. Aterinforandet av linje 168 och utékningen av linje 833 genomférdes enligt plan
och startade den 17 augusti 2026 i samband med hosttidtabellsskiftet.

Med anledning av prissdnkningen pa 30-dagarsbiljetten forstarks busstrafiken
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ytterligare under hosten. Fasta forstarkningar genomfors i Stockholms innerstad,
Eker6, Norrort, Norrtilje och Tyreso. Det innebar bland annat tatare trafik pa linje 4, 6,
50 och 671 innerstaden, fler avgangar pa 177 och 340 pa Eker6, 610E i Norrort, 639 i
Norrtalje samt 801, 873 och 875 i Tyreso. Darutover placeras extra bussar som kan
séttas in efter behov i Sodertilje/Nykvarn, Jarfalla/Upplands-Bro, Nacka/Varmdo,
Huddinge/Botkyrka/Salem samt Handen/Nynashamn.

Trafikforvaltningen har ett pagaende uppdrag fran Regionfullmaktige att paskynda
arbetet med expressbussarnas framkomlighet, bland annat genom att arbeta med 6kad
regularitet for stombussarna. Uppdraget innefattar dven att prioritera framdriften av
det egna framkomlighetsarbetet och inférandet av expressbussar i en sammanhaéllen
process. For narvarande pagar utredningsarbete av foljande expressbusslinjer:

e Expressbusslinje N, Hallunda — Tyreso C (Genomférandeplanering)

e Expressbusslinje I Tyres6/Handen — Gullmarsplan — City
(Genomforandeplanering)

e Expressbusslinje J2 Sollentuna — Skarholmen - Kungens kurva
(Genomforandeplanering)

De senaste aren har trafikforvaltningen bedrivit ett pilotforsok med anropsstyrd trafik
pa Morko som fallit vl ut och permanentats. Niasta steg pa viagen mot utékad dynamisk
trafik ska nu tas. Trafikforvaltningen har i uppdrag att, inom ramen f6r befintliga och
nya avtal, infora dynamisk trafik for att minska kostnader och 6ka resenirsnyttan.
Inférandet ska ske i samverkan med berérda kommuner och operatorer, utifran
identifierade behov och lokala 6nskemal. Trafikforvaltningen ska dven vidta atgarder
for att mojliggora att dynamisk trafik kan stéllas som krav i kommande trafikavtal.
Under varen och sommaren har arbetet med forberedelserna infor trafikstarten av den
forsta etappen av dynamisk trafik i Akersberga genomforts. Trafikstart inleddes 31
augusti och innebar att nartrafiklinje 968 overgick till ett dynamiskt upplagg.

Pendeltédgstrafiken 6vertogs i mars 2024 genom ett nodavtal med SJ. Den efterfoljande
upphandling av pendeltagsverksamheten avbrots i borjan av 2025 pa grund av
bristande konkurrens. I vintan pd en ny upphandling beslutade trafikndmnden i
augusti 2025 att teckna ett nytt nodavtal (E24C) med SJ som startade 3 mars 2026 och
kommer galla till 2 mars 2028, i syfte att sakerstalla en stabil och oavbruten
trafikleverans.

Arbetet med den systemovergripande behovsanalysen av framtidens tunnelbane- och
spartrafik fortsitter under 2026, liksom lokaliseringsutredningen av tunnelbana till
Bromma Parkstad. En slutrapportering av behovsanalys for framtidens tunnelbane-
och sparutbyggnad (gemensamt med forvaltning for utbyggd tunnelbana FUT) skedde i
trafiknamnden i november 2024 (TN 2023—-0666, FUT 2023—0333).
Trafikforvaltningen uppdrogs i samband med detta att tillsammans med forvaltning for
utbyggd tunnelbana dterkomma till trafiknimnden med en fordjupad rapport i enlighet
med detta beslut. Arendet har redovisats for trafikndmnden i juni 2026.
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Parallellt med tunnelbanans utbyggnad fortsitter arbetet med objekten inom
Sverigeforhandlingen, Sparvig Syd och forlangningen av Roslagsbanan till city.
Sparvag Syd etapp 1 har under perioden haft en kontrollerad upprampning av
organisation, och samrad har genomforts gallande strackan mellan Flemingsberg och
Skarholmen. Roslagsbanan till city ar i slutskedet av systemhandlingen och arbetar
vidare med sammanstallning av underlag till kontrollstation 2 som planeras till
december i ar.

Saltsjobanan genomgéar en omfattande ombyggnation med upprustning och
kapacitetsforstarkande atgiarder for att mojliggora 12-minuterstrafik. Under byggtiden
har trafiken paverkats, vilket har medfort forseningar och en forsamrad trafikleverans
for resendrerna. For att sdkerstélla att reseniarernas behov tillgodoses har
ersiattningsbussar fortsatt att kora tills atgarder ar genomforda pa banan. Bussar har
dessutom fortsatt att forstiarka trafiken tills dess att Saltsjobanan gar in till Slussen
igen. Trafikforvaltningen har allokerat 70 miljoner kronor arligen till Saltsjobanans
ersattningstrafik.

Kollektivtrafiken har en viktig roll for barns och ungas rittigheter i samhallet genom att
mojliggora tillganglighet till viktiga malpunkter. For att fler barn och foraldrar med
barn ska vilja att resa med kollektivtrafiken ar det viktigt att den ar anpassad efter
deras behov. Biljettutbudet for barn och ungdomar i Stockholms kollektivtrafik har
utvecklats genom lansering av lovkort vilket innebér att de har mgjlighet att resa gratis
under arets alla lov. Med start hosten 2026 infors en terminsbiljett for studenter.
Trafikforvaltningen har avsatt 50 miljoner kronor till indamalet 2026. I samband med
skolstarten tar ménga barn sina forsta resor pa egen hand i kollektivtrafiken. Nu testas
ett nytt arbetssatt for att ge barn en béttre start i kollektivtrafiken, i ndra samarbete
med trafikentreprenorer. Skolstartsveckan genomfors i Tyreso samt Haninge och
Nynashamn. Foraldrar far information och konkreta rdd om hur de kan forbereda sitt
barn infor de forsta resorna. Barn mots av 6kad nirvaro i trafiken genom
skolinformatorer i utvalda omréden. Trafikpersonalen far samtidigt stod i hur de kan
bemdéta barn och hantera vanliga situationer som kan uppsta nir barn borjar resa
sjalva. Informationen sprids via skolor, digitala kanaler, informationsmaterial i trafiken
och genom 6kad nérvaro i trafiken.

Utbyggnaden av pendelbatstrafiken forutsatter langsiktig samverkan med de berérda
kommuner som ansvarar for investeringar i upprustning och etablering av
trafikbryggor. Arbetet med att ta fram beslutsunderlag for att paborja inforandet av de
utredda pendelbatslinjerna Sundbyberg-Gamla stan, Norra Ulvsunda-Hégersten och
Ropsten-Taby har fortsatt. For linjen Ropsten - Taby (preliminért L 81) som ingér i
upphandlingsprocessen for L. 80 forbereds en avsiktsforklaring mellan Region
Stockholm och kommunerna Danderyd och Taby. Arbetet fortsatter aven med
nodvandiga avstimningar och utredningar infor en avsiktsforklaring mellan Region
Stockholm, Stockholm stad och Solna stad nir det géller att infora nya pendelbatslinjer
pa Milaren.
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Replipunkterna utgor centrala knutpunkter i skargardstrafiken och ar avgorande for att
trafiken ska fungera effektivt dret runt. Ett samarbete kring replipunkter med
skargardskommunerna i Stockholm Nordost (Norrtilje, Osteraker och Vaxholm),
Sodertornskommunerna (Varmdo, Haninge och Nynashamn) och Trafikverket har
forts och har mynnat ut i en rapport for replipunkterna som avrapporterades till
sjotrafikutskottet i februari 2026. Arbetet med rapporten visar pa en gemensam syn
gallande forslag pa basstandard for replipunkterna.

Parallellt har arbete fortgatt med uppdraget att se 6ver mojligheten att infora undantag
av viten i bussavtal i syfte att forbattra samordningen mellan bat- och busstrafik, dar
trafikforvaltningen har presenterat ett informationsarende till trafiknamnden i
februari.

Ett informationsarende har ocksa presenterats i sjotrafikutskottet i februari gillande
uppdraget att i samrad med Klimat- och regionutvecklingsnimnden undersoka
mojligheterna att i hogre grad nyttja sjotrafikens fysiska och digitala resenarsmiljoer.

I oktober 2025 fattades beslut i sjétrafikutskottet om att dela ut WAAB-biljetter till
frivilliga sjoraddare som utgar fran oar i skargarden. Ett forslag till hantering har tagits
fram och presenterats for sjotrafikutskottet.

Den sarskilda kollektivtrafiken, fardtjansten, ar en rattighet som utgar fran att
sdkerstilla jamlika mojligheter till deltagande i samhallet och att tillgodose alla
invanares behov av att rora sig fritt. Detta géller i hela lanet, sévil pa fastlandet som i
skiargarden. Trafikforvaltningen har i uppdrag att ta fram forslag pa hur fardtjanstresor
i skargardsomraden kan forbattras och samordnas i syfte att sidkerstélla trygga,
tillgdngliga och sikra transporter for fastboende i skargarden. Utifran det underlag som
tagits fram pagar arbetet med att identifiera majliga atgarder for att forbattra
fardtjanstresandet i skargdrdsomraden. Under perioden har ett insiktsarbete skett om
hur behoven kring fardtjanstresandet i skargarden ser ut. Utifran detta tas forslag fram
pé hur resandet kan forbattras.

Trafikforvaltningen har i uppdrag att utreda insatser for 6kad samplanering inom
fardtjansten i syfte att bidra till 6kad resenarsnytta och resurseffektivitet. Samplanering
sker i dag framst inom taxi och i begransad omfattning inom rullstolstaxi. Utredningen
kommer att redovisas for fardtjanstutskottet i oktober 2026.

Vid Regionfullmaktige den 24 mars 2026 beslutades om ett nytt uppdrag for
trafiknamnden, att i nara dialog med fackliga organisationer och operatorer ta fram
forslag pa hur arbetsmiljon hos upphandlade operatorer vid behov kan férbattras, i
linje med inriktningen i 4rendet, som ska redovisas innan 2026 ars slut.

Se vidare bilaga A1 uppdrag fran Regionfullmiktige och bilaga A2 uppdrag fran
trafiknamnden.

Nojda resendrer i allmdn kollektivtrafik uppgar till 81 procent ackumulerat vilket bade
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ar hogre an utfallet for motsvarande period foregaende ar samt arets malniva.
Nojdheten med resan 6kar i juli efter en tillfallig nedgéng i juni. Positiva resultat i bade
tunnelbane- och busstrafiken bidrar till ett starkare samlat omdome om resan. Mer
information finns under respektive trafikslag, samt i bilaga indikatorer beslutade av
namnd.

Nojda resendrer i sdrskild kollektivtrafik ar i niva med samma period foregaende ar
och oOverstiger arets malniva. Det nuvarande fardtjansttaxiavtalet, som tradde i kraft
2023, har bidragit till forbattrad tidspassning och hogre kundnojdhet genom okad
tillgang till leverantorer. Leveransen bedoms fortsatt som trygg och stabil vilket lett till
ett 6kat resande. Samma forklaring ligger bakom att tryggheten ocksa 6vertraffar mal.

Trygghet ensam - ndr jag reser kvdllar och ndtter uppgar till 75 procent, vilket ar en
okning jamfort med samma period foregdende ar men under arets malniva om 79
procent. Resultatet indikerar en positiv utveckling trots att perioden praglats av vissa
storre trafikstorningar, vilka dven kan paverka resenirernas upplevda trygghet.

Trygghet ombord - jag kdnner mig trygg nar jag reser med den har linjen uppgar till 88
procent vilket 6vertraffar motsvarande period foregdende ar och aven malnivan.

Andelen ldnsinvanare som upplever att kollektivtrafiken dr relevant, i bemarkelsen
att den kan anvindas for de flesta resorna, har minskat sedan 2023. Ar 2024 minskade
andelen och denna lagre niva har kvarstatt under 2025 och under forsta halvan av
2026. I juli uppger 65 procent av ldnsinvanarna att de kan anvinda SL for de flesta
resor de gor. Det 4r samma niva som i juni och i linje med utfallet under stérre delen av
det senaste aret. Upplevd relevans ar hogre bland kvinnor dn bland mén och varierar

mellan trafikslag.
Prognos-

. N Utfall fg o s RF
Indikator (rapporteras per manad) Utfall ar up;:f:llel Malvérde Malvirde
Nold.a resenaﬂrer. - allmén kollektivtrafik 81 % 78 % >=80 % =80 %
(Regionfullmdktige)

Nold'a resenaﬂrer_ - sarskilda persontransporter 91 % 91 % 5286 % =86 %
(Regionfullmdktige)

Trygghet ensam - nar jag reser kvdllar och

nitter 75% 74 % = >=79 % >=79 %
(Regionfullmdktige)

Trygga resendrer - sarskilda

persontransporter 85 % 85% >=79 % >=79 %

(Regionfullmdktige)
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Prognos-

. . Utfall fg P RF
Indikator (rapporteras per tertial) Utfall ar uppslelel Malviarde Malvirde
Trygghet ombord - jag kanner mig trygg nar
jag reser med den har linjen 88 % 87 % >=87 % >=87 %
(Regionfullmdktige)

Andel ldnsinvanare som upplever att de kan
::v:i;da kollektivtrafiken for de flesta resor 64 % 65 % . 5=72 % 5=72 %
(Regionfullmdktige)

Infrastrukturen ar robust och moter framtidens behov

For en palitlig och robust kollektivtrafik pa kort och léng sikt ar det avgorande att ta
hand om kollektivtrafikens anlaggningar och fordon, och att kraftsamla for att kunna
sdkra helheten i ett robust och palitligt system. Kraven pa en viaxande och aldrande
anlaggning okar. Det globala sdkerhetspolitiska l4get praglas sedan en tid tillbaka av
instabilitet. Verksamhetsskydd®, sakerhetsskydd och civil beredskap? ar hogt
prioriterade omraden med syftet ar att skapa den robusthet som systemet behover for
att mota samhallets behov.

Trafikforvaltningen har fortsatt arbetet med att starka tillgangsférvaltningsformagan.
Under kommande 10 ar ska cirka 40 procent mer tillgaingsmassa tas emot samtidigt
som flera av SL:s befintliga tillgdngar star infor omfattande livscykelrelaterade
ersittningsinvesteringsbehov. For att starka tillgdngsforvaltningsformagan anpassas
arbetssitt till den internationella standarden for tillgdngsforvaltning ISO 55 000 samt
fortsatt utveckling av olika typer av ramverk, metoder och strategier.

En viktig del i att starka formégan inom tillgingsforvaltning ar att omradet nu en
tydligare del av trafikforvaltningens mélstyrning. Ett par exempel dr mélen kring starkt
planeringsformaga och sidkrad genomforandeférméga for att ta hand om de behov som
uppstér for aldrande tillgangar. Trafikforvaltningen arbetar med férvaltningsplaner
som ett verktyg for att identifiera de behov som tillgdngarna har pa kort och lang sikt.
Detta ger forutsattningar for en mer langsiktig planering och utgor en grund for
prioritering infor investeringsplaneringen.

I arbetet med att effektivisera investeringsarbetet har fokus bland annat legat pa att
skapa forutsattningar for portfoljstyrning genom implementationen av projekt- och
portfoljstyrningsverktyget Antura, samt upprattade systembeskrivningar och

6 Verksamhetsskydd avser, i huvudsak, informationssékerhet, personsikerhet, fysisk sikerhet, brandsikerhet samt
arbete mot oegentligheter och valfardsbrott.
7 Civil beredskap avser krisberedskap och civilt férsvar
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kravstallning i krav- och dndringshanteringssystemet Polarion. Arbetet med en IT-
anpassad AIP (Atgirdsvals och investeringsprocess) ir slutford och faststilld i
investeringsradet. Arbetet med etablering sker under hosten.

Trafiknamnden i Region Stockholm tog i april 2026 ett genomforandebeslut for utbyte
av hissar och rulltrappor (TN 2025-0873) som har uppnétt sin tekniska livslangd, i
syfte att reducera framtida underhallsbehov samt minimera risken for oplanerade
driftstopp. Atgiirden omfattar utbyte av totalt 12 hissar och 17 rulltrappor till en
beraknad investeringsutgift om 238 miljoner kronor.

Under 2026 har trafikforvaltningen fortsatt utvecklingen av planeringen for
sjotrafikens infrastruktur, bland annat inom ramen f6r ett uppdrag fran
Regionfullméiktige att initiera en testbddd for ny teknik och innovativa 16sningar i
skargarden som trafikférvaltningen har allokerat 10 miljoner kronor for. Arbetet bygger
vidare pa den rapport som togs fram 2025, dar uppdraget var att ta fram en plan for
sjotrafikens behov av natt- och daghamnar samt att identifiera infrastruktur som ar
sarskilt viktig for en modern och kapacitetsstark skargardstrafik inklusive utveckling av
ladd-infrastruktur for sjotrafiken. Den 22 juni startade trafiken for den elektriska
barplansbaten Nova, mellan Sollenkroka och Mgja - linje 14X. Turerna i
Waxholmsbolagets trafik ar en del i ett forskningsprojekt dar test pagar med ett
hogeftektivt energilager, som ar i drift sedan borjan pa juli.

Den nya cybersidkerhetslagen (NIS2) inférs 2026 och omfattar hela trafikforvaltningens
verksamhet, med skarpta krav pa motstdndskraft och rapportering. Samtidigt har
hotbilden mot transportsektorn férandrats, med en 6kning av bade sabotage- och
cyberrelaterade hot, sarskilt i samband med internationella evenemang. Som utpekad
samhallsviktig verksamhet behover trafikforvaltningen séakerstilla kollektivtrafikens
robusthet genom att starka verksamhetsskydd, sikerhetsskydd och civil beredskap.
Inom ramen for totalforsvarsplaneringen héller ett utredningsunderlag pa att tas fram
och innehéller séval analys som planering av vilken forméga trafikforvaltningen ska
uppratthéalla i krisberedskap, hgjd beredskap och krig. Arbetet inom sdkerhetsskydd
och verksamhetsskydd har fortsatt under perioden. Bland annat har trafikforvaltningen
under perioden deltagit i en civilforsvarsovning tillsammans med
regionledningskontoret, och en reviderad sikerhetsskyddsanalys for AB SL har
faststallts.

Ny metod for risk- och sarbarhetsanalys (RSA) anvinds och verksamheten arbetar
enligt denna. En RSA ska identifiera hot, forméga, sarbarheter och risker och har till
syfte att skapa underlag for planering och atgarder. Kontinuitetshantering ar en viktig
del av arbetet med krisberedskap och med den aterupptagna planeringen for
totalforsvaret. Upprattandet av kontinuitetsplaner omhandertas i RSA-arbetet.

Trafikforvaltningen uppratthaller krisberedskap genom sin organisation med
tjdnsteman i beredskap (TiB), krisledning samt trygghetscentralen.

Krisledningsorganisation utbildas, 6vas och utvecklar arligen sin formaga. Samovning
sker ocksd med trafikforvaltningens leverantorer och Samverkan Stockholmsregionen.
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Inom ramen for totalforsvarsplaneringen haller ett utredningsunderlag pa att tas fram
som innehaéller saval analys som planering av vilken forméaga trafikforvaltningen ska
uppratthalla i krisberedskap, hgjd beredskap och krig. Detta kommer ligga till grund
for vilka atgarder som ska prioriteras att genomforas for att leva upp till béde gillande
och kommande krav stillda av riksdag, regering och myndigheter. Aven inventering
och planering av utbildningsbehov samt grundldaggande utbildningar har borjats tas
fram.

Arbetet med att utveckla processer och arbetssétt samt styrande och stédjande
dokument inom omradet sikerhetsskydd fortsitter. Sikerhetsskyddsanalys och
sdkerhetsskyddsplan med tillhérande befattningsanalys dr under revidering. Vidare
genomfors en rad sdkerhetsskyddsatgéarder, bland annat har ett antal
siakerhetsskyddade upphandlingar med sdkerhetsskyddsavtal for de entreprenorer som
berors av AB SL:s sidkerhetskénsliga verksamhet tagits fram. Tidigare
sdkerhetsskyddsavtal som inte langre bedoms vara sakerhetsskyddskanslig verksamhet
har avslutats och personer har lyfts ur siakerhetsklass.

Inom verksamhetsskydd och specifikt brandskydd pagar ett antal atgarder, bland
annat:

« Forstarkning av brandskydd av tunnelbanans uppstéllningsspar samt for depéer
och verkstader inom trafikslag buss

« Forbattrad mojlighet till utrymning fran alla undermarkstationer i tunnelbanan
(brandgaspartier)

« Forstiarkt kontroll av underhéllsentreprendrer for att sdkerstilla befintliga
funktioner

Trafikforvaltningen har genomfort ett antal sidkerhetsrevisioner for att f6lja upp och
kontrollera trafikutovares samt drift- och underhéllsentreprenorers regelefterlevnad

Trafikforvaltningens satsning pé att starka verksamhetsformégan inom styrning och
ledning av informationssidkerhet har gett resultat och bidragit till en successivt stiarkt
formaga, vilket bland annat f6ljts upp genom verksamhetsuppfoljning och revisioner.
Under perioden har arbetet dven omfattat insatser for att starka sikerhetskulturen och
oka medvetenheten i verksamheten samt forbattra formagan att ha kontroll 6ver vilken
information som hanteras och hur den behover skyddas. Kravstallning,
avtalsuppfoljning och kontroller av leverantorer har starkts, liksom samverkan med
leverantorskedjan inom exempelvis trafikupphandlingar, som utgor en viktig del i
trafikforvaltningens robusta och resilienta kollektivtrafiksystem.

En del av arbetet med att utveckla framtidens kollektivtrafik innebar att sakerstilla
dess motstandskraft mot oférutsedda handelser. Det rdidande omvirldsliaget innebar att
antagonistiska hot mot Region Stockholms verksamheter, inklusive trafikférvaltningen,
inte kan uteslutas. Samtidigt medfor klimatférandringarna en 6kad frekvens av
extrema viaderhdndelser som kan paverka kollektivtrafikens drift och tillforlitlighet.
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2026 har trafikndmnden ett nytt uppdrag att, i samrad med regionstyrelsen, utreda
vilka atgéarder och investeringar som behover goras for att sdkerstilla att
kollektivtrafiken ar 2030 kan uppratthélla sin formaga vid stora storningar och hojd
beredskap samt hantera de nya kraven som Nato-medlemskapet innebar. Projektet ar
uppstartat och insamling av underlag pagar.

Parallellt fortgar arbetet med aktiviteter inom ramen for handlingsplanen for
klimatanpassning (Hallbarhetsstrategi 2022—-2027, RS 2020-0779). Syftet ar att na det
langsiktiga malet med att anpassa verksamheten for att sakerstalla drift vid effekter
som ett forandrat klimat kan medféra. Under aret har Handlingsplan for
klimatanpassning faststillts i en ny version med mindre revideringar efter intern
remiss under varen. Under perioden har finansiering erhéllits fran rymdstyrelsen for
att kunna finansiera ett pilotprojekt, "Fran rymden till rils", med syfte att kunna
forutse slitage och skador i sin anldggning till foljd av varmare somrar och alltmer
frekventa varmeboljor.

Se vidare bilaga A1 uppdrag fran Regionfullmaktige.

Punktlighet pendeltag uppgar till 89 procent vilket ar en forbattring med fyra
procentenheter jamfort med samma period foregdende ar, men under arets malniva.
Punktligheten paverkas av flera externa faktorer, och forvaltningen bedriver darfor en
lopande samverkan med berorda aktorer i syfte att sdkerstilla snabba atgarder vid
storningar samt att starka den langsiktiga och strategiska samverkan. Parallellt pagar
en oversyn av mitetal, matmetod och mélnivaer i syfte att skapa forutsiattningar for en
mer rattvisande och andamalsenlig uppfoljning av pendeltagstrafikens punktlighet.

Punktlighet tunnelbana uppgar till 94 procent. Nedgangen i utfallet jamfort med
motsvarande period foregdende ar kan frimst harledas till att métmetoden har dndrats
i samband med ett nytt trafikavtal, vilket ger ett lagre utfall. Matningen har overgéatt
fran manuella stickprov vid utvalda matpunkter till teknisk matning via
signalanlaggningen, som omfattar samtliga avgangar. Samtidigt har kriterierna for en
godkind avgang skarpts, fran 60 sekunder tidig till 180 sekunder sen till en snavare
intervall pa 30 sekunder tidig till 150 sekunder sen. Trafikleveransen bedéms
emellertid vara i stort sett oférandrad jamfort med nivaerna fore metodforandringen.

Punktlighet buss uppgér till 86 procent, vilket ar bade lagre 4n motsvarande period
foregdende ar och arets malniva. Periodens utfall kan framst forklaras av
vinterrelaterade storningar med stora snomangder och bristande snorojning under
arets inledande manader. Darutover har framkomlighetsutmaningar i gatumiljon
paverkat punktligheten negativt, sarskilt i storre avtalsomraden. Under resterande
delen av aret bedoms en positiv utveckling av punktligheten bland annat till foljd av
riktade atgarder inom avtalsomradena E36C (Nacka och Varmdo) och E37C
(Huddinge, Botkyrka och Séderort).

Helarsindikatorn fullt tillganglig linje eller bytespunkt bedoms kunna uppna mal for
helaret vilket hansyn tagits till i den samlade bedomningen av malet, liksom
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punktligheten i 6vriga trafikslag (se bilaga indikatorer beslutade av ndimnd).

Utfallfg | rOBNOS” RF

Indikator (rapporteras per manad) Utfall o uppfyllel Malvarde Malvirde
se

Punktlighet - andel avgangar i pendeltag som
avgar i utsatt tid 89 % 85 % S 94% >=94 %
(Regionfullmdktige)
Punktlighet - andel avgangar i tunnelbana
som avgar i utsatt tid 94 % 99 % 95 % >=95 %
(Regionfullmdktige)
Punktlighet - andel avgangar i buss som avgar
i utsatt tid 86 % 88 % = 90 % >=90 %

(Regionfullmdktige)

Transporteffektiviteten 6kar och klimatpaverkan minskar i det samlade
transportsystemet

Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna ska oka i hogre takt genom att
kollektivtrafik, cykel och gang framjas. Med en gron mobilitet kan
Stockholmsregionens klimatpaverkan och trangsel minska. Fortsattningsvis fokuserar
trafikforandringsprocessen pa att starka kollektivtrafiken dir potentialen for
overflyttning frén bil till kollektivtrafik ar stor. Kollektivtrafikens utbud och kapacitet
utvecklas i takt med samhallsutvecklingen och resmonster. Fokus ligger pa att anvanda
fordonen effektivt, minska klimatpaverkan och skapa ett bra samspel med annat
héllbart resande i hela transportsystemet. Resandeutvecklingen ar 6verlag positiv och
flera trafikslag nar eller 6vertraffar sina mal.

I samrad med Klimat- och regionutvecklingsnimnden genom samarbete med
regionledningskontoret tas forslag fram for genomforande av atgarder for att 6ka
attraktiviteten och nyttjandet av infartsparkeringar dir det finns potential for okat
kombinationsresande. Genom att fler reseniarer kombinerar bil, cykel eller gaing med
kollektivtrafik kan befintlig infrastruktur och trafiksystem utnyttjas mer effektivt.
Insatserna syftar till att optimera anvandningen av kollektivtrafiken, minska trangsel
och skapa ett mer resurseffektivt transportsystem.

Trafikforvaltningen har avsatt 30 miljoner kronor under 2026 for att frimja innovation
och dven for nodvandiga forstarkningar av trafiken. Mojligheten att ta med cykel pa
Tvarbanan permanentades under 2025. Fran 17 augusti kan man som resenéar ta med
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cykel ombord pa Lidingobanan och pa de nya tdgen pa Roslagsbanan. Inforandet {6ljs
upp l6pande for att samla in erfarenheter som kan ligga till grund for fortsatt
utveckling av arbetet med kombinerad mobilitet.

Atgirder for att 6ka kollektivtrafikens anvindning och minska behovet av sirskilda
transporter genomfors, bland annat genom forbattrad tillganglighet och information
till resenarer. Trafikforvaltningen arbetar inom alla trafikslag for att den enskilde
fardtjanstresenaren i storre utstrackning ska vilja den allménna kollektivtrafiken
istallet for den sarskilda. Detta 6kar resenarernas sjalvstandighet och
transporteffektiviteten, samtidigt som kostnaden och klimatpaverkan reduceras.
Arbetet omfattar samplanering av fardtjansten och utveckling av 16sningar som gor
kollektivtrafiken mer attraktiv och anviandbar for fler grupper.

Trafikforvaltningen for dven en nira dialog med kommuner och Trafikverket for att
skapa en gemensam forstaelse for hur olika aktorer kan bidra till fler hallbara resor
genom att bland annat 6ka kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna.
Stockholms stad star for cirka hilften av invanarna i regionen, vilket medfor att en hog
andel av kollektivtrafiken bedrivs inom Stockholms stad. De ar darfor en viktig
samarbetspart for att kollektivtrafiken ska kunna bedrivas resurseffektivt.
Framkomlighetsétgarder i gatunitet bidrar till exempel till en effektivare trafikering.
Sedan hosten 2021 bedrivs samverkan med Stockholms stad utifran en tydlig
samverkansstruktur som syftar till att effektivisera arbetssattet och sikerstilla att
fragor kan hanteras pa ratt nivd. Samverkan utvecklas kontinuerligt.

Hittills under 2026 ligger marknadsandelen (kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna) pa 46 procent och méalet om 51 procent bedéms inte uppnaés for
heléret, 4ven om den tillfilliga prisjusteringen av periodkortet kan tdnkas bidra positivt
det andra halvéret. Orsaker till detta bedoms bland annat vara att bilens attraktivitet
gentemot kollektivtrafik har 6kat i och med laga drivmedelspriser och en 6vergéng till
elbilar, att resor med e-scooter och andra delningstjanster for persontransporter
konkurrerar saval i pris som attraktivitet till exempel for korta resor och nojesresor.
Slutligen bedéms de férandrade resvanor som etablerats efter pandemin besta i
regionen. I syfte att 6ka marknadsandelen arbetar trafikforvaltningen fortsatt med
bland annat forsaljningskampanjer, forbattringar av trafikinformation och
biljettsortiment, ett 6kat utbud av servicetjanster, framkomlighets- och
trygghetsatgirder, forbattrad stabilitet i trafiken samt anpassningar av trafikutbudet i
syfte att erbjuda ett effektivt utbud som aven lockar fler att resa kollektivt.

Energieffektiviteten inom den allminna kollektivtrafiken forvantas samtidigt forbattras
under aret (se malkapitel Region Stockholm ar ekologiskt héllbar och klimatneutral till
ar 2035), vilket hiansyn tagits till i den samlade bed6mningen av méaluppfyllnaden.

I samband med utvarderingen av den nya godsprissattningen kommer
trafikforvaltningen att aterkomma till sjotrafikutskottet med en samlad

aterrapportering samt, vid behov, forslag pa justerat prisbeslut. Ett informationsiarende
ar inplanerat i trafiknamnden/sjotrafikutskottet under hosten. Detta drende inkluderar
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information om utviarderingen av godstrafikprissittningen samt den kompletterande
fraktbidragsoversynen. Underlaget beskriver dven foreslagen process for fortsatt
indexering av godstrafiktaxan.

2.2.2 Den héllbara regionala utvecklingen ligger i framkant

Region Stockholm arbetar aktivt med att leda genomforandet av den
regionala utvecklingsplanen

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) utgor en viktig
vagledande grund for trafikforvaltningens strategiska arbete. Regionens
trafikforsorjningsprogram 2035 bygger pa den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050
(beslutad av Regionfullmiktige i september 2024) och utgor tillsammans med
Kollektivtrafikplanen basen for trafikforvaltningen langsiktiga arbete. Dokumenten
innehaller mal for hallbar mobilitet, tillgidnglighet och ett ansvarsfullt
kollektivtrafiksystem. Dokumenten ger viagledning for trafikférvaltningen att
kontinuerligt forbéttra kollektivtrafikens forutsattningar och dirigenom bidra till
omstéllningen mot héllbara transportsatt och ett mer transporteffektivt samhalle.

Den 5 maj 2026, fattades ett beslut i Regionfullmaktige om en ny regional
utvecklingsplan, RUFS 2060 (RS 2025-0760). Eftersom dven denna plan enligt plan-
och bygglagen ar vagledande for trafikforvaltningens och andra offentliga aktorers
arbete i lanet, behover trafikforvaltningen siakerstilla att det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och kollektivtrafikplanen ar i linje med RUFS 2060.
Enligt gdllande rutin inom trafikforvaltningen behéver darfor badda dokumenten
aktualitetsprévas under 2026.

Med start 2026 kommer trafikférvaltningen ta emot en ny anldaggning fran FUT
(forvaltning for utbyggd tunnelbana) som ska tillhandahallas trafikutévaren for
driftsattning. Den utbyggda tunnelbanan bidrar till att binda ihop regionen nar
spartrafiksystemet utokas. Trafikforvaltningens fokus for 2026 ar att sakerstélla att
trafikutovaren far erforderliga och avtalade forutsiattningar for en lyckad driftstart av
den utbyggda depan i Hogdalen och nya Barkarbygrenen. Det innebir att i god tid ta
fram uppstartsplaner, samverka med trafikforvaltningens forvaltande enheter kring
FUT:s projektleverans samt vara kontaktytan mellan trafikforvaltningens
projektverksamhet och trafikutévaren.

De tvé pdgdende sektorsutredningarna for Norrort (kommunerna Danderyd, Taby
Vallentuna, Vaxholm och Osteraker) och Norrtilje syftar till att fordjupa
kollektivtrafikplanens regionovergripande behovsstyrda inriktning for en geografisk
sektor. Samarbete sker med kommunerna och Trafikverket. Genomforda
sektorsutredningar ar ett av underlagen in i efterféljande studie for kommande
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trafikaffarer samt till trafikutvecklingsplaner for studerad sektor. Arbetet befinner sig
nu i fas analys av nuldge och brister. Under hosten sker arbete med dtgarder och
effekter.

Aven det pdgiende arbetet med utveckling av de tvirgdende och radiella
expressbussarna ar en viktig del for att med kollektivtrafiken binda ihop regionens
olika delar.

Region Stockholm har ett ansvar for den regionala utvecklingen och for att skapa
forutsattningar for en levande skargard aret runt. Som en del av detta arbete har
trafikforvaltningen avsatt tre miljoner kronor arligen for att starka bastrafiken till
kiarnoarna i skirgarden. Inom bade skiargards- och pendelbatstrafiken finns en
betydande potential att anvidnda ldnets vattenvagar mer effektivt. En utvecklad sjotrafik
kan bidra till att byggbar mark tillgangliggors, genvagar skapas och vagar liksom 6vrig
landbaserad kollektivtrafik avlastas. Trafikforstarkningar genomfordes till
tidtabellsskiftet i april och innebar att fler karnoar fick en utokning av trafiken pa
strackor och tider framst for den bofasta befolkningen.

Trafikndmnden deltar aktivt i klimat- och regionutvecklingsndmndens dialoger som
syftar till att framja utvecklingen av skargarden. Inom ramen for det etablerade
chefsforumet "Kontaktpunkt regionledningskontoret, trafikforvaltningen, landsbygd
och skargard” fors samtal om strategiska utvecklingsfragor. Fokus ligger bland annat
pa insatser som bidrar till levande skiargardssamhillen pa kidrnéarna samt pa att
forlanga sasongen for skiargardens besoksnaring.

Lansplanen for transportinfrastruktur for perioden 2026—2037 var ute pa remiss till
lanets kommuner till och med december 2025. Totalt inkom 50 remissvar fran
kommuner och andra intressenter. Den 28 januari 2026 beslutade Region Stockholms
infrastruktur- och regionplaneutskott att anta det remitterade och sammanstillda
forslaget som darefter skickades regeringen infor faststiallandet av nationell plan for
infrastrukturen, vilken nu har beslutats. Faststédllandet av 1ansplanen planeras ske av
Regionfullmiktige 17 november 2026.

Lansplanen utgor ett centralt planerings- och styrinstrument for hur investeringar i
regional transportinfrastruktur ska prioriteras och anger dven medfinansiering till
kollektivtrafikatgiarder som bedoms ge god utdelning i form av 6kad tillgdnglighet,
forbattrad framkomlighet och starkt regional utveckling.

I forslaget till lansplan for perioden 2026-2037 fordelas 14,85 miljarder kronor i
statliga medel for att utveckla den regionala infrastrukturen. 58 procent av planen har
avsatts for utbyggnad och effektivisering av kollektivtrafiken vilket bland annat
innefattar medfinansiering till f6ljande namngivna kollektivtrafikobjekt:

e Medfinansiering till tunnelbaneutbyggnaden Arenastaden och Alvsj6
e Tre mer omfattande framkomlighetsatgiarder for utvecklad expressbusstrafik i
lanet
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e Utbyggnad av Roslagsbanan till city och Sparvag syd
e Utokad medfinansiering till Tvarsparvag Kista

2.2.3 Verksamheten ir liangsiktigt hallbar och kostnadseffektiv

Region Stockholin har en langsiktig ekonomisk uthallighet

Kollektivtrafiken star infor utmaningar dir kostnadsutvecklingen 6kar i snabbare takt
an resandet och biljettintdkterna, vilket paverkar den ekonomiska balansen i
verksamheten. Samtidigt har invainarnas resvanor forandrats till f6ljd av exempelvis
distansarbete. Trafikforvaltningen behover darfor anpassa verksamheten till de nya
forutsattningarna. Kostnadsokningar behover begransas och intakterna okas.

Mot bakgrund av det ekonomiska laget prioriterar trafikforvaltningen atgiarder som
starker intdkterna, okar kostnadseffektiviteten och anpassar utbudet i syfte att skapa en
langsiktigt hallbar kollektivtrafik och attrahera fler resenirer.

Det ackumulerade resultatet per augusti uppgar till 914 mkr och 6verstiger periodens
budget med 311 mkr. I prognos per augusti uppgar arets resultat till +1 056 mkr att
jamfora med arets budget om +865 mkr vilket dirmed uppfyller arets resultatkrav. Den
positiva avvikelsen mot budget i sévil utfall som prognos beror fraimst pa hogre statliga
bidrag dels erséttning for halverat biljettpris, dels hogre elbusspremier. Avvikelserna
motverkas av lagre biljettintakter till foljd av det halverade biljettpriset. Resultatet
tyngs ocksa kraftigt av hogre branslekostnader och index i den kopta trafiken samt
hogre finansnetto, effekter av det forsimrade omvarldslaget — externa faktorer som
trafikforvaltningen inte kan paverka. For vidare detaljer runt det ekonomiska resultatet
se avsnitt 5.1.

Trafikforvaltningen gick in i &r 2026 med en budget i balans till f6ljd av
anslagsforstarkning i regionfullméaktiges budget samt god kostnadskontroll och
aterhallsamhet inom forvaltningen. Fran ar 2028 i verksamhetsplanen fér 2026
berdknades dock ett underskott da den arliga intdktsokningen inte ar tillracklig for att
tacka kapitalkostnaderna for investeringarna pa sikt. I budgetunderlaget for 2027 med
planar har de ekonomiska forutsattningarna forsamrats till foljd av ett mer utmanande
omvarldslage genom hogre branslepriser och rantekostnader. Samtidigt okar kostnader
for underhall och avskrivningar i planaren.

Kollektivtrafiken ar idag direkt beroende av tva kllor till finansiering: skatteintikter
via anslag och biljettintakter. Reklamintidkter ar darutéver en mindre intaktskilla, men
vantas 0ka i samband med att nya leverantorsavtal trader i kraft. Under perioden har
tre nya reklamavtal driftstartats avseende resenirsfordon, bussviaderskydd samt
stationer inom spartrafiken. Samtidigt pagar inom ramen for ett uppdrag fran
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Regionfullmiktige en genomlysning av stationerna i tunnelbane- och
pendeltdgssystemet for att ta fram en plan for fler kommersiella verksamheter. For att
oka intakterna och antalet resenarer pagar ett antal initiativ, for mer information se
kapitel 1 Forvaltningschefens/VD:s kommentar.

For att sakerstilla en 1angsiktigt hallbar kostnadsutveckling bedriver
trafikforvaltningen ett kontinuerligt arbete med att anpassa avtal och verksamhet sa att
kostnaderna halls sa ldga som mgjligt samtidigt som kollektivtrafiken bibehéller en god
kvalitet.

Trafikforvaltningen har ocksa fortsatt arbetet med att anpassa trafikutbudet till det nya
resandet i syfte att erbjuda ett effektivt utbud som adven lockar fler och ocksa nya
malgrupper att resa kollektivt.

Konsultvixlingsprojektet som péagick under tre ars tid har fortsatt under aret till f6ljd
av forskjutningar i rekryteringsplanen. Inom ramen for projektet planerades 273
stycken tjanster att konsultvaxlas. Status per sista augusti ar 267 tillsatta tjanster.

Tva uppdrag frdn Regionfullmaktige finns kopplade till detta méal. Inom de sirskilda
persontransporterna har ett arbete genomforts i syfte att forenkla och automatisera
tillstdndsgivningen av fardtjansttillstand. Slutredovisningen presenterades for
fardtjanstutskottet i maj 2026 (TN 2026-0332). Inom det andra uppdraget pagar en
kompletterande utredning om effektivare utnyttjande av fastighetsbestandet med
andra tillvagagangssitt utover upphandling.

Trafikforvaltningens prognos av det totala helarsresultatet har végts in i bedomningen
av malet.

Se vidare bilaga A1 uppdrag fran Regionfullmaiktige.

Utfallfg | rOBNOS” RF
Indikator (rapporteras per tertial) Utfall ar uppfyllel Malvarde M&lvirde
se
Administrativa kostnader ska minska 315 mkr 275 mkr . 437 mkr 437 mkr

(Regionfullmdktige)

Kommentar: Periodens utfall uppgar till -315 mkr vilket &r 21 mkr lagre dn budget som &r -335 mkr. Avvikelsen
beror framst pa administrativa kostnader hanforliga till drifttjanster och specialistkonsulter som understiger
budget. Prognosen uppgar till -497 mkr och dverstiger budget med 60 mkr. Avvikelsen beror pa att den totala
budgetnivan justerades ned med 77 mkr till regionledningskontorets anmodade niva i budget 2026.
Trafikforvaltningen patalade inom ramen for budget 2026 att den anmodade nivan inte var realistisk. Exklusive
nedjusteringen understiger prognosen budget.

Region Stockholm dr ekologiskt hallbar och klimatneutral till ar 2035
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Trafikforvaltningen ska aktivt bidra till Region Stockholms mal om klimatneutralitet
2035 genom att accelerera omstallningen mot minskad klimatpaverkan.

Trafikforvaltningen arbetar systematiskt och langsiktigt med att minska klimatutslapp
fran den egna verksamheten och fran leverantorskedjan i enlighet med
klimathandlingsplanen (RS2023-1082). En del i arbetet ar att datainsamling,
kartlaggning och uppfoljning av scope 3-utsliapps, ska vidareutvecklas for att mojliggora
maitbarhet, transparens och kostnadseffektiv prioritering av klimatinsatser.

Trafikforvaltningen fortsitter arbetet med aktiviteter enligt handlingsplan gron
omstéllning, med stort fokus pa energieffektiviseringar i trafik och fastigheter parallellt
med en omstéillning till helt eldriven busstrafik. Redan idag ar Stockholm den forsta
huvudstadsregionen i viarlden dar all kollektivtrafik pa land drivs helt av fornybara
bréanslen. SL:s bussar drivs idag med el eller andra fornybara drivmedel.

Under perioden har arbete med inforandet av elbussar inom nya trafikavtal fortsatt i
syfte att nd malsattningen om en helt eldriven busstrafik. Trafikforvaltningen har stallt
krav pa energieffektivisering och férnybara drivmedel i trafikavtal, och fokus under
2026 ligger pa systematisk uppfoljning av dessa krav for att sikerstilla att de far
genomslag i praktiken. Under perioden har den sista elbussen inom befintliga avtal
levererats. Leveransen skedde den 77 augusti och forviantas bidra till resendrernas
upplevelse av en modern och tillforlitlig trafik

Ett exempel pa atgarder for energieffektivisering som bereds ar uppkopplat stod till
tagforare pa Roslagsbanan och tunnelbanan i syfte att forse dem information hur de
bast kor for att nd nista station med battre punktlighet. Resultatet blir mindre
ryckighet, energieffektivisering med mellan 10-15 procent, minskad kanslighet for
storningar och forméaga att producera trafik dven med svag eldistribution. Ett annat
exempel finns inom busstrafiken tankt att sikra energieffektivitet, bra
temperaturupplevelse for resenir och forare samt forlangd rackvidd dven kalla och
varma dagar.

Trafikforvaltningen arbetar dven kontinuerligt med att minska energianvandningen i
anlaggningarna genom en rad initiativ. Bland annat ersitts aldre pellets- och
oljepannor med moderna virmepumpslosningar, belysning byts ut till energieffektiv
LED i stationer och depaer, och system for behovsstyrd ventilation och varmhallning
implementeras.

Sarskild prioritet ges at sjotrafiken och fardtjansten, dar méalsattningen ar att hela
flottan senast 2030 ska drivas med fornybara driviedel eller el. Malsattningen med
sjotrafikens grona omstallning dr 100 procent fornybar sjotrafik &r 2030 med minskad
energianvandning, miljépaverkan och utslapp. 2026 allokerade trafikférvaltningen 25

8 Indirekta viixthusgasutslipp i virdekedjan frin exempelvis inkdp (tig, bussar, byggverksamhet)
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miljoner kronor f6r 6kad anvindning av fornybara drivmedel i sjotrafiken, sdsom
hydrerad vegetabilisk olja (HVO). Trafikforvaltningen har aktivt omforhandlat
befintliga avtal for att mojliggora omstallningen till fornybara branslen. Sedan den 1
januari 2026 anvands 100 procent HVO inom sj6trafiken. Miljorapporteringen har
dock viss efterslapning da den foljer en annan redovisningsperiod, vilket innebar att en
mindre andel diesel MK1 kan forekomma i rapporteringen under aret. Denna andel
bedoms uppga till endast ndgon enstaka procent av den totala arsvolymen. Till f6ljd av
det osdkra omvarldslaget och kraftigt 6kade HVO-priser bedoms kostnaden overstiga
budget.

Under 2025 brots den negativa utveckling som uppstod 2024. Bade
energianvandningen och utsldappen av koldioxid minskade jamfort med foregaende ar,
savil i absoluta tal som uttryckt som intensitetsmatt.

Enligt prognosen for 2026 forvintas utsldppen fran den allmanna kollektivtrafiken
minska med knappt 1 procent jamfort med utfallet for 2025. Den framsta orsaken ar
utfasningen av fossila drivmedel fran pendelbats- och skiargardstrafiken. Under 2026
forvantas fossila drivinedel fasas ut fran passagerartrafiken till sjoss, vilket berdaknas
leda till en minskning av utsldppen med narmare 50 procent (motsvarande cirka 8 100
ton CO2) for all sjotrafik. Resultatet paverkas daremot negativt av att det, till f6ljd av
okade drivmedelspriser kopplat till oroligheter i omvarlden, forutspas en 6vergang fran
HVO till RME under resten av aret. Totalt vintas detta medfora en 6kning av utslappen
inom busstrafiken med cirka 16 procent jamfort med 2025, motsvarande cirka 5 800
ton CO2. Trafikutovarnas val av brianslemix paverkas av pris och utformningen av
avtalen.

Energieffektiviteten inom den allminna kollektivtrafiken forviantas samtidigt forbattras
under aret. Storst forbattring forviantas inom busstrafiken och lokalbanor, med cirka 9
respektive 12 procent, till foljd av fortsatt elektrifiering samt i lokalbanornas fall 6kad
produktion. Elanvdndningen i trafikforvaltningens fastighetsbestdnd bedoms minska
med cirka 1 procent genom planerade dtgarder inom ramen for handlingsplan for gron
omstéllning. En annan faktor som péaverkar utfallet ar att redovisningsmetoden for
pendeltdgstrafikens energianvindning har uppdaterats. Med nya metoden bestéar
pendeltdgets energianvandning endast av nettoférbrukningen och darmed exkluderas
forlustpaslaget som trafikforvaltningen debiteras for av Trafikverket.

Prognoserna for 2026 ar forenade med viss osakerhet och det faktiska utfallet for 2026
kan komma att avvika, saval positivt som negativt, fran den nu prognosticerade
minskningen av utslapp av koldioxidekvivalenter. Exempelvis kan den utokade trafiken
kortsiktigt leda till en 6kning i bade energianvindningen och utslappen. Under 2026
kommer trafikforvaltningen darfor att prioritera atgiarder for att na uppsatta mal, dar
de viktigaste atgiarderna ar:

e Full utfasning av fossila drivmedel inom passagerartrafiken till sjoss
e Verka for en hogre inblandning av HVO i innevarande trafikavtal dar elbussar
inte ar i drift
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e Fortsatt energieffektiviseringsarbete inom ramen for handlingsplan f6r gron
omstéllning

Inom Program Roslagsbanans utbyggnad har ett pilotprojekt Gron banvall genomforts,
som syftar till att anldgga vaxtlighet pd banunderbyggnad for att bland annat gynna
biologisk mangfald, motverka oonskad vaxtlighet samt att stabilisera banans slanter
dar det finns risk for erosion. Arbete pagar nu med implementering av kunskaperna i
tekniska styrande dokument.

Trafikforvaltningens arbete med att 6ka miangden egenproducerad el intensifierades
under 2025 genom ett strategiskt fokus pa att utoka antalet solcellsanldggningar vid
egna fastigheter och anliggningar. Satsningen bidrar till att minska Region Stockholms
energikostnader, reducera koncernens klimatavtryck och oka resiliensen. Arbetet har
fortsatt under 2026 med ytterligare utbyggnad och utveckling av solenergilosningar.
Den 28 mars 6ppnade den norra entrén i Barkarby vid Veddestabron for
pendeltdgsresendrer. Pa taket har Trafikverket byggt en 1 000 m2 stor
solcellsanlaggning som delas med SL/Region Stockholm. Solcellerna producerar el som
anvands for den dagliga driften av teknik i byggnaden. Energin fran solcellerna gér till
elforsorjning i stationshuset och soliga dagar driver de bland annat, hissar, rulltrappor,
belysning, ventilation, samt 6vrig teknik som skyltar och sparrar med mera. En plan for
solceller (TN 2025-0799) redovisades vid trafiknimnden 16 juni med syfte att foresla
tillvigagangssitt och malsattning for antal installerade solceller. Inom ramen for
handlingsplan for gron omstéllning pagar vidare diverse atgarder kopplat till
energieffektivisering.

Under inledningen av dret beslutade EU-radet och EU-parlamentet en slutlig
gemensam overenskommelse om forenklingar av regelverket for foretagens
héllbarhetsrapportering (CSRD) och tillborlig aktsamhet (CSDDD). Beslutet innebar
minskade administrativa krav och en begriansad tillampning av regelverket for mindre
foretag, i syfte att stirka EU:s konkurrenskraft. Sverige arbetar for narvarande med att
inforliva de nya EU-reglerna i svensk lagstiftning. For AB SL bedoms férandringarna
innebara att bolaget inte omfattas av regelverkens direkta krav. Kravet enligt svensk
lagstiftning pa att uppritta en hallbarhetsredovisning kvarstar dock.
Trafikforvaltningen fortsitter arbetet med att forbattra dagens hallbarhetsrapportering
i syfte att 0ka dess kvalitet samt effektivisera tillhorande processer.

I augusti beslutade trafikforvaltningen att paborja arbetet med att utforma en
handlingsplan f6r minskad klimatpaverkan. Region Stockholm beslutade 2025 om en
klimathandlingsplan som omfattar samtliga verksamheter i regionen.
Trafikforvaltningen har sedan tidigare en handlingsplan for gron omstallning, som
omfattar en del av forvaltningens klimatpéverkan. Med en ny handlingsplan for
minskad klimatpéverkan utokas omfattningen till att inkludera alla klimatutslapp.
Handlingsplanen kommer att ge en samlad riktning for hur trafikférvaltningen ska
bidra till att na regionens klimatmal. Forslaget till handlingsplan planeras behandlas i
trafiknamnden under 2027.
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Region Stockholin har en socialt hallbar utveckling

Trafikforvaltningen bidrar till att forverkliga visionen "Region Stockholm — for en
jamlik, oppen, héllbar och konkurrenskraftig Stockholmsregion dar invnarna ges
likvardiga livschanser och hog livskvalitet”. For att né visionen arbetar
trafikforvaltningen aktivt och systematiskt for att kollektivtrafiken ska vara héllbar,
attraktiv och trygg oavsett var resenirerna befinner sig. Kollektivtrafiken spelar en
viktig roll i byggandet av en jaimlik Stockholmsregion.

AB SL har undertecknat FN-initiativet Global Compact® som innefattar principer om
manskliga rattigheter, arbetsratt, miljo och antikorruption. Via AB SL forbinder sig
trafikforvaltningen att folja dessa principer och att arbeta aktivt och systematiskt med
dessa omraden i verksamheten och tillsammans med intressenter.

Social hallbarhet ar en grundpelare i trafikforvaltningens uppdrag. Under perioden har
trafikforvaltningen genomfort ett antal insatser som stirker den sociala hallbarheten i
Region Stockholm:

e Kravutveckling, granskning av leverantorskedjor och sakerstillande av
efterlevnad av uppférandekod vid ink6p av elbussar

e Fortsatt branschsamverkan i elbussfragor

e Uppstart av en kartldggning av bussforarnas arbetsmilj6 och arbetsmiljokrav i

offentlig upphandling i samverkan med CAMM (Centrum for arbets- och

miljomedicin)

Fortsatt samverkan med funktionshindersorganisationer i samverkansforum

Uppstart av behovsanalys digitalisering av befintlig tillgdnglighetsdatabas

Uppf6ljning och granskning av utbildningskrav vid uppstart av nya trafikavtal

Fortsatt kravstillning och utveckling av trygghet och tillginglighet i

resenarsmiljoer och fordon

Trafikforvaltningen spelar en viktig roll inom samhallsplaneringen, dar sociala
héllbarhetsaspekter som demokrati, antidiskriminering, folkhilsa, jamlikhet,
jamstélldhet, mangfald, tillganglighet for personer med funktionsnedséttning och
trygghet ar grundlaggande. Utveckling av kollektivtrafikforbindelser pa tviaren och
battre kopplingar mellan férorter minskar beroendet av resor via innerstaden och
starker vardagsresandet for fler grupper. Tillganglighetsanpassningar,
trygghetsatgiarder och forbattrad framkomlighet prioriteras for att kollektivtrafiken ska
vara anvandbar for alla, oavsett dlder, funktionsformaga eller inkomst.
Trafikforsorjning till nya bostadsomraden och arbetsplatsomraden planeras tidigt for

9 FN:s Global Compact - Ett internationellt initiativ dar foretag och organisationer forbinder sig att folja tio principer
inom manskliga rattigheter, arbetsritt, miljo och antikorruption.
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att undvika transportmaissig ojamlikhet.

Trafikforvaltningen deltar sedan tidigare i ett permanent trafiksamverkansforum
tillsammans med trafikutovare och lokalt fackliga representanter. Syftet ar att starka
dialog och samverkan samt kravstédllande avseende arbetsmiljo vid upphandlingar av
trafikavtal. Under perioden har tre moten genomforts, och totalt planeras for fyra
moten under aret.

Samarbete sker med Skédnetrafiken och Vasttrafiken i en gemensam arbetsgrupp som
ses regelbundet i syfte att harmonisera tillaimpningen uppférandekoden inom drift och
utveckling av kollektivtrafiken.

I enlighet med ett uppdrag fran trafiknimnden pagar ett arbete att, i samrad med
Fastighets- och servicenamnden, skirpa kontrollen av underentreprendrer, samt
utreda mojligheterna och konsekvenserna av att begriansa antalet
underentreprenorsled i upphandlingar for byggprojekt.

I ett annat uppdrag utreds krav pa larlingar i upphandlingar f6r byggprojekt for att
framja kompetensforsorjning.

Se vidare bilaga A2 uppdrag fran trafikndimnden.

2.2.4 Kompetensforsorjningen ar langsiktig

Region Stockholm ar en attraktiv och inlyssnande arbetsgivare

Under perioden ser trafikforvaltningen ett stabilt utfall pd samtliga lokala
indikatorer/nyckeltal.

Personalomsittningen ligger kring 8 procent vilket innebar att malet om hogst 10
procent uppnas.

Trafikforvaltningen tillhor de 10 procent basta arbetsgivarna i Nyckeltalsinstitutets
kartlaggning av radande arbetsvillkor i svenskt arbetsliv och har utsetts till en av
Sveriges mest attraktiva och héllbara samt jamstéllda arbetsgivare inom alla branscher
(JAMIX®). Utfall pa bade AVI och JAMIX 6vertraffar satta maltal.

Under perioden har trafikforvaltningen traffat framtidens samhallsbyggare pa
branschdagen Samhallsbyggnad. Denna typ av branschdagar ger nyfikna studenter

chansen att lara sig mer om trafikforvaltningens uppdrag, projekt och vilka mgjligheter
som finns hos trafikforvaltningen som en attraktiv arbetsplats for framtidens
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ingenjorer. Under hosten kommer trafikforvaltningen att méta studenter pa flera
platser, bland annat KTH, Nackademin och Stockholms universitet.

Effektivisering och digitalisering av manuellt tunga processer samt ett relevant IT-stod
och verktyg i vardagen ar en viktig del i att starka upplevelsen av trafikférvaltningen
som en attraktiv och modern arbetsgivare. Utvecklingsarbetet kopplat till digital
arbetsplats blir darfor viktigt aven fortsattningsvis, initialt kopplat till inforandet av MS
Copilot, som har etablerats som primar Al-assistent. Al-traning genomf6rs under
perioden och ett avdelningsovergripande Al-championnitverk har etablerats for att
stodja nya arbetssitt. Allt fler anvinder Al-verktyg i vardagen och kunskapen har hojts
i organisationen.

Studentsamarbeten ar en viktig del av trafikforvaltningens ldngsiktiga
kompetensforsorjning. Under 2026 har 14 examensarbeten genomforts i
trafikforvaltningens verksamhet, varav 9 presenterades innan sommaren. Projekten
spanner over aktuella och verksamhetsnara fragestiallningar — fran Al och tillganglighet
till hallbart underhall, resenarsfloden och klimat. Flera arbeten visar redan konkret
nytta i verksamheten, och tva studenter har gatt vidare till visstidsanstillning hos
trafikforvaltningen.

Se vidare kapitel 4.1 uppfoljning av avsatta medel for:

e Hallbar och hilsofrimjande arbetsmiljo
e Langsiktigt hallbar kompetensforsorjning
o Chefsforsorjning, ledarskap- och medarbetarskap i hela Region Stockholm

Region Stockholm dr en hallbar arbetsgivare

De senaste aren har trafikforvaltningen arbetat mer strukturerat med
arbetsgivarvarumarket vilket har gett resultat, bland annat genom fler relevanta och
kvalificerade sokande till utlysta tjanster. Som nista steg i arbetet med
arbetsgivarvarumarket har matningar av kandidatupplevelsen av
rekryteringsprocesserna paborjats.

Den interna rorligheten 6kar fortsatt vilket ar en positiv trend. Mer an var fjarde utlyst
tjanst tillsatts med intern kandidat, vilket ar gynnsamt bade for verksamhet och individ
som ges utvecklingsmojligheter.

Ett arbete pagar for att se vilka atgiarder som kan goras pa kort och lang sikt for att lyfta
kontorsarbetsmiljon annu mer.
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Under perioden har trafikférvaltningen lanserat Kompetenstorget, ett system som
ersitter nuvarande Heroma kompetens och Lirtorget. Kompetenstorget anviands i
nuliget framst for utbildningar och larresurser. Systemet kommer nar det ar fullt
implementerat vara Region Stockholms gemensamma systemstod for larande,
utveckling och kompetensforsorjning.

Den totala sjukfranvaron ligger pa en stabil niva runt 3 procent under heléret. Utfallet
ligger val under maltalet.

Se vidare kapitel 4.1 uppfoljning av avsatta medel for:
e Hallbar och hilsofrdamjande arbetsmiljo

e Langsiktigt hallbar kompetensforsorjning
e Chefsforsorjning, ledarskap- och medarbetarskap i hela Region Stockholm

Prognos-
. . Utfall fg oy RF
Indikator (rapporteras per tertial) Utfall ar up;:f:llel Malvérde Malvirde
Andel sjukfranvaro 2,7% 31% <6% <6%

(Regionfullmdktige)

2.3 Intern kontroll
2.3.1  Arbetet med intern kontroll

Trafikforvaltningens arbete med intern styrning och kontroll utgar fran Region
Stockholms riktlinje for intern kontroll (RS 2024-0510, RS 2022-0326) samt den
ovriga styrning som foljer av trafikforvaltningens reglemente, uppdrag och delegation.
Inga avsteg fran riktlinjen har noterats.

Den genomlysning av verksamheten som paborjades under 2025, Tillsammans 2.0,
visar pa utvecklingsbehov av arbetssitt, styrning och hur trafikférvaltningen ar
organiserad. Dessa utgor centrala forutsattningar for en effektiv styrning och kontroll i
verksamheten och forandringsarbetet kommer att ske stegvis med start under hosten
och planeras att paga vidare under 2027.

Utvecklingsarbetet med systematisk leverantors- och avtalsuppfoljning har fortsatt i
verksamheten utifran ett riskbaserat arbetssitt. Implementering av systemstod for att
starka kontroll, uppf6ljning och samordning fortsatter under aret.

I samband med delédrsrapporteringen 2026 har avdelningarnas sjalvutvardering

avseende den interna styrningen och kontrollen genomf6rts som planerat.
Utvarderingen visar att trafikforvaltningen i stort har tillracklig intern kontroll men
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pekar samtidigt pa utvecklingsomraden inom den interna styr- och kontrollmiljon som
kraver atgéard. Roller, ansvar och arbetssitt behover fortsatt tydliggoras for att skapa en
mer enhetlig styrning och det finns behov av mer samordnade arbetssitt for
kommunikation och informationsstyrning. Sjalvutvarderingen visar aven behov av
tydligare digitaliseringsmal och andamalsenliga strukturer for digitalisering, samt
forbattrad avvikelsehantering och systematiska kontroller.

Atgirder for att hantera ovan nimnda forbittringsomraden ir delvis formulerade och
pagaende. Ytterligare atgirder for att starka den interna styrningen och kontrollen
formuleras inom ramen for kommande verksamhetsplaner, till f6ljd av iakttagelser vid
intern och extern revision eller inom ramen fér verksamhet enligt ordinarie uppdrag.
Forundersokningen som tidigare inletts avseende ekonomiska brott i anslutning till
externa betalningar pagar. Som ett led i arbetet med att forebygga oegentligheter har en
kartldggning av inkdps- och betalningsprocessen, fran inkop till fakturahantering, med
fokus pé risken for felaktiga externa betalningar genomforts. Kartlaggningens syfte ar
att bedoma hur styrning, kontroll och uppfoljning bidrar till korrekta utbetalningar,
regelefterlevnad samt forebyggande av fel och oegentligheter.

Trafikforvaltningens samlade bedomning ar att arbetet med att stirka den interna
styrningen och kontrollen under perioden har fortlopt som planerat.

2.3.2 Risker, atgiarder och kontroller

Trafikforvaltningen bedriver ett systematiskt arbete med att identifiera, vardera och
hantera risk, bade i syfte att fatta vialgrundade och riskavvagda verksamhetsbeslut och
for att sakerstélla maluppfyllelse och leverans enligt uppdrag.

Identifierade risker for 2026 som bedoms som mycket hoga ar kopplade till malen:

e Region Stockholm har en ldngsiktig ekonomisk uthéllighet
e Lkollektivtrafiken ar attraktiv och héllbar i hela lanet samt
e infrastrukturen ar robust och moter framtidens behov.

Riskernas virdering ar oférandrad jamfort med foregaende rapportering med undantag
for risk for att biljettintdkter inte nar budgeterad niva, som har sankts under perioden
med anledning att nuvarande bedomning beaktar att statlig subvention ingar i
intaktsunderlaget, vilket ger 1ag sannolikhet att inte nd budgeterad niva.

Under perioden har arbetet med kontroller och dtgarder i allt vasentligt fortsatt enligt
plan.

2.3.3 Forsikran
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Niamnden har forsidkrat sig om att man genom forvaltningschef vidtagit nodvandiga
atgarder for att uppna en tillracklig intern kontroll inom verksamheten, i enlighet med
riktlinjen for intern kontroll (RS 2024-0510, RS 2022-0326).
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3 Verksamhet
3.1 Resande i kollektivtrafik

Resande: Redovisning av antal resande i tusental per trafikslag'’ jimfort med budget och foregdende dr, samt prognos.
Kollektivtrafik pd vatten innefattar skirgdardstrafik och pendelbdtslinjer.

Forandr.
tfallack Utfall ack Pi Budget Awvik Bokslut
Resande kollektivtrafik (tusen) Utfallack Utfallack ., =~ Prognos  Budge wi okslu
2607 2507 2026 2026 PR-BU 2025
2507

Kollektivtrafik pa land itt pastigand li

ollektivtrafik pa land, genomsnitt pastigande envanlig 2363 2310 2’3% 2493 2466 27 2387
vardag
Kollektivtrafik p& vatten, pastigande totalt 4872 4561 6,8% 7 400 7000 400 7700
Sarskilda persontransporter, resor totalt 2390 2274 5,1% 4212 4166 46 3997

Foregdende arsvarden kan skilja sig mot vad som tidigare har rapporterats eftersom justeringar gors retroaktivt.

3.1.1 Utfall i jamforelse med budget och foregaende ar

Kollektivtrafik pa land, genomsnittligt pastigande™

For perioden till och med juli var antalet genomsnittligt pastigande en vanlig vardag for
kollektivtrafiken pé land 2 363 000 vilket dr en 6kning om 2 procent jamfort med
samma period foregaende ar, och motsvarar cirka 85 procent jamfért med pre-
pandemiska nivaer

Resandet med pendeltig och tunnelbana 6kade bdda med cirka 4 procent jamfort med
samma period foregdende ar. Samtidigt 6kade resandet med lokalbanorna med cirka 3
procent, medan bussresandet 14g kvar pa ungefar samma niva som motsvarande period
foregdende ar. Heldrsbudgeten 2 466 tusen motsvarar i genomsnitt 85 procent resande,
och innefattar ett normalt sdsongsmonster med ett lagre resande under
sommarperioden.

Fréan den 1 juli géller ett halverat pris pa 30-dagarsbiljetten inom bade SL-trafiken och
Waxholmsbolagets trafik. I juli manad enskilt 6kade resandet med fem procent jamfort
med samma manad foregiende ar. Som ett kompletterande méatt kan ndmnas
utvecklingen av antalet valideringar2 i kollektivtrafiken som i juli manad var 8 procent
hogre an for foregdende ar. Den uppskattade effekten av prissinkningen som inférdes
den 1 juli bedoms, efter justering for den tidigare positiva trenden, uppga till cirka 5
procentenheter.

Det ar fortfarande for tidigt att dra nagra tydliga slutsatser om utvecklingen under
hosten. Perioden utgor fortfarande en sommarperiod, vilket innebir att det ordinarie

10 Redovisning sker med en (1) ménads férdrojning

11 Resandeutvecklingen i kollektivtrafiken pé land, métt som antal genomsnittligt pastigande budgeterades till 2 466 tusen genomsnittligt
pastigande per vanlig vardag. Antalet genomsnittligt pastigande varierar med tid pa aret. Under sommaren har alla trafikslag farre
genomsnittligt pastigande &n under vinterménaderna

12 Valideringar — Avser antal validerade biljetter i sparrar, valideringsstolpar, bussar etc
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pendlarresandet dnnu inte har kommit i gang fullt ut. Dartill skiljer sig avstingningar
och trafikpaverkande handelser mellan aren, vilket gor direkta jimforelser mindre
tillforlitliga. Den overgripande trangselsituationen ar ocksa generellt 1ag under
sommarperioden, med undantag for vissa skiargardslinjer och Sparvag City, dar
belastningen periodvis dr hogre. Sammantaget ar det darfor lampligt att avvakta
ytterligare utfall och analysera utvecklingen nar mer data finns tillganglig.

For vidare detaljer kring resande per trafikslag se bilaga indikatorer for information till
trafiknamnden.

Diagram: Resande (antal genomsnittligt pastigande en vanlig vardag) i kollektivtrafiken pa land per ménad i
forhallande till normaldret 2019

100%

90%

90% 88%

86%

75%

Feb Apr Jun Aug Okt Dec Feb Apr Jun Aug Okt Dec Jan Mars Maj Juli
2024 2025 2026

De méanadsvisa utfallen i forhallande till &r 2019, det vill sdga innan pandemin,
illustreras i ovan diagram. Resandestatistik liksom 6vriga indikatorer redovisas
genomgaende med en (1) ménads fordrojning i rapporteringen, men sent inkommen
statistik gillande augusti visar att resandet motsvarade 95 procent i den enskilda
maénaden, vilket ar en 6kning med 6 procent jaimfort med samma ménad foregaende ar.

Kollektivtrafik pd vatten, pastigande totalt

Det ackumulerade utfallet f6r perioden uppgar till 4 872 000 vilket 4r en 6kning med
sju procent jamfort med foregaende ar. Periodens positiva utfall kan framst harledas till
de gynnsamma vaderforhallandena, liksom SL-zonen i Waxholmsbolagets trafik och
det halverade priset pa 30-dagarsbiljetter.

Sdrskilda persontransporter, resor totalt
Antalet resor under perioden uppgar till 2 390 000, vilket ar en 6kning med fem

procent jamfort med motsvarande period foregaende ar. Det nuvarande
fardtjansttaxiavtalet, som tradde i kraft 2023, har bidragit till forbattrad punktlighet
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och 6kad kundnéjdhet genom en storre tillgang till leverantorer. Leveransen bedoms
fortsatt vara trygg och stabil, vilket 6kar resenirernas bensgenhet att anvinda tjansten.

3.1.2  Prognosijamforelse med budget

Kollektivtrafik pa land, genomsnittligt pastigande

Verksamhetsplan 2026 och dess malnivaer baserades pa 85 procent resande av 2019
ars niva. Aktuell prognos for landtrafiken bygger pad omkring 87 procent resande
jamfort med 2019. Framtagen resandeprognos har baserats pa ett flertal faktorer,
sdsom distansarbete, geopolitiska laget, forandrade resvanor, trafikutbud och
befolkningsutveckling.

Resandeutvecklingen visar en fortsatt positiv trend inom samtliga trafikslag jamfort
med motsvarande period foregaende ar. Mot bakgrund av den stabila trafikleveransen
inom flera trafikslag i kombination med den tillfalliga prisreduktionen som
genomfordes under sommarperioden bedéms resandet fortsatta utvecklas gynnsamt
under arets dterstiende manader. Samtidigt kvarstar osdkerheter kring den langsiktiga
effekten av de tillfalligt sinkta biljettpriserna samt hur externa faktorer paverkar
resandet. Sammantaget 4r bedomningen att helarsutfallet kommer att 6verstiga arets
malniva.

Kollektivtrafik pd vatten, pdstigande totalt

Helarsprognosen bedoms overstiga arets malnivd med cirka fem procent. Samtidigt ar
resandet inom sjotrafiken i stor utstriackning beroende av sdsongsvariationer och
vaderforhallanden, vilket medfor en relativt hog osakerhet i prognosen. Bedomningen ar
emellertid att resandet kommer att gynnas av att SL-taxan giller i Waxholmsbolagets
trafik samt av de tillfilligt halverade priserna pa 30-dagarsbiljetter.

Sarskilda persontransporter, resor totalt

Heléarsprognosen for sirskilda persontransporter bedoms overstiga arets mélniva med
drygt 1 procent. Prognosen baseras pa en fortsatt god leverans och en stabil utveckling
under aret, vilket forviantas bidra till att malnivan nas med viss marginal.

3.2 Produktivitet

Trafikforvaltningen malsitter i verksamhetsplanen produktivitet med nyckeltalet
kostnad per personkilometer. I arets verksamhetsberittelse kommer nyckeltalet att
foljas upp inklusive nedbrytning per trafikslag. I nulaget kan nyckeltalet endast f6ljas
upp arsvis. Arbete pagar inom forvaltningen med att utveckla systemstod och metoder
for en mer frekvent rapportering men ocksa for att anvianda nyckeltalen for analys och
styrning av verksamheten i praktiken.
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4  Personal

Se malkapitel 2.2.4 Kompetensforsorjningen ar langsiktig och kapitel 4.1 Uppfoljning
av avsatta medel.

4.1 Uppfoljning avsatta medel
4.1.1 Hallbar och hilsoframjande arbetsmiljo

Under 2026 har trafikforvaltningen fortsatt att utveckla arbetssétt och starka
kompetensen och formagan att arbeta med arbetsmiljofragor. En riktad utbildning for
personalavdelningen har genomforts for att starka kompetensen kring paverkan av ny
teknik och for kunna omhéanderta viktiga arbetsmiljoaspekter i en tid nar den tekniska
utvecklingen accelererar snabbt. Under hosten kommer négra ga en
fordjupningsutbildning i amnet.

Det ar dven planerat en utbildning for skyddsombud samt en riktad insats som ska
starka samverkan och dialog i arbetsmiljofragorna for chefer och skyddsombud. Det
kommer dven genomforas kompetenshojande insatser inom arbetsratt och samverkan
riktad till HR.

Som tidigare finns det dven mojlighet for verksamheterna att géra egna insatser inom
omradena psykisk hilsa och stress.

4.1.2  Langsiktigt hallbar kompetensforsorjning

For att forverkliga framtidens kollektivtrafik och vara en attraktiv arbetsgivare i
konkurrensen om talang behover trafikforvaltningen utnyttja tillganglig teknik,
inklusive artificiell intelligens (AI). Trafikforvaltningen genomfor under 2026 en bred
kompetenshéjande satsning i form av en forelasningsserie om Al och framtidens
arbete. Syftet ar att starka medarbetarnas forstéelse for hur ny teknik paverkar
arbetsmetoder och lirande, samt att skapa trygghet och nyfikenhet kring digitala
arbetssitt. Som stod i detta har ett AT champions nétverk etablerats bestaende av
medarbetare som vill och kan stotta sina verksamheten lite extra inom Al. Under
hosten kommer dessa, samt 4ven medarbetare och chefer, fd mojlighet att genomfora
kompetenshéjande insatser som stod i att kunna driva fragor i verksamheten.

Trafikforvaltningen planerar aven riktade utbildningsinsatser inom verksamhetens
mest kritiska framtidskompetenser, baserat p4 omvirldsanalys och
kompetensplanering. Syftet ar att sakerstalla att utvecklingsinsatserna fokuseras dar de
gor storst nytta for verksamheten och stiarker formagan till nya arbetssitt, analys och
problemlosning.
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Se vidare malkapitel 2.2.4 Kompetensforsorjningen ar langsiktig.

4.1.3  Chefsforsorjning, ledarskap- och medarbetarskap i hela Region
Stockholm

For att forverkliga framtidens kollektivtrafik och vara en attraktiv arbetsgivare i
konkurrensen om talang behover trafikforvaltningen utnyttja tillganglig teknik,
inklusive artificiell intelligens (AI). Trafikforvaltningens chefer — fran forsta linje till
sektionschefer — ar nyckeln till att identifiera konkreta anvandningsomraden i
vardagen dar innovation och Al kan effektivisera och fordandra arbetssatt.

Under perioden har arbetet fortsatt med att bygga forstaelse och forméaga hos bade
medarbetare och chefer att se teknikens magjligheter i sina verksamheter — detta genom
oppna utbildningar.

Under hosten genomfors en storre riktad insats for alla trafikforvaltningens chefer
“Framtidens ledarskap i en Al-driven era”, med exempel pa programpunkter nedan:
« stiarkt formaga att leda i ett teknologiskt skifte

« verktyg for att leda fordandring och skapa forutsattningar for innovation

« forstdelse for Al-utvecklingen och vad den innebar for verksamheten

+ stod i att omsitta nya mojligheter till konkret verksamhetsutveckling

4.2 Helarsarbeten

Utfall Budget T‘j:"g: t E:;:Irl‘ (:;;/: Prognos ar Budget ar
Narvaro 964 890 74 8,1% 1027 1027
Franvaro 254 386 -132 8,5% 252 252
Extratid 17 13 4 30,8% 15 15
Totalt 1235 1289 -54 8,4% 1294 1294
Varav avtalad tid* 1218 1276 -58 8,2% 1279 1279

* Avtalad tid avser den sammanlagda tiden fér ndrvaro och franvaro och motsvarar sysselsdttningsgraden i
forhdllande till aktuellt antal dagar under perioden.
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Bemanning: Redovisning av heldarsarbeten och bemanningskostnader
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4.2.1  Utfall i jimforelse med budget och foregaende ar

Genomsnittligt antal heldrsarbeten har 6kat med 8 procent jamfort med samma period
foregéende ar och uppgér till 1 235. De direkta lonekostnaderna okar till foljd av detta.
Okningen beror till stor del pa den pagaende konsultvixlingen. Totala
bemanningskostnaderna 6kar jamfort med samma period foregéende ar. Det forklaras
av att vakanta tjanster bland annat inom ramen for konsultvixlingsprojektet nu har
tillsatts, vilket 6kar 16nekostnaderna och darmed dven sociala avgifter.
Lonekostnaderna 6kar ocksa genom den arliga 16nerevisionen.

Antalet narvarande helarsarbeten understiger budget frimst pa grund av vakanser i
forhéllande till budget som baseras pa beslutat antal tjanster.

4.2.2 Prognosijamforelse med budget

Budget 2026 omfattar full bemanning avseende helarsarbeten, savil i antal som
kostnader. Inhyrd personal budgeteras darmed inte. I prognosen ar antal heldrsarbeten
detsamma som i budget. Det finns samtidigt en osdkerhet i prognosen da det ar svart
att prognostisera nir rekryteringar faktiskt leder till anstéllning och nar nya
medarbetare borjar sina tjanster. Bemanningskostnaderna beriknas understiga budget
marginellt, fraimst beroende péa lagre kostnader for anstélld personal.
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4.3 Sjukfranvaro
Procentuell sjukfranvaro Utfall Utfall
2607 fg ar
Procentuell sjukfranvaro totalt 2,73 3,08
- varav kvinnor 4,00 3,84
-varav man 1,45 2,25
Fordelat pa period 2,73 3,08
1-14 dagar 0,86 1,08
15 -90 dagar 0,58 0,41
91 - dagar 1,30 1,59

Trafikforvaltningen har en 1ag sjukfranvaro och den har sedan foregdende ar minskat

pa total niva. Korttidssjukfranvaron (1-14 dagar) likvil som den langa sjukfranvaron (15
dagar och mer) har minskat. Dock har sjukfranvaro 15-90 dagar 6kat med 0,2
procentenheter precis som total sjukfranvaro for kvinnor.
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5 Ekonomi
5.1 Resultat

Resultatrikning: Trafikforvaltningens resultat 2026 jamfort med budget samt resultat 2025. Verksamhetsinterna
intdkter och kostnader ingadr ej i resultatrdkningen nedan

Ack Ack  Awikutf- Ack Forindfg Prognos Budget  Awvik Utfall
Resultat (mkr) utfall  budget bu2608 utfall ar% 2026 2026 PR-BU 2025
2608 2608 2508

Verksamhetsanslag 10222 10209 13 9622 6,2% 15326 15313 13 14433
Biljettintakter 6245 6430 -185 6307 -1,0% 8661 9890  -1229 9731
Uthyrning fordon 1063 1047 16 949  12,0% 1597 1568 29 1446
Uthyrning lokaler 655 663 -8 639 2,4% 993 996 3 973
Reklamintékter 263 331 67 286 -8,0% 451 496 -45 437
Ovriga intékter 1646 1062 584 1455  13,2% 3711 1867 1844 2194
Verksamhetensintékter 20094 19741 353 19258 4,3% 30738 30129 609 29215
Personalkostnader 893 951 58 774  155% -1427 -1463 36 -1242
Képt landtrafik (SL) 9798 9773 25 9734 0,7% -15077 -14781 296 -14750
Kopt fardjénsttrafik (Ftj) 917 -881 36 828 10,8% -1412 -1367 45 1277
Kopt sjétrafik (WAAB) -430 377 53 339 26,7% 631 541 90 484
Drift och underhall 2356 -2394 38 -1996 18,0% 3799 -3810 11 3542
Ovriga kostnader 1017 961 56 962 57% -1614 -1522 93  -1535
Verksamhetens kostnader -15412 -15338 -74 -14633 5,3% -23961 -23484 477 -22831
Avskrivningar 2914 2983 69 2777 49% -4412 -4557 145 4252
Finansnetto -853 816 37 -785 8,7% -1310 -1223 87 1192
Resultat* 914 603 311 1063 1056 865 191 939

* Avser resultat fére bokslutsdispositioner och skatt. Inkluderar effekten av férdndrad diskonteringsrdnta pd pensionsskulden.

Ackumulerat resultat sammanfattning

Det ackumulerade resultatet per augusti uppgar till 914 mkr och 6verstiger periodens
budget med 311 mkr. Avvikelsen forklaras av hogre bidrag, dels upplupna intakter
avseende statligt bidrag for halverat biljettpris, dels elbusspremier samt lagre
kostnader for avskrivningar jamfort med periodens budget. Den positiva avvikelsen
motverkas av lagre biljettintakter till foljd av halverat biljettpris for 30-dagars biljetter
fran 1 juli — 31 december, hogre trafikkostnader fraimst hanforliga till hogre index och
bréanslekostnader till f61jd av det forsimrade omvarldslaget, 6kad ersattning i E22-
avtalets efter forhandling om trafikstart for nytt avtal i augusti 2027 och fler antal resor
med fardtjanst samt lagre reklamintakter.

13 Busstrafik Innerstaden och Lidingo.
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Huvudsakliga orsaker till avvikelserna for periodens utfall mot budget inom respektive
resultatkategori redovisas nedan. Resultatneutrala avvikelser kommenteras ej i detalj.4

Prognos sammanfattning

I prognos per augusti uppgar arets resultat till +1 056 mkr att jamfora med arets budget
om +865 mkr vilket 6verstiger resultatkravet for heldret med 191 mkr. Den positiva
avvikelsen beror framst p4 hogre bidrag dels det statliga bidraget for halverat pris p&
30-dagarsbiljetter, dels ett statligt bidrag avseende elbusspremier. Aven liagre
avskrivningskostnader till f6ljd av forskjutning i aktiveringsplaner paverkar resultatet
positivt. Avvikelsen motverkas av lagre biljettintékter till foljd av det halverade
biljettpriset, hogre kostnader for kopt trafik och hogre rantekostnader i finansnettot.

Huvudsakliga orsaker till avvikelserna for periodens utfall mot budget samt
helarsprognos jamfort med budget inom respektive resultatkategori redovisas nedan.
Resultatneutrala avvikelser kommenteras €j i detalj. 15

5.1.1 Utfall i jamforelse med budget och foregiaende ar

Det ackumulerade resultatet per augusti uppgar till 914 mkr vilket 6verstiger periodens
budget med 311 mkr. Avvikelsen beror huvudsakligen pa foljande:

Verksamhetens intikter
Verksamhetens intidkter 6verstiger ackumulerad budget med 353 mkr.

Biljettintdkter

Biljettintdkterna understiger budget med 185 mkr. Den negativa budgetavvikelsen
beror framst pa att priset for 30-dagarsbiljetter halverats fran 1 juli vilket ger lagre
intdkter fran denna biljettyp samt paverkar forsiljningen av enkelbiljetter och langre
periodbiljetter negativt pa grund av 6verstromning till 30-dagarsbiljetten. Den positiva
volymeffekten fran sankningen av 30-dagarsbiljetten viger inte upp den negativa
priseffekten. Se vidare bilaga 3. Intéktsbortfallet frén sinkningen av biljettpriset
finansieras via ett statligt bidrag som bokfors under Ovriga intakter. Resenarsintiakter
inom sjukresor fortsitter att 6ka for att fler resendrer slar i maxtaket for egenavgiften.
Budgeten baseras pa en resandeniva om cirka 85 procent jamfort med 2019, det vill
sdga fore pandemin. Hittills i &r uppgar resandet i genomsnitt till cirka 85 procent.

Ovriga intdkter

14 Trafikforvaltningen inklusive SL har kostnader dar motsvarande intikter erhélls. Eventuella avvikelser for dessa har ingen paverkan pa
resultatet. Exempel pé detta dr externa projekt (arbeten som utfors for annans rakning) samt uthyrning av fordon och lokaler.
15 Trafikforvaltningen inklusive SL har kostnader diar motsvarande intékter erhélls. Eventuella avvikelser for dessa har ingen paverkan pa

resultatet. Exempel pa detta ar externa projekt (arbeten som utfors for annans rékning) samt uthyrning av fordon och lokaler.

49

Page 58 of 138



Jm Region Stockholm

Trafikférvaltningen DELARSRAPPORT 2026 Diarienummer
Verksamhetsstyrning och ekonomi TRAFIKNAMNDEN TN 2026-0005
RS 2025-1039

Ovriga intikter's verstiger budget med 525 mkr huvudsakligen genom hogre bidrag
(584 mkr) framst pa grund av upplupna intidkter avseende det statliga bidraget for
halverat biljettpris'7 (525 mkr) '8 och hogre elbusspremier for trafikavtal E22 och E4219
(63 mkr), uthyrning av fordon (16 mkr), erhallna skadestand (12 mkr) och hogre
ersattning fran ovriga regioner avseende pendeltagstrafiken (12 mkr). Detta motverkas
av lagre reklamintakter (67 mkr) pa grund av tidigare forskjutning i startdatum for nya
reklamavtal till f6ljd av 6verklagan, lagre intdkter fran kontrollavgifter (12 mkr) och
lagre uthyrning av verkstadsutrustning (10 mkr).

Verksamhetens kostnader
Verksamhetens kostnader overstiger ackumulerad budget med 74 mkr.

Personalkostnader

Personalkostnaderna understiger budget med 58 mkr till foljd av vakanser (81 mkr)
som motverkas av hogre kostnader for intag av resurskonsulter (33 mkr). De lagre
personalkostnaderna motverkas av lagre debiterad tid av samma skil, redovisat nedan
under Ovriga kostnader.

Kopt trafik SL

Kostnaderna for SL-trafiken overstiger budget med 25 mkr. Busstrafiken redovisar
hogre kostnader om 52 mkr framst hanforliga till 6kad ersattning i E22-avtalet efter
forhandling om trafikstart for nytt avtal i augusti 2027, men motverkas av lagre
kostnader for incitament och ej kord trafik. Tunnelbanetrafikens kostnader 6kar med
31 mkr framst pa grund av hogre kostnader for fordonsleveranser (resultatneutralt mot
uthyrning fordon ovan). Pendelbatstrafiken och pendeltagstrafiken har en marginell
okning om 5 respektive 1 mkr. Avvikelsen motverkas av lagre kostnader for lokalbana
som understiger budget med 49 mkr framst pa grund av billigare ersiattningstrafik samt
lagre incitament och viten gentemot trafikutévare. De trafikslagsgemensamma
kostnaderna ar 16 mkr lagre an budget till f61jd av lagre kostnader for kundtjanst och
trygghetsétgarder. Fram till och med augusti har trafikkostnaderna inte varit hogre till
foljd av det halverade biljettpriset.

Kopt trafik Fardtjdnst
Fardtjansttrafiken overstiger budget med 36 mkr. Den hogre kostnaden kommer
framst fran fler antal resor med taxi.

Képt trafik WAAB
Skargardstrafikens kostnader 6verstiger budget med 53 mkr framst till f6ljd av hogre
branslekostnader och index.

16 Sammanfattning av foljande rader i resultatrikningen; Uthyrning fordon, Uthyrning lokaler, Reklamintikter och Ovriga intiikter. Posten omfattar
eventuella reavinster.

17 Det halverade biljettpriset avser endast 30 dagarsbiljetter.

18 Upplupet bidrag avser perioden 1 juli — 31 augusti.

19 Busstrafik Bromma, Solna, Sundbyberg och Sollentuna.
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Drift och underhall

Drift och underhéll understiger periodens budget med 38 mkr. Driftkostnaderna inom
anlaggning och IT understiger budget med 71 mkr till f6ljd av lagre upparbetningsgrad.
Darutover noteras lagre hyreskostnader med 59 mkr framst pa grund for hogt
budgeterad depéaersattning. Avvikelsen motverkas av hogre underhallskostnader (58
mkr) frimst pa grund av tidigarelagda underhallsarbeten och kostnader for berg- och
konstruktionsarbeten. Kostnader for el och energi 6verstiger budget med 28 mkr dels
pé grund av det kalla vidret i borjan av dret, dels omvérldslédget med hogre elpriser som
foljd. Ovrig drift och underhall 6verstiger budget med 8 mkr framst till foljd av forvarv
av reklamvitriner efter de tidigare reklamavtalens utgang. Drift- och underhéllstjanster
uppgar till 274 mkr for perioden och ligger i linje med budget.

eriga kostnader

Ovriga kostnader 6verstiger budget med 56 mkr diar den negativa budgetavvikelsen
framst forklaras av lagre kostnadsreducering genom mindre nedlagd tid i
investeringsprojekt till f6ljd av vakanser (63 mkr), hogre biogaskostnader for buss (31
mkKkr), hogre kostnader for entreprenadtjanster (30 mkr) hogre kostnader for sjukresor
(14 mkr) samt hogre kundforluster (7 mkr). Dessa motverkas bland annat av lagre
kostnader for specialistkonsulter (39 mkr), forsiljningskostnader (19 mkr) och licenser
(15 mkr).

Periodens utfall av specialistkonsulter ar 121 mkr vilket understiger budgeten med 39
mkKkr, varav 12 mkr avser externa projekt. Debiterad tid uppgar till 109 mkr jamfort med
budget 172 mkr for perioden.

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaderna understiger budget med 33 mkr. Avskrivningskostnaderna minskar
med 69 mkr framst till f6]jd av forskjutningar i diverse projekt framst avseende
utbyggd tunnelbana. Finansnettot 6kar med 37 mkr pa grund av storre ldneportfolj och
hogre rantor dn antaget i budget.

Periodens kostnadsutveckling jamfort med foregaende arz2°

Verksamhetens kostnader okar med 5,3 procent jamfort med foregéende ar, vilket ar
hogre an periodens budgeterade kostnadsokning (4,8 procent). Kostnaderna for drift
och underhéll 6kar med 18,0 procent (360 mkr) mot foregdende ar framst pa grund av
en hogre planerad underhallsniva. Kopt trafik, som ar tongivande for verksamhetens
kostnadsutveckling, 6kar med 2,2 procent (245 mkr) huvudsakligen inom sjotrafik,
fardtjanst, buss och pendeltdg. Hogre kostnader for bréansle och index, 6kad ersittning
for E22-avtalet efter forhandling om trafikstart samt fler antal resor med fardtjanst gor
att kopt trafik 6kar mer an planerat. Personalkostnaderna okar med 15,5 procent (120
mkr) framst genom fler antal anstillda till foljd av att beslutade tjanster, bland annat
inom konsultvaxlingsprojektet, nu har tillsatts. De hogre personalkostnaderna
motverkas av hogre debiterad interntid (22 mkr). Kategorin 6vriga kostnader 6kar med
5,7 procent (55 mkr) vilket framst beror pa hogre biogaskostnader for buss (31 mkr),

20 Hér avses ackumulerat utfall fran arets borjan jamfort med samma period foregéende r
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hogre volym av kostnadsforingar hittills under aret (20 mkr) och hogre
entreprenadtjanster (12 mkr).

Kapitalkostnaderna okar med 5,8 procent jamfort med foregédende ar. Avskrivningarna
okar med 4,9 procent (137 mkr) genom successiv driftsiattning i takt med att
investeringsprojekt fardigstills samt att leasingavtal for bussar 16sts upp. Finansnettot
okar med 8,7 procent (68 mkr) vilket framst beror ombundna 1&n i ett hogre ranteldge
samt en nagot storre laneportfolj.

5.1.2  Prognosijamforelse med budget

Prognos per augusti uppgar till +1 056 mkr och overstiger budget med +191 mkr.
Nedan beskrivs huvudsakliga avvikelser per resultatrad.

Verksamhetens intikter

Biljettintdkter

Biljettintdkterna vintas understiga budget med totalt 1 229 mkr.2! Avvikelsen beror
framst pa det statliga beslutet att halvera priset pa 30-dagars biljetter mellan 1 juli — 31
december i ar. Den negativa priseffekten vags delvis upp av fler salda biljetter. Det
halverade biljettpriset finansieras av ett statligt bidrag frdn Naturvardsverket. 22 Under
andra halvaret forvantas resandet oka till foljd av prissinkningen. Resandeprognosen
for helaret uppgér till 86,5 procent vilket ar hogre an budget pa 85,4 procent, till f6ljd
av det halverade biljettpriset.

Ovriga intdkter

I prognosen beriknas de samlade 6vriga intdkterna2s 6ka med 1 826 mkr mot budget,
framst pd grund av det statliga bidraget for halverat biljettpris forvantas24 (1 670 mkr)
samt att elbusspremier forviantas bli hogre dn budgeterat (143 mkr). Okningen beror
dven pa hogre intdkter avseende uthyrning av fordon (29 mkr) framst fér tunnelbanan.
Avvikelsen motverkas av lagre reklamintikter (45 mkr) pa grund av forskjutning i
startdatum for nya reklamavtal till f6ljd av 6verklagan, lagre 6vrig uthyrning av
verkstadsutrustning (15 mkr) samt lagre intdkter fran kontrollavgifter (9 mkr).

Verksamhetens kostnader

Personalkostnader

21 De redovisade biljettintédkterna bestar har av intakter inom AB SL, Waxholmsbolaget och Féardtjansten konsoliderat dér interna mellanhavanden
ar eliminerade, vilket skiljer sig mot bilagan for SL som endast omfattar SL-trafikens biljettintdkter inklusive interna mellanhavanden.

22 Det statliga bidraget fran Naturvardsverket redovisas under Ovriga intikter.

23 Sammanfattning av foljande rader i resultatrikningen; Uthyrning fordon, Uthyrning lokaler, Reklamintikter och Ovriga intikter. Raden
omfattar eventuella reavinster.

24 Det statliga bidraget fran Naturvardsverket ligger inte i budget eftersom beslutet kom i mitten av innevarande budgetér. Det halverade

biljettpriset avser 30 dagarsbiljetter.
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Personalkostnaderna beridknas understiga budget med 36 mkr. Avvikelsen beror
huvudsakligen pa lagre kostnader for anstilld personal till f6ljd av vakanser och
franvaro som delvis motverkas av inhyrd personal av samma skal. De lagre
personalkostnaderna motverkas av lagre debiterad tid under Ovriga kostnader.

Kopt trafik SL

Kostnaderna for SL-trafiken forvantas overstiga budget med 296 mkr framst inom
busstrafiken (241 mkr) till f6ljd av en forhandling av E22-avtalet, 6kade
indexkostnader pa grund av det geopolitiska laget samt 6kade VBP-kostnader. 25
Dérutover sker en okning inom tunnelbana (59 mkr) framst pa grund av hogre
kostnader for fordonsleveranser (resultatneutralt mot uthyrning fordon ovan). Aven
pendeltagstrafiken pavisar hogre kostnader framst pa grund av att en ldagre del av
underhall dn foérvantat bedomts vara investeringsutgifter (44 mkr) och i stéllet
redovisas som kostnader. Utover dessa 6kar briansleindex inom sjotrafiken (15 mkr).
Lokalbana visar lagre kostnader (60 mkr) for forstarkningstrafik inom Saltsjobanan
samt lagre bonus och hogre viten. De trafikslagsgemensamma kostnaderna minskar
med 2 mkr.

Kopt trafik Fardtjdnst
Prognosen for fardtjansttrafiken 6verstiger budget med 45 mkr. Avvikelsen beror
framst pa fler antal resor med taxi.

Képt trafik WAAB

Skargardstrafikens kostnader forviantas 6verstiga budget med 9o mkr pa helarsbasis.
Avvikelsen beror fraimst pa 6kade branslekostnader och index pa grund av det
geopolitiska laget samt 6kad trafikproduktion.

Drift och underhall

Kostnaderna for drift och underhall understiger budget med 11 mkr, vilket framst beror
pa lagre hyreskostnader (84 mkr) pa grund av fér hogt budgeterad depéersattning och
minskade kostnader for drift (47 mkr) framst pa grund av férsening av Katarinaberget.
De minskade kostnaderna motverkas av 6kade kostnader for el och energi (60 mkr)
framst pa grund av 6kade kostnader for drivstrom inom pendeltagstrafiken och hogre
elkostnader for tagdriften. Darutover okar 6vriga driftkostnader (52 mkr) framst till
foljd av ett okat behov av driftstjanster (44 mkr) och forvarv av reklamvitriner samt
okade underhéllskostnader (8 mkr) till f6ljd av nya underhéallsavtalet UH2024.

Ovriga kostnader

Ovriga kostnader beridknas bli 93 mkr hogre dn budget. Avvikelsen beror framst pa
hogre biogaskostnader for busstrafiken (42 mkr) pa grund av 1agt antagande i budget,
hogre entreprenadtjanster i externa projekt (36 mkr), vilka vidarefaktureras samt lagre
debiterad interntid (34 mkr) till f6ljd av vakanslaget. Darutéver noteras hogre
kostnader for kundforluster (10 mkr). Avvikelsen motverkas av lagre

25 VBP = Verifierad Betalande Pastigande

53

Page 62 of 138



J& Region Stockholm

Trafikférvaltningen DELARSRAPPORT 2026 Diarienummer
Verksamhetsstyrning och ekonomi TRAFIKNAMNDEN TN 2026-0005
RS 2025-1039

forsiljningskostnader (19 mkr), lagre kostnader avseende Malardalstrafik (13 mkr) till
foljd av lagre trafikkostnader samt lagre kostnader for licenser (12 mkr).

Kapitalkostnader

Kapitalkostnaderna forviantas bli 58 mkr lagre dn budget. Avskrivningskostnaderna
berdknas bli 145 mkr lagre dn budget pa grund av forskjutna tidplaner inom en del
projekt, framfor allt gillande utbyggd tunnelbana och ospecificerade investeringar.
Vidare prognostiseras finansnettot bli 87 mkr hogre dn budget till foljd av hogre rantor
an antaget i budget.

5.1.3 Personalkostnader inklusive inhyrd personal

Tabell: Personalkostnader inklusive inhyrd personal

Personalkostnader inkl inhyrd personal Ack Ack Awik Ack Ft'>r°éind Prognos Budget  Awik
Mkr utfall budget utf-bu utfall fgar% 2026 2026 PR-BU
2608 2608 2608 2508

Personalkostnader -860 951 91 -738 16,6% -1380 -1463 83
varav lénekostnad -579 -636 57 -518 11,8% -904 -956 52
spec. 6vertid -3 -2 -1 -3 3,2% -4 -4 0
spec. sjuklénekostnad -4 -1 -3 -4 4,7% -5 -2 -3
varav PO-paldgg och pensionskostnader -278 -303 25 -221 26,1% -443 -467 24
varav foréndring sem-och I6neskuld 13 15 -1 14 -2,2% 4 0 4
varav évriga personalkostnader -16 -27 11 -13 25,1% -37 -40 3
Inhyrd personal -33 0 -33 -36 -7,3% -47 0 -47
Personalkostnader inkl inhyrd personal -893 -951 58 -774 15,5% -1427 -1463 36

Personalkostnader inklusive inhyrd personal utgor cirka 5 procent av
trafikforvaltningens totala kostnader och jamfort med periodens budget ar kostnaden
58 mkr lagre. Avvikelsen beror framst pa vakanser i forhallande till budget som baseras
pa beslutat antal tjanster. Den positiva avvikelsen motverkas delvis av resurskonsulter
som ersatter vakanser vid behov. De ldgre personalkostnaderna till f6ljd av vakanser
och frdnvaro motverkas av lagre debiterad tid av samma skal, redovisat under Ovriga
kostnader (se avsnitt 4.1.2).

Jamfort med foregdende &r har de totala personalkostnaderna inklusive inhyrd
personal 6kat med 15,5 procent. Okningen jamfort med foregdende ar beror framst pa
fler antal anstallda till foljd av att vakanta tjanster, bland annat inom ramen for
konsultvaxlingsprojektet nu har tillsatts, vilket okar lonekostnaderna och darmed aven
sociala avgifter. I grunden okar l1onekostnaderna ocksa genom den arliga
l6nerevisionen.
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Prognos i jamforelse med budget

Se avsnitt 5.1.2 Prognos i jaimforelse med budget

5.1.4 Konsultkostnader

Tabell: Externa konsultkostnader

Externa Konsultkostnader Utfallack Budgetack Budget Forandr. Prognos Budget
2026 2026 awik. utfall 2026 2026

(mkr) fgar%

Juridik <) -9 0 -42% -17 -14

PR =il -1 0% =il

IT <) -12 3 -41% -17 -18

Ovriga -101 -139 38 0% -208 -217

Summa externa konsultkostnader -120 -160 40 -8% -242 -248

Det ackumulerade utfallet for externa konsulter uppgar till 120 mkr vilket understiger
budget med 40 mkr framst genom att tjanster kopplat till mottagning av utbyggd
tunnelbana ej klassificeras som specialistkonsulter och for hg budget inom teknik- och
sidkerhetsomradet.

Prognos i jamforelse med budget

Konsultkostnaderna forviantas uppga till 242 mkr vilket understiger budget med 6 mkr
framst till f6ljd av for hog budget inom sikerhetsomradet samt att tjanster kopplat till
mottagningen av utbyggd tunnelbana ej klassificeras som specialistkonsulter vilket
antogs i budget. Avvikelsen motverkas av hogre kostnader for juridiska tjanster inom
inforandeprojektet for egen regi.

5.1.5 Administrativa kostnader

Tabell: Administrativa kostnader utfall och budget inklusive jamforelse mot foregdende ar

L. . Utfallack Budgetack Budget Forandr. Prognos Budget
Administrativa kostnader
2026 2026 awvik. utfall 2026 2026
(mkr) fgér%
Administrativa kostnader -315 -335 21 15% -497 -437

Utfallet for de administrativa kostnaderna understiger budget med 21 mkr. Framst ar
det administrativa kostnader hanforliga till drifttjanster och specialistkonsulter som
understiger budget.
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Prognos i jamforelse med budget

Helarsprognosen for de administrativa kostnaderna uppgar till -497 mkr och
overstiger budget med 60 mkr. Avvikelsen beror fraimst pé att den anmodade
nedjusteringen i budgeten inte kan uppnas. Exklusive nedjusteringen understiger
prognosen budget med 16 mkr till foljd av 1agre bemanningskostnader, framst till f6ljd
av vakanser och forskjutning inom projektet for nytt affarssystem.

5.1.6 Siasongsvariationer

Néagra utmirkande sasongsvarierande utfallskategorier inom trafikférvaltningen ar
biljettintdkter som ar lagre under sommaren, likasa kostnaderna for den kopta trafiken.
Inom drift och underhall utfors arbeten ofta i en mer intensiv takt under arets andra
halva. Avskrivningarna 6kar ofta ocksa framat hosten efter att arets inventeringsarbete
resulterat i nya aktiveringar av pagaende projekt. Resultatet utvecklas darmed
successivt under aret. Budget och prognoser anpassas efter detta i mojligaste mén.

Resultatet ar nagot battre i borjan av aret pa grund av 1agt utfall for den kopta trafiken
samt inom drift och underhall. Kostnaderna forvantas 6ka under andra delen av aret.
Vad giller intakterna forvantas biljettintdkterna bli betydligt 14gre under andra halvaret
till f6ljd av det halverade biljettpriset. Samtidigt erhalls ett statligt bidrag for att
finansiera satsningen vilket leder till hogre 6vriga intidkter under rets andra halva.
Aven de statliga elbusspremierna bokas till storsta delen under andra halvaret.

5.2 Atgiirder for ett resultat i balans

Tabell: Atgirder for ett resultat i balans

Avvikelse

Budgeterad Budgeterad Budgeterad
Budgeterad Realiserad Prognostiserad prognostiserad & & &

Atgirder (Mnkr) R effekt effekt effekt
ffekt 202 ffekt 202 ffekt 202 ffekt jmf
effekt 2026  effekt 2026 effekt 2026 effekt jmft 2027* 2028* 2029*
budget 2026
Drift och underhall 0 100
Ovriga kostnader 0 87
Summa 0 0 0 0 0 187 0

*Ackumulerade belopp per ér enligt verksamhetsplan 2026. Beloppen avser ospecificerat behov av atgdrder. Ar 2029 innehdller Gnnu inga behov dd
dret inte budgeteras i verksamhetsplan 2026 enligt anvisningar.

Trafikforvaltningen gick in i ar 2026 med en budget i balans varfor inga atgarder tagits
upp i verksamhetsplan 2026. Under arets inledande ménader har de ekonomiska
forutsattningarna forsamrats till f6ljd av det geopolitiska laget i Mellandstern —

56

Page 65 of 138



Jm Region Stockholm

Trafikférvaltningen DELARSRAPPORT 2026 Diarienummer
Verksamhetsstyrning och ekonomi TRAFIKNAMNDEN TN 2026-0005
RS 2025-1039

faktorer som trafikforvaltningen inte kan paverka. Den ekonomiska paverkan fran
dessa faktorer har inte avtagit sedan bedémningen i tertialrapporten.

Trots den negativa kostnadsutvecklingen bedoms prognosen per augusti 6verstiga
resultatkravet med 191 mkr. Det beror huvudsakligen pa att det statliga bidraget for
halverat biljettpris overstiger det samlade intaktsbortfallet. Den underliggande
prognosen paverkas negativt till f6ljd av det geopolitiska laget inom kostnader for index
och brénsle, samt rantekostnader. Se vidare avsnitt 5.1 for beskrivning av avvikelserna
mellan prognos och budget.

Det forsimrade omvarldslaget paverkar dven aren framgent. I budgetunderlag for 2027
har den ekonomiska prognosen forsamrats till f6ljd av hogre kostnader for bréansle och
rantor. Pa sikt 6kar dven kostnaderna for underhall och avskrivningar jamfort med
tidigare. I budgetunderlaget for 2027 bedéms i nuldget 251 mkr saknas jamfort med
resultatkravet om 923 mkr - ett underskott som okar till 554 mkr &r 2028 och 981 mkr
2029.

5.3 Investeringar
5.3.1 Investeringsplanens genomforbarhet och risk

Trafikforvaltningen har en omfattande och komplex investeringsportfolj. Den osdkra
omvarldsutvecklingen med dess paverkan pa energi-, material- och
entreprenadkostnader, innebar en risk for utgiftsokningar inom
investeringsverksamheten. Flera projekt paverkas ocksa av att kostnadsindex
utvecklats starkare dn de antaganden som 1ag till grund for tidigare kalkyler. I
kommande avsnitt redovisas vasentliga hindelserna och risker i utvalda storre
investeringsprojekt.

Viasentliga hindelser och risker i investeringsobjekt

Program Roslagsbanans utbyggnad

Syftet med objektet ar att mojliggora en 6kad och robust trafikering pa Roslagsbanan
genom dubbelspérsutbyggnad tillsammans med nya fordon (X15p) och en ny dep4,
Vallentunadepén i Molnby. For resenaren medfor det majlighet till en titare och
mindre storningskanslig trafik i moderna fordon.

Samtliga anskaffade fordon (22 stycken X15p) inom ramen for objekt Roslagsbanans
utbyggnad ar nu godkanda for trafik. Fyra fordon har dven passerat FTO (final take
over).

Sakerhetshojande atgarder i Danderyd har fardigstallts under andra tertialet och nu
kvarstar mindre arbeten lings banan sdsom atgarder av brister i stationsbron i Roslags
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Nisby samt atgarder tillsammans med Trafikverket och Taby kommun vid Arninge
station. Dessa atgiarder bedoms bli klara under hosten 2026.

Enlunda bussdepa Ekero
Objektet omfattar uppforande av en ny bussdepa pa Ekero. Bussdepan planeras ersitta
befintlig bussdepa i Tappstrom och planeras sta klar i slutet av 2030.

Produktion pégar i form av forberedande arbeten som innebéar ledningsomliaggning,
nedtagning av triad, stubbrytning och jordschaktning. Dessa arbeten fortloper med
Skanska som entreprenor.

Bussterminal Barkarby

Objektet omfattar uppforande av en bussterminal i Barkarby, dar trafikforvaltningens
avtalspartner uppfor stommen och trafikférvaltningen ansvarar for anpassning till
kommande buss- och resenédrsbehov. Objektet fick genomforandebeslut i
trafikndamnden i maj 2022 och medfinansieras av Jarfalla kommun.

Produktion péagar och arbetena planeras fardigstalldas hosten 2026. Bussterminalen
planeras att oppnas december 2026. Nya stationsuppgangen for pendeltag invigdes
under april ménad 2026.

Program Slussen

Objektet bestar av tva investeringsprojekt, “Bro 6ver Séderstrom” och
“Teknikutrustning och elkraft Slussen”. Projekt “Bro 6ver Soderstréom” ar avslutat. I
projekt “Teknikutrustning och elkraft Slussen” pagar arbetet med att bygga om Norra
teknikrummet for ny utrustning till 400V och till 33 kV.

Projektet ar forsenat jamfort med ursprunglig tidplan vilket beror pa att Stockholm
stads arbeten i omradet blivit forsenade och darigenom hindrat tillgangen till
utrymmena. Den nya likriktarstationen Fatburen 1 dr inkopplad och 6verlamningen till
forvaltningen kommer att ske under 2026.

Program Roda linjens uppgradering

Objektet omfattar huvudsakligen leverans av 96 fordon C30, anpassning av
Nybodadepan for trafikering av C30 samt anpassningar av landbaserad IT till C30
fordon och till del aven C20 fordon. Fordonsleveransen fardigstilldes under 2025 och
den allmanna garantiperioden kommer att avslutas under 2027. Under det forsta
kvartalet 2026 godkandes driftsiakerhetsvalideringen vilket innebar att C30-fordonen
presterar vil i trafiken.

Inom ramen for IT-projektet pagar implementering av de landbaserade IT-systemen.
Utmaningar med kravstéllning samt risker som fallit ut rérande vald IT-l6sning, har
resulterat i att tidplanen har forskjutits. Arbetet planeras att vara fardigstillt under
2027.

C30 optioner
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Under sista kvartalet 2023 fattade Regionfullméiktige beslut om att avropa ytterligare
20 stycken C30 fordon. Objektet har darefter avropat savil fordon som
ombordutrustning for fordonen, i enlighet med optioner pa gallande avtal med
leverantorerna.

Det forsta optionsfordonet overtogs av trafikforvaltningen i augusti 2025 och det sista
fordonet skulle enligt plan 6vertas i augusti 2026. Under sommaren har de tva sista
fordonen mottagits och dirmed har alla 20 stycken fordon mottagits utav
trafikforvaltningen. Lopande overtas hogvardeskomponenter och specialverktyg.

Program Tviarbana Norr Solnagrenen

Av det ursprungliga programmet aterstar endast slutligt inférande av
bromssékerhetssystemet ATP (Automatic Train Protection). Transportstyrelsens
godkiannande utan tidsbegransning for stallverk och mark erholls varen 2024.

Tidsbegransade godkdnnanden for ATP Mark, ATP pa fordon A32 respektive ATP pa
fordon A35 erholls i mars 2026. En ansokan om godkdnnande utan tidsbegransning
bedoms kunna skickas till Transportstyrelsen under hosten 2026 och svarstiden for
detta avgor nar objektet kan stiangas.

Program Tvirbana Norr Kistagrenen

Objektet avser nybyggnation av cirka atta kilometer sparvag och innebér en forbindelse
pa tviren i regionen. Avgreningen mot Kista borjar strax norr om hallplatsen Norra
Ulvsunda och stracker sig sedan via Bromma flygplats, Rissne och Stora Ursvik till
Kista. Efter Kista centrum ska sparvigen ansluta till pendeltdaget i Helenelund.

Trafikstart till Bromma flygplats genomfordes under maj 2021. For delstrackan
Bromma flygplats till Ursviks torg pagar slutférande av forfragningsunderlag och
upphandlingsdokumentation. Mindre arbeten utfors langs strackan under 2026 och
upphandling av huvudentreprenader planeras ske under hosten 2026 for att starta
produktion under varen 2027. For strackan Ursviks torg till Helenelund har den forsta
entreprenaden upphandlats och arbeten med ledningsomlaggningar i Kistagangen
kommer att paga under hosten 2026 och varen 2027. Upphandlingar av 6vriga
entreprenader pa strickan pagar fran hosten 2026.

Trafikstart till Ursviks torg beraknas kunna ske 2028 och till Helenelund 2029.

Program Saltsjobanan

Objektet omfattar upprustnings- och kapacitetsforstarkande atgarder for att mojliggora
12-minuters trafik samt inforande av ATC 2¢(Automatic Train Control). Projekt
Kapacitetshojande atgiarder avseende stationerna vid Fisksétra och Tattby omfattade
byggnation av dubbelspér for att omvandla dem till motesstationer. De
kapacitetshdjande atgarderna fardigstilldes i december 2024 och da startade ater

26 Automatic Train Control, ATC, &r ett samlingsnamn for olika sékerhetssystem for jarnviag som kraftigt minskar risken
for olyckor som orsakas av handhavandefel fran lokforaren.
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tagtrafiken mellan Saltsjo-Jarla (som temporér slutstation) och slutstationerna Gsterut
till Saltsjobaden och Solsidan. Projekt Henriksdal-Slussen syftar till att upprusta och
modernisera strackan fran Slussen till Henriksdal och darmed mojliggora tatare trafik
(12-minuter) pé Saltsjobanan. Stockholms stads Slussen-projekt paverkar sluttiden for
aterlaggningen eftersom det ar en forutsattning for fardigstillande av strackan.
Bygghandlingsprojektering avseende bana, el, signal och tele pagar och fardigstalls
under kvartal fyra 2026.

Utredningen av buller- och vibrationsatgarder samt tryckutjamningsschaktet vid
Slussens slutstation #r klar. Atgirden kommer att genomforas inom objekt
Saltsjobanan och tunnelbaneentréer Slussen. Genomforandet av en
tryckutjamningsschakt vid slutstation Slussen ar ett prioriterat projektmal for
Saltsjobanan, for att mojliggora en eventuell framtida 10-minuters trafik.

En tidtabellsutredning och simulering av omloppstider fardigstilldes december 2025.
Resultatet visade att fler investeringsatgiarder behover utforas pa Saltsjobanan.
Omfattningsdndringarna som kravs for att uppna 12-minuters trafik ar samtidigheter i
Saltsjo-Jarla station och Henriksdal station vilket innebar att tva tdg kan motas
samtidigt inne pa stationen.

Ett fornyat genomforandebeslut kommer att tas upp i trafikndmnden i september
2026, till f6ljd av en 6kad slutkostnadsprognos. Detta beror fraimst pa en forsenad
tidplan, stora prisokningar samt tillkommande arbeten kopplade till ombyggnation av
Henriksdal station.

Bussterminal Slussen

Objektet omfattar Stockholm stads och Region Stockholms objekt bussterminal
Slussen. Forutsattningarna styrs enligt ett genomférandeavtal som tecknades mellan
Region Stockholm och Stockholm stad under 2016.

Stockholms stad ar byggherre for projektet och trafikforvaltningen ar bestillare och
delfinansiir. I sin roll som uppdragsgivare, finansiar och mottagare av anliggningen
foljer trafikforvaltningen aktivt Stockholm stads progress i de arbeten som pégar. En
gemensam tidplan har tagits fram mellan parterna och trafikstart ar planerad att ske
hosten 2026.

Danviksbron

Objektet avser totalrenovering av Norra Danviksbron med rivning av stora delar av den
gamla bron, bevarande av vissa delar med hogt kulturmiljovarde och ateruppbyggnad
av en ny bro. Norra Danviksbron trafikeras av Saltsjobanan och buss i en korbana for
kollektivtrafik fran Nacka mot Slussen. Objektet finansieras av bade Stockholms stad
och Region Stockholm och projektet sker i samverkan mellan parterna.

Entreprenad for dteruppbyggnad handlades upp under forsta halvan av 2024 och
kontrakt med entreprenor tecknades i juli 2024. Under forsta halvan av 2025 skedde
framst kompletterande rivning och grundldggning, innan ateruppbyggnaden av den
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nygamla bron paborjades efter sommaren for att pdga under resterande 2025 och
under 2026. I april 2026 uppnéaddes en viktig milstolpe nér lyft av stodbock och
balanskonstruktion genomfordes framgangsrikt. Darefter har planering och
forberedelser pagatt for nasta komplicerade lyft tillika milstolpe i projektet, nimligen
lyft av broklaff som planeras genomforas i borjan pa oktober 2026.

Bron planeras att tas i drift for buss- och sjotrafik (6ppningsbar funktion) under andra
kvartalet 2027. Entreprenaden som helhet pagar till mitten av 2027.

C20 Uppgradering
Objektet omfattar uppgradering och modernisering av C20-flottan med flera
livstidssdkrande atgirder savil interiort som i fordonens teknik for trafikstyrning.

Objektet dr inne i en slutfas dér viss dokumentation samt en felrattning av C20
mjukvara aterstar. Aven driftsattningen av livestromming av CCTV27 mot
trygghetscentralen aterstar. Objektet har kopplingar till IT projektet inom C30 da
motsvarande 16sning behover fardigstillas dar och implementeras i bade C20 och C30.
Under varen 2026 fardigstilldes felrattning av C20 mjukvara.

Bussterminal Slussen brukarspecifik inredning

Objekt innefattar en del av interioren, tekniken och olyckshantering i bussterminalen.
Tilltrade till ytor och planeringen styrs av Stockholm stad som ar byggherre for
projektet. Forsenade tilltradestider paverkar produktionen for projektet som anpassar
sig efter radande omstandigheter.

Saltsjobanan och tunnelbaneentréer Slussen
Objektet omfattar aterlaggning av Saltsjobanans slutstation samt ombyggnation av
biljetthall Krysset och biljetthall Norra entrén i Slussens tunnelbanestation.

Stockholms stad har upphandlat sina entreprenader som ska utféra
produktionsarbetena for stommen till slutstation for Saltsjobanan och for narvarande
pagar grundldaggningsarbetena for stationen. Parterna har 6verenskommit ett fast pris
for att staden skall fardigstilla anldggningen och dess ingaende delar. Projektet utreder
tillsammans med Stockholm stad en 1amplig l6sning for fastighetsreglering av
anldggningen kopplad till Saltsjobanans dndstation.

Stockholm stad invéantar ett beslut som férvintas tas i kommunfullmiktige i september,
och avtal mellan parterna kan tecknas efter detta. Ombyggnation av biljetthall Krysset
har fardigstallts under 2026 och entreprenadupphandling for biljetthall Norra entrén
genomfors under hosten 2026.

27 CCTV (Closed Circuit Television) dr en teknik dar kameror kommunicerar videobandspelare 6ver privata kablar,
vilket sdkerstéller att atkomsten till innehallet ar begransad.
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Fornyat genomforandebeslut samt godkdnnande av tillaggsavtal till
genomforandeavtalet for Saltsjobanan dndstation beslutades i Regionfullmiktige 5 maj
2026.

Livstidforslangning grona linjen
Objektet omfattar atgarder for att sdkra livslangden av trafiken pa gron linje fram till
2040.

Byte av tagdetekteringssystem péagar inom stiallomrade Gubbangen. Under hosten
kommer stillomrade Skogskyrkogarden hanteras. Samtliga atgirder berdknas vara
klara under andra kvartalet 2027.

Manoversystem rod och bla linje

Objektet omfattar nytt digitalt manoversystem samt transmission for réd och bla linje.

Trafikforvaltningen genomforde under 2023 en upphandling av manéversystemet som
overklagades. Kontraktet med vinnande anbudsgivare kunde tecknas i november 2024.

Installation av optofiber fas 2 rod linje pagar och planeras vara klart i slutet av 2026.
Omkopplingssképen for bld linje ar driftsatta. Driftsattning for blé linje planeras i slutet
av 2026. Oversyn av cybersdkerhet for det nya datanatet pagar och kan paverka
driftsattning. Manoversystemet ska ocksa i sin uppgift utover att leda och styra trafiken
ersitta ett befintligt tidsinformationssystem. Det finns alltid risker forknippade med att
byta fran ett gammalt till ett nytt system och trafikférvaltningen arbetar 16pande med
att se over hur dessa risker kan minimeras.

En forskjuten och forlangd projekttidplan genererar en hogre prognostiserad totalutgift
och objektet planerat att ga upp med ett fornyat genomférandebeslut under 2027.

Effektiv trafikledning

Objektet omfattar en samlokalisering av de olika trafikledningscentralerna till en ny
trafikledningscentral samt byggandet av en redundant trafikledningscentral. Under
varen genomfordes en slutbesikining av bygget av den primara trafikledningscentralen.
Efter det aterstar nu att de tekniska systemen ska komma pa plats. Funktionstester
med trafikutovare planeras slutet av 2026 fram till varen 2027.

Lilla Lidingobron

Objektet avser en ny bro som ersattning for den gamla Lilla Lidingobron med
dubbelspér for Lidingobanan, i stéllet for tidigare enkelspar, samt gang- och cykelbana.
Bron har byggts med Lidingo stad som byggherre, som i sin tur handlade upp en
totalentreprencr for genomforandet. Efter att jordningsproblematik pa bron atgardats,
genomfordes trafikstart i maj 2024.

Samtliga kvarvarande atgarder pa anlaggningen, vilka har forsenats pa grund av ldnga
leveranstider pa material, 4r nu genomforda. Objektet kommer att stingas under 2026.

Utbyte av hissar och rulltrappor
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Objektet ar en ersiattningsinvestering dar hissar och rulltrappor i SL:s anldggningar
skall bytas ut mot nya och modernare. Objektet ar i full produktion och berdknas kunna
avslutas i slutet av 2026.

Utbyte av hissar och rulltrappor 2028

Objektet ar ett ersiattningsinvesteringsprojekt som syftar till att ersatta befintliga hissar
och rulltrappor i SL:s anldggningar med nya och mer driftsikra samt moderna
installationer, i syfte att uppratthalla funktionalitet, tillgdnglighet och sidkerhet.

Genomforandebeslut fattades av Regionfullméiktige den 21 april 2026. Arbete med att
ta fram upphandlingsdokumentation pagar och planeras publiceras under hosten.
Objektet berdknas fardigstéllas och stingas under 2029.

Utbyte av rulltrappor Citybanan: Station City och Orgelpipan

Teknisk utredning har utférts som visar att rulltrapporna foér Citybanan ar
underdimensionerade och i daligt skick. Mot denna bakgrund foreligger ett behov av
att byta ut samtliga rulltrappor tidigare dn planerad livslangd, i syfte att sdkerstilla
fortsatt funktion, kapacitet och driftsakerhet.

Dessa atgiarder bedoms behova vara genomforda senast ar 2035. Objektet befinner sig
for narvarande i planeringsfas. Ett genomforandebeslut planeras att tas i borjan av
2027.

Brandskyddsatgirder i Nyboda Bussdepa
Objektet ska utfora brandskyddsatgarder avseende Nyboda Depa for att mojliggora
eldriven busstrafik i enlighet med inriktningen i kommande trafikavtal E37C.

Upphandling av entreprenadarbeten har genomforts. Tilldelningsbeslut har fattats och
entreprenor har utsetts. Arbetena har paborjats augusti 2026 och fardigstallas under
2028.

Utbyggnad av Alvsjo depa

Alvsj6 pendeltagsdepa byggs om och byggs ut och depan anpassas till de befintliga X60
fordonen. Ombyggnaden sker under pagaende drift vilket stéller stora krav pa objektet
och entreprenor att samarbeta med operatoren.

Objektet ar i slutfas av produktionen och slutbesiktning skedde under sommaren for att
sedan under hosten 6verlamnas till forvaltningen med planerad stingning senast
december 2026.

Upprustning Sodra Gotgatan
Objektet omfattar projektering och genomforande av ett titskiktsbyte pa

tunnelbanetunneln mellan stationerna Medborgarplatsen och Skanstull, i syfte att
sdkerstilla fortsatt tunnelbanedrift pa strackan.
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Objektet planeras paga fram till och med 2032. For att minimera omgivningspaverkan
kommer projektet att genomforas i etapper. Produktion pagar pa strackan mellan
Asogatan och Kocksgatan.

Rissne Tunnelbanedepa

Objektet omfattar bland annat en utokning av antalet uppstéllningsplatser,
upprustning, om- och tillbyggnad av verkstad samt en ny tvitt- och saneringshall. Om-
och tillbyggnaden av den befintliga verkstaden fortsatter enligt plan. Nya tillbyggnaden
av verkstaden ar i stort sett fardigstdlld. Nu pagar inmontering av fordonslyftar. Efter
detta vidtar injusteringar och samordnad provning av installationer. Arbetet med det
nya sprinklersystemet pagar fortfarande. Slutbesiktning planeras i december.

Entreprenadarbeten f6r uppforande av den nya tvitt- och saneringshallen har inletts
med anldggningsarbeten for grundlaggning. Detaljprojektering av tvitt- och
saneringshallens byggnad pagéar. Planerad byggstart for denna husentreprenad ar
hosten 2026. Med anledning av den utdragna upphandlingsprocessen for tvatt- och
saneringshallen sa har projektets avslut skjutits framét i tiden och berdknas vara
avslutat 2028.

Livstidssikrade atgiarder X10p fordon

Objektet syftar till att sakerstalla drift med fordon X10p pa Roslagsbanan till ar 2030.
Detta gors genom att infora nodvandiga dtgarder i fordonens traktionssystem
(drivsystem for framdrift), hjalpkraftsystem och bromsdatorsystem.

Under perioden har objektet arbetat vidare med upprustning av kretskort och
framtagning av ny konstruktion av fordonets tdgstyrdon. Konstruktionen av tagstyrdon
fardigstalldes och levererades i maj. Samtliga leveranser till projektet tas omedelbart i
trafik vilket gor att aktiveringar av upparbetade investeringsutgifter genomfors med sex
manaders intervall. Senaste aktivering fem genomfordes i maj 2026.

Objektet foljer tidplanen och de sista tva leveranserna av upprustade kretskort kommer
levereras under september. Darefter planeras 6verlamning och avslut av objektet under
sista kvartalet 2026.

Brandskyddsatgirder Tunnelbana

Objektet skall bygga brandgaspartier pd 34 stationer och @ven installera och modifiera
stigarledningar pa 42 stationer. Overenskommelse med Storstockholms brandférsvar
(SSBF) har gjorts dar forelaggandetiden har flyttats fram. For de 11 stationer med
enbart en uppgéng har atgiarderna utforts under sommaren. Resterande 23 stationer
skall vara fardigstallda senast juni 2028.

I samband med fortydligande av krav fran Stockholms brandférsvar har framtagna
losningar behovts revideras med utgiftsokningar som f6ljd. Trots vidtagna
besparingsatgarder sa 6kar objektets totalutgift, frimst beroende pa indexokning samt
okad materialatgang och komplexitet i genomférandet for nagra av stationerna, och
fornyat genomférandebeslut planeras i borjan av 2027.
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Banatgirder Soderstromsbron

Objektet syftar till att upprusta delar av bron och nuvarande fas innefattar aterstallande
av BEST-anlaggningen=8 i sin helhet. Objektet har uppnétt sina leverabler och haller pa
att avslutas, kvarstaende ar nu endast slutaktivering.

Bussterminal Nacka Centrum

Nacka kommun fattade beslut i juni 2024 att pausa stadsbyggnadsprojektet Motesplats
Nacka inklusive bussterminalen. En ny inriktning for bytespunkten utreds. Nara dialog
pagar mellan parterna.

Haisselbygrenen

Objektet syftar till att upprusta kritiska broar och makadambyte pa kritiska strackor pa
Hisselbygrenen. Objektet befinner sig i planeringsfas och ser just nu 6ver omfattningen
av systemhandling och méjligheten till en mer slimmad projektorganisation.
Planeringsfasen behover ytterligare fordjupa sig i innehallet och gora en mer detaljerad
kalkyl for att ga vidare med ett korrekt genomfoérandebeslut.

Nockebybanan ersittning till Akka 4

Objektet avser en ny depalosning med mdgjlighet till uppstallning av Nockebybanans 7
fordon. Investeringen ska sikerstilla radighet och en langsiktig depafunktion pa Akka
4. Detta for att over tid mojliggora palitlig leverans av sparvagnar till trafikering pa
Nockebybanan.

Enligt avtal med Stockholms stad, vilket upprittades 2009, skulle depan vara
overdackningsbar med bostidder. Stockholms stads exploateringskontor framforde
varen 2024 till trafikforvaltningen att man i stillet for 6verdackning med bostader
onskade en annan utformning av depan. Avtalsforhandlingar mellan parterna har lett
fram till en 16sning som i stillet innebar en traditionell depabyggnad med gront tak.
Avtalet signerades under sommaren 2026.

Rivning av den gamla depéan ar slutford. Byggnation av den nya uppstillningshallen
upphandlas under 2027.

Roslagsbanan ersittning X10p

Roslagsbanans befintliga fordon av typen X10p ar drygt 30 ar gamla och har uppnétt
eller 6verskridit fordonens kravstéllda élder och kilometeruttag. For att kunna
vidmakthélla funktion, kapacitet och tillgodose resandebehovet pa Roslagsbanan
behover X10p-fordonen ersittas.

I december 2023 lades ett forsta optionsavrop av fyra fordon av typen X15p. Dessa fyra
fordon kommer ersitta fyra X10p fordon som ska fasas ut. De tva forsta fordonen har
nyligen anlint Vallentunadepan och forbereds infor testning. De tva andra fordonen
genomgar fabrikstestning innan de skickas till Sverige under hosten.

28 Bana, el, signal och tele.
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Roslagsbanan Fordon — Erséittning X10p

Roslagsbanans befintliga fordon av typen X10p ar drygt 30 ar gamla och har uppnétt
eller 6verskridit fordonens kravstallda alder och kilometeruttag. For att kunna
vidmakthalla funktion, kapacitet och tillgodose resandebehovet pa Roslagsbanan
behover X10p-fordonen ersittas. Objektet omfattar det andra optionsavropet av 10
stycken X15p-fordon. De nya fordonen majliggor en fortsatt utfasning av X1op-flottan
och bidrar till att sdkerstélla en ldngsiktigt héllbar fordonsforsorjning for
Roslagsbanan. Genom inférandet av de nya fordonen kan tio X10p-fordon avvecklas,
vilket samtidigt ger tillgang till reservdelar for den kvarvarande X1op-flottan under
overgangsperioden.

Optionsavropet av tio X15p-fordon genomférdes i augusti 2025. Under varen 2026
fattade Regionfullmaktige ett fornyat genomforandebeslut i syfte att minska objektets
omfattning, genomforandetid och kostnad. I det ursprungliga genomférandebeslutet
ingick anpassningar for framtida trafikering till city, dar vissa krav baserades pa interna
riktlinjer. For att uppna en sa homogen fordonsflotta som mdgjligt och samtidigt
sakerstalla framtida trafikering enligt gillande myndighetskrav identifierades tva
omraden som majliga att exkludera ur projektets omfattning: brandsikerhet och
miljorelaterade krav kopplade till koldmedium. Ovriga krav pa fordonen kvarstar
oforandrade.

Under samma period som det fornyade genomfoérandebeslutet bereddes informerade
fordonsleverantoren om att EU:s lagkrav Cyber Resilience Act (CRA) kan fa en storre
paverkan pa Option 2-fordonen dn vad som tidigare bedomts. Da fordonen planeras att
slappas ut pa marknaden samtidigt som lagstiftningen borjar tillampas fullt ut den 11
december 2027 kriavs en genomlysning av den nuvarande fordonsdesignen.
Utredningsarbetet paborjades under 2026 och flera system har identifierats som kan
behova anpassas for att uppfylla kommande regulatoriska krav.

Konsekvenserna av de identifierade anpassningsbehoven analyseras for narvarande och
bedoms vara klara under tredje eller fjarde kvartalet 2026. Det finns i nuldget risk for
okad fordonskostnad, men den fullstindiga omfattningen av paverkan ar dnnu inte
faststilld. Objektet kommer att aterkomma med en uppdaterad bedomning nar
konsekvensanalysen har slutforts samt hur det paverkar leveransplanen.

Ytterligare 5 fordon foreslas. Ett fornyat genomférandebeslut planeras att tas fram och
grundar sig i bedomningen att 4129 X15p fordon behovs ér 2036.

Saltsjobanan FUT Fordon X25

Saltsjobanan FUT ar ursprungligen ett objekt med syfte att komplettera
kollektivtrafiken eftersom tunnelbanans utbyggnad till Nacka kommun forsenades fran
ar 2025 till 2030. Objektets syfte andrades under 2024 till att byta ut fordonsflottan pa
Saltsjobanan eftersom denna har natt sin livslingd samt orsakar bullerproblematik.

29 Roslagsbanan Fordon — Ersittning X10p (10 fordon +5 fordon), Roslagsbanan erséttning X10p (4 fordon) och
Program Roslagsbanans utbyggnad (22 fordon).
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Genomforandebeslut fattades i Regionfullmaktige i februari 2024. Ett fornyat
genomforandebeslut fattades i Regionfullmaktige i juni 2025. Upphandlingen
avslutades genom en avtalssignering med fordonsleverantoren Skoda Transportation i
november 2025. Objektet har startat konstruktionsarbetet tillsammans med
leverantoren,och gick i maj 2026 in i den huvudsakliga utvecklingsfasen, “Preliminary
Design Review” (PDR), som foljer efter den inledande konceptuella fasen.

Saltsjobanan FUT elkraftforstirkning och depa

Detta objekt bestar av tva delprojekt, depaanpassning samt elkraftforstiarkning for de
nya fordonen X25. Planeringsfasbeslut fattades november 2023 och systemhandlingen
faststilldes november 2024. Objektets genomférandebeslut togs av Regionfullméktige i
maj 2025 och darefter gick projektet in i designfas i juni 2026.

Depéaprojektet omfattar en ny verkstadshall i Neglinge for de nya X25-fordonen samt
nya uppstallningsspar for tre museifordon i Storangen. Utskick av forfragningsunderlag
for byggnation avseende uppstallningsspar for museifordon i Storangen samt
byggnation av Neglinge depa genomfordes juli 2026.

Elkraftprojektet omfattar en uppgradering av driftspanningen fran 750 VDC till 1500
VDC for hela Saltsjobanan infor trafikering av de nya X25-fordonen. Inom ramen for
projekt ingdr kompletteringar av fordelningsstationer och likriktarstationer, ny
kanalisation samt kompletterande skyddsatgarder for att mota dagens krav for 1500
VDC. Upphandling av entreprenor for nya likriktarstationer samt ny fordelningsstation
publicerades i juni 2026. Upphandling av entreprenor for kanalisation planeras att
publiceras under september 2026.

Hogviardeskomponenter X60B
Objektet avser inkop av hogvardeskomponenter, daribland boggier, till fordonstypen
X60B. Beslut fattades i trafiknamnden i oktober 2019.

Leverans ar klar nar det giller boggies (underrede som ar vridbart mot ett fordons
kaross). Det som kvarstar 4r AGTU:er (kompressorer) dar arbetet ar forsenat och
berdaknad slutleverans fran leverantor ar sista kvartalet 2026. Leverantoren arbetar
succesivt med att fardigstilla modifieringar pa fordonens AGTU:er.

Kamera- och monitorutrustning pendeltag

Objektet innefattar anskaffning och installation av kamera- och monitorutrustning pa
samtliga 129 pendeltigsfordon i X60 flottan med syfte att tillgodose siker
dorrstangning och avgangsrutiner fran férarhytten. Leverantoren arbetar med att
atgarda ett antal brister och problem i systemet. I mars 2024 genomférdes vintertester
med ett pendeltagsfordon utrustat med prototypkameror i Storlien. Baserat pa detta
tog leverantoren fram 144 stycken prototypkameror som installerades pa 6 stycken
fordon vid arsskiftet 2024/2025. Ett antal brister kvarstod och leverantoren tog fram
ytterligare en kameraprototyp som testades under vintern 2025/2026. Leverantoren
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arbetar nu med att ta fram en ny seriekamera som de avser att testa pa fordon
kommande vinter, 2026/2027.

Lagfrekvent underhall X60, X60A, X60B

Objektet avser underhéll av fordon och foljer en av transportsstyrelsen foreskriven
underhallsplan. Visst underhall sker 16pande medan annat underhall utfors mer
séllan enligt i forvag bestimda underhéllsintervaller, till exempel vart femte upp till
vart femtonde &r eller baserat pa fordonens kilometerproduktion (vid
planeringstillfillet baserat pa en arlig produktion av 180 000 fordonskilometer). Detta
benamns lagfrekvent underhall.

I mars 2024 avslutades trafikavtal E24 med MTR i fortid. SJ Stockholmstag (SJP) tog
over driften inom ramen for nodavtal E24B. Den efterslapning som MTR hade for det
lagfrekventa underhéllet haller SJP pa att ta i kapp. En skillnad mellan avtalen ar att de
fasta priser for de lagfrekventa underhallspaketen som fanns i E24 €j langre finns.
Investeringsutgiften for det 1agfrekventa underhallet har 6kat med forandringen.

Fornyat genomforandebeslut togs i maj av trafiknimnden. Senaste plan fran leverantor
innebar forskjutning fran i ar till nasta ar pa grund av forseningar. Leverantoren
arbetar med att komma i kapp utifran handlingsplan som trafikférvaltningen har
begart via E24C avtalet.

Livstidssikrande atgiarder X60

Livslangden for jarnvagsfordon avser den tidsperiod under vilken ett fordon kan
anvandas sdkert och tillforlitligt for sitt avsedda trafikuppdrag, forutsatt att nédvandigt
underhall samt utbyte och modernisering av ingdende delsystem genomfors. Den
planerade tekniska livslangden for X60 och X60A ir till cirka 2037

Fordonens tekniska livslangd ar beroende av delsystem med olika
livslangdsforutsattningar. Flera delsystem i X60/X60A paverkas av obsolescens, vilket
innebar att komponenter och system inte langre kan vidmakthéllas pa ett
andamalsenligt satt till f6ljd av bland annat bristande reservdelstillgang eller upphord
tillverkning. Obsolescens i dessa system leder till 6kad risk for driftstorningar och
avstillning av fordon.

Beslut om att inleda genomforandefasen togs i mars 2026 i trafiknamnden. Objektet ar
under uppstart.

Elektrifiering av Fredriksdal bussdepa
Entreprenad paborjad och objektet har haft en forsenad start pa grund av dubbla

overprovningar av upphandlingen vilket paverkar sluttiden. Objektet arbetar for fullt
for att hinna klart till driftsiattning av nya trafikavtalet E46.

Elektrifiering av Sodertilje bussdepa, Elektrifiering av Kallhill bussdepa
och Elektrifiering av Frihamnen bussdepa

68

Page 77 of 138



Jm Region Stockholm

Trafikférvaltningen DELARSRAPPORT 2026 Diarienummer
Verksamhetsstyrning och ekonomi TRAFIKNAMNDEN TN 2026-0005
RS 2025-1039

Elektrifieringen fortloper enligt plan pa samtliga depaer. Upphandling gillande
brandskyddsatgirder Sodertilje och Kallhill publicerades under perioden och
produktion planeras starta under hosten 2026.

Nya lok

I tunnelbanans arbetsfordonsflotta ingar bland annat fyra draglok. Dessa lok ar
tillverkade mellan 1940- och 1960-talen och har sedan lange uppnatt sin tekniska
livslangd. De fyra befintliga loken behover ersittas med nya for att sdkerstilla att
kapacitet finns for bade 16pande underhall och planerade projekt pa nuvarande och
kommande infrastruktur. Regionfullméktige godkande genomférandebeslutet i
februari 2026.

Objektet har genomfort marknadsdialog med flera leverantorer. Parallellt pagar en
utredning av fragor kopplade till lokens energisystem, dar energiforsorjning via batteri
ar en forutsattning enligt atgardsval och tjansteutldtande. En uppdaterad kartlaggning
har initierats for att analysera eventuella foljdinvesteringar relaterade till bland annat
brandsikerhet och batteriladdning. Utredningsarbetet fortgar tillsammans med
framtagandet av 6vriga krav.

Utbyte av manoversystem pa tunnelbanans grona linje

Tunnelbanans grona linjes manoversystem (Automatic Train Supervision, ATS)
behover uppgradering for att kunna livstidssikras fram till 2040. Objektet ar under
uppstart.

Ny entré Viastra Skogen

Solna stad planerar att utveckla och exploatera omradet i anslutning till Vastra skogens
tunnelbanestation med ny bostads- och verksamhetsbebyggelse. Befintlig stationsentré
ar beldgen pa en hojd och har begriansad tillganglighet for det nya
exploateringsomradet. For att sdkerstilla god tillgdnglighet, trygghet och kapacitet for
nuvarande och framtida resenirer har behovet av en ny kompletterande entré till
stationen identifierats. Objektet ar fullt finansierat av Solna stad.

Under den genomforda inriktningsfasen har forutsattningarna for att komplettera
befintlig station med en ny entré analyserats. Detta arbete ligger till grund for att nu ga
vidare till planeringsfasen for objektet, som avser en ny entré i exploateringsomradet
med anslutning till befintlig station via en gangtunnel.

Under 2026 kommer planeringsfasen paborjas och initieras med provtagningar och
upphandling av projekteringsorganisation. Efter det foljer uppstart av arbete med
systemhandling. Totalutgiften i objektet ar uppjusterad efter succesiv kalkyl infor
planeringsbeslut. Objektet arbetar idag med att ta fram en kostnadsoptimerad 16sning
och invantar darefter viagvalsbeslut fran Solna stad.

Nytt trafikhanteringssystem for fardtjansten
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Objektet omfattar upphandling och utveckling av nytt trafikhanteringssystem for
fardtjansten. Syftet ar kunna ersitta det befintliga systemet Samplan och déarigenom
mojliggora en modernisering samt tillforing av ny funktionalitet. Initiativet ska dven ge
okade mojligheter till kostnadsbesparingar med bibehéllen serviceniva for resendrerna
utover uppratthallande av trafikhantering inom regionen.

Objektets overgripande tidplan har justerats genom en begriansad forskjutning. Den
driftsattning som tidigare planerades fore 2027 har, efter riskbedomning, flyttats till
efter arsskiftet. Den sista driftsdttningen planeras darmed nu till forsta tertialet 2028.
Detta i syfte att minska risken for driftstorningar under en trafikintensiv och
verksamhetskritisk period for fairdtjansten. Objektets utgifter bedoms fortsatt rymmas
inom beslutad investeringsram.

Sparvig syd

Sparvig Syd ér ett av objekten i Sverigeférhandlingens Ramavtal 6 - Storstad
Stockholm. Ursprunglig avtalad omfattning avser strackan Flemingsberg — Alvsjo. Ett
tillaggsavtal tecknades i oktober 2025 och vann laga kraft i januari 2026.
Kontrollstation 1 passerades i december 2025 genom beslut i styrelsen for Ramavtal 6.

Sparvag Syd omfattar i enlighet med tilldggsavtalet etapp 1 mellan pendeltdgstationen i
Flemingsberg och tunnelbanestationen i Skarholmen via Masmo och Kungens kurva.
Beslut om lokalisering for denna forsta etapp fattades i trafiknimnden i mars 2025 och
informerades i trafikndimnden i februari 2026 avseende val av lokalisering mellan
Kungens kurva - Skarholmen Sparvag.

Syd etapp 1 har, har under varen haft en kontrollerad upprampning av organisation.
Nyckelpersoner har anstillts och introducerats. Objektet arbetar med
systemhandlingsprojektering, jarnvigsplan med tillhorande detaljplaner samt underlag
till ansokan om tillstand for vattenverksamhet for de delar som direkt eller indirekt
berors av Trafikverkets projekt Tvarforbindelse Sodertorn i Masmo samt
Glomstadalen.

Roslagsbanan till city

Befintlig Roslagsbana forlangs fran Universitetet till City via Odenplan inom ramen for
Sverigeforhandlingens Ramavtal 6. Systemhandlingsprojektering pagar till kvartal tre,
2026 och infor faststillelse tas underlag fram och forankras infor kontrollstation 2 i
december 2026. Under varen 2026 pagar planering infér kommande samrad 2 med
allmanheten gillande jarnvagsplan och tillstaindsprovning. Under varen genomfordes
aven en osakerhetsanalys av kostnad och tid enligt successivprincipen. Samtliga delar
ska redovisas vid kontrollstation 2 i december 2026.

Risken for en forsenad driftstart bedoms som visentligt forhojd, vilket ocksa meddelats
parterna vid delavstimningen december 2025 samt under kommundialog-
/projektstyrelsemotena under varen 2026. Objektet arbetar med fortsatt analys och
atgardsplanering for att mojliggora driftstart i enlighet med huvudtidplanen. Det
foreligger ocksa alltjamt en indexrisk, mellan KPI och utveckling pa entreprenadindex,
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vilket kan orsaka en kostnadsokning beroende pa utfallet av kommande upphandlingar
inom objektet.

Objektet befinner sig fortfarande i ett tidigt skede med osdkerheter bade i
anlaggningens utformning, befintligheter som korsande anliaggningar, samt framtidens
marknadsldge, men arbetar aktivt med kostnadsstyrning och anpassar anlaggningen till
den ramavtalade budgetramen.

Ny firjeterminal Skeppsbrokajen

Objektet omfattar uppforandet av en ny farjeterminal pa Skeppsbrokajen.
Farjeterminalen planeras att uppforas av Region Stockholm i egen regi med mark- och
vattenarrende fran Stockholms hamnar. Terminalen ar en viktig del av bytespunkt
Slussen och skapar en koppling mellan kollektivtrafiken pa vatten och 6vrig
kollektivtrafik. Den nya farjeterminalen blir en samlingspunkt f6r Djurgardstrafiken,
pendelbatar och Waxholmsbolagets skargardstrafik, som idag angor vid tva separata
och tillfalliga terminaler pa Skeppsbron.

Ett genomforandebeslut togs i Regionfullmaktige i juni 2026, och 6vriga avtal ar
signerade enligt plan. Upphandling av entreprenader planeras att paborjas hosten
2026.

Upprustning av Stadsgardstunneln, Saltsjobanan
Upprustningen av Stadsgardstunneln omfattar nédvandiga bergatgiarder och rivning av
kvarlimnad BEST-anlaggnings° for att sakerstilla krav pa fria rummet infor kommande
fordonsupphandling och for att hgja sdkerheten i tunneln.

Framtagande utav ett forfragningsunderlag ar i slutskedet och planeras annonseras i
oktober 2026. Entreprenadarbeten planeras att pdga under 2027. Vidare har ett
genomforandeavtal mellan trafikforvaltningen och Stockholms stad arbetats fram i
syfte att fa tillgang till deras ytor for att kunna hantera logistiken via Stadsgardsleden.

Framtida Radiokommunikation

Dagens trafikradio tillsammans med underliggande system borjar narma sig sina
tekniska livslangder. Innan dagens trafikradiosystem blir obsolet behover
trafikforvaltningen sikra ett framtida fungerande system for radiokommunikation.

Utan mojlighet till radiokommunikation mellan trafikledning och fordonsforare finns
ingen mdjlighet att bedriva kollektivtrafik. Det ar dven ett krav att radiokommunikation
finns mellan trafikledning och fordonsforare for den sparbundna trafiken for att erhéalla
trafiktillstdnd fran Transportstyrelsen.

Tidplanen for genomforande avviker just nu frén tidigare beslut, ny estimerad
driftsdttning ar ar 2033. Senaste LCC (livscykelkostnad) pekar pa en hogre totalutgift
an objektets budget. Omfattningen ar just nu enligt beslut men det finns risk att

30 Bana, el. tele och signal.
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l6sningen blir mer omfattande én tidigare planerat och objektet fortsitter utreda for att
precisera omfattningen.

Framtida trafikstyrningssystem

Tunnelbanans befintliga trafikstyrningssystem behover pa sikt ersattas eftersom den
tekniska och anvandbara livslangden blir alltmer begransad. Ett utbyte av ett
trafikstyrningssystem ar komplext. Objekt av denna typ ar forknippade med ldnga
ledtider for utveckling, integration och genomforande. Objektet fokuserar
huvudsakligen pa grona linjens signalsystem.

Byte av trafikstyrningssystem i pagaende trafik har kind hog komplexitet och riskbild
vilket medfor risk for sannolikhet av 6kade utgifter och tid under genomforandet som
konsekvens. Objektet arbetar med overgripande atgarder for riskminimering, utokade
utredningar och forankringsarbete under inriktningsfas och planeringsfas med lairdom
tagen fran tidigare projekt for trafikstyrningssystem och erfarenhetsutbyte med
branschkollegor.

Bussdepa Brinnbacken etapp 1

Objektet avser en ny depa som ska ersatta den befintliga depén i Akersberga,
Osterakers kommun. Kommunen ar positiv till Region Stockholms initiativ att
omlokalisera bussdepan inom kommunen och parterna har darfor tecknat ett
markoptionsavtal for den nya fastigheten.

Etapp 1 avser markforvarv och instangslad skalskyddad yta for uppstéllning av bussar
och personalytor i tillfalliga lokaler, baracker eller liknande. Aven majlighet att tanka
(ladda) fordonen ingar.

Beslut har tagits i Regionfullméktige under perioden om kombinerad planering och
genomforandefas och fardigstillande enligt senaste tidplan ar 2028.

Bussdepa Stiket etapp 1

Dagens depa i Kallhill ar byggd for att hantera 60 bussar, men inrymmer i dagslaget 95
bussar. Flera av dessa platser kommer att forsvinna i samband med elektrifieringen av
bussflottan under 2026. Den nya depén i Stiaket ska ha rum for 51 uppstéllningsplatser,
1 tvattspar och 5 verkstadsplatser vilket ar behovet for att avlasta befintlig depa samt ta
hojd for behovet 2050. Genom objekt Bussdepa Stiket etapp 1 sdkerstélles att radighet
over mark och uppstillningsytor for bussar skapas, vilket 16ser den akuta bristen pa
uppstillningskapacitet och darefter utvecklas platserna med permanenta depéer.

Etapp 1 avser markforvarv och instangslad skalskyddad yta for uppstéllning av bussar
och personalytor i tillfalliga lokaler, baracker eller liknande. Aven mgjlighet att tanka
(ladda) fordonen ingar.

Beslut har tagits i Regionfullmaktige under perioden om en kombinerad planering och
genomforandefas och fardigstéllande enligt senaste tidplan ar 2028.

72

Page 81 of 138



Jt Region Stockholm

Trafikférvaltningen DELARSRAPPORT 2026 Diarienummer
Verksamhetsstyrning och ekonomi TRAFIKNAMNDEN TN 2026-0005
RS 2025-1039

Roslagsbanan Fs Experimentalfiltet — Ersiatining X10p
Fordelningsstationen vid Experimentalfiltet 4r en central komponent for att
Roslagsbanans elkraftssystem ska klara kapacitetsbehoven fram till méléret 2032 och
med tidtabell 4+4S. Kapacitetsbrist radder i nuvarande elkraftsystem. Teoretiska
elkraftsanalyser visar att den befintliga kapaciteten pa Roslagsbanan redan ar fullt
utnyttjad for dagens trafik. Utan en tidigarelagd fordelningsstation finns risk att
restriktioner méste inforas, sisom reducerat antal avgangar och/eller begransningar i
acceleration och hastighet. Detta skulle forsvara 6vergangen till det planerade
trafikupplagget 4+4S och leda till langre restider for resenarerna.

Under forsta tertialet 2026 togs beslut i Regionfullmaktige att enligt plan dela objektet
Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10P i tre objekt dar Experimentalfiltet befinner sig
i genomforandefas. Produktion planeras att paga fram till 2030.

Under perioden har arbetet fokuserat pa fortsatt projekteringsarbete for
fordelningsstationen samt planering infér upphandling. Risker som har identifierats
ror bland annat marknadssituationen infér upphandling. Detta hanteras genom
marknadsdialog samt samordning med 6vriga likriktarupphandlingar som ska goras av
trafikforvaltningen.

5.3.2 Investeringsutfall i jimforelse med budget

TInvesteringar: Oversiktsdiagram som visar trafikndmndens utfall, budget och prognos for 2026.
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Ackumulerat utfall per augusti ar 3 023 mkr vilket ger en upparbetningsgrad pa 44
procent jamfort med arsbudgeten om 6 798 mkr. Avvikelserna beror fraimst pa att
Nockebybanan ersattning till Akka 4 har tidsférskjutningar, Program Tviarbana Norr
Kistagrenen dar avvikelsen framst beror pa en omperiodisering av ekonomisk
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osdkerhetspost fran 2026 till 2029, Manoversystem réd och bla linje har en dndrad
projekttidplan och Enlunda bussdepa Ekero har en senarelagd produktion. Flertalet
specificerade objekt har ocksd mindre avvikelser. Detta motverkas till viss del av C30
optioner och Brandskyddsatgirder, C30 optioner som har utfall fran forvaltning for
utbyggd tunnelbana som redovisas i trafikforvaltningens utfall utan motsvarande
budget och Brandskyddsétgarder dir avvikelsen beror pa en omfattningsforandring
som medfor 6kad komplexitet.

Ackumulerat utfall for medfinansiering ar 331 mkr. Budget for aret ar 754 mkr. Det
som hittills erhéllits under aret kommer frain kommuner och genom objekt som ingar i
Sverigeforhandlingen. Statlig medfinansiering fran lansplan och stadsmiljoavtal
utbetalas forst i slutet av aret.

5.3.3 Arets prognos i jimférelse med budget

Investeringsbudgeten for aret uppgar till 6 798 mkr och arets prognos uppgar till 6 293
mkr. Prognosen understiger budget med 505 mkr vilket fraimst beror pa avvikelser i,
Mangoversystem rod och bla linje, Program Tvarbana Norr Kistagrenen, Nockebybanan
ersattning till Akka 4, Bussterminal Slussen, och motverkas till viss del av
Brandskyddsatgarder tunnelbana och C30 optioners'. Avvikelser per specificerat objekt
med genomforandebeslut 6ver 300 mkr forklaras narmare nedan.

Visentliga fordandringar mellan prognosen per augusti och per april
(budgetunderlag trafiknamnden juni) som pGaverkar forslag till inlamnad
investeringsplan 2027-2036

Trafikforvaltningen forslag till investeringsram om 61 425 mkr (budgetunderlag juni)
har i forslaget till ny investeringsram utokats med 89 mkr i prognosen per augusti och
uppgar till 61 513 mkr.32 Differensen mot tidigare foreslagna investeringsram forklaras
narmare nedan.

Program Tvarbana Norr Kistagrenen totalprognos per augusti 2026 understiger
totalprognos per april 2026 med 7 mkr. Omperiodisering av utgifter pa grund av att
upphandlingar skjutits i tid och produktionsstart bedoms senareliaggas. Kopplat till
detta har medel periodiserats om for ekonomisk osakerhet mellan 2026 till 2029 och
foreslagen investeringsplan for 2027—2036 6kar med 117 mkr mellan prognoserna.

Bussterminal Slussen totalprognos per augusti 2026 understiger totalprognos per april
2026 med 112 mkr. Detta beror pa minskade osdkerheter samt minskat behov av
atgarder infor driftstart. Foreslagen investeringsplan for 2027-2036 6kar med 70 mkr

31 Prognosen per augusti inkluderar C30 optioner om 398 mkr fran forvaltning utbyggd tunnelbanan som ej ingér i
budget.

32 Trafikforvaltningen forslag till investeringsram om 61 424,5 mkr och prognosen per augusti och uppgar till 61 513,2
mkr. Differens 89 mkr.
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mellan prognoserna pa grund av 6verlamning av anldggningen forsenats och vissa
kostnader bedoms falla ut under 2027.

Framtida trafikstyrningssystem forslag till investeringsplan 2027-2036 minskar med
300 mkr tiden for genomforandet utokas med tre ar fran 2035 till 2038.

Sparvags Syd - fordon och depa totalprognos per augusti 2026 overstiger totalprognos
per april 2026 med 237 mkr. Forandringen beror pa index, till foljd av
tidsforskjutningar inom grundobjekt Sparvag syd. Investeringsplanen for 2027-2036
okar med 204 mkr av samma anledning.

Roslagsbanan till city totalprognos per augusti 2026 Gverstiger totalprognos per april
2026 med 227 mkr. Fordndringen beror pa en forskjutning av arbetena framat i tiden,
vilket i sin tur ger en indexpaverkan. Investeringsplanen for 2027—2036 minskar med
708 mkr av samma anledning, det vill sdga att arbetena skjuts i tiden.

Ny biljett- och betalutrustning ar ett nytt objekt per augusti 2026 och totalutgiften i
foreslagen investeringsplan for 2027—2036 om 196 mkr.

Roslagsbanan till city forlanga plattformar och extra uppgéng Odenplan och
Roslagsbanan till city robusthets- och framtidssiakrande anpassningar ar tva nya objekt
som i foreslaget till investeringsplan for 2027-2036 fatt finansiering for ett ar for
respektive objekt (37 mkr respektive 12 mkr).

Elektrifiering och brandskyddsatgiarder Marsta bussdepa totalprognos per augusti
2026 Gverstiger totalprognos per april 2026 med 83 mkr. Avvikelsen beror pa att
laddinfrastrukturen har flyttats fran Fordon & IT system Marsta/Sigtuna. Foreslagen
investeringsplan for 2027-2036 6kar med 88 mkr mellan prognoserna av samma
anledning.

Brandskyddsatgarder tunnelbana totalprognos per augusti 2026 overstiger
totalprognos per april 2026 med 184 mkr. Vilket framst beror framst pa mer
omfattande brandskyddsétgarder pa grund av nya forutsiattningar samt indexékningar.
Foreslagen investeringsplan for 2027—-2036 6kar med 208 mkr mellan prognoserna av
samma anledning.
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5.3.4 Ny- och ersiittningsinvesteringar

Investeringar Utgift Prognos Budget Budget Upparb
(Mkr) 2026 2026 2026 avvik.  grad (%)
Nyinvesteringar 1069 2200 2 806 -1737 38%
Ersattningsinvesteringar 1954 4093 3992 -2 038 49%
Totalt investeringar 3023 6293 6 798 -3775 44%

Utfall och prognos enskilda investeringsobjekt

Investeringsobjekt

Fiirdig-
Investeringsobjekt > 300 mkr med genomférandebeslut utgift Prognos  Budget  Prognosvs "PPP™ | Totalack Total budget 1O T iande
(Mkr) 2026 2026 2026 Budget &9 utgift  TOIPIOBNOS  an2026 DUdBSt UPParbl L o ios
utg/bud awik.  grad <
(&r)
10001 - Program Roslagsbanans utbyggnad 88 113 77 36 114% 10574 10738 10738 0 98%| 2026
*10004 - Program Slussen 7 13 16 3 4% 449 465 465 o o7%| 2026
*115001 - Bussterminal Slussen 22 347 208 49 14% 5894 6326 6464  -138  91%| 2026
#(15009 - saltsjobanan och tunnelbaneentréer Slussen 263 391 426 35 6% 935 1551 1551 o 0% 2028
10005 - Program Roda linjens uppgradering 65 131 88 43 74% 10 406 10710 10706 4 e7%| 2027
10007 - Program Tvérbana Norr Solnagrenen 3 1 4 7 e6% 5594 5607 5604 3 100%| 2027
10016 - Program Tvéirbana Norr Kistagrenen 131 314 400 85 33% 5805 9140 9179 39 63%| 2029
10030 - Program Saltsjsbanan 19 36 10 26 196% 1770 2164 1976 189 90%| 2028
15003 - Danviksbron 43 95 131 36 33% 204 358 358 o s7%| 2027
15007 - C20 - uppgradering 1 2 1 1 s59% 1383 1385 1387 2 100%| 2026
*|15014 - Livstidsforlngning grona linjen 13 22 25 3 5% 358 372 383 a1 93%| 2027
*+[15015 - Manéversystem réd och bl linje 53 101 170 69 31% 317 661 541 120 59%| 2031
*|15017 - C30 optioner 380 453 55 398 696% 1418 1565 1106 459 128%| 2026
15020 - Enlunda bussdeps Ekerd 25 64 152 89 16% 106 891 891 o 12% 2030
20004 - Lagfrekvent underhsll X60, X60A, X60 74 154 190 36 39% 646 778 778 o 83%| 2027
20006 - Utbyte av hissar och rulltrappor 29 43 54 a1 s53% 1464 1479 1494 45 98%| 2026
20007 - Utbyggnad av Alvsjé depa 13 46 83 37 16% 796 829 864 36 92%| 2026
20010 - Upprustning Sdra Gétgatan 25 69 75 7 3% 92 766 766 o 12%| 2032
20014 - Rissne Tunnelbanedeps 71 205 185 20 39% 619 1007 1007 o 61%| 2028
20018 - Brandskyddsatgarder tunnelbana 206 334 203 132 101% 548 1275 851 424 64%| 2028
30027 - Nockebybanan ersttning till Akka 4 35 36 147 a1 24% 159 407 407 o 39% 2030
30049 - Roslagsbanan ersttning X10p 12 264 321 57 2% 143 472 472 o 30%| 2027
30063 - Roslagsbanan Fordon — Erséttning X10p 2 14 57 -44 3% 328 2262 1388 874 24% 2031
30066 - Saltsjsbanan FUT Fordon X25 179 203 214 10 4% 395 2096 2096 o 19%| 2030
30070 - Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p 13 26 52 26 25% 29 957 1404 447 2%| 2032
30073 - Roslagsbanan Fs Experimentalfaltet — Ersattning X10g 3 9 0 9 3 384 o 384 2030
Ovriga specificerade objekt 521 1027 1480 452 35% 9463 53088 48755 4333 19%
80000 - Ospecificerade investeringar 706 1769 1883 113 37%
Totalt 3023 6293 6798 505 a4% 59899 117 730 111628 6102 54%)
%) Inom Slussen (forutom ovan dven Brukarspecifik inredning och Ny Farjeterminal Skeppsbrokajen).
**) Investering med koppling och/eller tll féljd v den nya tunnelbanan (FUT). Férutom ovan ingdr Framtida Effektiv och Barkaby.

Program Roslagsbanans utbyggnad

Prognosen for aret 6verstiger budget med 36 mkr. Avvikelsen beror fraimst pa
framflyttad leverans av tva X15-fordon till 2026 och justerad prognos for
hogvardeskomponenter.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.

Program Slussen

Prognosen for aret understiger budget med 3 mkr. Avvikelsen beror framst pa att
projektets ekonomiska osdkerheter har flyttats fram fran 2026 till 2027, da huvuddelen

av osakerheterna bedoms vara hanforliga till 2027.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.
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Bussterminal Slussen

Prognosen for aret overstiger budget med 49 mkr. Avvikelsen beror dels pa forseningar
i Stockholm stads arbeten, vilket har medfort att trafikstarten senarelagts. Samtidigt
har den ekonomiska osidkerheten i objektet minskat, liksom trafikforvaltningens behov
av atgarder infor driftstart, i takt med projektets framdrift.

Totalprognosen understiger totalbudgeten med 138 mkr. Avvikelsen forklaras av ett
minskat behov av dtgarder infor driftstart samt minskade osiakerheter i och med att
objektet narmar sig fardigstillande.

Saltsjobanan och tunnelbaneentréer Slussen

Prognosen for aret understiger budget med 35 mkr. Avvikelsen beror frimst pa en
sankt prognos for ersiattningstrafik under 2026 till f6ljd av forseningar i bussterminal
Slussen samt justerad prognos for arbeten som Stockholm stad utfér. Darutover har
prognosen justerats utifran en reviderad bedomning av trafikforvaltningens egna
byggarbeten, vilket har medfort att arbeten har forskjutits framat i tiden.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.

Program Roda linjens uppgradering

Prognosen for aret 6verstiger budget med 43 mkr. Avvikelsen beror frimst pa
forskjutning av utkop av hogvardeskomponenter samt betalpunkter for fardigstéllande
av driftssakerhetsverifiering ifran 2025 till 2026. Samtliga 96 bestillda fordon ar
mottagna av trafikforvaltningen och trafikerar tunnelbanans roda linje.

Totalprognosen Gverstiger totalbudget med 4 mkr. Avvikelsen beror pa att budget
pekade pa att nedskrivning skulle behova goras pa grund utav forgiavesarbete men efter
ytterligare utredning beslutades att nedskrivning inte behovde goras.

Program Tvirbana Norr Solnagrenen

Prognosen for aret 6verstiger budget med 7 mkr. Avvikelsen ar huvudsakligen relaterad
till signalarbeten dar leverantorens fardigstillande skjutits fram i tid och
Transportstyrelsens handlaggningstid for godkdnnande medfort att signalprojektets
behov av bemanning har forlangts och forskjutits.

Totalprognosen overstiger totalbudget med 3 mkr. Avvikelsen ar likt ovan med
forklaring kopplad till forseningar inom fardigstallandet av signalrelaterade arbeten
som bidrar till projektets forlangning och forlangt bemanningsbehov.

Program Tviarbana Norr Kistagrenen
Prognosen for aret understiger budget med 85 mkr. Avvikelsen beror framst pa en

omperiodisering av ekonomisk osdkerhetspost fran 2026 till 2029 samt forskjutning av
utgifter kopplade till ledningsagare fran 2026 till 2027.
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Totalprognosen understiger totalbudget med 39 mkr. Avvikelse forklaras av att medel
som budgeterats for investering har allokerats om mellan investering och drift.

Program Saltsjobanan
Prognosen for aret 6verstiger budget med 26 mkr. Avvikelsen beror pa ckat behov av
bemanning och projektering infor aterlaggningen av strackan Henriksdal-Slussen.

Totalprognosen overstiger totalbudget med 189 mkr vilket dels ar kopplat till 6kade
utgifter for slutreglering av entreprenaden Tattby och Fisksatra, dels ombedomning av
investeringsutgiften for aterldggning strickan Henriksdal-Slussen. Okad
slutkostnadsprognos beror pa férsenad tidplan, stora prisokningar samt tillkommande
arbeten kopplade till ombyggnation av Henriksdal station.

Danviksbron

Prognosen for aret understiger budget med 36 mkr. Avvikelsen beror fraimst pa
ldngsammare framdrift i pAgdende produktionsarbeten vilket innebar senare
ibruktagning av bron an estimerat. Framdriften paverkas bland annat av oforutsedda
och oplanerade handelser under byggnationen da det ar en komplex anlidggning.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.

C20 Uppgradering

Prognos for aret overstiger budget med 1 mkr. Avvikelsen beror pa forskjutning av
mjukvaruuppdatering samt ekonomisk osdkerhetspost fran 2025 till 2026 da
projekttidplan har omarbetats vid byte av tunnelbaneoperator. Samtliga 270 C20-
fordon ar uppgraderade och trafikerar tunnelbanesystemet.

Totalprognosen understiger totalbudget med 2 mkr. Posten for ekonomisk osidkerhet
har justerats ned i prognos.

Livstidsforlingning grona linjen
Prognosen for aret understiger budget med 3 mkr. Avvikelsen beror framst pa en
nedjustering av ekonomisk osikerhetspost for aret.

Totalprognosen understiger totalbudget med 11 mkr. Posten for ekonomisk osidkerhet
har justerats ned i prognos.

Manoversystem rod och bla linje

Prognosen for aret understiger budget med 69 mkr. Avvikelsen beror péa en dndrad
projekttidplan dar arbete med driftsattning av digitaliserat manoversystem pa rod linje
senareliggs frimst beroende av tillgdngen pa relarumsritningar.

Totalprognosen overstiger totalbudget med 120 mkr vilket orsakas av den forsenade
driftsdttningen av mandversystem pa rod linje vilket leder till en forskjuten och
forlangd projekttidplan.
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C30 optioner

Prognosen for aret 6verstiger budget med 398 mkr och bestar av den del av projektet
som ar finansierat av FUT forvaltning for utbyggd tunnelbana och darmed ej finns med
i trafikforvaltningens budget for aret. Under sommaren har de tva sista fordonen
mottagits och darmed har alla 20 stycken fordon mottagits utav trafikforvaltningen.

Totalprognosen overstiger totalbudget med 459 mkr vilket ar lika med den del av
genomforandebeslutet for objektet som ar finansierat av forvaltning for utbyggd
tunnelbana. Dessa utgifter redovisas lopande i trafikforvaltningens rikenskaper men ar
inte med i trafikforvaltningens budget.

Enlunda bussdepa Ekero

Prognosen for aret understiger budget med 89 mkr. Avvikelsen beror pa senarelagd
produktion pa grund av 6verklagan av upphandling och avvaktan pd dom i
forvaltningsritten. Aven avsaknad av tilltrade till fastigheten for storre transporter har
gjort att produktionen blivit f6rdrojd.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.

Lagfrekvent underhall X60, X60A, X60B

Prognosen for aret understiger budgeten med 36 mkr. Avvikelsen beror pé att den
tidigare trafikutovaren ej genomfort det lagfrekventa underhéllet enligt sin plan, vilket
lett till en forskjutning.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.
Utbyte av hissar och rulltrappor
Prognosen for aret understiger budget med 11 mkr. Avvikelsen beror pa att post for

ekonomisk osdkerhet ar nedjusterad i prognosen.

Totalprognosen understiger totalbudget med 15 mkr. Projektet ar i slutfas och ska
stangas under 2026 och befarade osidkerheter har minskat.

Utbyggnad av Alvsjo depa

Prognos for aret understiger budget med 37 mkr. Objektet ar i slutfas och ska stingas
under 2026. Posten for ekonomisk osidkerhet har tagits bort och utgiften har blivit och
beraknas bli lagre an vad som tidigare prognostiserats.

Totalprognosen understiger totalbudget med 36 mkr. Avvikelsen beror pa den
nedjusterade osdkerhetsposten.

Upprustning Sodra Gotgatan
Prognosen for aret understiger budget med 7 mkr. Avvikelsen beror framfor allt pa
justering i en ny betalplan fran entreprenor.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.
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Rissne Tunnelbanedepa

Prognosen for aret overstiger budget med 20 mkr. Avvikelsen forklaras framst av en
forskjuten tidplan for uppstart av entreprenad for ny tvatt- och saneringshall.
Darutover forvantas slutbesiktning och utbetalning av innehallna medel i
entreprenaden for ombyggnation av Rissne verkstad till viss del ske i december 2026
som tidigare berdknades ske till fullo under 2027.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.

Brandskyddsatgirder tunnelbana

Prognosen for aret 6verstiger budget med 132 mkr. Avvikelsen beror pa en
omfattningsforandring som medfor 6kad komplexitet och storlek pa vissa stationer i
den forsta etappen, som inte ingick i budgeten.

Nya forutsattningar, den 6kade komplexiteten och indexforandringar paverkar aven
totalprognosen. Nya kalkyler per station och osidkerhetspost ar framtagna infor ett
kommande fornyat genomférandebeslut och totalprognosen ar uppdaterad enligt de
nya forutsattningarna. Totalprognosen 6verskrider totalbudget med 424 mkr.

Nockebybanan ersittning till Akka 4

Prognosen for aret understiger budget med 111 mkr. Avvikelsen beror pa
tidsforskjutningar fran 2026 till 2028/2029 pa grund av att entreprenaden inte
kommer i gang enligt den tidplan som var grund till budget. Forhandlingar har
avslutats med Stockholm stad kring ny utformning av depan och kringomradet. Ett
tillagg till genomforandeavtalet mellan parterna har skrivits under.

Nytt genomforandebeslut ar planerat till i december 2026. Successiv analys ar planerad
att ske i september 2026.

Totalprognosen ar lika med totalbudget

Roslagsbanan ersittning X10p

Prognosen for aret understiger budget med 57 mkr. Avvikelsen beror framst pa att
leveransen av ett X15p-fordon har skjutits till 2027.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.

Roslagsbanan Fordon Ersattning X10p

Prognosen for aret understiger budget med 44 mkr. Avvikelsen beror framst pa att
fordonsleveransen ar senarelagd fran 2027-2028 till 2030—2031 pa grund av nya
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lagkrav (Cyber Resilience Act)33 Som en foljd har osdkerhetspost for nya lagkrav och
delar av bemanningsprognosen skjutits till senare ar.

Totalprognosen overstiger budget med 874 mkr. Avvikelsen beror pa att ytterligare
avrop om fem X15p-fordon inkluderats i prognosen.

Saltsjobanan FUT Fordon X25

Prognos for aret understiger budget med 10 mkr. Avvikelsen beror pa nedjustering av
arets bemanningsprognos samt minskat antagande for osdkerhet kopplat till arets
fordonsmilstolpar. Kontrakt med fordonsleverantor Skoda Transportation tecknades
under kvartal fyra 2025.

Totalprognosen ar lika med totalbudget.

Roslagsbanan Elkraft — Ersattning X10p, Roslagsbanan Fs
Experimentalfiltet - Ersittning X10p och Roslagsbanan 33 kV
Experimentalfiltet - Ersiattning X10p (ospecificerat projekt)

Dessa objekt redovisas totalt da Regionfullmaktiges beslut, RS 2025-1243 splittade
dessa projekt. I Investeringsplanen for 2026 var dessa ett och samma objekt.

Prognosen for aret understiger budget med 17 mkr. Avvikelsen beror till storsta del pa
en forskjutning av projektering framat.

Totalprognosen har minskat med 13 mkr jamfort med totalbudget. Detta beror pa att
man i och med uppdelningen av projekten kunnat effektivisera och tidigareldgga vissa
delar av omfattningen.

5.3.5 Driftsatta investeringsobjekt

Program Roslagsbanans utbyggnad har o budgeterade X15p-fordon 2026. Leveransen
av tva stycken fordon budgeterade 2025 har skjutits in i 2026. Badda fordonen ar
mottagna (22 stycken av 22 stycken mottagna totalt 2026). C30 optioner har 8
budgeterade C30-fordon 2026 varav 7 stycken hittills 4r mottagna under 2026. For
Roslagsbanan ersattning X10p ar fyra X15p fordon budgeterade for 2026. Inget fordon
har mottagits dnnu. I prognosen per augusti prognostiserades tre fordon for
mottagande under 2026 och ett fordon ar framflyttat att mottagas under 2027.

33 Cyber Resilience Act (CRA) ar en EU-forordning som stéller obligatoriska sdkerhetskrav p néstan alla produkter
med digitala element (hérdvara och mjukvara) som séljs inom EU. Malet ar att hoja cybersidkerheten, minska
sérbarheter och sdkerstélla uppdateringar under produktens livscykel. Kraven borjar gélla stegvis fran september 2026.
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Tabellen redovisar trafikforvaltningens langsiktiga planering av investeringsbeslut for

DELARSRAPPORT 2026

TRAFIKNAMNDEN

Diarienummer
TN 2026-0005
RS 2025-1039

Kommande investeringsbeslut for investeringsobjekt 2100 mkr

specificerade objekt. Utgift och planerat datum for trafiknamnd, Regionstyrelse och
eventuell Regionfullmaktige kan faststillas forst nar drendet har passerat
trafikforvaltningens investeringsrad for beslut.

skiargardsfartyg

Total
Jtn vﬂ [;:wﬂ Datum beslut Datum
Investeringsobjekt | Typ av beslut be sgllut ingizl namnd/ planerat
< 1 bolagsstyrelse | beslut RS/RF
Mkr Objekt
Mkr

Roslagsbanan Depa — | Fornyat
ersittning X1op planeringsbeslut 137 2213 2026-06-16 RS 2026-12-15

Fornyat RS 2026-11-24
Program Saltsjobanan genomforandebeslut 2164 2164 2026-09-29 RF 2026-12-08
Roslagsbanan Fordon | Fornyat 5069 5062 5026-00-2 RS 2026-11-24
- ersdttning X10p genomforandebeslut 9-29 RF 2026-12-08
Fordon & IT-system .
TO Mérsta/Sigtuna Planeringsbeslut TBD 1317 2026-10-21 RS 2026-11-24
Ny biljett- och .
betalutrustning Planeringsbeslut 32 196 2026-10-21 RS 2026-12-15
Framtida .
trafikstyrningssystem Planeringsbeslut 72 2258 2026-11-24 RS TBD
Saltsjobanans
ateruppbyggnad Genomforandebeslut | Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat
Sickla-Saltsjo-Jarla
Sparvagosyd -fordon Planeringsbeslut Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat
och depéa
Roslagsbanan till city
forlingda plattfoormar Planeringsbeslut Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat
och extra uppgéng
Odenplan
Roslagsbanan till city
robusthets- och . . . . .
framtidssikrande Planeringsbeslut Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat
anpassningar
Brandskyddsatgdrder Fornyatn Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat
tunnelbana genomforandebeslut
Anskaffning av Planeringsbeslut Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat
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Hisselbygrenen Genomforandebeslut | Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat
Bussdepa Fornyat . . . .
Brénnbacken etapp 1 | genomférandebeslut Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat
Nockebybanan Fornyat . . . .
ersittning till Akka 4 | genomférandebeslut Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat
Roslagsbanan till city | Genomforandeavtal Ej beslutat | Ej beslutat Ej beslutat Ej beslutat

"Ej beslutat” ovan innebdr att drendena dnnu inte har behandlats 1 trafikforvaltningens investeringsrdd.

5.3.7 Redovisning over extern medfinansiering avseende investeringar

Redovisning over extern medfinansiering avseende investeringar

(MKR)

Medfinansiar

Investeringsobjekt

Erhallit likvidmd&ssigt Resultatfort

under aret

under aret

Flertal objekt 222
Sverigeférhandlingen Roslagsbanan till city 154
Sverigeférhandlingen Sparvag Syd 31
Solna stad Ny entré Vastra skogen
Stockholms stad Hissartill Stadshagen 4
Saltsjobanans aterbyggnad Sickla-
Nacka kommun Saltsjo-Jarla 12
Stockholms stad Bussterminal Slussen 118
Jarfalla kommun Barkarby Bussterminal 7
Totalt medfinansiering av
investeringar 331 222
83
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6 Namnd-/styrelsebehandling

Delérsrapporten for 2026 behandlas i trafiknamnden den 29 september 2026.

Stockholm 2026-09-15

Erik Norling Catarina Stromsten- Falkenmark

Forvaltningschef Avdelningschef
Verksamhetsstyrning och ekonomi

Bilagor

1-2 Specifikationer fér SL och WAAB

3 Utokad analys avseende biljettintakter
Investeringar, ospecificerade

A1 uppdrag Regionfullmaktige

A2 uppdrag trafikndmnden

Indikatorer beslutade av trafiknamnden
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Trafiknamnden/trafikforvaltningen
Bilaga 1-3 till
Delarsrapport per augusti 2026

1. SL-koncernen
2. WAAB
3. Utokad analys biljettintikter SL och WAAB
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Bilaga 1 - SL-koncernen
Resultat SL-koncernen (Mkr)
1200 -
1000 - M Al
800 =T+
’
600 yLs
Iy 4
400 =
200
0 T T T T
jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec
. Ack utfall 2026
1 Ack utfall 2025

= = = « Periodiserad budget 2026
A Aktuell prognos

Resultatrikning Ack Ack Awik Ack Fﬁl:énd fg|Prognos Budget  Awvik Utfall Ack
utfall budget utf-bu utfall ar% 2026 2026 PR-BU 2025 utfall
Mkr 2608 2608 2608 2508 2608*
Verksamhetsanslag 8796 8783 13 8338 5,5%| 13187 13174 13 12508 9084
Biljettintakter 6412 6542 -130 6490 -1,2% 8823 9968 -1145 9922 6412
Uthyrning fordon 1063 1047 16 949 12,0%| 1597 1568 29 1446 1063
Uthyrning lokaler 655 664 -8 640 2,4% 994 997 -3 975 655
Reklam 263 331 67 286 -8,0% 451 496 -45 437 263
Ovriga intakter 1237 663 575 1046 18,3% 3068 1237 1830 1556 1237
Verksamhetensintakter 18426 18028 398 17749 3,8%| 28119 27440 680 26843 18714
Personalkostnader 9 10 -1 15  -43,1% 13 15 -2 26 9
Képt trafik (AB SL) -9 800 9773 -27 9736 0,7%| -15077 -14781 -296 -14753 -9 800
Kopt trafik (WAAB) -430 377 -53 -339 26,7% -631 -541 -90 -484 -430
Drift och underhall -2206 -2237 30 -1861 18,6%| -3618 -3568 -50 -3319 -2 206
Ovriga kostnader -1627 -1616 -11 -1549 5,0%| -2508 -2470 -38 -2169 -1626
Verksamhetens kostnader -14055 -13993 62 -13469 4,3%| -21821 -21345 -476 -20699 -14 054
Avskrivningar -2767 -2838 71 -2634 5,1%| -4140 -4288 148 -4 037 -2767
Finansnetto -748 -713 -35 -684 9,3%| -1147 -1068 -79  -1042 -989
Resultat 857 484 373 962 1011 738 273 1066 903

Inklusive verksamhetsinterna intdkter och kostnader.

AB SL och WAAB képer personella resurser frén trafikforvaltningen, vilket redovisas och prognostiseras under évriga
kostnader i tabellen ovan.

*Avser legal SL-koncern (SL inklusive verksamhet avseende utbyggd tunnelbana).

Investeringar SL-koncern, mkr l;togzlf; Pr;gzn:s B:gf:t 3_?:7;3
Specificerade investeringar 2243 4109 4 506 50%
Ospecificerade investeringar 698 1716 1858 38%
SL-koncern totalt 2942 5824 6 365 46%
Varav ersdttningsinvesteringar 1614 4026 3993 40%

Page 95 of 138



:JJt Region Stockholm

DELARSRAPPORT

2026

Bilaga 2 — Waxholmsbolaget (dotterbolag till AB SL)

60 -

Resultat Waxholmsbolaget (Mkr)

A
-80 -
jan feb mar apr maj jun jul aug sep okt nov dec

B Ack utfall 2026

1 Ack utfall 2025

= = = o Ack budget 2026

A Aktuell prognos
Resultatrikning Ack Ack Awvik Ack Fon:and fg | Prognos Budget Awvik Utfall
Mkr utfall  budget utf-bu utfall ar% 2026 2026 PR-BU 2025
2608 2608 2608 2508

Verksamhetsanslag 355 352 3 302 17,9% 532 529 3 452
Biljettintakter 66 62 4 64 3,8% 75 72 3 73
Ovriga intdkter 61 55 6 64 -5,0% 73 66 7 81
Verksamhetens intakter 482 470 13 429 12,4% 679 667 12 606
Personalkostnader 0 0 0 0 -32,6% 0 0 0 0
Kopt trafik -430 -377 -53 -339 26,7% -631 -541 -90 -484
Drift och underhall -33 -36 4 -24 39,3% -57 -56 -1 -54
Ovriga kostnader -16 -17 1 -13 22,9% -24 -26 2 -22
Verksamhetens kostnader -479 -430 -49 -376 27,4% -712 -623 90 -560
Avskrivningar -21 -21 0 -19 15,2% -32 -32 1 -28
Finansnetto -4 -2 -2 -3 14,4% -6 -3 -3 -5
Resultat -22 16 -38 32 -70 9 -79 13

Inklusive verksamhetsinterna intékter och kostnader.

WAAB képer personella resurser frén trafikforvaltningen, vilket redovisas och prognostiseras under évriga kostnader i

tabellen ovan.

Helarsprognosen for Waxholmsbolaget forviantas bli kraftigt negativ
jamfort med budget pa grund av det geopolitiska laget som okar

bransleindex.

Investeringar WAAB, mkr Utgift Prognos Budget Upparb
2026 2026 2026 UTF/BU
Nyinvesteringar 2 4 10 24%
Ersattningsinvesteringar 7 51 54 13%
WAAB totalt 10 55 64 15%
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Bilaga 3 — Utékad analys biljettintiikter SL och WAAB

SL-trafikent

Utveckling biljettintikter

Den 1 juli inférde regeringen ett tillfalligt statligt stod till kollektivtrafiken i
syfte att stiarka hushallens ekonomi, 6ka kollektivtrafikresandet och minska
klimatpéaverkan fran transporter. Reformen innebar att regionala
kollektivtrafikmyndigheter kompenseras for det intaktsbortfall som uppstar
vid halvering av priset pd manadsbiljetter under andra halvaret 2026.

Frén biljettintakter +116 mkr 6ver budget vid halvarsskiftet, har
prissankningen inneburit ett betydande intdktsbortfall under juli och
augusti. Biljettintdkterna i SL-trafiken uppgar ackumulerat till 6 368 mkr,
vilket ar -122 mkr lagre dn budgeterat (-1,9 procent). Av detta har -239 mkr
uppstétt under ménaderna juli och augusti.

Det statliga bidraget administreras av Naturvardsverket och betalas ut i
efterhand. Det inkluderas inte i biljettintdkterna utan hanteras som ovrig
intidkt. For ménaderna juli-augusti har 523 mkr bokforts avseende AB SL.

Forsiljningen av 30-dagarsbiljetter har 6kat kraftigt da det blivit mer
ekonomiskt forménligt for de som reser mellan 13-25 resor pa enkelbiljett
att i stllet byta till 30-dagarsbiljett. Det giller dven de som har &rs- och 9o-
dagarsbiljett dir ménga aterlost sin arsbiljett for att i stillet kopa 30-
dagarsbiljetter. Den positiva volymeffekten fran fler sélda biljetter formar
inte kompensera for den negativa priseffekten.

Genomsnittligt resandet, mitt som pastigande medelvardag, ar nagot hogre
an 2025. I forhéllande till 2019, det vill sdga fore pandemin, uppgar det
ackumulerat juli till 85 procent. I samband med prissiankningen i juli visar
antal pastigande en nagot storre 6kning 4n tidigare. Statistiken pekar pa
savil fler nyttjade biljetter som fler unika resenarer.

Liksom tidigare ar erbjuds avgiftsfri lovbiljett till ungdomar i syfte att
stimulera deras resande med kollektivtrafiken. Totalt har omkring 210 000
vardekoder distribuerats, vilket motsvarar ett forsiljningsvarde pa cirka
285 mkr. Per augusti har 86 procent av de berattigade laddat ner sin kod,
vilket ar i nivd med foregdende ar. Lovbiljetten medfor en minskad

1 Bilagan avser bolag 10 AB SL och inkluderar verksamhetsinterna intikter. Ddrmed skiljer siffrorna sig
jamfort med huvuddokumentet och bilaga 1.
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forsiljning inom det ordinarie biljettsortimentet. Trafikforvaltningen
ersiatter AB SL genom ett koncerninternt kop.

Aven Trafiknimndens beslut att erbjuda avgiftsfria biljetter till resenirer
med ukrainsk ID-handling ligger fast 2026. Hanteringen innebér att
trafikforvaltningen koper in biljetter frdn SL och medfor ett intaktsbortfall
vad géller biljetter i ordinarie sortiment for SL. Denna post budgeteras ej
utan bokfors 16pande under aret.

Koncernintern handel paverkar jamforelsen med +59 mkr framfor allt pa
grund av att avgiftsfria biljetter till ukrainska medborgare ej budgeteras.
Det innebar att biljettintakter fran extern forsiljning understiger budget
med -182 mkr.

Fusket i trafiken visar fortsatt 1aga nivaer for aret.

Den 30 april 2025 inférdes SL-taxa pa Waxholmsbolagets fartyg pa
strackan Stromkajen - Vaxholm med omnejd i enlighet med ett uppdrag
fran trafiknamnden. Forandringen innebar att alla typer av SL-biljetter
giller pa strackan under hela aret och medfor en forflyttning av
biljettintiikter frin WAAB till AB SL. De resenirer som har en SL
periodbiljett sedan tidigare kan resa utan nytt biljettkop.

Jamfort med motsvarande period foregdende ar visar biljettintdkterna en
minskning med -78 mkr (-1,2 procent).

Analys utfall mot budget

Biljettintakterna uppgar till 6 368 mkr, vilket ar -122 mkr (-1,9 procent)
lagre dn budget. Det negativa resultatet har uppstatt under juli och augusti
da prissiankningen i juli har lockat manga resenirer att indra beteende och
byta till 30-dagarsbiljett till halverat pris.

De flesta biljettyper paverkas och den procentuella nedgdngen ar ungefar
lika stor inom periodbiljetter som enkelbiljetter.

Totalt sett avviker Periodbiljetter -93 mkr (-2,4 procent), dir 30-
dagarsbiljetter star for merparten. I juni manad avvaktade méanga resenirer
med att fornya sin periodbiljett infor prishalveringen 1 juli. Sett till
manaderna juli-augusti tillsammans har férsiljningen av antal 30-
dagarsbiljetter 6kat med 85 procent, men priseffekten Gverstiger
volymeffekten med negativ intaktseffekt som foljd.

Aven inom korta periodbiljetter (24-, 72-timmars samt 7-dagarsbiljetter)
har troligtvis 30-dagarsbiljetten i viss méan blivit ett alternativ. Intdkterna
overstiger dock budget tack vare en storre konferens och konserter med
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besokare fran andra lander samt stor efterfragan pa den rabatterade
dygnsbiljetten giltig under World Public Transport Day i varas.

Saval go-dagarsbiljetter som arsbiljetter har tappat biljettintakter mot
budget. I samband med prisjusteringen inférdes mer genercsa
aterkopsregler for de resenirer som ville aterlosa sin biljett for att i stéllet
kopa de billigare 30-dagarsbiljetterna. Totalt sett har biljetter motsvarande
drygt 40 mkr aterlosts.

I slutet av forra aret lanserades mdanadsprenumeration med mdjlighet till
utlaning i SL App. Produkten har blivit alltmer populéar, framfor allt i
samband med prisjusteringen. I april var antalet aktiva anvidndare cirka

6 000 stycken vilket under sommaren okade till 24 300 stycken.

For resenirer som tidigare reste med enkelbiljett 13—25 ganger per manad
har prissidnkningen 6ppnat majlighet till oférandrat eller 6kat resande till
lagre pris. Vid fler dn 25 resor var tidigare 30-dagarsbiljett ett mer
ekonomiskt val dn enkelbiljett. Efter 1 juli kravs endast 13 resor for 30-
dagarsbiljett som billigare alternativ. Det innebér att det skett en stor
omflyttning fran enkelbiljetterna om cirka -30 mkr (-1,2 procent)
ackumulerat augusti. Forsaljningen av antal enkelbiljetter har minskat med
20-25 procent de senaste manaderna.

I posten enkelbiljetter ingar biljetter som siljs internt till
trafikforvaltningen for att delas ut avgiftsfritt till resenarer med ukrainskt
ID. Utan denna mojlighet hade dessa resenérer i stéllet fatt kopa biljett i
ordinarie sortiment. Det interna kopet ar ej budgeterat och om det
exkluderas blir biljettintakterna fran externt sdlda enkelbiljetter snarare -92
mkr mot budget (-3,8 procent).

Tabell: ackumulerad avvikelse for biljettintikter 2026 mot budget respektive foregdende Gr.
Avvikelserna dr grupperade utifran volym, pris och ovrigt.

Srklari ) K Ack Ack
Forklaringsposter augusti 2026, mkr T mot 2025
Volym (antal biljetter och resande) 1134 1198
Pris -1257 -1279
Ovrigt 1 4
Summa férklaringsposter -122 -78

Skattningar och slutsatser i analyserna skall ses med viss forsiktighet da det dar svart att renodla hur
och i vilken omfattning olika parametrar paverkar.

Volym

Volymrelaterade effekter uppgar till +1 134 mkr. Analysen gors utifran antal
biljetter som genererat intdkterna vilket innebar en stor positiv effekt tack
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vare betydligt fler 30-dagarsbiljetter. 9go-dagarsbiljetter, arsbiljetter och
enkelbiljetter har negativ volymeffekt.

Genomsnittligt resande, matt som pastigande medelvardag, uppgar
ackumulerat juli till 85 procent av 2019 ars niv4, i nivd med budgeterat
resande.

Pris
Prisrelaterade effekter star for en stor negativ avvikelse mot budget till f6ljd
av prisreduktionen pa 30-dagarsbiljetter, -1 257 mkr. Har inkluderas aven

mixeffekter fran forandringar i biljettval och andelen biljetter till vuxet
respektive rabatterat pris.

Priset for en 30-dagarsbiljett vuxen forandrades 1 juli fran till 1 060 kronor
till 530 kronor. En enkelbiljett vuxen kostar fortsatt 43 kronor.

Effektivitet
Fusket i trafiken visar fortsatt 1aga nivaer for aret.

Enligt "Rapport om resande utan giltig biljett 2025” uppgick fusket i
trafiken 2025 till 1,9 procent. Det dr en marginell 6kning fran 2024 ars niva
(1,8 procent) och betydligt lagre dn de hoga nivaer som forekom under och
direkt efter pandemin. Den ekonomiska effekten uppskattas till 234 mkr.

Nistan halften av fusket sker med rabatterad biljett trots att innehavaren
inte ar berattigad till det. Ungefar 30 procent av fuskarna saknar biljett helt,
vilket ar nagot lagre dn 2024.

Det nya ramavtal for biljettkontroll som tradde i kraft 1 januari 2025
innebar gradvis utokning av antal kontroller under de inledande aren for att
successivt kunna mota behovet i trafiken till f61jd av till exempel
pilotprojekt, budgetuppdrag och utbyggnad av linjer. Under 2026 planeras
cirka 5,5 miljoner biljettkontroller att genomforas for att utokas ytterligare
2027.

Arbetet med synlighet i trafiken och forbattrad samverkan med bland annat
trafikutovare fortsitter. Planering av biljettkontroller langre ut i systemet
for att fa battre spridning dven dar pagér, sa kallade ambulerande biljett-
kontroller.

Tillaggsavgiften for resenar som inte kan visa giltig biljett ar for narvarande
1 850 kronor.

Analys mot foregaende ar

Biljettintakterna understiger foregdende ar med -78 mkr, motsvarande -1,2
procent. Avvikelsen har i sin helhet uppstatt under juli och augusti efter att
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priset pa 30-dagarsbiljetter halverades den 1 juli. Med undantag av 30-
dagarsbiljetten ar priset for ovriga biljetter i sortimentet i stort sett
desamma som 2025 da ndgon generell prisjustering inte genomforts i
inledningen av aret. Undantaget UL- och Arlandarelaterade biljetter som
justerades 8 januari.

Volym

Volymeffekten uppgér till +1 198 mkr jamfort med foregéende ar, diar den
okade forsiljningen av 30-dagarsbiljetter stir for avvikelsen. Aven korta
periodbiljetter har en positiv volymavvikelse, om adn i mindre omfattning,
+29 mkr.

Vadret bedoms ha haft en positiv effekt pa biljettintakterna till f6ljd av
svalare temperaturer, fler regndagar och mer nederbord i inledningen av
aret. Vaderlaget forbattrades under andra tertialet men den sammantagna
bedomningen ar 4nda en antagen 0kning av kollektivt resande till f6ljd av
vader jamfort med 2025. Effekten ar naturligtvis svarbedomd.

Pris
Priseffekter star for -1 279 mkr av avvikelsen. I princip hela avvikelsen ar en
effekt av det halverade priset pa 30-dagarsbiljetter. Har inkluderas dven

mixeffekter som uppkommit till f6ljd av resenirers forandrade biljettval
och resandemonster.

Ovrigt
Ovriga poster overstiger foregiende ar med +4 mkr vilket ir ett netto av

flera mindre poster. Intdkter fran biljetter med Arlandatillagg ar nagot
hogre medan intdkterna i samarbetet med Samtrafiken (resplus) ar lagre.

Manga resenirer har fortfarande kvar ett reskassa-saldo pa sina gamla SL
Accesskort utan att ha bett om att f det utbetalt. Per sista augusti uppgar
SL:s totala skuld mot resenirerna till 209 mkr, en minskning med 7 mkr
sedan sista augusti 2025. Skulden minskar nir beloppet utbetalas till
resendr eller nir det har gatt 10 ar sedan senaste pafyllning utan att
resendren bett om utbetalning. Beloppet tas i det senare fallet upp som en
intakt.

Skirgardstrafiken (WAAB)2

Utveckling biljettintikter

2 Bilagan avser bolag 90 Waxholmsbolaget och inkluderar verksamhetsinterna intékter. Dairmed kan
siffror skilja sig jaimfort med huvuddokumentet.
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Biljettintakterna i skargardstrafiken uppgar till 66,0 mkr vilket ar +3,6 mkr
(+5,7 procent) hogre an budget. Jamfort med foregdende ar ar avvikelsen
+2,4 mkr (+3,8 procent).

Det dr andra aret som biljetter i hela SL:s sortiment géller till Vaxholm
under hela aret, vilket har paverkat resandet positivt da majligheten
sannolikt har fatt storre spridning i &r. Sommaren har bjudit pa bra vader
och totalt antal resenirer i skiargardstrafiken, oavsett om reseniren har en
SL-biljett eller WAAB-biljett, har till och med augusti 6kat med 19 procent
jamfort med motsvarande period 2025. Vaxholm har fatt se en kraftig
o0kning medan andra resmal inte har utvecklats pa samma satt.

Den 1 juli inférde regeringen ett tillfalligt statligt stod till kollektivtrafiken
for att tacka intaktsbortfall fran en halvering av priset p4 manadsbiljetter
under 6 manader. Det medforde en kraftig 6kning av antal salda 30-
dagarsbiljetter samtidigt som den 6kning som markts av taxebiljetter
(enkelbiljetter) mot budget mattades av ndgot. Andelen intakter fran 30-
dagarsbiljetter ar dock fortsatt liten i sammanhanget, cirka 5 procent av de
totala biljettintakterna. Det statliga bidraget inkluderas inte i
biljettintdkterna utan hanteras som ovrig intakt. Bokfort per sista augusti
avseende juli-augusti uppgar det till 2,1 mkr.

Den 29 april 6ppnades terminalen pa Stromkajen efter att ha varit stingd
under flera ar. Dar finns mojlighet att stilla fragor och kopa biljetter.

Analys mot budget

Jamfort med budget dr intikterna frin WAAB-biljetter +3,6 mkr hogre,
motsvarande +5,7 procent.

Avvikelsen kommer framst fran fler sdlda taxebiljetter men dven 30-
dagarsbiljetter visar en positiv avvikelse tack vare kraftigt 6kad forsaljning
sedan prissdnkningen 1 juli. Ungefar 95 procent av de totala
biljettintéikterna utgdrs av taxebiljetter och drygt 30 procent av alla WAAB
enkelbiljetter siljs via SL:s App.

Prisjusteringen innebar att en WAAB 30-dagarsbiljett vuxen justeras fran

1 060 kronor till 530 kronor, en rabatterad WAAB 30-dagarsbiljett frin 650
kronor till 325 kronor. Priset for taxebiljetter ar oférandrat, mellan 61 och
186 kronor for priskategori vuxen, beroende pa vilken striacka det giller.
Taxa 3, vilken ar den vanligaste striackan som bland annat giller till
Vaxholm, kostar 104 kr.

Resandet i skirgardstrafiken overstiger nivan innan pandemin (2019) med
cirka 32 procent.
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Analys mot foregaende ar

Jamfort med perioden januari-augusti 2025 visar ackumulerade
biljettintdakter en 6kning med +2,4 mkr, motsvarande +3,8 procent.

For 2026 har ingen generell prisjustering gjorts utover halveringen av 30-
dagarsbiljetter 1 juli.

Efter prisjusteringen 1 juli mangdubblades forsiljningen av WAAB 30-
dagarsbiljetter, dock star intdkterna fran dessa for en mindre del av de
totala biljettintdkterna. Totalt saldes drygt 5 000 stycken 30-dagarsbiljetter
under juli-augusti jAmfort med cirka 740 stycken motsvarande period 2025.

Okningen av antal resenirer i skirgardstrafiken uppgar ackumulerat
augusti till 19 procent. Beaktas dven pendelbatslinje 83 som under
inledningen av 2025 gick pé trafik till Vaxholm &r 6kningen cirka 11
procent. Linje 83 inforlivades i Waxholmsbolaget i och med inférandet av
SL-biljett till Vaxholm véren 2025. Okningen mellan &ren innebér cirka
193 000 fler resenérer.

Biljettintakterna fran resenarer i skiargardstrafiken tillfaller delvis AB SL
och delvis WAAB, beroende pé vilken stricka det giller. En intern reglering
gors mellan bolagen som kompensation.
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Innehallsforteckning

1.1
1.1.1
1.1.2
1.1.3

1.2
1.2.1

L8577 b - 3
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TN 2026-0005

Trafikndmnden/Trafikférvaltningen

1 Uppdrag

Bild: Antal uppdrag och status

(¥) Pagaende enligt plan 12st

Pagaende med avvikelse 4st (27

Genomférd 3st

Trafikforvaltningen har 19 uppdrag fran Regionfullméktige, varav tre bedoms som
genomforda, och fyra pagar med avvikelse. 13 loper enligt plan.
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1.1 Kollektivtrafiken ir tillganglig och attraktiv

1.1.1 Kollektivtrafiken ér attraktiv och hallbar i hela linet
Uppdrag Status Kommentar
Investeringsuppfoljning for » Delar 2026

Tunnelbanestation Hagalund,
Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan,
Sparvag syd och Roslagsbanan till
City

Beskrivning

uppdra at trafiknamnden
aterkomma till Regionfullmaktige
med investeringsuppfoljning for
objekten Tunnelbanestation
Hagalund, Tunnelbana Alvsjo-
Fridhemsplan, Sparvag syd och
Roslagsbanan till City

Diarienr

LS 2017-0621 Lopande

Beslutat av

Regionfullmaktige 2017
Uppdragstyp

Beslut [6pande

Uppdraget berdknas avslutas
2026

Pégéende enligt
plan

Sparvag Syd etapp 1 har under perioden haft en
kontrollerad upprampning av organisation.
Nyckelpersoner har anstallts och introducerats.
Utdkad samverkan mellan parterna har startats upp
och fortldper enligt plan med god effekt.

Objektet arbetar fortsatt med
systemhandlingsprojektering, jarnvagsplan med
tillhorande detaljplaner samt underlag till ans6kan om
tillstand for vattenverksamhet for de delar som direkt
eller indirekt berors av Trafikverkets projekt
Tvarférbindelse Sodertérn i Masmo samt
Glomstadalen.

Roslagsbanan till city ar i slutskedet av
systemhandlingen och arbetar vidare med
sammanstallning av underlag till kontrollstation 2 som
planeras till december i ar. Den oberoende second
opinion-grupp som avropats har kommit igang med sitt
arbete. Under perioden har det arbetats intensivt med
forberedelserna infor héstens samrad 2.

Uppdragen Tunnelbanestation Hagalund och
Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan utférs av Férvaltning
fér utbyggd tunnelbana (FUT).

Page 107 of 138



:”t Region Stockholm

Trafikndmnden/Trafikférvaltningen

Sammanstallning A1, Fullmaktigeuppdrag

5 (18)

Diarienummer

RS 2025-1037
TN 2026-0005

Uppdrag

Status

Kommentar

Replipunkterna: Inom ramen fér
samordningsansvaret bjuda in
relevanta aktérer till sektorsvisa
dialoger om utveckling och
modernisering

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att inom
ramen for samordningsansvaret
bjuda in relevanta aktérer som
kommun, Trafikverket, och
markagare till sektorsvisa dialoger
om replipunkternas utveckling och
modernisering.

Diarienr

RS 2023-0160

Beslutat av

Regionfullmaktige 2024
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas
2026

(»)
Pagaende enligt
plan

Delar 2026

Ett samarbete kring replipunkter med
skargardskommunerna i Stockholm Nordost (Norrtilje,
Osteraker och Vaxholm), Sédertérnskommunerna
(Varmdo, Haninge och Nynashamn) och Trafikverket
har forts och har mynnat ut i en rapport for
replipunkterna som avrapporterades till
sjotrafikutskottet i februari 2026. Arbetet med
rapporten visar pa en gemensam syn gallande forslag
pa bas-standard for replipunkterna. Aktoérerna har
ocksa en samsyn gallande de forslag pa
ansvarsfordelning av sakomraden som lyfts i rapporten.

Dialog med Sodertorns- och Nordostkommunerna har
skett under slutet av varen och ytterligare tva
avstamningsmoten har planerats in under september
manad for 6kad forankring och inspel.

Beddmningen ar att den gemensamma dialogen
kommer att paga under 2026 for att alla parter ska
hinna férankra och ha sin interna dialog om de egna
forutsattningarna, vilket kan innebéra att sdkra ratt
niva av hantering av de foreslagna ansvaren som
respektive part har. Konkreta exempel pa det ar att
trafikforvaltningen ansvarar for vaderskydd,
informationstavlor, sikerstillandet av trafiken och
byten buss-bat pad basta mojliga satt. Kommunerna
ansvarar for bland annat trafiksakerhet i
replipunkterna och Trafikverket ansvarar for att sakra
god standard for de statliga allmanna bryggorna.

Uppdraget planeras att aterrapporteras i
sjotrafikutskottet i slutet av 2026.
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Uppdrag

Status

Kommentar

Ta fram beslutsunderlag for att
pabérija inforandet av de utredda
pendelbatslinjerna Sundbyberg-
Gamla stan, Norra Ulvsunda

- Hagersten och Ropsten - Taby
(2024) samt ta fram
avsiktsforklaringar (delvis
samverkansuppdrag med flera
aktorer)

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att under
2024 ta fram relevanta
beslutsunderlag for att paborja
inférandet av de utredda
pendelbatslinjerna Sundbyberg-
Gamla stan, Norra Ulvsunda

- Hagersten och Ropsten - Taby for
att kunna fatta beslut med
malsattningen om trafiksstart
under 2026 eller 2027. Samt ta
fram avsiktsforklaringar med
berérda kommuner Stockholms
stad i samverkan med Stockholms
hamnar, Sundbyberg, Solna och
Taby.

Diarienr

RS 2023-0160

Beslutat av

Regionfullmaktige 2024
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas

2027

(»)
Pégéende enligt
plan

Delar 2026

For linjen Ropsten - Taby (preliminart L 81) som ingar i
upphandlingsprocessen for L 80 forbereds en
avsiktsforklaring mellan Region Stockholm och
kommunerna Danderyd och Taby. | dialog med de
berérda kommunerna fortsatter dven arbetet med att
reda ut férutsattningar och behov avseende befintliga
och nya bryggor.

Arbetet fortsatter med trafikanalyser for aren 2032,
2035 och 2045. Analyserna visar nyttor och kostnader
for de patankta linjerna L86 med strackningen
Ekensbergskajen - Lilla Essingen Primus — Alvik, och L87
med start- och malpunkterna Béllsta hamn — Gamla
Stan (andra bryggor pa linjen &r Solna strand,
Hornsberg, Minneberg, Alvik = omstigningspunkt for L
86 och L 87, eventuellt Lilla Essingen Primus, Lilla
Essingen Lux och eventuellt Kungsholms torg).
Avgorande for en attraktiv trafik ar att
start/malpunkten Gamla Stan (med en angdringspunkt
i Munkbrohamnen) etableras.

Inom ramen for upphandlingsférberedelserna inom
E60 (upphandlingsprocessen for L89 och de planerade
pendelbatlinjerna L86 och L87) fortsatter dven arbetet
med studien infér upphandling fér L86/87. Har behdvs
fortsatta insatser av de berdrda aktérerna bland annat
avseende utredningar och kostnadsberdkningar for
bryggor, depdhamnar, elektrifiering och fartygsval.
Detta sker i samarbete med kommunerna Solna,
Stockholm och Sundbyberg samt Stockholms Hamnar.
Ansvaret inom Stockholms stad ar uppdelat mellan
trafikkontoret, Stockholms Hamnar och
exploateringskontoret (Ballsta, Alvik, Lilla Essingen
Primus) vilket gor att det finns olika besluts- och
finansieringsvagar for upprustning och etablering av
bryggorna.

Samarbetet mellan trafikférvaltningen och
kommunerna pagar och arbetet med att ta fram en
avsiktsforklaring fortsatter inom de befintliga
arbetsgrupperna och en intern samt extern styrgrupp
for uppdraget.
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Uppdrag

Status

Kommentar

Se 6ver bemanning
(kollektivtrafiken) utifran dagens
biljettsystem och kundbehov
(dialoguppdrag med trafikutovare
och fackliga organisationer)

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att i ndra
dialog med trafikutévare och
fackliga organisationer se over
bemanning med syfte att anpassa
den utifran dagens biljettsystem
och kundbehov.

Diarienr

RS 2023-0160

Beslutat av

Regionfullmaktige 2024
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget beraknas avslutas
2027

(»)
Pégéende enligt
plan

Delar 2026

Uppdraget ar en fortsattning pa tidigare arbete med
stationernas entréer. Under perioden har
forberedelserna infor ett pilotprojekt vid tre
tunnelbanestationer genomforts enligt plan. Under
september inleds ett ettarigt pilotprojekt vid
stationerna Hagersten, Vastertorp och Gardet dar
sekunddrentréer utrustas med tekniska I6sningar for
att mojliggdra utokade dppettider utan utokad
bemanning. Projektet syftar till att prova
forutsattningarna for att halla sekundarentréerna
Oppna for bade in- och utpassering under samma
Oppettider som primdrentréerna. Erfarenheterna fran
pilotprojektet kommer att ligga till grund for fortsatt
stallningstagande. Pilotprojektet I6per vidare under det
kommande aret och kommer att féljas upp och
utvdrderas.
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Paskynda arbetet med >

expressbussarnas framkomlighet
plan

Beskrivning

Trafikndmnden far i uppdrag att

paskynda arbetet med

expressbussarnas framkomlighet,

bland annat genom att utreda hur

man tar vidare inférandet av

pastigning i samtliga dorrar pa fler

stombussar i 6vriga avtalsomraden

utanfor innerstaden dar nyttan av

en sadan forandring medfor stérst

férdelar for resendrerna sett till

bussarnas punktlighet och restid

samt under 2025 utifran

utredningens resultat ga vidare

med inférande pa minst tva

busslinjer. Samt prioritera framdrift

av det egna framkomlighetsarbetet

och inforandet av expressbussar i

en sammanhallen process.

Diarienr

RS 2024-0217

Beslutat av

Regionfullmaktige 2025

Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas

2030

P:é’xgéende enligt

Delar 2026

Arbetet med expressbussarnas framkomlighet bedrivs i
huvudsak inom projektet AVS Expressbuss 2030.
Malaret 2030 narmar sig, vilket innebdr att arbetet
med att utveckla och inféra lanets expressbusslinjer
har intensifierats. Inom ramen for de resurser som
tilldelats projektet har fokus legat pa att 6ka takten i
genomforandet genom tidigare planering, starkt
samordning, tydligare prioriteringar och ett mer
proaktivt arbetssatt.

For narvarande pagar utredningsarbete av foljande
expressbusslinjer:

e Expressbusslinje N, Hallunda — Tyreso C
(Genomférandeplanering)

e  Expressbusslinje | Tyresé/Handen —
Gullmarsplan — City
(Genomforandeplanering)

e Expressbusslinje J2 Sollentuna — Skarholmen
- Kungens kurva (Genomférandeplanering)
Beslut
e Expressbusslinje E, Vallingby — Sundbyberg —
Hagaplan har sedan 16 juni 2026 en politiskt
beslutad avsiktsforklaring med tillhérande
Genomforandeplan. Ingaende parter ar
Solna, Sundbyberg, Stockholm och Region
Stockholm genom trafikférvaltningen.
Arbetet med att genomfora
genomfdrandeplanens intentioner har redan
initierats och planeras fortsatta under
kommande fyra ar.
Uppfoljning och genomfdrande av beslutade
Genomforandeplaner pagar tillsammans med berérda
kommuner, Trafikverket samt trafikutovare for foljande
linjer:
e Expressbusslinje J1 Handen — Tyreso.

e  Expressbusslinje H Upplands Vasby —
Vallentuna — Arninge.

Sammanhdllen process

Arbetet inom AVS Expressbuss bedrivs enligt en
processmetodik som kallas Linjestudier. Metodiken har
arbetats fram i ndra samverkan med lanets kommuner
och Trafikverket. Metodiken etablerades inom AVS
Expressbuss ar 2023 i syfte att starka
genomfdrandetakten av saval identifierade atgarder i
vagnatet som inforandet av nya expressbusslinjer.
Under 2026 genomfor projektledningen en utvardering
av de senaste arens arbete inom AVS Expressbuss via
en enkat som skickas ut till medverkande
tjdnstepersoner fran 13 av lanets kommuner,
Trafikverket och trafikférvaltningen. Det prelimindra
resultatet visar att den nya metodiken uppskattas av
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Uppdrag

Status

Kommentar

framfor allt lanets kommuner.

Forvaltningen arbetar med att etablera en formaliserad
férvaltningsgemensam process som beskriver hur
utveckling och inférande av expressbussar ska
bedrivas. For traditionella forandringar i busslinjenatet
anvands den etablerade tvaariga
trafikférandringsprocessen. Utvecklingen av
expressbussar staller dock delvis andra krav. Detta da
expressbussarnas attraktivitet och samhallsnytta ar
starkt beroende av framkomlighetsatgarder i vignatet.
Sadana atgarder planeras och genomférs av kommuner
och Trafikverket som i sin tur har sina
planeringsprocesser som kan stracka sig 6ver fyra ar
eller langre. Ingen vaghallare vill paborja en
investeringsprocess om inte utvecklad trafik kan
garanteras.

Politiska dialogmdten

De avsiktsforklaringar och genomférandeplaner som
hittills upprattats har med undantag for Stockholm och
Trafikverket, beslutas politiskt. Detta moment kan
ibland dra ut pa tiden och innebara en del omtag. For
att underlatta den politiska férankringen och badda for
en snabbare beslutsprocess bjuder projektledningen
sedan 2026 in till ett politiskt dialogmote sa snart
Genomforandeplan och avsiktsforklaring godkants av
studiens styrgrupp

Pastigning alla dérrar (PAD) pd linjerna 176 och 177
Pastigning vid alla dorrar infordes i slutet av 2025 pa
expressbusslinjerna 176 och 177 mellan Morby station
och Ekero. Syftet var att snabba upp pastigningen,
forbattra passagerarflodet och héja kundndjdheten. 30
bussar anpassades for uppdraget och de storsta
knutpunkterna utmed strackan bemannades upp med
kundvardar for att hjalpa resenarerna. En utvardering
ar gjord under senvaren/sommaren 2026 for perioden
september 2025-februari 2026. Utvarderingen visar att
resendrerna var positiva. De gav ett genomsnittsbetyg
pa 8,8 av 10 (1031 svar, 96,9% svarsfrekvens).

Vid ett eventuellt fortsatt inférande av PAD é&r det
viktigt att forst gora en bedéomning av varje enskild
linje och deras forutsattningar samt att vid ett
inforande jobba med hela paket och inte enbart
pastigning vid alla dorrar.
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Uppdrag

Status

Kommentar

Genomlysa samtliga stationer i
tunnelbane- och
pendeltagssystemet for att ta fram
en plan for fler kommersiella
verksamheter

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att
genomlysa samtliga stationer i
tunnelbane- och
pendeltagssystemet for att ta fram
en plan for fler kommersiella
verksamheter. Planen ska redogoéra
for vilka stationer som ar mest
prioriterade utifran syftet att bidra
till 6kade intdkter och 6kad
resendrsnytta.

Diarienr

RS 2025-0026

Beslutat av

Regionfullmaktige 2026
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas

2027

(»)
Pagaende enligt
plan

Delar 2026

Trafikforvaltningen har genomfort en genomlysning av
samtliga stationer och i denna identifierat cirka 300
mojliga placeringar av kommersiell verksamhet, som
utretts vidare.

Till dags dato har drygt 30 ytor bedomts lampliga for
nya kommersiella lokaler och arbete pagar med plan
for utbyggnad av dessa. Ytterligare cirka 10 platser
utreds fortfarande.

Arbetet fortsatter nu med fortsatt utredning av
potentiellt Idmpliga ytor, parallellt med planering for
godkanda ytor.

Utover fasta nya etableringar arbetar daven
forvaltningen med att utreda mer tillfalliga
kommersiella verksamheter. Aven dessa behéver
uppfylla radande krav vilket paverkar
etableringsmojligheter. Samtidigt finns olika alternativ
som nu prévas mot marknadens intresse.
Trafikforvaltningen bedémer att det vid arets slut finns
en plan for utbyggnad som stracker sig pa ramniva dver
143 ar. Fragan om finansiering av utbyggnader ar
Oppen och behover l6sas, liksom fragan om allokering
av resurser for genomférande och utdkad forvaltning.
Arbete pagar internt inom forvaltningen.

En genomférd internrevision pekar ut otydlighet i
granssnitt internt avseende forvaltning och finansiering
av kommersiella lokaler inom forvaltningen. Det
interna arbete som pagar utgar fran dessa synpunkter
och arbetar for 6kad tydlighet och transparens i
férvaltningens arbete.
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Uppdrag Status Kommentar

Inféra dynamisk trafik for att ® Deldr 2026

minska kostnader och 6ka Pagaende enligt

resendrsnyttan plan Dynamisk trafik ar ett trafikupplagg utan fast tidtabell
dar resor bestélls vid behov inom ett definierat

Beskrivning geografiskt omrade. Trafikférvaltningen har under de

Trafikndmnden uppdras att, inom senaste aren genomfort pilotprojekt med anropsstyrd

ramen for befintliga och nya avtal, trafik i olika delar av linet.

inféra dynamisk trafik for att
minska kostnader och 6ka
resendrsnyttan. Inforandet ska ske i
samverkan med berérda kommuner
och operatorer, utifran
identifierade behov och lokala
Onskemal. Trafikndamnden ska dven
vidta atgarder for att mojliggora att
dynamisk trafik kan stdllas som krav
i kommande trafikavtal.

Arbetet med att infora dynamisk trafik for att minska
kostnader och 6ka resendrsnyttan fortgar enligt plan.
For att integrera dynamisk trafik i SL-trafiken pa ett
hallbart och kostnadseffektivt satt bedrivs arbetet
huvudsakligen inom tva omraden: intern organisatorisk
och systemmassig utveckling samt fortsatt utveckling
och forberedelser infor piloten ”Sthim Nord”. De bada
omradena dr ndra sammankopplade.

Intern organisatorisk och systemmassig utveckling

Diarienr Under perioden har det strategiska arbetet fortsatt
RS 2025-0026 genom flertalet olika aktiviteter. Bland annat har
Beslutat av utvdrdering och analysarbete av befintlig anropsstyrd
Regionfullmaktige 2026 trafik genomforts i syfte att bland annat skapa
Uppdragstyp underlag for trafikkoncept, affirsmodell och

Beslut budget kravstallning. Arbetet férvantas dven bidra till en
Uppdraget beriknas avslutas tydligare malbild fér den dynamiska trafiken och ge
2026 okad kunskap om konceptets affarsnytta.

Malsattningen ar att ett férsta utkast till trafikkoncept
och affarsmodell ska vara klart under hosten.

Vidare har det tekniska arbetet som infattar
kartlaggning av marknadens systemldsningar samt en
inventering av trafikforvaltningens befintliga
systemstod fortlopt. Kartlaggningen och inventeringen
befinner sig i slutfasen och en kravspecifikation for ett
framtida systemstod planeras vara fardigstalld under
hosten.

Pilot “Sthim Nord”

Under varen och sommaren har arbetet med
forberedelserna infor trafikstarten av den forsta
etappen av dynamisk trafik i Akersberga genomforts.
Trafikstart ar planerad till den 31 augusti och innebar
att nartrafiklinje 968 Gvergar till ett dynamiskt upplagg.
Forberedelserna har bland annat omfattat utbildning
av berord personal, trafikledning, inférande av
systemstdd samt informations- och
kommunikationsinsatser. Piloten kommer att ge viktiga
erfarenheter av konceptets affarsnytta men dven de
tekniska och operativa forutsattningarna och
utvecklingsarbete av trafikforvaltningens IT-miljo.
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Diarienummer

RS 2025-1037
TN 2026-0005

Uppdrag

Status

Kommentar

Inféra en biljett som kombinerar
kollektivtrafik med mikromobilitet

Pagdende med

Delar 2026

och andra delningstjénster avvikelse Dialoger med andra trafikhuvudman som gjort piloter
har skett, inklusive nordiska partners for att dra lardom

Beskrivning av affarsmodell, integrationsniva och andra delar.

Trafi.knfa:mnden-lfppdras att utreda Dessa insikter har anvants vid djupgaende dialoger om

och m_fora en b'ljetF som_ hur ett biljettsamarbete skulle se ut med potentiell

kqmblnera.r.kollektlvtraflk med mikromobilitetspartner. Uppdraget skulle kunna

m|kr.omo!o"|||tet och andra . genomfdras i form av en utredning som redovisar

de'”'ngStJanSterj_ Den l.<omb|nerade beddémda kostnader samt vilka biljettprisnivaer som

resan ska vara sokbar i SL-appen. skulle krévas for att finansiera atgérden. Detta bedéms

Diarienr utgora ett viktigt underlag for fortsatt

RS 2025-0026 stallningstagande. Trafikforvaltningen tar fram

Beslutat av underlag och aterkommer.

Regionfullmaktige 2026 . . . .
Osdkert om lansering av samarbete kan inledas innan

Uppdragstyp . . . P w w

Beslut budget arssk|fte't. Teknisk Lft.veckllng fot étt sakerftalla att.

. subventionerade biljetter kan séljas hela dret ut givet

Uppdraget berdknas avslutas regler om aktivering behover prioriteras.

2027

Ta fram forslag pa ett pilotforsok Delar 2026

med capping, med niva pa pristak Genomford

samt tidsplan

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att ta fram
forslag pa ett pilotforsok med
capping, dar niva pa pristak samt
tidsplan presenteras. Forslaget ska
arbetas in i trafikndmndens
budgetunderlag under avsnittet
fragor for hantering i Budget 2027.
Diarienr

RS 2025-0026

Beslutat av

Regionfullmaktige 2026
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas
2026

Resultatet i form av tidplan och simuleringar med olika
prisnivaer i enlighet med uppdragsformulering har
inarbetats i trafikforvaltningens budgetunderlag 2027
(TN 2026-0127) som beslutades i trafikndmnden i juni
2026.
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Diarienummer

RS 2025-1037
TN 2026-0005

Uppdrag

Status

Kommentar

Ta fram forslag pa hur personal
inom kollektivtrafiken kan resa i
SL-trafiken under tjanstgoéring

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att, utifran
de system som finns idag och i
samverkan med trafikoperatérerna,
se over vilka méjligheter som finns
och ta fram forslag pa hur personal
inom kollektivtrafiken kan resa i SL-
trafiken under tjanstgoring, samt
bérja och sluta arbetstiden pa
samma plats. Forslagen ska varken
belasta Regionen Stockholms
budget, eller den enskilde
arbetstagaren och aterrapporteras
till Trafikndmnden senast kvartal

2 2026.

Diarienr

RS 2025-0026

Beslutat av

Regionfullmaktige 2026
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas
2026

Pagdende med

avvikelse

Delar 2026

Trafikforvaltningen har utrett forutsattningarna for att
mojliggora resor i SL-trafiken for personal inom
kollektivtrafiken under tjanstgéring samt i anslutning
till arbetspassets borjan och slut. Analysen visar att det
finns genomforbara I6sningar for tjansteresor, men att
de identifierade alternativen skulle innebéra
ekonomiska konsekvenser i form av 6kade kostnader
och/eller minskade intdkter.

For resor i tjansten erbjuder trafikutdvarna redan i dag
olika I6sningar for sina medarbetare, sasom
enkelbiljetter, tjanstekort och i vissa fall avlosningsbilar.
Trafikforvaltningen har ocksa utrett mojligheten att
infora ett sarskilt tjanstekort for personal inom SL-
trafiken, vilket bedéms medfora minskade
biljettintakter for Region Stockholm.

Mot denna bakgrund konstateras att de identifierade
I6sningarna innebar ekonomiska, skattemassiga
och/eller arbetsrattsliga konsekvenser som behoéver
beaktas. Arbetet med att belysa mdjliga I6sningar och
konsekvenser av dessa fortsatter.

Ta fram forslag pa hur
fardtjanstresor i
skargardsomraden kan forbattras
for fastboende i skdrgarden

Beskrivning

Trafikndamnden uppdras att ta fram
forslag pa hur fardtjanstresor i
skargardsomraden kan forbattras
och samordnas i syfte att
sakerstalla trygga, tillgangliga och
sakra transporter for fastboende i
skargarden.

Diarienr

RS 2025-0026

Beslutat av

Regionfullméaktige 2026
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas

2026

(»)
Pagdende enligt
plan

Delar 2026

Under perioden har ett insiktsarbete genomforts for
att 6ka kunskapen om fardtjanstresandet i skargarden
och de behov som finns hos fastboende resenarer.
Moten har genomforts for att tydliggdra uppdragets
inriktning och avgransning. Marknadsdialoger har dven
forts med leverantérer av battaxi, och fardtjansten har
genomfort intervjuer med resendrer for att ta del av
deras erfarenheter och synpunkter pa nuvarande resor.
Utifran det underlag som tagits fram pagar arbetet
med att identifiera mojliga atgarder for att forbattra
fardtjanstresandet i skargardsomraden. Forslag
kommer att redovisas i slutet av aret.
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Diarienummer

RS 2025-1037
TN 2026-0005

Uppdrag

Status

Kommentar

Utreda insatser for 6kad
samplanering inom fardtjansten

Beskrivning

Trafiknamnden uppdras att utreda
insatser for 6kad samplanering
inom fardtjansten i syfte att bidra
till 6kad resendrsnytta och
resurseffektivitet.

Diarienr

RS 2025-0026

Beslutat av

Regionfullmaktige 2026
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas
2026

(»)
Pégéende enligt
plan

Delar 2026

Under perioden har arbetet med att utreda
mojligheter att 6ka graden av samplanerade resor
slutférts. Samplanering sker i dag framst inom
taxitrafiken och i begransad omfattning inom
rullstolstaxi. Utredningen omfattar saval atgarder inom
befintligt trafikhanteringssystem som mojligheter
kopplade till det nya trafikhanteringssystem som
planeras att inforas under 2027-2028.

Utredningen kommer att redovisas for
fardtjanstutskottet i oktober 2026. Redovisningen
utgor slutrapportering av uppdraget, som darmed
avslutas.

Forslag pa hur arbetsmiljon hos
upphandlade operatérer vid behov
kan forbattras

Beskrivning

Trafiknamnden uppdras att i nara
dialog med fackliga organisationer
och operatorer ta fram forslag pa
hur arbetsmiljon hos upphandlade
operatérer vid behov kan
forbattras, i linje med inriktningen i
detta arende, som ska redovisas
innan 2026 ars slut.

Diarienr

RS 2026-0082

Beslutat av

Regionfullmaktige 2026
Uppdragstyp

Beslut I6pande

Uppdraget berdknas avslutas
2026

)
Pagaende enligt
plan

Delar 2026

Trafikndmndens uppdrag att ta fram forslag pa hur
arbetsmiljon hos upphandlade operatorer vid behov
kan forbattras pagar enligt plan. Under perioden har
arbetet gatt in i en mer férdjupad fas genom riktade
dialoger med trafikutdvare och
arbetstagarorganisationer. Inom ramen for
Trafiksamverkansforum har ett sarskilt
arbetsmote/workshop om arbetsmiljé genomférts for
erfarenhetsutbyte och identifiering av
utvecklingsomraden, utifrdn respektive aktérs ansvar
och roll i arbetsmiljoarbetet.

Parallellt har den externa utredningen om bussférares
arbetsmiljo fortsatt enligt plan. Det samlade
underlaget fran dialoger, uppfoljning och
utredningsarbete kommer att ligga till grund for de
forslag som ska redovisas inom uppdraget.

Uppdraget beddms folja beslutad tidplan och
slutredovisning planeras till 2026.
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Diarienummer

RS 2025-1037
TN 2026-0005

1.1.2 Infrastrukturen ir robust och méter framtidens behov
Uppdrag Status Kommentar
Initiera en testbadd for ny teknik » Delar 2026

och innovativa losningar i
skirgardstrafiken

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att initiera
en testbadd for ny teknik och
innovativa l6sningar i
skargardstrafiken.

Diarienr

RS 2024-0217

Beslutat av
Regionfullmaktige 2025
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget beraknas avslutas
2027

Pégéende enligt
plan

Den 22 juni startade trafiken for den elektriska
barplansbaten Nova, mellan Sollenkroka och Moja

- linje 14X. Turerna i Waxholmsbolagets trafik ar en del
i ett forskningsprojekt dar test pagar med ett
hogeffektivt energilager, som ar i drift sedan borjan pa
juli.

Upphandlingen av en teknisk aggregator for
flexibilitets- och stodtjanster ar genomford, och
tjansten planeras att tas i pilotdrift under fjarde
kvartalet. | systemet ingar dven etablering av solceller
for pilotdrift i energisystemet.

| detta sammanhang kommer dven systemets potential
att bidra till service- och beredskapspunkter (SoB) att
utvarderas, varav en redan ar etablerad och invigd pa
Méja.

Samverkan kring elektrifieringsrelaterade initiativ har
inletts i samarbete med Lansstyrelsen. Ett studiebesok
med inbjudna intressenter ar planerat till den 3
september foljt av tre workshops fér samverkan. Inom
ramen for arbetet ska dven forutsattningarna fér en
mojlig framtida uppskalning analyseras.
Trafikforvaltningen aterkommer med ett
informationsarende i samband med projektets avslut.

Utreda en plan for inférande av
plattformsbarriarer i
kollektivtrafiken

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att utreda
en plan for inférande av
plattformsbarriarer i
kollektivtrafiken. Utredningen ska
redogora for vilka stationer i
kollektivtrafiksystemet som ar mest
prioriterade for inforande av
plattformsbarriarer.

Diarienr

RS 2024-0217

Beslutat av

Regionfullmaktige 2025
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas
2026

Genomford

Delar 2026

Arbetet med framtagande av en plan for inférande av
plattformsbarridrer i befintligt tunnelbanesystem ar
klart. Beslut fattades om att godkanna slutrapporten
vid trafiknamnden 21 april (TN 2025-0242).
Slutrapporten/planen redogér for vilka stationer som
ar mest prioriterade utifran suicid, olyckor och trangsel
samt hur ett inférande pa ett begransat antal stationer
skulle kunna genomféras. Ett inférande pa flera
stationer ar beroende av bade fordonsflottans
sammansattning och ett stodjande
trafikstyrningssystem.
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Diarienummer

RS 2025-1037
TN 2026-0005

Uppdrag

Status

Kommentar

Atgirder for att sikerstilla att
kollektivtrafiken ar 2030 kan
uppratthalla sin formaga samt
hantera kraven som Nato-
medlemskapet innebar

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att i
samrad med regionstyrelsen utreda
vilka atgarder och investeringar
som behover goéras for att
sakerstélla att kollektivtrafiken ar
2030 kan uppréatthalla sin formaga
vid stora storningar och hojd
beredskap samt hantera de nya
kraven som Nato-medlemskapet
innebar.

Diarienr

RS 2025-0026

Beslutat av

Regionfullmaktige 2026
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas

2027

Pagdende med
avvikelse

Delar 2026

Projektet pagar med analys av underlagsmaterial,
arbetsmoten, depabesok och framtagande av
rapporter.

Uppdraget genomférs i fem delprojekt. Samtliga fem
delprojekt har pagaende aktiviteter. Underlagsmaterial
sammanstalls [6pande och utgor grund for
delprojektens leveranser. Avvikelse i tidplan da tre av
deluppdragen (del 2-4) blir klara kvartal tva 2027.

Del 1: Overgripande system- och beroendeanalys av
kollektivtrafikens samhallsviktiga funktioner

Del 2: Behov av energi- och drivmedelsberedskap for
kollektivtrafiken i kris, hojd beredskap och krig

Del 3: Trafikupplagg, miniminivaer och principer for
prioritering i kris, hojd beredskap och krig for att kunna
bedriva de samhallsviktiga funktionerna

Del 4: Behov av forsorjningsberedskap,
reparationsberedskap, lager och alternativa
logistikkedjor

Del 5: Behov av utbildning, 6vning, samverkan och
ledning
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Diarienummer

RS 2025-1037
TN 2026-0005

1.1.3  Transporteffektiviteten 6kar och klimatpaverkan minskar i det
samlade transportsystemet
Uppdrag Status Kommentar
Oversyn av Waxholmsbolagets Delar 2026

samlade taxesystem och
prissattning

Beskrivning

Trafiknamnden uppdras att
genomfdra en Gversyn av
Waxholmsbolagets samlade
taxesystem och prissattning, i syfte
att harmonisera och férenkla
Waxholmsbolagets taxor och
sortiment, samt minska
utmaningarna vad géller hantering
av uppdelade taxor for SL och
WAAB.

Diarienr

RS 2024-0217

Beslutat av

Regionfullmaktige 2025
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas
2026

Pagdende med
avvikelse

Arbetet med 6versyn av Waxholmsbolagets samlade
taxesystem har fatt sta tillbaka da de resurser som
arbetar med denna fraga varit tvungna att prioritera
statens subventionering av 30-dagars biljetter.

Malet med uppdraget ar att identifiera och analysera
olika harmoniserings- och forenklingsforslag inom
Waxholmsbolagets taxesystem, i syfte att na ndrmande
till SL-systemet. Utredning genomférd 2025, vilken
resulterade i fortsatt uppdrag med 6nskade
kompletteringar.

Leverabler:

Genomforda kompletteringar enligt identifierade
behov och inkomna 6nskemal.

Efter beslut i sjotrafikutskottet 20 april genomfors
under aret djupare analys av utredningens forslag 4,
inklusive konsekvensberakningar avseende intakter
och resande.

De olika alternativ som utredningen omfattar ar:

1.  Full harmonisering med SL:s taxa och
affarsregler.

2. Inférande av en enhetstaxa inom WAAB pa
en hogre prisniva an SL.

3. Bibehallen WAAB-taxa med utokad giltighet
for SL:s period- och prenumerationsbiljetter.

4. Forenkling av taxestrukturen genom
inférande av farre taxenivaer i sjotrafiken.

5. Harmonisering av affarsregler (till exempel
validering och biljettkrav) utan férandring av
taxenivaer.

Arbete dr paborjat och alternativ kommer analyseras
och presenteras under 2026. Tidplanen kan paverkas
av att resurserna som arbetar med detta kan forvantas
gora omfattande arbete kring prisanalyser och forslag
pa prissattning relaterat till nivderna under
subventionstiden.
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Diarienummer

RS 2025-1037
TN 2026-0005

1.2.1 Region Stockholm har en langsiktig ekonomisk uthallighet
Uppdrag Status Kommentar
Komplettera pagaende utredning ») Delar 2026
om effektivare utnyttjande av Pagaende enligt
fastighetsbestandet med andra plan Samverkan
tlIIvagagéf\gssatt utover e Gemensamt motesforum etablerat.
upphandiing Regionledningskontoret ansvarar for kallelser
o och berorda sektionschefer fran
Bes!(rl\{.rilng trafikforvaltningen deltar.
Trafiknamnden uppdras att .
komplettera den pagaende Utreda utvalda fastigheter
utredningen om ett effektivare e Utredning gdllande avyttring av fastighet
utnyttjande av fastighetsbestandet, RB30 pagar.
med andra tillvagagangssatt utover e  Framtagande av atgardsforslag for de tva
upphandling. sporthallarna i Rissne och Nyboda pagar och
Diarienr berdknas vara klart under andra halvaret
RS 2023-0160 2026.
Beslutat av e Beslut om att upphéva tidigare beslut om
Regionfullmaktige 2024 forsaljning av kontorsplan 5, 6 och 7 vid
Uppdragstyp Fredriksdalsdepén har bifallits. En
Beslut budget behovsanalys har pabérjats fér framtida
Uppdraget beréknas avslutas anvandning och beriknas vara klart andra
2027 halvéret 2026.
Strategiskt underlag
o  Trafikférvaltningen stodjer
Regionledningskontorets budgetuppdrag
"strategi for lokalforsérjning och
fastighetsdgande". Kartlaggning av
fastigheter ska redovisas varen 2027.
Ta fram en plan for en mer Delar 2026
forenklad och automatiserad Genomford

tillstandsgivning av
fardtjansttillstand

Beskrivning

Trafikndmnden ges i uppdrag att ta
fram en plan fér en mer férenklad
och automatiserad tillstandsgivning
av fardtjansttillstand.

Diarienr

RS 2024-0217

Beslutat av

Regionfullmaktige 2025
Uppdragstyp

Beslut budget

Uppdraget berdknas avslutas
2026

| Budget 2025 fick trafiknéamnden i uppdrag att ta fram

en plan for en mer férenklad och automatiserad
tillstandsgivning av fardtjansttillstand. En samlad plan
har tagits fram inom trafikférvaltningen och utgor
slutredovisning av uppdraget.

Slutredovisningen presenterades for
fardtjanstutskottet i maj 2026 (TN 2026-0332).
Uppdraget ar darmed genomfoért och avslutat.
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Innehallsforteckning

T UPDATAG «.veieiteeeieeeeiteeett ettt et s et e st e e s te e s st e e s s b e e s s taesssbaesssbaesssbaesssseessssassssaesnnns
1.1 Kollektivtrafiken ar tillganglig och attraktiv
1.1.1 Kollektivtrafiken ar attraktiv och héllbar i hela lanet

RS 2025-1037, TN 2026-0005

1.1.2 Transporteffektiviteten okar och klimatpaverkan minskar i det samlade

TranSPOTESYSLEIMET ...cuuniiiiiiiiii e
1.2 Verksamheten ar langsiktigt hallbar och kostnadseffektiv
1.2.1 Region Stockholm ar ekologiskt hallbar och klimatneutral till ar 2035
1.2.2 Region Stockholm har en socialt hallbar utveckling
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1 Uppdrag

Bild: Antal uppdrag och status

8st

(») Pagaende enligt plan
Pagaende med avvikelse

Genomfird

ast
1st

2st

RS 2025-1037, TN 2026-0005

Trafikforvaltningen har 8 uppdrag fran trafiknimnden, varav tva bedéms vara
genomforda. Fem loper enligt plan och ett med avvikelse.

1.1 Kollektivtrafiken ar tillginglig och attraktiv

1.1.1 Kollektivtrafiken ar attraktiv och hallbar i hela lanet

Uppdrag

Status

Kommentar

Identifiera och forbereda ett
pilotférsé6k med biljettsamverkan
inom sjotrafiken

Beskrivning

Trafikndmnden ges i uppdrag att
identifiera och forbereda ett
pilotforsék med biljettsamverkan
inom sjotrafiken. | forberedelserna
ingdr att klarldgga de juridiska
forutsattningarna, analysera
kostnaderna och sakerstalla
planeringsmassiga forutsattningar.
Uppdraget ska vara utfort och
aterrapporterat till Trafikndmnden
kvartal 2 2025. Utbver detta ska
dven integrerad information om
kommersiell sjétrafik inforas i
relevanta kanaler sa som SL:s
reseplanerare

Beslutat av

Namnd 2025

Uppdraget berdknas avslutas
2026

Pagaende med
avvikelse

Delar 2026

Malet &r att mojliggéra for en pilot inom sjétrafiken dar
externa operatorer kan samverka med
trafikforvaltningen inom biljettforsaljning.
Trafikforvaltningen har tagit fram ett APl (Application
Program Interface) som kan nyttjas av partners som vill
erbjuda rabatterat resande till kunder med SL 30-
dagarsbiljett, pa sina turer.

Dialog har skett med tva operatorer i sjotrafiken men
ingen av dessa ar intresserade av trafikférvaltningens
presenterade 16sning. Onskemal fran dem var att l3ta
SL:s kunder resa gratis men att trafikférvaltningen
betalar fullpris for kundernas rakning via faktura. En
rapport avseende biljettsamverkan med kommersiella
aktorer inom sjotrafiken presenterades vid
sjotrafikutskottet i augusti 2025. Rapportens slutsatser
pekar pa att ett samverkansforsok dar
trafikforvaltningen finansierar kostnadsfria resor
medfér utmaningar ur likvardighets-, konkurrens- och
upphandlingsperspektiv. Trafikférvaltningen bedémer
darfor inte att samverkansformen ar [amplig att driva
vidare. Pilotférslaget har dock kvarstatt och kan
aktualiseras om annan extern part visar intresse for att
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Uppdrag
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Kommentar

medverka i ett uppldagg som bedéms forenligt med
gallande regelverk. Inget foretag inom sjotrafiken har
dock indikerat intresse for biljettsamverkan enligt de
ramar trafikférvaltningen har angett.

Inféra forenklat
felanmalansforfarande inom SL-
appen

Beskrivning

Trafikndmnden uppdras att inféra
forenklat felanmalansforfarande
inom SL-appen. Syftet ar okad
anvandarvanlighet for resendren
och minskad administration
Beslutat av

Namnd 2026

Uppdraget berdknas avslutas
2027

®
Pagaende enligt
plan

Delar 2026

Trafikndmnden vill sdnka trosklarna fér kunder att
inkomma med synpunkter pa tjanster inom trafik och
digitala kanaler. Detta ska ske genom en funktion i SL-
appen.

Under perioden har forberedande arbeten genomforts
inom bade arkitektur och design. Losningar har
formats bade for en kortsiktig och en langsiktig 16sning.
En forsta version dar resendren kan felanmala problem
i kollektivtrafiken via SL-appen kommer att finnas
tillganglig i i0S fran slutet av augusti. Mojligheten i
Android-appen kommer cirka tva veckor darefter.
Tjansten kommer att vidareutvecklas 2027.

Inkorporera flexibla nattstopp i
busstrafiken som standard dar
detta dr mojligt och lampligt

Beskrivning

Trafiknamnden uppdras att
inkorporera flexibla nattstopp i
busstrafiken som standard dar
detta ar maojligt och lampligt. Syftet
ar att bidra till 6kad trygghet,
resendrsnytta och resurseffektivitet
Beslutat av

Namnd 2026

Uppdraget berdknas avslutas

2026

»)
Pagaende enligt
plan

Delar 2026

Under perioden har arbetet med att utvardera
effekterna av de flexibla nattstopp som inférdes pa
linjerna 601 och 697 i februari fortsatt. Eftersom
utvarderingen bland annat har visat pa ett lagt
nyttjande kommer flera informationsinsatser att
genomfdras under hosten for att sprida kunskap och
O0ka kdannedomen om mdjligheten att anvanda flexibla
nattstopp. Trafikutdvaren har dven genomfoért interna
kommunikationsinsatser samt fort en riktad dialog
med bland annat nattforare for att sdkerstalla att
samtliga berérda medarbetare kdnner till mojligheten
att flexibla nattstopp kan nyttjas.

Under perioden har dven arbetet med 6versynen och
analyserna av Ovriga nattlinjer fortsatt i syfte att
mojliggora ett bredare inférande av flexibla nattstopp
till T27. Oversynen har omfattat merparten av de
renodlade nattlinjerna i x9x-serien. Linjer som
trafikerar Stockholms innerstad, samt de nattlinjer som
ingar i den nattpendelpilot som startar under hosten
2026, har inte omfattats av 6versynen eller analyserats.
Oversynen och analyserna beriknas vara slutférda i
slutet av augusti, vilket mojliggor att flexibla nattstopp
kan inforas dar det bedoms lampligt och mojligt i
samband med tidtabellsskiftet i december.

Inféra funktionen gemensamt SL-
och WAAB-biljettkép i SL-appen i
syfte att underlatta for en somlos
resa

Beskrivning

Trafiknamnden uppdras att infora
funktionen gemensamt SL- och
WAAB-biljettkop i SL-appen i syfte
att underlatta for en somlods resa
Beslutat av

Namnd 2026

Genomford

Delar 2026

Under perioden har trafikférvaltningen genomfort en
utredning (TN 2023-0269) som resulterat i valet att
skapa en kombinerad biljett per taxa likt den I6sning
som idag finns med UL. Teknisk utveckling har
genomforts och biljetten kan nu képas i SL-appen.
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Uppdraget berdknas avslutas
2026

1.1.2 Transporteffektiviteten 6kar och klimatpaverkan minskar i det

samlade transportsystemet

Uppdrag Status

Kommentar

I samrad med Klimat- och »)
regionutvecklingsnamnden ta fram  Pagaende enligt
forslag och genomfora atgarder for  plan

att oka attraktiviteten och

nyttjandet av infartsparkeringar

dar det finns potential for 6kat

kombinationsresande

Beskrivning

Klimat- och
regionutvecklingsnamnden far i
uppdrag att tillsammans med
berérda kommuner och i samrad
med Trafiknamnden, ta fram forslag
och genomfora atgarder for att 6ka
attraktiviteten och nyttjandet av
infartsparkeringar dar det finns
potential for 6kat
kombinationsresande. | uppdraget
ingar dven att kartlagga bristen pa
cykelparkeringar vid relevanta
busshallplatser.

Beslutat av

Namnd 2026

Uppdraget berdknas avslutas
2026

Delar 2026

Klimat- och regionutvecklingsnamnden leder detta
uppdrag och trafikférvaltningen deltar. Samarbete
kring att ta fram forslag och genomfora atgarder for att
Oka attraktiviteten och nyttjandet av infartsparkeringar
pagar fortsatt dar det finns potential fér okat
kombinationsresande.

1.2 Verksamheten ir langsiktigt hillbar och kostnadseffektiv

1.2.1 Region Stockholm ir ekologiskt hallbar och klimatneutral till &r 2035

Trafiknamnden uppdras ta fram en
strategi for utbyggnad av solceller
med syfte att foresla
tillvagagangssatt och malsattning
for antal installerade solceller.
Beslutat av

Namnd 2025

Uppdraget berdknas avslutas
2026

Uppdrag Status Kommentar
Ta fram en strategi fér utbyggnad Delar 2026
av solceller Genomford
Plan for solceller redovisades vid trafiknamnden 16
Beskrivning juni som informationsarende (TN 2025-0799).

Informationsdrendet innebar att trafikférvaltningen ser
Over att:

e  Fortsatta bereda foér beslut om installation pa
depaer anpassat utifran brandrisker.

e  Fordjupa utredningar for utbyggnad pa
lamplig delmangd av de 21 stationer
inkluderande brandskydd och utrymning som
i Ovrigt har gynnsamma forutsattningar for
solceller.

e  Fortsatt bereda for beslut om lamplig volym
solceller pa markytan invid Bro-depan och
for att maojliggora solceller som del av
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markforhandlingar invid Vallentunadepan.

1.2.2 Region Stockholm har en socialt hillbar utveckling

Uppdrag Status

Kommentar

I samrad med Fastighets- och O
servicendmnden skarpa kontrollen  Pagdende enligt
av underentreprendérer, samt plan

utreda mojligheterna och

konsekvenserna av att begrinsa

antalet underentreprendrsled i

upphandlingar for byggprojekt

Beskrivning

Fastighets- och servicenamnden
uppdras att i samrad med
trafikndmnden skarpa kontrollen av
underentreprendrer, samt utreda
mojligheterna och konsekvenserna
av att begransa antalet
underentreprendrsled i
upphandlingar for byggprojekt.
Resultatet av utredningen ska dven
kunna anvandas som underlag for
trafikndmndens samtliga
verksamheter

Beslutat av

Néamnd 2026

Uppdraget berdknas avslutas
2027

Delar 2026

Utifran uppdragets form har arbetet under varen
fokuserat pa dialog mellan trafikférvaltningen, Locum
samt Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) och
tydliggérande av malbild, utgangslage samt
utvecklingsbehov. Arbetet har resulterat i en
gemensam samsyn kring behovet av en
forvaltningsgemensam arbetsform for hantering av
kontroll for underentreprendrer (UE). Ett arbete har
initierats mellan berérda forvaltningar for att skriva
fram ett forslag till regionledningskontoret (RLK) via
givet uppdrag enligt mal och budget.

| 6vrigt har arbetet fortsatt enligt nedan:

Dialog

e  Dialog har genomforts med utpekad
forvaltning kring uppdragets malbild i
enlighet med politiskt beslut i budget.

e  Samtalen har fokuserat pa forvantningar,
nuldge samt inriktning for fortsatt
genomfdrande och uppfoljning.

e Trafikférvaltningen har bidragit med
perspektiv fran bade styrning och operativt
genomfdrande.

Gemensamt arbete

e Ett gemensamt arbete har initierats dar
malbild, utgadngslage och identifierade
utvecklingsbehov har tydliggjorts.

e Samverkan har skett kring hur uppdraget ska
omsdttas i praktiskt arbete, inklusive
ansvarsfordelning och koppling till befintliga
processer.

e Arbetet har lagt grund for 6kad samsyn kring
uppféljningsbehov och dnskat framtida
arbetssatt.

Internt pd trafikforvaltningen — kartldggning och GAP

e  Enintern kartlaggning har genomforts av
nuvarande styrning och arbetssatt inom
trafikforvaltningen, med sarskilt fokus pa
uppfoljning och kontroll.

e GAP-analys har identifierat skillnader mellan
nuldge och onskat lage, bland annat kopplat
till:

o  Begrédnsad styrning i delar av
underentreprenadsleden (UE-led).
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o  Behov av mer systematiska och
enhetliga uppfoljningskontroller.

Riskanalys pa internt arbetssdtt

Trafikforvaltningen har genomfért en
riskbeddmning av nuvarande interna
arbetssatt utifran uppdragets malbild.

Identifierade risker ror framst:

o  Bristande transparens och kontroll i
delar av UE-ledet.

o  Otillracklig uppfoljningsstruktur
som kan forsvara en tydlig och
likvardig kontroll.

Riskanalysen anvands som underlag for
vidare utveckling av styrning och uppfoljning.

Delade erfarenheter

Erfarenheter fran tidigare och pagaende
arbete har delats mellan berérda parter,
samt kartlaggning over branschens
rekommendationer och utmaningar.

Fokus har legat pa vad som fungerat val
respektive vilka utmaningar som identifierats
i nuvarande uppfoljningsmodeller.

Dessa erfarenheter utgor ett viktigt inspel i
det fortsatta utvecklingsarbetet mot
tydligare och mer robusta arbetssatt.

| samrad med Fastighets- och »
servicenamnden utreda krav pa
larlingar i upphandlingar for plan
byggprojekt for att framja
kompetensforsorjning

Beskrivning

Fastighets- och servicenamnden
uppdras att i samrad med
trafikndmnden utreda krav pa
larlingar i upphandlingar for
byggprojekt for att framja
kompetensforsorjning
Beslutat av

Néamnd 2026

Uppdraget berdknas avslutas
2026

Pégéende enligt

Delar 2026

Uppdraget har hanterats i samverkan mellan
Forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT),
trafikforvaltningen och Locum. Arbetet har fokuserat
pa ett fortydligande utifran uppdragets mojliga
tolkningar dar man identifierat tre arbetshypoteser:

Att bidra till regionens mal att minska
arbetslésheten och pa sa satt 6ka anstallning
av larlingar genom att i regionens
upphandlingar kravstalla att larlingar ska
finnas i upphandlade entreprenader.

Att Oka larlingars inkludering inom respektive
organisation internt. Att méjligheter finns att
ta in larlingar via LIA-praktik (larande i
arbete) nar Region Stockholm anstaller eller
resurssakrar kompetens internt.

Att medverka till att 6ka larlingsplatser for
bygg och anlaggningsprojekt genom att stalla
mer specifika krav vid upphandlingar. Detta
for att minska gapet vad galler kompetens for
vissa omraden som riskerar att uppkomma
framoéver pa grund av kompetens och
kunskapsbrist. Denna brist drivs av en
accelererande elektrifiering och omfattande
pensionsavgangar, vilket gor att branschen
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under de kommande aren maste ersatta en
stor andel av sina tekniker och ingenjorer.
Genom att atgarda dessa utmaningar utifran
ett mer langsiktigt perspektiv, sdkrar berérda
forvaltningar dven en redundans utifran den
tekniska kompetens som kommer att kravas
framat.

Arbetssatten som foreslas under punkt 1 och 2 &r
redan i bruk inom samtliga berérda forvaltningar.
Darfor foreslar arbetsgruppen inte att man lagger
ytterligare fokus i dessa fragor, utan istallet fokuserar
pa forslaget enligt punkt 3, vilket kommer att utvecklas
under hosten.

Trafikforvaltningen har redan idag en styrning i
Riktlinje for social hallbarhet (RiSoc) for att starka
kompetensforsorjning. Trafikforvaltningen har till
exempel en strateg som haller ihop samarbetet med
organisationer och tar in praktikanter i upphandlingar.
Dock saknas idag ett arbetssatt att félja upp detta
vilket planeras bli en av beslutspunkterna i en
kommande utredning.

Leveranser som genomforts under perioden:
e GAP-analys med risker och méjligheter fran
varje forvaltning
e  Aterkommande arbetsméten mellan
férvaltningar
e  Aterkommande avstamningar internt med
berdrda funktioner i framtida forflyttning
Leveranser framat:
e Utkast till ledningsgrupp kommer
presenteras under tertial tre
e Rapport levereras tertial tre enligt uppdrag
dar Locum &r ansvarig
e  Forslag pa gemensamma forhallnings- och
arbetssatt kan inforas inom alla forvaltningar
(en del av rapport)
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1 Indikatorer beslutade av namnd

1.1 Inriktningsmal: Kollektivirafiken ar tillgdnglig och attraktiv

Under inriktningsmalet “Kollektivtrafiken ar tillganglig och attraktiv” finns forutom de
av Regionfullmaktige beslutade indikatorerna aven indikatorer som ar beslutade av
trafiknamnden.

De av trafikndmnden beslutade indikatorerna ar en nedbrytning av de 6vergripande
indikatorerna.

Nedan presenteras de indikatorer som &r beslutade av nimnd vilka kommer att foljas
och aterrapporteras till trafiknimnden l6pande under aret.

Prognostiserad méluppfyllelse avser helaret och bedoms enligt nedan.
® Uppfylls

Osiaker
W Uppfylls ej
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Tabeller: Indikatorer beslutade av trafiknamnden’

Nojda resenirer per trafikslag

utfall Prognos
Indikator (rapporteras per manad) ménad sial Utfall -ug - Mal-
PP P juli ack ack fg ar fyIIZ'I:e virde
2026
Néjda resenarer - tunnelbana 0 0 o —ono
(Némnd) 84% 86% 8s% | €9 >=84%
Nojda resendrer - busstrafik o 0 0 00
(Némnd) 79% 76% 74% | @ >=78%
Nojda resendrer - pendeltag 0 o 0 oy
(Némnd) 67% 69% s8% | @9 >=71%
Nojda resenarer - lokalbanor 0 o o o0
(Némnd) 88% 89% 87% | >=87%
Nojda resendrer - pendelbat o 0 0 om0
(Némnd) 98% 97% 97% | @ >=92%
Nojda resendrer — allman skargardstrafik
! 97% 95% 93% | @ >=94%
(Ndmnd)

God tillgidnglighet genom tidhallning, turtdthet och god trafikinformation i storda lagen
gor resorna med kollektivtrafiken attraktiva.

I ombordundersokningen upplevd kvalitet var andelen ndjda resenirer 81 procent for
landtrafiken som helhet vilket ar tre procentenheter hogre an for motsvarande period
(januari till juli) foregédende ar. Samtliga trafikslag prognostiseras uppné de faststillda
malnivéerna for aret.

Andelen n6jda resendrer med tunnelbanetrafiken uppgar till 86 procent vilket ar tva
procentenheter hogre 4n mélnivan. Det goda utfallet for perioden kan framst hirledas
till att tunnelbanan har en stabil trafikleverans med hog turtithet, ar enkel att anvianda
och l6ser ett resebehov for ménga.

Andelen n6jda resendrer med busstrafiken uppgar till 76 procent, vilket ar hogre an
motsvarande period foregaende ar. Under vintern paverkades trafikleveransen av
omfattande snofall och utmaningar kopplade till snorgjningen, vilket bidrog till en
lagre andel nojda resenirer. Sarskilt i avtalsomrade E37C (Huddinge, Botkyrka och
Soderort) paverkade begransad framkomlighet kundnéjdheten negativt, vilket dven fick
genomslag i det samlade utfallet. Sedan dess har trafikleveransen successivt forbattrats,
vilket har bidragit till 6kad kundngjdhet i de flesta avtalsomraden. I avtalsomrade E38
(Norrtélje) ligger kundnojdheten fortsatt pa en hog niva och 6ver méalvardet. I E37C
(Huddinge, Botkyrka och Séderort) har andelen n6jda resenérer aterhamtat sig fran
den svaga inledningen av &ret och &dr nu i nivd med motsvarande period foregéende ér.
Aven i E45HN (Handen och Nynashamn) har forbattringar i trafikleveransen,
tillsammans med genomférda atgarder, bidragit till en 6kad andel ngjda resenirer. Den
positiva utvecklingen bedoms bestd under resten av aret. Padgaende insatser for att

! Redovisning av indikatorerna sker med en (1) manads fordréjning
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starka trafikleveransen och forbattra punktligheten forvintas bidra till en fortsatt
positiv utveckling av kundnéjdheten.

Andelen n6jda resenirer med pendeltagstrafiken uppgar till 69 procent vilket ar en
betydande forbattring mot utfallet motsvarande period foregdende ar, men under arets
uppsatta malniva. Periodens utfall har paverkats negativt av infrastrukturella brister
och fordonsrelaterade utmaningar som resulterat i installda avgangar. Darutover har
det forekommit avvikelser fran Trafikverkets planerade avstangningar under varen och
sommaren, vilket har medfort 6kad paverkan pa resenarerna. Trafikforvaltningen
bedriver fortsatt ett fortlopande arbete tillsammans med berorda aktorer for att
forbattra hanteringen av storningar och stiarka den strategiska samverkan.

For lokalbanor ar andel n6jda resenérer 89 procent vilket bade ar hogre an arets
malniva och utfallet for samma period foregaende ar. Alla lokalbanor far hoga betyg av
resendrer forutom Lidingobanan déar resultaten ar laga. Det goda utfallet kan framst
harledas till fortsatt god trafikleverans.

Andelen nojda resenérer inom pendelbdtstrafiken uppgdr till 97 procent, vilket ar i
niva med utfallet for motsvarande period foregaende ar. Aven inom den allmdnna
skdargardstrafiken ar kundnojdheten fortsatt hog, med ett utfall pa 95 procent for
perioden. Den hoga kundnojdheten inom bada trafikslagen har sedan matningen
borjade alltid varit 6ver 94 procent med vissa sasongsvariationer. Gynnsamma
vaderforhéllanden, den tillfalliga prissankningen pad manadskort samt inférandet av
SL-taxa pi samtliga WAAB:s avgangar frin Strémkajen ir atgirder som kan bidra till
nojdheten pa redan mycket hoga nivaer.
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Punktlighet per trafikslag?

utfall Prognos
Indikator (rapporteras per manad) ménad sial Utfall -ug - Mal-
PP P juli ack ack fg ar fyllzllose virde
2026
Pu.r.1ktllghet - lokalbanor 95% 93% 929% >=96%
(Ndmnd)
Punktlighet - pendelbat o 0 o —ano
(Némnd) 98% 98% 97% | @ >=94%
Punktlighet - skdrgardstrafik o 0 0 a0
(Némnd) 99% 98% 98% | >=93%
Punktlighet - sdrskilda persontransporter 0 0 0 oo
(Namnd) 95% 94% 95% @ >=94%
Andel lansinvanare som upplever kollektivtrafiken
som palitlig 41% 41% 2% | W 50%
(Némnd)

Punktligheten for lokalbanan uppgick till 93 procent under perioden, vilket innebar en
forbattring jamfort med samma period foregaende ar men under arets mélniva.
Resultatet har paverkats av savil fordonsrelaterade som infrastrukturrelaterade
storningar. For att starka leveransforméagan och bidra till en mer robust
trafikproduktion pagar ett utvecklingsarbete i samverkan mellan fordonsleverantorer,
trafikut6vare och trafikforvaltningen. Darutover fortsatter arbetet med att
vidareutveckla arbetssitt och processer inom underhallsavtalen. Genom tydligare
ansvarsfordelning och forbattrad struktur forvintas tillgangligheten i fordonsflottan
successivt starkas.

Avseende punktligheten for pendelbdt samt for skdrgdrdstrafik ar utfallet fortsatt vil
over malniva. Det goda utfallet kan framst forklaras av effektiv planering och aktiva
insatser for att hélla farleder och rannor 6ppna, vilket har sakerstallt en stabil
trafikering.

Punktligheten for sdrskilda persontransporter ligger i niva med arets malniva.
Tidspassningen ar fortsatt god, vilket bland annat kan kopplas till nuvarande
trafikavtal som har okat tillgdngen pa leverantorer for fardtjanstresor. Detta har
bidragit till en forbattrad tidspassning. Leveransen bedoms fortsatt som trygg och
stabil vilket lett till ett 6kat resande.

For andel lansinvdnare som upplever kollektivtrafiken som palitlig, i bemérkelsen att
de kan lita pa att komma fram i tid med SL, uppgar periodens utfallet till 41 procent
vilket ar lagre dn arets malniva. Utfallet for juli ar oférandrat jamfort med juni och
lagre dn de nivier som uppnaddes under varen. Den positiva utvecklingen som inleddes
i borjan av aret har dirmed avstannat, och den upplevda palitligheten har atergatt till
nivaer i linje med det senaste arets utfall. Utvecklingen har bland annat paverkats av
driftstorningar pa tunnelbanans roda linje samt sommarens underhéllsarbeten och

2 Punktlighet for tunnelbana, pendeltag, och buss redovisas i trafikforvaltningens delérsrapport och alltsé inte i denna
bilaga
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avstdngningar i tunnelbanenitet, vilket har bidragit till att nagon aterhdmtning dnnu
inte kunnat noteras.

Diagram 1: Punktlighet per manad och trafikslag
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Antal pastigande per trafikslag

Utfall
Antal pastigande per trafikslag Indikator (rapporteras manad Utfall Utfall Pt:gn?s Mal-
per manad) juli ack ack fg ar f "Zfse virde
2025 v
Antal genomsnittligt pastigande en vanlig vardag pa
land (tusental) 1633 2363 2310 @ 2 466
(Némnd)
Antal genomsnittligt pastigande en vanlig vardag
(tusental) - tunnelbana 689 972 938 . >=1014
(Ndmnd)
Antal genomsnittligt pastigande en vanlig vardag
(tusental) - busstrafik 610 882 880 >=938
(Némnd)
Antal genomsnittligt pastigande en vanlig vardag
(tusental) - pendeltag 211 320 3090 | @ >=337
(Némnd)
Antal genomsnittligt pastigande en vanlig vardag
(tusental) - lokalbanor 123 189 183 . >=177
(Ndmnd)
Antal pastigande - allmin kollektivtrafik pa vatten _
(tusental) — (NGmnd) 1415 4872 4561 | @ >=7 000
Antal pastigande - allmian kollektivtrafik pa vatten _
- pendelbat (tusental), (Ndmnd) 866 3406 3337 ‘ >=5200
Antal pastigande - allmian kollektivtrafik pa vatten _
- skargardstrafik (tusental), (Ndmnd 248 1466 1224 . >=1800

Antalet genomsnittligt pastigande en vanlig vardag for kollektivtrafiken pa land till och
med juli uppgar till 2 363 000 vilket 4r en minskning med drygt 15 procent jamfort
med 2019, det vill siga jamfort med nivan innan pandemin. Resandet har stabiliserats
runt 85 procent av nivan fore pandemin (2019) vilket ar i linje med mélnivaer enligt
verksamhetsplan 2026.

Aktuell prognos for landtrafiken uppgar till 2 493 000 vilket ar drygt fyra procent hogre
an for resandet 2025. Antalet genomsnittligt pastigande per manad varierar med tid pa
aret. Mélvarden i tabellen ovan avser helar vilket innefattar sisongsmassigt lagt
resande under sommarménaderna. Samtidigt ar det i nuldget osékert i vilken
utstrackning de halverade biljettpriserna, som inforts under perioden 1 juli till 31
december, och de trafikforstarkningar som infors under hosten kommer att paverka
resandet under aterstoden av 2026.

Det ackumulerade utfallet for tunnelbanan uppgar till 972 000, vilket ar hogre an
motsvarande period foregdende ar. Utfallet for juni och juli var nagot lagre dn under
arets forsta manader, framst till f6ljd av omfattande avstangningar, samt
sdsongsmassigt lagre resande under sommaren.

Genomsnittligt pastigande for busstrafik ar 882 000 for perioden, vilket ar hogre

jamfort med samma period foregidende ar. Resandeutvecklingen under perioden har
varit tudelad. Under januari till maj minskade antalet pastigande. Minskningen kan till
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stor del forklaras av utmanande vinterforhallanden, vilka ledde till instéllda avgéngar
och forseningar i busstrafiken. Att utfallet for perioden som helhet 4nda ar nagot hogre,
trots den svagare inledningen av aret, kan forklaras av den starka utvecklingen under
sommarmanaderna, en period som historiskt sett brukar praglas av ldgre resande i
busstrafiken. Samtidigt varierar utvecklingen mellan de olika avtalsomradena. Det
storsta avtalsomradet, E22 (Innerstaden och Lidingo), har uppvisat en positiv trend
med ett okat antal pastigande under hela perioden jamfort med foregéende &r. Denna
utveckling forstarktes ytterligare under sommarmanaderna. Aven avtalsomradena E31
(Sigtuna och Upplands Vasby) och E42 (Bromma, Solna, Sundbyberg och Sollentuna)
uppvisar en positiv utveckling, med en 6kning under hela perioden. Ett avtalsomrade
som diaremot inte har uppvisat samma positiva utveckling ar E37C (Huddinge,
Botkyrka och Soderort). Omradet har haft en mer utmanande utveckling och ligger
fortsatt pa en lagre niva jamfort med motsvarande period foregdende &r.

For pendeltaget ar det genomsnittliga pastigande 320 000 for perioden vilket ar hogre
an for samma period foregaende ar. Detta trots fortsatta utmaningar till f6ljd av
infrastrukturfel som har paverkat bland annat punktligheten negativt.
Trafikforvaltningen uppratthaller en fortsatt dialog och samverkan med externa aktorer
i syfte att sakerstilla snabba atgirder vid storningar samt att starka den langsiktiga och
strategiska samverkan.

Genomsnittligt pastigande for lokalbanor ar 189 000 for perioden vilket ar hogre dn for
samma period foregaende ar. Det fortsatt goda utfallet kan framst hirledas till en
kombination av fortsatt stabil trafikleverans for Tvarbanan, Lidingobanan och
SparvagCity.

Periodens utfall for pendelbdt ar drygt tva procent hogre an foregdende period. Den
positiva utvecklingen bedoms framst bero pa en fortsatt stabil trafikleverans.

For skdrgardstrafik ar utfallet ar cirka 20 procent hogre an foregdende period vilket
framst beror péa fortsatt god utveckling kopplat till att SL-taxan giller pa samtliga
WAAB-avgangar fran Stromkajen.
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Diagram 2: 2023—-202607, genomsnittligt pastigande per manad per trafikslag,
exklusive pendelbats- och skdrgardstrafiken.
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