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Tillvaxt- och
regionplanenamnden

Yttrande over remiss - Cykelleder for rekreation och
turism

Regionledningskontorets forslag till beslut
Tillvaxt- och regionplanendmnden beslutar f6ljande.

1. Regiondirektorens tjansteutldtande utgor Region Stockholms
yttrande over remiss Cykelleder for rekreation och turism.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sammanfattning

Trafikverket har genom remiss gett Region Stockholm mdgjlighet att lamna
synpunkter pa rapporten Cykelleder for rekreation och turism. I remitterad
rapport beskrivs hur en ansokan och utmarkning av nationella, regionala
och lokala cykelleder for rekreation och turism gér till. Vidare beskrivs
processen kring vad som kravs for att fa en cykelled godkiand och skyltad.
Region Stockholm ar i dagslaget inte i nagot fall ledhuvudman for en led.
Region Stockholm anser att rapporten bidrar till battre forutsattningar for
arbetet med rekreations- och cykelturism.

Bakgrund

Trafikverket har genom remiss gett Region Stockholm mojlighet att lamna
synpunkter pa rapporten Cykelleder for rekreation och turism. Trafikverket
arbetar tillsammans med andra aktorer for att forbattra forutsattningarna
for rekreationscykling och cykelturism. I remitterad rapport beskrivs hur en
ansokan och utmirkning av nationella, regionala och lokala cykelleder for
rekreation och turism géar till. Vidare beskrivs processen kring vad som
kravs for att fa en cykelled godkand och skyltad.
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Rapporten ar en uppdatering och revidering av rapporten Cykelleder for
rekreation och turism fran 2017. De storsta forandringarna fran den
tidigare versionen ar:

e Tydligare beskrivning av processen fran ansokan till en godkand
cykelled

e Tydligare beskrivning av roller, ansvar och avtal

e Ny samlad bedomning av kvalitetskriterier med nya tabeller

e Ny text om befintliga leder

e Ny text om Eurovelor

En led ar ett samarbete mellan flera parter, som till exempel kommuner,
regioner och vighéllare. Den aktor som har huvudansvaret for leden kallas
for ledhuvudman. Remitterad rapport vander sig i forsta hand till
ledhuvudman. Det dr denna aktér som ansoker om utméarkning, redovisar
ansokan, haller lopande dialog med Trafikverket etc. Region Stockholm ar i
dagslaget inte i nagot fall ledhuvudman f6r en led. Region Stockholm deltar
i det regionala nitverket for turism som har representation i den
referensgrupp som funnits under arbetets gang.

Tillvaxt- och regionplanendmnden svarar pa denna remiss for Region
Stockholms rikning.

Region Stockholms yttrande

I RUFS 2050, har sju styrkeomraden identifierats dar naringslivet i
Stockholmsregionen ligger i framkant. Ett av dessa styrkeomraden ar
besoksniringen. Att identifiera, utveckla och marknadsfora strategiska och
héllbara besoksmal runtom i regionen ar viktigt for att 6ka attraktions-
kraften och positionera Stockholmsregionen som en attraktiv och livskraftig
internationell nod. Region Stockholm anser att rapporten och de
fortydliganden som gjorts bidrar till battre forutsattningar for arbetet med
rekreations- och cykelturism samt kvalitetssakring av dem. Det bidrar i sin
tur till battre forutsattningar att arbeta med en hallbar besoksnaring och att
identifiera, utveckla och marknadsfora héllbara besoksmal i regionen.

Region Stockholm anser att det ar bra att forankring ska ske med berord
region och rekommendation att forankra med regionalt turismansvarig
aktor men att det kan tydliggoras hur kommuner och regioner som berors
ocksé informeras om aktuella projekt. Region Stockholm ser dven att
processen bor rekommendera att informera angransande regioner om det
finns mojlighet att bidra till mellankommunal och regional samverkan for
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vidareutveckling av leder eller samverkan med destinationsutveckling kring
leden.

Arbetet med cykelleder ar viktigt for att positionera Sverige pa den
internationella kartan men ocksa for en trygg och sdker cykling med
héllbara besoksmal. De icke beslutsgrundande kriterierna ar viktiga for
potentialen att framja foretagandet kopplat till cykelleden. Region
Stockholm vill framhélla att information pa fler sprak dn svenska ar viktigt
for arbete med den internationella méalgruppen.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet bedoms inte ha ndgra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.

Susanne Bayard

Tf. regiondirektor
Anton Viastberg
Utvecklingsdirektor

Beslutsunderlag

1. Remissversion — Cykelleder for rekreation och turism

Beslutsexpediering

1. Trafikverket

Godkand av Susanne Bayard, 2021-08-10
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Klassificering av cykelleder
for rekreation och turism

Forutom positiva effekter for hilsan och miljon har rekreationscykling en positiv betydelse
for lokal och regional utveckling. Det finns dven ett 6kande intresse for cykling och det
svenska landskapet lampar sig vil for cykelturism och rekreationscykling. I denna rapport
hittar du tillvigagangssatt for att soka om utméarkning som lokal, regional eller en nationell
cykelled, samt hur processen ser ut frén ansokan till godkéand skyltad led. I rapporten ingér
dven information om enhetlig utmarkning.

Rapporten ar framtagen av Trafikverket i samarbete med den nationella referensgruppen for
cykelturism, med syfte att forbattra forutsattningarna for rekreationscykling och cykelturism.
Trafikverket ansvarar tillsammans med referensgruppen for att férvalta och utveckla kriterierna. Den
har versionen dr en nyutgava och ersatter versionen frén 2017.

Vi hoppas att vi med denna rapport gemensamt kan lagga grunden for en god cykelupplevelse i det
svenska landskapet.

Jonas Rosén Namn Efternamn
Ordférande, Nationella referensgruppen fér cykelturism Titel, Trafikverket
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1.  Syfte och omfattning

Den hir rapporten beskriver hur en ansékan om utmirkning av nationella, regionala och lokala
cykelleder for rekreation och turism gér till, vad som kravs for att fa en cykelled godkiand och skyltad
samt hur processen ser ut fran ansokan till fardig skyltad led. Rapporten anger kvalitetskriterier for
nationella, regionala och lokala cykelleder for rekreation och turism. I rapporten ingér dven riktlinjer
for en enhetlig utmirkning av dessa. Syftet ar att ge stod till dem som vill etablera en cykelled for
rekreation och turism. Med “cykelled” avses har en utpekad lamplig rutt for rekreations- och
turismcykling. En och samma led kan besta av lagtrafikerade vigar, separerade cykelvigar, enskilda
vagar och lokala gator. Klassificering av leder f6r mountainbikecyklister och tavlingscyklister ingar inte i
denna rapport.

1.1 Forutsattningar for turistcykelleder

For att fa turistcykelleder att locka cyklister ar det mycket som maste fungera.
Grundforutsattningen ar en miljé som ar turistiskt attraktivt, med ett vackert,
omvixlande landskap som ldmpar sig att cykla i och ett klimat som méjliggor aktiva
fritidsaktiviteter utomhus. Dessa forutsattningar finns i Sverige. Sedan maste det dven
finnas tillrackligt med 6vernattningsmojligheter, matstéllen, intressanta seviardheter
och tillginglig infrastruktur. Tillgdnglig information, dven digitalt, utméarkning och
vagvisning ar viktigt. En led utan utmérkning ar som ett hotell utan namnskylt, den syns
inte. Vagvisning till intressanta malpunkter och narliggande tiatorter med service
behovs. Allt detta plus samverkan mellan berorda aktorer och tydlig ansvarsfordelning
ar nodvandigt for att kunna kalla en turismcykelled en turistisk produkt, som kan
marknadsforas och siljas.

1.2 Process for nationella och regionala leder

I figuren nedan redovisas processen fran idé till godkénd och skyltad nationell eller regional cykelled.
Figurens innehall férdjupas sedan i féljande kapitel med beskrivning av roller och ansvar for
ledhuvudmannen, Trafikverket, kommunerna och den nationella referensgruppen i de olika momenten.
Tiden fran att ansokan skickats in till att leden ar godkéand, skyltad och invigd, berdknas i normalfallet
ta omkring 2 ar. Tidsatgangen kan dock variera och paverkas av projektets omfattning, vilket underlag
som finns att tillgd samt hur vil leden ar forankrad med Trafikverket vid ansokningstillfillet. S6kande
bor inom 3-6 ménader fran ansokningstillfillet f& besked om ansékan beviljas, avslés eller maste
kompletteras. Tiden fran beslut till utméarkning av led beror bland annat pa ledhuvudmannens arbete
med att teckna avtal med berorda viaghallare. Efter att alla avtal redovisats tar det i normalfallet cirka 1
ar innan leden ar skyltad.



Utmarkning

Idéstadiet av led

Ansokan
(kap. 2)

(kap. 4)

Beddmning
utifran
kvalitets-
kriterier (kap. 5)

(kap. 3)

Uppféljning

Idéstadiet

Det rekommenderas att skande initierar dialog med Trafikverket innan en formell ansokan gors for att
i ett tidigt skede etablera en gemensam bild kring leden.

Ansokan

Efter dialog med Trafikverket gor ledhuvudmannen en formell ansokan via Trafikverkets webbsida.
Mer om ansokan i kapitel 2 Ans6kan om utmdrkning.

Bedomning utifran kvalitetskriterier

Inkommen ansokan tilldelas en handlaggare pa Trafikverkets regionkontor. Handldggaren granskar
ansokan utifran de beslutsgrundande kvalitetskriterierna. Om de beslutsgrundande kriterierna uppfylls
vid ans6kan om regional och nationell led, rapporterar Trafikverket sina slutsatser till den nationella
referensgruppen for cykelturism. Referensgruppen gor i sin tur en helhetsbedémning av leden som
aven innefattar de icke beslutsgrundande kriterierna och ger darefter ett forslag till beslut till
Trafikverket. Se mer under kapitel 3 Bedomning och kvalitetskriterier for cykelleder.

Beslut

Regiondirektoren pa Trafikverket beslutar om ansékan om utméarkning beviljas eller inte. Beslutet
giller pa villkoret att ledhuvudmannen gor eventuella kompletteringar samt tecknar avtal med berorda
vaghallare. Om mindre dndringar kring ledens strackning gors efter beslut ska det féorankras med
Trafikverket.



Utmdrkning av led

Trafikverket tar fram vagvisning- och vagutrustningsplan, i samrad med ledhuvudman och aktuella
vaghéllare. Detta kan inte goras forran det finns avtal med alla vaghallare. Lds mer under kapitel 4
Utmdrkning av leder.

Invigning

Nir utmarkning av leden ar fardig och alla kriterier uppfylls enligt dtagande i ansokan kan leden
formellt invigas och 6ppnas for anvindande.

Uppfoljning

Ledhuvudmannen fortsétter att utveckla leden, sérskilt de delar som kréver ytterligare atgiarder.
Aterrapportering sker till Trafikverket och den nationella referensgruppen for cykelturism, se mer
under kapitel 5 Uppféljining.

1.3 Roller och ansvar for nationella och regionala leder

Ledhuvudman

En led ar ett samarbete mellan flera parter, till exempel kommuner, region och viaghéllare.
Den aktor som bar huvudansvaret for leden kallas ledhuvudman. Ledhuvudmannen dr den
aktor som initierar kontakt med Trafikverket, ansoker om utmirkning, redovisar ansékan
och uppfoljning for referensgruppen, samt haller 16pande dialog med Trafikverket regionalt.
Ledhuvudmannen héller ihop allt arbete som kravs kring en led: férankring med alla
berorda, framtagande av 1angsiktig plan och budget for forvaltning och kvalitetssékring av
infrastruktur och utméarkning, dven innehéllandes plan f6r marknadsforing och utveckling
med mera. Ledhuvudmannen har det yttersta ansvaret for leden men kan delegera ansvar
till andra parter som till exempel berérda kommuner.

Fysiskt underhall av ledens infrastruktur och cykelledmarken ar ett ansvar for
vaghéllaren. Om annan dn vaghéllaren tar 6ver ansvaret behover det regleras via avtal.
Till exempel kan ledmirken pé enskilda vigar underhallas av kommun och detta
maste da foljas upp och bevakas av ledhuvudmannen.

Genom att bilda eller anvanda en befintlig organisation eller samverkansgrupp for
forvaltning och utveckling av leden efter att den har kommit till stdnd, kan engagemanget
for utvecklingen av cykelleden sédkerstillas. Detta kan hjilpa till att fraimja cykelledens
status infor uppfoljningarna med Trafikverket, som ska ske vartannat ar.

Innan beslut:
e Initiera och fora en tidig dialog med Trafikverket for att efterstrava en samsyn
utifrén kvalitetskriterierna infor kommande bedomning av leden.
e Fyllai ansokningsblankett, registrera ansokan och skicka fullstandig ansokan
med bilagor till Trafikverket.
e Redovisa ansokan for referensgruppen.



Efter beslut:

e Ordna alla avtal med berorda vighéllare och markagare

e Delge avtalen till Trafikverket

e Halla en I6pande dialog med Trafikverket

e Tafram en plan for kvalitetssikring av ledens infrastruktur och utmarkning samt
folja upp genomforandet av planen

e Verka for att foreslagna forbéttringar av trafikmiljon genomfors

e Ansvara for uppfoljning som sker genom redovisning for referensgruppen och
Trafikverket

e Leverera ett digitalt kartunderlag till den nationella vigdatabasen (NVDB)

e Ansoka om och bekosta 6nskad vigvisning till malpunkter lings leden

e Tafram en marknadsforingsplan och ansvara for kommunikationen av leden

e Samarbeta med kollektivirafiken regionalt.

Nationell referensgrupp for cykelturism

Den nationella referensgruppen for cykelturism ska skapa forutsattningar for hog
standard pa nationella och regionala turistcykelleder och for en fortsatt utveckling av
cykelturism i Sverige. Referensgruppen bedomer en ansokan efter att handlaggare pa
Trafikverket granskat om den uppfyller de beslutsgrundande kriterierna.
Referensgruppen ldmnar forslag till beslut med rekommendationer till Trafikverkets
regioner. Forutom att bedoma leders lamplighet som nationell eller regional led ska
referensgruppen tillsammans med Trafikverket utveckla och forvalta kvalitetskriterierna.
Referensgruppen sammantrader 2-4 ginger per &r. I nuldget ar foljande aktorer
representerade i gruppen:

» Regionala nitverket for turism (ordférande)

« Regionala planupprittare (Komexp-natverket)

« Svenska turistforeningen

« Visita (bransch- och arbetsgivarorganisation for den svenska besoksnéringen)
« Lansstyrelsen

« Tillvaxtverket

« Trafikverket.

Trafikverket

Trafikverket har ansvar for bedémningen av nationella och regionala turistcykelleder, samt tar beslut
om utmirkning. Trafikverket bekostar och ansvarar for framtagande av vigvisnings- och
vagutrustningsplan och genomférandet av den.

Trafikverket regionalt:
e Utse handlaggare/kontaktperson for dialog med ledhuvudmannen
e Handldgga ansokningar utifrdn de beslutsgrundande kvalitetskriterierna. Vid
ofullstéindig ansokan ska Trafikverket begéra in kompletterande underlag fran
den s6kande.
¢ Vid handldggningen kan med fordel platsbesdk goras tillsammans med



ledhuvudmannen for att efterstrava en samsyn pé helhetsbedomningen av leden.
Fokus bor ligga pa de avsnitt som kan avgora om leden blir godkénd eller inte.

¢ Meddela referensgruppen nar kvalitetsbedomning ar gjord

e Tabeslut om den ansokta leden uppfyller kriterierna for utmérkning som
nationell eller regional led

e Ta fram och bekosta en viagvisning- och vigutrustningsplan

e Bekosta och verkstilla utmarkning av en godkiand nationell eller regional led
oavsett vighallare

e Underhall av leden och vagmarken dar Trafikverket ar vaghéllare

e Avtalspart med ledhuvudmannen

Trafikverket nationellt:
e Utse en kontaktperson som ansvarar for den nationella koordineringen av
cykelturismfragorna och som ingér i den nationella referensgruppen
o  Se till att registrerade ansokningar meddelas Trafikverket regionalt for
handlaggning.
e Nationell samordning och stod till handldggarna pa Trafikverkets regionkontor,
béde vid ans6kan om nya cykelleder och vid hantering av befintliga leder.

Kommun:
Kommunen har en viktig roll i arbetet med turistcykelleder d& de har god lokalkdnnedom. Erfarenheter
fran befintliga leder har visat att det ar en viktig framgéngsfaktor att berérda kommuner aktivt deltagit
indra samrad med ledhuvudmannen gillande till exempel ledens striackning. Kommunen kan med
fordel dven vara delaktig i uppfoljning av turistcykelleden och i samarbete med regionala
turismorganisationer planera och genomfora insatser for destinationsutveckling.

e Underhall av vigmérken dar kommunen &r vaghallare
e Drift och underhall avleden dir kommunen &r vighallare
e Avtalspart med ledhuvudmannen

Vagsamfallighet (enskild vag):
e Ansvar for drift och underhall av leden dir vagsamfilligheten ar vighéillare, men
underhéllsansvaret for cykelledsmirken kan 6verlétas, vilket behover regleras i
ett avtal mellan berérda markégare och annan part, till exempel kommunen.

e Avtalspart med ledhuvudmannen (eller till part som ledhuvudmannen delegerat
till)

1.4 Roller och ansvar for lokala leder
Processen fran idé till godkiand och skyltad lokal led ar inte lika omfattande som for de regionala och
nationella lederna. Den nationella referensgruppen ar inte delaktiga i bedomningen och uppféljning
av lokal led behover inte redovisas for varken referensgruppen eller Trafikverket. Skillnaden i roll-
och ansvarsférdelningen mellan lokala leder och nationella/regionala ar ocksa att:

¢ Ledhuvudmannen ansvarar for vagvisning- och viagutrustningsplan
¢ Ledhuvudmannen finansierar utmarkningen

Lis mer om lokala leder i kapitel 2.2.



1.5 Avtal for nationella och regionala leder

For att ledhuvudmannen ska kunna halla ihop arbetet med leden ska avtal skrivas mellan de berorda
parterna. Ledhuvudmannen &r ansvarig for att samordna parterna och att nédviandiga avtal skrivs.
Foljande tre typer av avtal ar lampliga: avsiktsforklaring, samarbetsavtal och vighallaravtal. Giltiga
samarbetsavtal och vighallaravtal ar en forutsittning for att leden ska kunna markas ut.

Forutom genom avtalen ovan, regleras dven ansvarsfragor genom Trafikverkets beslut géllande
utmérkning av led.

Avsiktsforklaring

En initierande avsiktsforklaring kan skrivas mellan ledhuvudman och kommun. Avsiktsforklaringen
syftar till att i ett inledande skede sikra att samarbets- och viaghallaravtal kan tecknas senare.
Avsiktsforklaringen fungerar dven som en forankring av leden i tidigt skede mellan de olika parterna.

Samarbetsavtal

Ett samarbetsavtal reglerar parternas roll- och ansvarsférdelning for bland annat samverkan,
utveckling, finansiering, drift och underhéll av leden. Avtalet tecknas mellan ledhuvudman, kommun
och Trafikverket, men andra bertrda parter kan ocksa ingd, exempelvis regionala turistorganisationer.

Vighdllaravtal

Ett viaghallaravtal reglerar bland annat drift- och underhéllsfragor och ger Trafikverket tillstdnd att
sdtta upp vagvisning langs hela leden. Ledhuvudmannen &r ansvarig att avtalen skrivs men behover
inte vara avtalspart. Vaghéllaravtalen skiljer sig mellan lederna, men det vanligaste ir att de tecknas
mellan kommun och enskilda vighéallare samt mellan kommun och Trafikverket. Inga krav bor stillas
péa enskilda vighaéllare.

1.6 Definitioner som anvands i detta dokument

Ett cykelfalt ar ett sarskilt korfalt som genom viagmarkering anvisats for cyklande och
forare av moped klass II. I Sverige ar vigmarkeringen antingen en cykelfiltslinje eller en
heldragen linje, eventuellt med raffling. Ett cykelfilt ar alltid enkelriktat och bor darfor
normalt anordnas pa vigens bada sidor om denna separeringsform viljs. Cykelfilt far inte
finnas pa vigar med skyltad hastighet >80 km/h och det ska ha bredden > 2,0 m vid
skyltade hastigheter 6ver 60 km/h.

En cykelbana ir en vag eller del av en vag som ar avsedd for cykeltrafik och trafik med moped klass II.
Den ligger ldngs en bilvag, avskild pa nagot annat satt 4n med en malad linje.

En cykelvdg ar en vag for cykeltrafik eller moped klass II, med egen terrassering och
linjeforing, skild fran gata/viag, det vill sdga friliggande. Den far dven anvindas av gdende
om nirliggande gangvig/-yta saknas.

Cykelbana och cykelvdg anvinds ofta med samma betydelse. I det har dokumentet anvinds
helt friliggande cykelvdg for cykelvagar som har en helt egen dragning och inte gar lings en
vag. Helt friliggande cykelvigar ar inte redovisade i kriterierna, men ger saklart gron
kvalitet.

En cykelled ar ett ssmmanhingande cykelstrék for rekreation eller turism. Leden kan besta
av olika typer av infrastruktur: 1agtrafikerade végar, cykelbanor med mera.

Trafikméngd uttrycks hir i drsdygnstrafik (ADT), dir trafikmétningar i de flesta fall gors
pa hosten (oktober). P4 manga vigar skiljer sig inte sommardygnstrafiken mycket fran
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arsdygnstrafiken, men i turistiskt attraktiva omréden kan sommartrafiken vara mycket
hogre dn under andra arstider. Detta dr viktigt att beakta vid den samlade bedomningen av
trafikmiljon langs en cykelled.

Hastigheten i km/h hanvisar till den skyltade hastigheten, men vid bed6mning av led bor
dven den uppskattade verkliga hastigheten beaktas i helhetsbedomning. Verkliga
hastigheten kan vara bade hogre och ldgre dn den skyltade.

Bygdeuvdg eller bymiljovag dr bendmningen pé en lagtrafikerad viag med hastighetsgrins <
60 km/h som har extra breda véagrenar och ett smalare korfalt i mitten avsett for bilar.
Syftet ar att underlatta for cyklister och fotgdngare. Tanken ar att cyklister och giende ska
anvianda vagrenarna och bilférare vid moten ska kunna anvinda viagrenarna vid behov.
Bygdevig bor framst tillimpas om arsdygnstrafik (ADT) < 2000 och vigbanebredd &r
>5,0 m och <7,0m.

En sommarcykelvdg ar en enklare friliggande GC-vag pa landsbygden dar gang och
cykling dr majlig, men inte aret runt eftersom den saknar vintervaghallning. Bredden bor
vara minst 2,0 m och linjeféringen i horisontal och vertikalled bor anpassas till befintligt
landskap.

Cykelturistsdsongen varar i sodra Sverige ungefar mellan april och oktober och i norra
Sverige mellan maj och september. Ledhuvudmannen bestimmer i samrad med
samarbetspartners nir leden ar 6ppen. Cykelleder for rekreation och turism &r skyltade
aret om.

Nationell led &r en 1ang led for rekreations- och turistindamal dr som ska uppfylla
foljande:

e Leden dr minst 200 km léng.
e Leden passerar minst tvi titorter som ar lampliga som start- eller slutpunkt (stader, hamnar)
och som kan nas med kollektivtrafik.

Regional led ar en medellang led for rekreations- och turistindamaél. Regionala leder
ar framfor allt 1ampliga for en kort cykelsemester eller en dagstur, men delar av leden
anvands dven for kortare turer (hemifran eller frin en semesteradress) i kombination
med andra vagar. Regionala leder kan dven knyta ihop nationella leder s att
cykelturisterna far fler valmgjligheter. En regional led kan delvis 6verlappa en nationell
led, men kan inte i sin helhet ingd i en nationell led. For att en cykelled ska kunna
klassas och utmarkas som regional turismcykelled ska den uppfylla féljande:

e  Leden ar cirka 65-200 km lang.
e  Ledens lampliga start- och slutpunkter kan nés med kollektivtrafik

Lokal led ar en kortare led for rekreations- och turistindamal och ar hogst 65 km. De
anvands framfor allt for kortare utflykter men adven for dagsturer. Lokala leder kan knyta
ihop regionala leder. De ar viktiga bade for den lokala befolkningen och for turister som
semestrar i omradet. Eftersom det giller kortare turer ar det lampligt att det finns majlighet
att komma tillbaka till startpunkten med cykel (om slutpunkten inte 4r densamma som
startpunkten).
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2.  Ansokan om utmarkning

2.1 Ans6kan om utmarkning av regionala och nationella leder

Trafikverket ansvarar fér handldggning av inkomna ansékningar om utmarkning for
regionala och nationella leder. Handldggningstiden fran inkommen ansdkan till beslut
forviantas vara 3-6 manader. Pa Trafikverkets webbplats finns allt som behovs for att ansoka
om utmarkning: www.trafikverket.se Sokord: Cykelleder for rekreation och turism.

1. Fyll i ans6kningsblanketten.

Regional led
Ansokan regional led (Word-fil, 28 kB, 6ppnas i nytt fonster)

Nationell led
Ansokan nationell led (Word-fil, 28 kB, 6ppnas i nytt fonster)

2. Registrera din ansokan.

Registreringsformular

3. Skicka in ansokan och bilagor till Trafikverket.

Ansokan med bilagor skickas till trafikverket@trafikverket.se

Ansdkans olika steg och moment
Ledhuvudmannen ska vid anstkan svara pa ett antal frigor och bifoga bilagor enligt
ansokningsformular pa Trafikverkets hemsida. Ansokan ska innehélla:

. Ledhuvudman och vilka parter som star bakom leden

. Information om leden

. Redovisning av bedomningen av kvalitetskriterierna

. Forankring av leden, samt dokumentation av muntligt godkdnnande fran vaghallare.
. Beskrivning av kommunikationsinsatser

. Plan for kvalitetssdkring av infrastrukturen och utméarkningen

Efter beslut av Trafikverkets regiondirektor kompletteras ansékan med:

« Tillstdnd fran alla berérda viaghallare i form av avtal

+ Eventuella kompletteringar som nationella referensgruppen efterfragat

2.2 AnsOkan om utmarkning av lokala leder

Processen for en lokal cykelled skiljer sig jamfort med processen for nationella och regionala leder. Det
ar bland annat farre kvalitetskriterier som ska uppfyllas. Till skillnad fran vid utmérkning av regional
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och nationell led ar det ledhuvudmannen som ska ta fram en vagvisnings- och utmarkningsplan till
lokala leder. Denna méste godkidnnas av alla vighéllare och det i4r ledhuvudmannen som bekostar
utmarkningen.

Pa Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se finns en e-tjanst for ansokan om_utmirkning som lokal
cykelled for rekreation. Sokord: cykelleder for rekreation och turism (lds mer om kvalitetskriterier for
lokala leder). Ledhuvudmannen ska vid ansokan bifoga ett antal bilagor och svara pa ett antal fragor

som galler:

¢ information om leden i korthet och en karta som visar ledens strackning (den kan vara
handritad)

¢ ledhuvudman och vilka parter som stiar bakom leden samt hur den ar forankrad

e bedomningen av de beslutsgrundande kvalitetskriterierna. Attraktivitet ar ett kriterium som
inte ar beslutsgrundande men som ar starkt rekommenderat att redovisa i ansokan

o lista 6ver alla viaghallare.

Efter dialog med Trafikverket regionalt och ett godkdnnande redovisas dven:
« tillstdnd for utméarkning fran relevanta viaghallare
« plan for kvalitetssdakring av infrastrukturen och utmarkningen.

Ansokan hanteras av Trafikverket som samrader med andra regionala parter.
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3. Bedomning och kvalitetskriterier for
cykelleder

3.1 Bedémning

Bedomning av en ans6kan om utmarkning gors forst av Trafikverket och om de beslutsgrundande
kriterierna uppfyller kraven, vid ansékan om nationella och regionala leder, gir ansékan sedan vidare
till den nationella referensgruppen. Trafikverket granskar den samlade bedomningen av kriterierna som
den sokande har redovisat i sin ansokan. Kvalitetskriterierna beskrivs nirmare i detta avsnitt. Lokala
forutsattningar spelar roll och bedomningarna behover darfor goras utifrén det. Vid
gransdragningsproblematik kan bedomningen beh6va goras genom platsbesok, med fordel genom en
gemensam okulidrbesiktning diar s6kande och Trafikverkets handldggare medverkar.

Cykelledsnitet for rekreations- och turistindamal delas in i l&nga (nationella), medellanga
(regionala) och korta (lokala) cykelleder, enligt f6ljande (tabell 1). Langdkriterierna ar
ungefarliga.

Typ av led Langd ‘ Kollektivtrafik ‘

Anslutningar till kollektivtrafik pa
lampliga start- och slutpunkter

Nationella leder > 200 km

Anslutningar till kollektivtrafik pa

Regionala leder 65-200 km . ]
lampliga start- och slutpunkter

Lokala leder < 65 km

Tabell 1. Léngdkriterier.

3.2 Kvalitetskriterier for nationella och regionala cykelleder

En cykelturistled ska uppfylla ett antal kvalitetskriterier for att kunna fa utmarkning som
nationell eller regional led, se figur 3. Nagra av kvalitetskriterierna vager tyngre dn ovriga
kriterierna och dessa ar beslutsgrundande. Vid bedomningen av om en turistcykelled kan
bli godkind vigs alla de beslutsgrundande kriterierna in. Nar det géller kriteriet "tillstand”
kravs endast dokumentation av muntliga 6verenskommelser vid ansokningstillfallet.
Erforderliga avtal kan ddrmed tecknas efter beslut, men ar en forutséttning for att leden
ska kunna skyltas. Ovriga kriterier som inte #r beslutsgrundande bor uppfyllas for att ge en
hog kvalitet for cykelturisterna.

De beslutsgrundande kvalitetskriterierna ar:

e forankring

o tillstaind

o tillgdnglighet (forutom tillgdnglighet med kollektivtrafik)
o trafiksdkerhet.
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Ovriga kriterier som bor uppfyllas men inte ir beslutsgrundande vid anskningstillfallet:
e attraktivitet

tillganglighet med kollektivtrafik
kommunikation

kvalitetssikring.

Forankring

Kvalitetssakring Trafiksakerhet

Attraktivitet

Kommunikation Tillganglighet

Figur 3. Kvalitetskriterier fér nationella och regionala cykelturistleder. Endast de réda kriterierna &ar
beslutsgrundande vid godkdnnande av en ansékan (Tillgdnglighet med kollektivtrafik &r ej beslutsgrundande)

Beslutgrundande kriterier

Forankring

Leden ska ha en utpekad huvudman med uppgift att férvalta leden, sdkra dess kvalitet och
foretrada leden i kontakter utét. Ledens strickning ska vara forankrad med ber6rda
kommuner, regioner och Trafikverket regionalt. Det rekommenderas dven att forankra
leden med den regionala turismorganisationen och de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna.

Tillstand for utméarkning av cykelled

I ans6kan ska den s6kande redovisa vilka vaghéllare som &r berérda och att leden ar
forankrad med dessa, vilket kan goras med en dokumentation av ett muntligt godkédnnande.
Det méste finnas tillstdnd fran berorda vaghallare for att satta upp vigmarken langs
cykelleden. Detta hanteras genom att ledhuvudmannen, eller annan part som
ledhuvudmannen delegerat till, tecknar ett avtal med alla vaghallare. Ett avtal tecknas forst
efter att Trafikverket tagit ett beslut om att godkinna leden. Vaghallaren har det yttersta
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ansvaret for alla markeringar och vigmairken pa sin vig. Pa enskilda vigar kan en annan
part sitta upp vigmarken, men bara om viaghéllaren ger tillstand.

En enskild vighéllare kan inte forbjuda cykeltrafik, men for att skylta upp cykelleden behovs
ett avtal som reglerar viaghallarens godkinnande av ledens strickning. Avtalen méste
redovisas till Trafikverket. Den som skriver under avtalet maste vara en juridisk person for
att avtalet ska vara giltigt och f6r att garantera langsiktighet.

Tillganglighet

Utgangspunkten for tillgdngligheten &r att transportsystemets utformning, funktion och
anviandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

En okad tillgénglighet med cykel ar viktig och kan bidra till att minska resandets
miljopaverkan och trangseln i tatorter samt bidra till en béattre folkhélsa. Rekreations-
och fritidscykling bidrar till en 6kad tillgdnglighet och skapar nya forutsiattningar for
turismen och néringslivsutvecklingen.

For en godkind led ska f6ljande vara uppnatt:

« En turistcykelled ska vara tydligt skyltad langs vigarna, vara férsedd med tydliga
informationstavlor/kartor vid start- och slutpunkt samt andra lampliga platser.

« Start- och slutpunkter ska vara tydligt skyltade och latta att na.

 Nationella leder ska passera minst tva tatorter som ar limpliga som start- eller slutpunkt och som kan
nés med kollektivtrafik.

« Start- och slutpunkter for en regional led bor kunna nas med kollektivtrafik.

En cykelled ska vara komfortabel att anvinda under cykelturistsdsongen samt tillganglig
for cyklar med slap. Cykelfallor, som ar ganska vanliga i Sverige, ar stora hinder for en
cyklist med tungt bagage eller med sldp. Ofta maste man lyfta en del av cykeln for att kunna
gé igenom. Om det finns sddana pa leden bor ledhuvudmannen ha en dialog med
vighéllaren om att eventuellt anpassa utformningen av dem. Aven firister, grindar och
liknande kan vara oldmpliga langs cykelleder. Komforten avgors framfor allt av beldggning,
bredd, hgjdskillnader och eventuella hinder. Belagd yta rekommenderas, men grus ar ocksa
ett acceptabelt alternativ om det 4r jamnt och vilbundet.

En cyklist pa en cykel med tva hjul ar cirka 0,75 meter bred och en trehjulig cykel &r cirka
1,50 meter bred. For en cyklist pa en vanlig cykel kravs dirmed en bredd pa cirka 1 meter.
Komforten hojs om tva cyklister kan cykla bredvid varandra. Om en led har en lutning 6ver
7 procent (6 grader) pa langre strickor maste det finnas tydlig information om detta i
marknadsforingsmaterialet.

En cykelled ska upplevas som trygg och trivsam att firdas langs med, vilket dr en avgorande
faktor for att locka ménga att anvidnda cykelleden. Om en hég andel familjer med barn
forvantas nyttja cykelleden, bor tryggheten sarskilt beaktas.

Férklaring till tillgénglighetskriteriet och kollektivtrafik
Tillgangligheten med kollektivtrafik ar inte beslutsgrundande, och det beror pa de stora

bristerna i méjligheten att ta med cykel pé tg och buss. Det ar darfor viktigt med
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samordning med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i fragan om att cykelturister
behover kunna transportera sina cyklar. Om det inte gar bor det vara mgjligt att hyra en
cykel, som eventuellt kan ldmnas tillbaka pa ett annat stélle dn startpunkten. Dessa brister
far dock inte bromsa upp arbetet med cykelturismleder. Referensgruppen gor en
helhetsbed6mning av leden utifran ledhuvudmannens redovisning av tillgangligheten.

Trafiksakerhet

Utgangspunkten for trafiksdkerhetsarbetet ar riksdagens beslut om nollvisionen.
Nollvisionen utgar fran det etiska stéllningstagandet att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt i trafiken. Utformningen av transportsystemet ska utga frin manniskokroppens
forméga att klara krockvald.

En siker trafikmiljo for cyklister skapas framst genom fysisk separering fran fordon men
dven genom hastighetssiakring langs strackor och framforallt i korsningspunkter sdsom
cykeloverfarter och passager. En siker passage definieras som siker om den ar planskild
eller om 85 procent av bilisterna som passerar kor hogst 30 km/h.

Trafikverket har tagit fram en trafiksikerhetsklassning for bedomning av gdng- och
cykeltrafikanters sikerhet dels 1angs med végar, dels for passager tvérs vagar. Klassningen
finns for statliga vagar och kan darfor endast anvindas som underlag f6r bedomning pa de
statliga vdigarna. Klassningen finns beskriven i separata dokument, se HANVISNING.
Trafiksidkerhetsklassningen lings med vig finns tillgénglig via NVDB pé webb, se
www.nvdb.se, medan sidkerhetsklassningen for passager tvirs vig finns via Trafikverkets
GIS-portal, se
https://gisportal.trafikverket.se/gisportalext/home/webmap/viewer.html?webmap=fcco8

65eb1704202b3bd8f2f23fbbaod.

Trafiksidkerhetssituationen ska vigas in i helhetsbedomningen om en cykelled kan
godkinnas som nationell, regional eller lokal led. Kommunerna rader Gver
trafiksdkerheten pd kommunala gator medan Trafikverket ansvarar for statliga vagar.

Helhetsbedomning av trafikmiljon
Hur den faktiska trafikmiljon ser ut och hur den upplevs spelar stor roll i
helhetsbeddmningen. Helhetsbedomningen gors i tre steg:

1. En preliminir bedomning gors forst utifran en trygg och trivsam trafikmiljo, se
tabellerna 3 och 4.

2. En fordjupad analys gors pa de striackor eller korsningspunkter som riskerar att inte
bli godkinda.

3. [Ensamlad bedomning gors av hela ledens strackning.

Steg 1 gors med st6d av tabell 3 och 4 som visar en bedomd upplevelse och kvalitet av
cykelleden, utifrdn viagens hastighet, trafikflode och val av separering/passage for
cyklisten. Kvaliteten illustreras med de olika kategorierna gron, gul och réd standard.

Steg 2 gors endast for de delstriackor eller passager som ligger i granslandet mellan gul och
rod standard. Vid en bedomning av dessa platser ar det oftast nodvandigt med platsbesok,
for att kunna bedoma hur de faktiska forhallandena &r pa platsen. I denna férdjupade
analys behover flera aspekter végas in och foljande punkter kan vara ett stod i analysen:
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e ADT under cykelsisongen

e Verklig fordonshastighet (baserad pa eventuell trafikmétning)
e Trafiksikerhetsklassning, se avsnittet Trafiksdkerhet

e Vigens och vigrenens bredd

o Siktférhallanden

e Andel tung trafik

e Striackans langd

e Mojliga alternativa strackningar

e Forvantad mélgrupp hos cyklisterna (andel barnfamiljer)

Bedomningen i steg 2 ska tydligt motiveras utifran bedomda aspekter.

I steg 3 gors en helhetsbedomning av hela ledens strackning. Bedomningen tar hiansyn till
andelen grona, gula och réda avsnitt 1angs med leden.

Kvaliteten beddéms i olika kategorier

Kvaliteten pa olika strackor bedéms i kategorierna gron, gul och rod standard (tabell 2).

Bedomningen gors utifrdn en bedémd upplevelse och kvalitet av cykelleden, utifran vigens
hastighet, trafikflode och val av separering/passage for cyklisten. Vid
gransdragningsproblematik i gransen mellan rod och gul standard, méste man titta pa plats
och gora en samlad helhetsbedomning.

Notera att trafikméatningar inte gors s ofta pd mindre vagar och endast ar en
stickprovsmiitning. Darfor bor inte bedomningen enbart utga fran arsdygnstrafiken (ADT).
For strackor dar viagdata eller trafikmitning saknas bor den aktuella vighéllaren kontaktas.

Kvaliteten pa olika strackor bedoms i kategorierna gron, gul och réd standard.

Gron standard: Cyklister upplever att det ar en mycket trygg trafikmiljo och att det géar bra
att cykla med barn under 12 ar. Hit raknas separata cykelbanor, sommarcykelvagar och vagar
med lite trafik.

Gul standard: Cyklister upplever att det 4r en ganska trygg trafikmiljo och att det gér
bra att som vuxen cykla langs med strackan. Hit rdknas cykling i blandtrafik med lite trafik,
bred végren eller pa cykelflt.

Rod standard: Trafikmiljon upplevs som oséker och otrygg. Hit raknas cykling pa véagar i
blandtrafik med storre trafikméngder och hogre hastigheter.

Tabell 2: Kvalitetsstandard, grén, gul och réd.

Kvalitetsbedémning av cykelled

For att en led ska accepteras for utmarkning bor den vid ansokningstillfallet till
overviagande delen uppfylla kraven for gron standard.

For att bedoma upplevelsen av en trygg trafikmiljo pa den ansokta cykelleden har
Trafikverket tagit fram tabeller for hastighet och trafikflode vid olika val av
separering/passage for cyklisten (tabell 3 och 4).
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Tabell 3: Bedémning av en trygg trafikmiljé pa cykelled ldngs med végen

ADT Hastighet, km/h

Separerad cykelvag

<250
250-1000
Cykelfélt, bymiljovag, bred vagren > 1 m 1000-2000
2000-4000
>4000
<250
250-1000
Blandtrafik, smal vagren 1000-2000
2000-4000
>4000

* Med separerad cykelvdg avses cykelvig som dr avskild fran bilvig med kantsten, skiljeremsa eller rdcke.

Inom den réda zonen ar det en glidande skala av olika typer av trafikmiljoer som ar
olampliga for att inga i en cykelled. I helhetsbedomningen méste en avvigning goras av
vilka trafikmiljéer inom den roda zonen som kan accepteras. Ibland kan en kortare rod del
behéva ingé for att knyta samman en led, men det finns en 6vre grans for vad som ar
acceptabelt nir det giller hastighet, 1angd och trafikméngd. Cykelleder i blandtrafik 1angs
med vigar med 6ver 4000 ADT och en skyltad hastighet >70 km/h bor inte forekomma.

Den totala lingden med rod standard som far inga for att knyta ihop leden kan inte vara
mer dn 10 procent av den totala langden. Den far heller inte vara sammanhéngande utan
ska vara fordelad over flera korta delstrackor. Roda delar pa viagar med hastigheten >80
km/h ska ha en plan f6r hur minst gul standard ska kunna uppnas inom 5 ar fran beslut.

Det ar inte acceptabelt att 1ata leden ta storre omvégar for att undvika strackor med réd
standard om det ar uppenbart att cyklisterna inte kommer att félja omvagen.

I tabell 4 visas en bedomning av standarden pa cykelpassagen for olika typlosningar.
Andelen passager med réd standard far inte vara mer dn 10 procent av det totala antalet
passager langs med hela leden. Roda passager pa vagar med hastigheten >80 km/h ska ha
en plan for hur minst gul standard ska kunna uppnas inom 5 ar fran beslut. Passager 6ver
vagar med hastigheten 100 km/h bor vara planskilda. I undantagsfall kan passage 6ver
vagar med hastigheten 100 km/h accepteras men bor dé vara utformade med hogst ett
korfalt i vardera riktningen samt mdjlighet att passera ett korflt i taget, exempelvis med
hjélp av trafiko eller refug. Det forutsitter en glesbefolkad trakt och att vigen ar relativt
lagtrafikerad. Hiansyn maste dven tas till siktlinjer.

Om plankorsningar med jirnvig forekommer méste en sirskild bedémning goras av
trafiksdkerheten i korsningspunkten. Den s6kande ska i dessa fall ta en tidig kontakt med
Trafikverket for att undersoka vilken atgéard som ar mest 1amplig.
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Tabell 4: Bedémning av en trygg trafikmiljé pa cykelledens passage av vdgen

ADT Hastighet, km/h

Planskild passage
cykeloverfart eller annan hastighetssakrad passage*

passage med refug (max ett korfalt i taget) 1000-4000

passage pa plats utan fysisk atgard 1000-4000

*Hastighetssdkrad passage innebdr att det finns en fysisk dtgdrd som sdkrar att hastigheten dr hégst 30 eller 40
km/h. Mittrefuger bor vara minst 2 meter breda. GrGmarkerade rutor dr en utformning som inte dr tillGten.

Underlag vid bedémning av kriterierna

Som underlag for att kunna bedoma kvalitetskriterierna kan NVDB anvéndas
(www.nvdb.se). Har finns uppgifter om till exempel hastigheter, planskilda korsningar
och cykelinfrastruktur.

I efterfrigad redovisning ingar uppgifter som relaterar till trafikfloden. Information om
trafikfloden pa statliga vagar finns pa Trafikverkets trafikflodeskartor
(www.trafikverket.se).

Ej beslutsgrundande kriterier
Attraktivitet

Attraktiviteten padverkas av manga olika faktorer, till exempel trafikbuller, natur och
landskap (urskog, artrikedom, kulturhistoriska kvaliteter, sevirdheter, med mera),
gestaltningen av cykelvigen och levande bygd. Med vissa mellanrum vill en cyklist gdrna
cykla genom levande bygd. Byar och orter 1angs med leden hojer attraktiviteten.

Trafikmangd och hastighet for motorfordonstrafik paverkar en leds attraktivitet.
Kombinationen ger ett métt pa rofylldhet. Rofylldhet far inte blandas ihop med
trafiksdkerhet. En separerad cykelbana ar trafiksiker, men den behover inte vara attraktiv
att cykla pa om den ligger langs en hogtrafikerad viag. Om en storre del av leden dr mindre
attraktiv eller inte attraktiv, finns det anledning att se 6ver strackningen; en sddan led har
inte stor potential att locka rekreationscyklister och cykelturister.

Overnattningsmoéjligheter (av olika typer och i olika prisklasser), matstillen och sevirdheter
bor ligga pa rimligt avstidnd frén varandra. Vad som ar ett rimligt avstand beror pa var i
landet leden finns. I norra Sverige forvantar sig en cyklist inte att det finns en
overnattningsmojlighet var 30:e kilometer, men i andra delar av landet ar 30 kilometer ett
rimligt avstand. For matstéllen géller att 10 kilometer &r ett rimligt avstind i de titare
befolkade delarna av landet, medan det inte kommer att kunna uppnés i mer glesbefolkade
delar av landet.

Information och kommunikation om leden

Ledens lamplighet for olika mélgrupper anges tydligt i informationsmaterial som
kommuniceras om leden. Om leden eller delar av leden inte ar lampliga f6r vissa mélgrupper
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(till exempel barn) méaste detta framga av informationsmaterialet. Till exempel kan stora
hojdskillnader, grusetapper och stora avstand mellan 6vernattningsmdajligheter vara
lampligt att informera om. I informationsmaterialet ska det klargoras under vilken period pa
aret cykelleden och tillhorande service ar tillgdnglig. Mélgruppen maste ocksd kunna hitta
information om tillgdngligheten med kollektivtrafik och méjligheten att ta med cykel pa
tag/buss eller hyra en cykel pa plats. Malgruppen behéver dven med enkelhet kunna
rapportera fel och lamna synpunkter. Det ar av vikt att informationsmaterialet finns pa fler
sprak dn svenska, en lagsta niva ir att tillhanda information dven pé engelska.

Visit Sweden har tagit fram Fokus cykling - Globala resendrer som vill cykla. Underlaget

kan vara hjalp i att battre forstd malgrupperna och ge tips kring marknadsforing.

Ledens strackning ska finnas redovisad pa en digital karta och pa internet. Berorda
kommuner och Trafikverket ska 1amna uppgifter om sina cykelbanor och cykelfilt 1angs
leden till NVDB, som Trafikverket forvaltar. Trafikverket kan da ldgga in leden i NVDB med
underlag om striackningen fran ledhuvudmannen.

Kvalitetssakring

Ledhuvudmannen har en langsiktig plan och budget for forvaltning och kvalitetssdkring av
infrastruktur, service och utmarkning. I planen bor foljande beskrivas:

e hur uppfoljning av forandringar i trafikmiljon ska genomforas, tex genom kontroll av
trafikokning, hastighetsdndringar med mera
e hur utmirkningen kontrolleras regelbundet och underhéllet ar sikerstallt pa langre sikt

e hur vigvisning till 6vernattningsmajligheter och service foljs upp regelbundet sa att
uppgifterna ar aktuella

e ledens utveckling och marknadsforing.

Planen for kvalitetssidkring av infrastruktur och utmarkning garanterar att engagemanget och ansvaret
fortsétter efter det att en led har fatt utmérkning. Vid ansékan ar detta kriterium (kvalitetssdkring) inte
beslutsgrundande, men efter utmarkningen ar detta mycket viktigt for att bibehalla ledens status.

Kvalitetskriterier for lokala rekreationsleder

En lokal cykelled som inte bara gir pd kommunala gator ska uppfylla ett antal
kvalitetskriterier for att fa utmarkning som lokal rekreationsled:

« forankring

« trafiksdkerhet

« tillstand

« kvalitetssdkring.

Kriteriet for kvalitetssdkring dr dock inte beslutsgrundande vid ansokningstillfallet men ar
en viktig aspekt for det fortsatta arbetet med leden, se figur 4.

Det finns ytterligare ett kriterium som inte ar beslutsgrundande men som ar starkt
rekommenderat: attraktivitet. Attraktivitet ar ocksa viktigt for lokala rekreationsleder.
Dessutom ar genhet och service som till exempel 6vernattningsmajligheter inte lika
relevanta for kortare leder.
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Forankring

Kvalitetssakring Trafiksakerhet

Figur 4. Kvalitetskriterier fér lokala rekreationsleder. Endast de réda kriterierna &r beslutsgrundande vid
godkénnande av en ans6kan.
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4. Utmarkning av leder

Nir Trafikverkets region tagit ett beslut om att godkidnna en regional eller nationell led,
och ledhuvudmannen redovisat alla avtal, kan arbetet med utmérkningen av leden
paborjas. Vagvisning till anldggningar och andra malpunkter (museum, 6vernattning,
naturreservat och liknande), hanteras separat och bekostas av s6kande.

4.1 Ansvarsfordelning for utmarkning av leder

Trafikverket finansierar och genomfoér utméarkningen av regionala och nationella
cykelleder, dven pa andra vigar &n statliga. Detta avviker fran det vanliga arbetssittet, dar
varje vaghallare finansierar viagvisning pa sina egna vagar. Nationella och regionala leder
har en nytta som Gverstiger den lokala, och Trafikverket vill forebygga att kostnader for
utméarkning ar ett hinder.

Trafikverket finansierar dven tva informationstavlor, vid start och stopp pa regionala och
nationella cykelleder. Ledhuvudmannen ska ordna ett markupplételseavtal for dessa
tavlor samt reglera genom avtal vilken part som ar ansvarig for underhall.

4.1.1 Utméarkning av nationella leder och regionala leder

Trafikverket ansvarar for att géra en vigvisnings- och vigutrustningsplan i samrad med
respektive vighallare. PA kommunala gator ansvarar kommuner for underhall av
utmarkningen, och pa statliga vigar ansvarar Trafikverket.

Pa enskilda vigar regleras underhall av cykelledsmirken i ett avtal med berorda
markégare. Vilken part som skoter samrad med enskilda vaghallare méaste bedémas fran
fall till fall men samordnas av ledhuvudmannen.

4.1.2 Utmarkning av lokala rekreationsleder

For lokala leder giller att ledhuvudmannen gor en viagvisnings- och utmarkningsplan
som maste godkidnnas av alla vaghallare. Om ledhuvudmannen inte ar
vaghallningsmyndighet, bor en eller flera av beré6rda kommuner bista med att gora
vagvisnings- och utméarkningsplanen. Efter att vaghallarna har godkant planen
finansierar ledhuvudmannen utmérkningen. Detta avviker frdn det vanliga arbetssittet,
dir varje vaghallare finansierar viagvisning pa sina egna vagar.

Berérda kommuner och Trafikverket ska leverera uppgifter till NVDB om cykelbanor och
cykelfilt som ingar i leden. Ledhuvudmannen ansvarar for att fora en dialog med
berorda vaghallare och f6lja upp att uppgifterna levereras till NVDB.

Kommunen svarar for underhallet p4 kommunala gator och Trafikverket ansvarar
pé statliga vagar. Pa enskilda vagar regleras underhallet i avtal.
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4.2 Utmarkning av nationella och regionala leder — numrering

Nationella och regionala turistcykelleder ska numreras, och Trafikverket tilldelar lederna
nummer. (Lds mer om lokala leder 4.2.3) Anledningen till att dessa turistcykelleder far ett
nummer ar foljande:

« Numret hjilper cyklisten att skilja pa kategorierna (nationella/langa,
regionala/medellanga, lokala/korta).

« Det ar latt att folja en led med samma nummer hela vigen fran start till slut.

« Ett nummer &r internationellt och alla kan forsta det.

» Numret visar att det giller en rekreations- eller turismcykelled.

« Olika leder 6verlappar varandra; det ar lattare att skriva flera nummer pé en skylt dn
flera namn.

« Ett nummer far alltid plats pa en skylt.

« Utlandska cyklister kdnner igen sig, eftersom flera lander har system med numrerade
langa turistcykelleder (till exempel Danmark, Finland, Nederlanderna, Schweiz).

4.2.1 Numrering av nationella leder

En led som stracker sig genom bade s6dra och norra Sverige behaller samma nummer hela
strackningen. I princip borjar numreringen soderifran. Varje led har ett unikt nummer.
Numren ar reserverade per landsdel enligt figur 5:

« sodra Sverige (Trafikverkets regioner Syd, Vist, Ost och Stockholm): 1—29
« norra Sverige (Trafikverkets regioner Mitt och Nord): 30—49

Norrbotten

Vasterbotten

Jamband “ Vasternorriand

e
\ [*

= Savenon Norra Sverige
3 Sodra Sverige
Regiongréns

Dalarna
/ Uppsala

\Vastmafland _
4 0 Stockholm

varmland |
| Oreb0 s seminand

Vasira Gotaland Ostergétland

o Jdankaping | Goland
.+« Kalmar

Figur 5. Sverigekarta for numrering av de nationella cykellederna.
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4.2.2 Numrering av regionala leder

En led som stricker sig genom flera landsdelar behaller samma nummer hela strackningen.
Varje led har ett unikt nummer som tilldelas av Trafikverket. I princip borjar numreringen
soderifran. Lederna numreras i tva riktningar. Férutom ett nummer finns majlighet att
lagga till ett viderstreck (N, S, 0, V), om det finns risk for forvirring. For att marka ut en
variant pa leden finns majlighet att 14gga till ett “a” efter numret for huvudstrackan och ”b”
for den alternativa strackan, till exempel "6a” och "6b”. For regionala leder ar nummer
100—400 reserverade enligt (figur 6), fran soder till norr. Regionala leder har unika
nummer. Nummerserien ar indelad efter landsdel:

« Gotaland: 100-199
 Svealand: 200—299
« Norrland: 300-399.

Norrbotten

Vasterbotten

Vasternorriand

Norrland
B Svealand
Gotaland

Gotland

Svorgeiarta for de regionais oykaiederna.

Figur 6. Sverigekarta fér numrering av de regionala cykellederna.

25



4.2.3. Numrering av lokala rekreationsleder.

Lokala rekreationsleder numreras inte, men de kan fa ett namn och méarkas ut enligt den
nya, enhetliga utmarkningen for lokala rekreationsleder.

4.3 Utmarkning — utformning av vagmarken for cykelleder

« Basfiargen for market dr Pantone 187 C rod.
« Nationella och regionala leder har ett unikt nummer i vit farg.

Den fargade rutan om numret har féljande farger (figur 7):

« Nationell led (nummer 1—49), farg: Pantone 188 C
 Regional led (nummer 100—999), farg: Pantone 187 C (samma som basfargen)

Pantone 187 C

Pantone 188 C

Figur 7. Férgkoder.

4.3.1 Utformning av nationella och regionala leder

Cykelledsmarke

Cykelledsmirket anvinds bade som forberedande viagvisning och som kvittens. Mérket
omfattar lednumret och/eller namnet pa leden. Om leden har ett nummer maste numret

vara med (figur 8).

Nationell led

Regional led

Figur 8. Cykelledsmérken fér nationell cykelled (vénster) och regional cykelled (héger).
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Forberedande marke

Mairket anviands for att forbereda cyklister pa att de ska svdanga vid nista korsning (och at
vilket hall) eller cykla rakt fram. Lednummer maste alltid finnas med pa skylten. Om det
inte finns plats for bAde namn och nummer viljs alltsa lednamnet bort.

Om det inte finns en vagvisare i korsningen ska cykelledsmarket placeras 10—20 meter fore
korsningen. Cykelledsmirket som kvittens anvinds dterhallsamt och bara nér situationen
kraver ett fortydligande om ledens riktning. Detta for att undvika for manga vigmarken.

Utmarkning, vagvisning till leden

For att vagvisa till leden anvénds en streckad linje omkring numret (figur 9), liknande
bilvagvisning. Market anvénds till exempel om leden inte gir in i stadscentrumet eller nigon
annan plats i storre orter, som kan vara lampliga start- och slutpunkter.

Nationell led Regional led

Figur 9. Cykelledsmérken fér nationell cykelled (vénster) och regional cykelled (héger).

Véagvisare

Om cykelleden korsar en annan cykelled eller om man vill ha information om avstand till
orter som leden gar igenom, kan man anvinda en vdgvisare med ledens namn, nummer och
eventuellt ett eller tva ortsnamn. Vagvisare i korsningar anvinds bara i storre strategiska
korsningar (till exempel om cykelleden avviker fran den redan skyltade végen till
malpunkter som cykelleden gér in i). Om det redan finns en uppsatt vagvisning for
vardagscykling kan en led mycket vl mérkas ut enbart med forberedande mérken och
kvittensmarken.

Man bor vara aterhallsam med végvisare, speciellt for rekreationscykling. De behovs ofta
inte i korsningar som &r 6verblickbara; da racker det med forberedande marken. Man bor
undvika att ha fler &n ett nummer pé en skylt. Avstdnd anges i km (kan ha en decimal).

Utformning av vagvisare

(22 ]]Siljanleden

Mora 45
Rattvik 8

Figur 10. Végvisare.
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Om vagvisare anviands far det som mest finnas som 3 vigvisare per riktning. Det far heller
inte vara fler 4n 2 ortshénvisningar per visare.

Om man ska placera en vagvisare, och det redan finns annan cykelutméarkning eller
vagvisning for cykel, bor man anvinda en och samma stolpe. Det géller dven for vigvisning i
andra riktningar. Anledningen ar att cyklisterna inte ska behdva titta pa olika stolpar for
olika riktningar.

Ovrigt kring véagvisning

Vigen ska markas ut av Trafikverket och ska folja vigmarkesforordningen. Ledens namn
bor inte ha fler 4n 12 bokstéaver, for att kunna visas i bra storlek.

Det finns majlighet for ledhuvudmannen att informera cyklister om sevéardheter,
overnattningsmojligheter med mera, med hjalp av de symboler som redan finns i 6vrig
vagvisning www.transportstyrelsen.se Sokord: Lokaliseringsmdrken for upplysning om
serviceanldggningar. For denna typ av viagvisning maste tillstind sokas hos Trafikverket
och de kriterier som géller for varje symbol méste uppfyllas. Den sokande star sjilv for
kostnad for tillverkning och uppséttning. Ansok om végvisning finns pa
https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/tillstand/ansok-om-skylt-for-

vagvisnin

4.3.2 Utformning av lokala rekreationsleder

Utmarkning sker utan lednummer, men med namn. Se figur 11.

c70

Smugglar
rundan

-»

i %

e

Figur 11. Mérke fér lokal cykelled.
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5. Uppfoljning

5.1 Uppfoljning av nationell och regional cykelled

For att bibehalla ledens status, ar det viktigt att ledhuvudmannen foljer upp
kvalitetskriterierna regelbundet och att det pagar ett arbete med att 6ka andelen strackor
som uppfyller gron standard for trafiksakerhet.

For att redovisa att ledens status bibehalls och utvecklas kravs det att Trafikverket far en
regelbunden aterrapportering. Ledhuvudmannen bor darfor ha en kontinuerlig dialog med
vaghallarna di de bland annat har en roll i att jobba med forbéttringar, skota underhéllet
och uppdatera vagvisningen.

For nationella och regionala leder:

Nyetablerade leder ska komma och presentera uppfoljningen muntligt for referensgruppen (ca 1 ar efter
invigning). Darefter kravs en skriftlig rapportering vartannat ar till Trafikverket regionalt och det ar
ledhuvumannen som har ansvaret att dterrapportera. Trafikverket kan darefter ta stéllning till
uppfoljningen och tar eventuellt beslut om atgarder.

Rapporteringen, som utgar ifran ledhuvudmannens plan for kvalitetssdkring av infrastruktur och
utmirkning, bor besvara foljande:

e trafikmiljon (eventuella forsdmringar och arbete med forbattringar)
o kvalitetssdkring av kriterier (uppfylls fortfarande kvalitetskriterierna?)
e cyKklisters synpunkter och klagomal och hur de hanterats

e hur cyklisterna far information om leden, tillgéngligheten och service med mera, och kvaliteten
pé informationen

e om mojligt en uppfoljning av det antal som cyklar (delar av) leden for rekreation eller turism.

Om leden inte uppfyller kriterierna lingre ska ledhuvudmannen i samrad med Trafikverket foresla
lampliga atgarder och nir de kan vara genomforda. Hur eventuell avveckling av led bekostas och
genomfors regleras via avtal.

Lokala leder:

Uppfdljning av lokala leder skiljer sig fran nationella och regionala leder da varken Trafikverket eller
referensgruppen kraver aterrapportering. Ledhuvudmannen ansvarar for att kriterierna fortfarande
uppfylls och att leden bibehéller god kvalité. Detta gors bland annat genom dialog med viaghéallarna.
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6. Befintliga leder

Sverige har idag en stor méngd befintliga cykelleder, 6ver 500 cykelleder enligt
hemsidan www.cykelkartan.se. Dessa leder bestar av bade korta och ldnga leder och de
har en varierande kvalitet avseende bland annat skyltning, komfort, underhéll och
trafiksdkerhet. Dessa befintliga leder fungerar som en slags ryggrad for cykelturismen
och de ar ocksa viktiga for den lokala rekreationscyklingen. I den fortsatta utvecklingen
av cykelturismen i Sverige sé ar det viktigt att utgd ifrin de befintliga lederna och att
successivt hoja kvaliteten pa dessa leder genom héjd standard eller nya strackningar. En
viktig del i denna utveckling &r att ha ett 1angsiktigt strategiskt arbete med till exempel
paketlosningar med bes6ksmal, boende och servering langs med cykelleder.

Den langsiktiga malsiattningen bor vara att langre turistcykelleder i Sverige ska hélla en
god och jaimn standard, genom att uppfylla kriterierna for nya nationella och regionala
cykelleder. En utveckling av de befintliga lederna till en hogre standard utifran
kriterierna kommer dock att ta 1ang tid. De befintliga lederna kommer darfor inom
overskadlig tid att finnas kvar med en standard som inte uppfyller de nya kriterierna. De
ideella organisationerna som ansvarar for befintliga cykelleder behover darmed fa
rimliga forutsittningar for att kunna fortsitta bedriva sin verksamhet, med till exempel
uppsittningen av ledmaérken.

For att fortsatta utvecklingen av cykelleder for turism i Sverige bor de ideella
organisationer, i samverkan med andra viktiga aktorer (regioner, kommuner med flera),
verka for att de befintliga 1angre lederna successivt uppfyller kriterierna for nya
nationella och regionala cykelleder. Samarbete mellan olika aktorer bedoms vara en
viktig framgangsfaktor for att utveckla cykelturismen i Sverige och for att kunna ta ett
samlat grepp dar anldggning, skyltning och marknadsféring av cykelleder kombineras
med att besoksmal, aktiviteter och service samordnas.

Ett forsta steg i utvecklingen av de befintliga lederna ar att de ansvariga ideella
organisationerna lI6pande gor en 6versyn av cykellederna med avseende pa trafikmiljons
standard. I takt med att trafikmangderna 6kar pa vart vagnat sa kan det till exempel
finnas ett behov av att hitta nya strackningar som upplevs vara sikrare och tryggare for
cyklisterna. Cykelleder i blandtrafik liings med viigar med éver 4000 ADT och en skyltad
hastighet >70 km/h bor inte forekomma.

Om det forekommer gamla och slitna cykelledsmirken sa har vaghéllaren mandat att ta

bort dessa vigmarken. Innan ett eventuellt borttagande av méarken bor vaghéallaren forst
ha en dialog med den som &r ansvarig for cykelleden.
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7. Eurovelo

EuroVelo-natverket utgors av 16 langdistansrutter som anvinds av saval cykelturister som lokala
cyklister for transport- och rekreationscykling. Natverket lankar samman Europas ldnder genom
cykelanpassad infrastruktur. Genom Sverige gér fyra av EuroVelo-rutterna. EuroVelo-nitverket ar
resultatet av samarbete och investeringar fran kommunala, regionala, nationella administrationer samt
fran organisationer och kommersiella aktorer.

EuroVelo har ett eget numrerings- och utméarkningssystem. Dessa vigmarken ingér for narvarande inte
i vigmarkesforordningen och det ar darfor inte majligt att satta upp dessa ledmérken pa svenska
vagnitet. Om Sverige vill infora utméarkning av Eurovelo-nitverket, behover darfor regeringen infora
dessa ledmarken i vigmarkesforordningen.

Om Eurovelos ledmairke infors i vigmarkesforordningen och det darmed blir tillatet att utmérka dessa
leder i Sverige, foreslas kvalitetskriterierna for Eurovelo-rutter f6lja samma kriterier som for nationella
och regionala cykelleder. Ledmairket for Eurovelo bor darfor endast sittas upp pa godkianda nationella
eller regionala cykelleder.

Numreringen samordnas inom Europa via ECF (European Cyclist Federation). I Sverige ar
Cykelfraimjandet medlem i ECF.
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