J& Region Stockholm 1(4)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Verksamhetsstyrning och ekonomi 2026-02-11 TN 2025-1326

Kalkyl och analys
Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Handldggare Trafikndmnden
Peter Svahn 2026-03-17

0707-861401
peter.svahn@sl.se

Svar pa skrivelse fran Samuel Stephan (SD) och Roland
Johansson (SD) om kostnader och prognoser for
trafikavtal

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar foljande.

) Skrivelse gillande kostnader och prognoser for trafikavtal av Samuel
Stephan (SD) och Roland Johansson (SD) anses besvarad med hianvisning
till vad som anges i forvaltningschefens tjansteutlatande.

Sammanfattning

Den 16 december 2025 inkom en skrivelse fran Samuel Stephan (SD) och
Roland Johansson (SD) gallande faktiska kostnader i forhallande till
anbudspriset, engangskostnader och kostnadsprognos for avtalen Handen,
Nynashamn respektive Tyreso, vilka bada nyligen upphandlats och tritt i kraft.

De faktiska kostnaderna avviker inte fran anbudspriset utover de avtalsenliga
regleringar som gors baserat pa utfall av index, incitament och omfattningen av
bestalld trafik. Daremot ingicks forlikningsavtal som ett resultat av hanteringen
av bestallningen av emissionsfria elbussar uppgaende till 140,0 miljoner kronor
respektive 70,5 miljoner kronor i enlighet med beslut pa Trafiknimnden
(arende TN 2025-0526 och TN 2025-0527). Gillande kostnadsprognos finns
idag ingen prognos som avviker fran upphandlat pris da forlikningsavtalen inte
paverkar lopande driftskostnader.
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Forvaltningens forslag och motivering
Skrivelsen innehéller tre fragor som forvaltningen besvarar enligt nedan:

Hur forhaller sig den faktiska kostnaden for de aktuella trafikavtalen till
anbudspriset som lag till grund for tilldelningsbeslutet, dels per ar, dels éver
hela avtalstiden?

Trafikavtalen for Handen och Nynashamn (E45HN) respektive Tyreso (E45T)
hade trafikstart den 18e augusti 2025. Det finns darmed dnnu inte nagon
kostnad for de forsta tolv manaderna for de nya avtalen. Varken
grundersattningen eller forandringspriserna har hittills omforhandlats,
prisposterna ligger dirmed pa samma niva som gallde vid tilldelningen av
avtalen. Eventuella avvikelser som uppstar beror dirmed pa indexutveckling,
utfall for incitament (bonus/viten) samt omfattningen av bestalld trafik.

Vilka uppstarts- och engdngskostnader har hittills uppstdtt i samband med
inforandet av avtalen och hur stora dr dessa sammantaget?

Trafikforvaltningen ingick forlikningsavtal med Nobina (som trafikerar E45HN)
samt VR (som trafikerar E45T) som ett resultat av hanteringen av bestillningen
av emissionsfria elbussar uppgaende till 140,0 miljoner kronor respektive 70,5
miljoner kronor i enlighet med beslut pa trafiknamnden (drende TN 2025-0526
och TN 2025-0527). Darutover uppkom kostnader for primart motionering och
reparation av SL-finans bussar till ett varde om cirka 10 miljoner kronor.
Ovanstdende belopp utgor engangskostnader och dr ingenting som kommer
belasta avtalen for kommande éar.

Vilken samlad kostnadsprognos finns i dag for respektive aktuellt trafikavtal
for daterstdende avtalstid, och hur avviker denna prognos fran ursprunglig
kalkyl vid upphandlingstillfdllet?

Det finns ingen uppdaterad kostnadsprognos for trafikavtalens dterstdende
avtalstid. Den formella prognos som gors avseende trafikavtalens kostnader
bestar av budget samt planar. Ett mindre tilliggsavtal for hyra av ett
verkstadstilt i E45 HN finns, kostnad cirka 1 miljoner kronor per ar. Darutéver
har priserna i avtalen har inte omforhandlats, d.v.s. eventuella avvikelser mellan
nuvarande budget/planar och kostnadsprognoser som togs fram i samband med
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tilldelningsbeslut beror pa index (branslepriser, KPI, rantelége,
arbetskostnadsutveckling), eventuella forandringar i bestilld trafik samt
antaganden kring utfall for incitament (bonus/viten).

Det kan som information tilliggas att trafikavtal generellt sett blir dyrare under
avtalens sista ar. Trafikforvaltningen har utéver Tyreso och
Haninge/Nynashamn startat Nacka/Varmdo, Huddinge/Botkyrka/Soderort,
Bromma/Solna/Sundbyberg/Sollentuna under 2024/2025 och precis tecknat
avtal for Innerstaden/Lidingo, Sodertilje och Jarfalla/Upplands-Bro. Totalt sett
kommer trafikforvaltningen genom nya avtal med en lagre basniva mojliggora
initialt 14gre kostnader pa 6ver en miljard kronor per ar. P4 sikt kommer nivén
dock ga upp aven i nya avtal genom till exempel index och trafikanpassningar
varfor det ar viktigt att minimera risk for overprovningar som forskjuter
trafikstarten dven framover.

Beslutsunderlag
e Skrivelse fran Samuel Stephan (SD) och Roland Johansson (SD)
avseende kostnader och prognoser for trafikavtal
e Forvaltningschefens tjansteutlatande, daterat 2026-01-29

Skickas till

Catarina Stromsten
Avdelningschef Verksamhetsstyrning och Ekonomi

Erik Norling
Forvaltningschef
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Skrivelse om kostnader och prognoser for trafikavtal

Med anledning av regionrevisorernas projekirapport nr 1/2025 om
styrning av trafikavtal vill vi lyfta behovet av storre transparens kring
de ekonomiska konsekvenserna av de aktuella trafikavtalen.

I rapporten konstateras att strukturer och processer for uppfoljning
och utvardering av trafikavtal har starkts, bland annat genom nya
styrdokument, kravhanteringssystem och tydligare
ansvarsfordelning. Samtidigt framgar att det fortfarande inte ar helt
tydligt hur identifierade utvecklingsomraden ska hanteras och hur
lardomar systematiskt aterfors till kommande trafikaffarer.

Mot denna bakgrund ar det viktigt att namnden inte enbart har
kontroll pa processer och styrdokument, utan ocksa pa den faktiska
kostnadsutvecklingen i de trafikavtal som nu har upphandlats och
tratt 1 kraft, inklusive hur bussavtalen i omradena Handen,
Nynidshamn och Tyreso har utvecklats.

Med anledning av ovanstaende stiller vi foljande fragor:

1. Hur forhaller sig den faktiska kostnaden for de aktuella
trafikavtalen till anbudspriset som lag till grund for
tilldelningsbeslutet, dels per ar, dels Gver hela avtalstiden?

2. Vilka uppstarts- och engangskostnader har hittills uppstatt i
samband med inforandet av avtalen och hur stora dr dessa
sammantaget?

3. Vilken samlad kostnadsprognos finns i dag for respektive
aktuellt trafikavtal for aterstdende avtalstid, och hur avviker

denna prognos fran ursprunglig kalkyl vid
upphandlingstillfallet?

Samuel Stephan (SD)

Roland Johansson (5D)
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