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Fornyat genomforandebeslut avseende Roslagsbanan
Fordon — ersittning X10p

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen foresla att
regionfullmaiktige beslutar foljande.

Trafikndimnden medges ritt att fortsiatta genomforandefasen avseende
Roslagsbanan Fordon — ersittning X10p, inom ramen for 2026 ars
investeringsbudget och inriktningsnivaer for planaren 2027-2035 med
en total investeringsutgift pa 1 374 miljoner kronor, en minskning med
341 miljoner kronor, samt med en forandrad omfattning dar
brandsékerhetsatgiarder och byte av koldmediet utgar.

Sammanfattning

Roslagsbanan rustas for att mota dagens och framtidens
kollektivtrafikbehov. Nya X15p-fordon kops in for att ersitta de dldre X10p
och 26 stycken X15p fordon har redan avropats. De nya fordonen ar
anpassade for svenska vinterférhallanden och med 30 ars livslangd.

I maj 2025 beslutade regionfullmiktige (RS 2024-1161) om att avropa
ytterligare tio X15p. Sedan beslutet fattades har en aktualitetsprovning
initierats av det atgirdsval som ligger till grund for investeringen. Syftet ar
att sikerstilla ratt kapacitet pa Roslagsbanan utifran aktuella
forutsattningar, sdsom uppdaterade resandeprognoser. Provningen ska
ocksa utreda kostnadseffektiva och &ndamalsenliga alternativ for fler
fordonsanskaffningar infor att Roslagsbanan till city 6ppnas. Dartill
bedoms utgifterna for optionsfordon av typen X15p blivit relativt hoga pa
grund av index- och valutajusteringar.

For att hantera det som framkommit av aktualitetsprévningen foreslar
trafikndmnden att investeringens omfattning reduceras sa att endast
nodvindiga samt legala krav for framtida trafikering till city kvarstar. Tva
omraden identifierades som mgjliga till Andring i objektets omfattning,
brandsékerhet och milj6 (kldmedium). Resterande krav pa fordonen
kvarstar. Konsekvensen av omfattningsfoérandringen innebar en positiv
effekt for objektet genom en tidigarelagd tidplan pa cirka sex till tolv
manader samt att den totala investeringsutgiften minskar med 341 miljoner
kronor. Utifran EU:s besked om F-gasforordning som vintas den 1 juli
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2027, kan undantagna kostnaderna kopplat till koldmediet behova tas upp i
ett framtida investeringsirende.

Regionledningskontoret gor i 6vrigt ingen annan bedomning dn vad som
framgar av trafikndmndens beslut (TN 2025-0630) och foreslar att
regionfullmaiktige beslutar enligt forslaget.

Bakgrund

Roslagsbanan har varit i drift sedan 1885, da den forsta strackan mellan
Stockholm Ostra och Rimbo éppnades. Sedan dess har den varit en central
del av kollektivtrafiken i norddstra Stockholmsomradet. Roslagsbanan gar
mellan Stockholms 6stra och Karsta, Osterskir och Nisbypark nordost om
Stockholm med totalt 39 stationer. For att mota dagens och framtidens nya
behov av kollektivtrafik rustas Roslagsbanan upp. Det innebar bland annat
att nya X15p fordon kops in som ar sarskilt anpassade for svenska
vinterforhallandena och konstruerade for en livslingd pa minst 30 ar. X15p
ska ersitta de gamla X10p-fordonen, och 26 stycken X15p fordon har redan
avropats.

I genomforandebeslutet avseende Roslagsbanan Fordon — ersattning X10p
(RS 2024-1161) som fattades i regionfullmaktige maj 2025 beslutades om
att avropa ytterligare tio stycken X15p. Dessa tio X15p skulle dven anpassas
for framtida trafikering till city, hogre brandsikerhetskrav samt for
reviderade miljokrav (koldmedium).

Sedan genomforandebeslutet fattades i maj 2025 har en
aktualitetsprovning av det atgardsval som ligger till grund for objektet
initierats. Syftet ar bland annat att sdkerstilla riatt kapacitet pa
Roslagsbanan da det giller antal fordon, depakapacitet och elkraft utifran
nu gillande forutsattningar, sisom uppdaterade resandeprognoser.
Provningen ska ocksa utreda vilka alternativ som ar mest kostnadseffektiva
och dndamalsenliga avseende ytterligare fordonsanskaffningar, det vill saga
om ytterligare optionsavrop av X15p ska ske eller om en ny
fordonsupphandling bor initieras infor att Roslagsbanan till city 6ppnas.

Dartill bedoms utgifterna for optionsfordon av typen X15p blivit relativt
hoga pa grund av index- och valutajusteringar. Kostnadsnyttan av
anpassningar har omvirderats enligt foljande:
e For drift och underhéll foresprakas en homogen fordonsflotta, det
vill sdga fordon som ir sa identiska som mojligt med samma
konfigurationer.
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e En omkonstruktion av de tio X15p fordon som drendet avser ger en
hog utgift med en marginell nytta.

e Storre anpassningar av dessa tio fordon medfor ett ytterligare behov
av investeringsmedel for att anpassa de redan inkopta 26 stycken
X15p, vilket ar komplex investering som dven kan komma att
paverka trafikeringen pa Roslagsbanan.

For att hantera ovan foreslas objektet fa en reducerad omfattning avseende
hogre brandsidkerhetskrav samt reviderade miljokrav (koldmedium) sa att
endast nodvandiga samt legala krav for framtida trafikering till city kvarstar
. Konsekvensen av omfattningsférandringen innebér en positiv effekt for
objektet genom en tidigarelagd tidplan pa cirka sex—tolv ménader samt att
den totala investeringsutgiften minskar med 341 miljoner kronor.
Driftsattning av fordonen sker successivt mellan aren 2027—2029.

Trafiknamnden motiverar den dndrade omfattning av
brandsikerhetskraven med att de harleds till forvaltningens interna
riktlinjer ddr nya sikerhetsbestammelser har tillkommit efter
grundbestillningen 2017, vilka stiller 6kade krav pa brandsiakerheten for
nya sparfordon'. De interna riktlinjerna ar mer restriktiva i jamforelse med
gallande lagkrav. Utifran den brandtekniska analysen bedomer
trafikforvaltningen att avsteg fran interna riktlinjer har en mycket liten
paverkan i form av sikerhet. Sammantaget bedoms de brandsidkerhetskrav
som inte ar lagkrav kunna utga. Detta innebir att en homogen fordonsflotta
bibehaélls vilket aven undviker stora omkonstruktioner som inte ar
kostnadseffektivt forsvarbara for endast dessa tio stycken X15p fordonen.

Trafiknamnden motiverar de dndrade miljokrav kopplat till k6ldmedium
med att nuvarande koldmedium R134A i HVAC-anlaggningen (kyl- och
luftkonditionering) i X15p ingar i utfasningslistan i EU:s nya F-
gasforordning (EU/2024/573), vilket innebar att koldmediet ska borja fasas
ut till &r 2036, for att vara helt utfasat till ar 2050. Detta med anledning av
att F-gaser ar vaxthusgaser. Koldmediet R134A klassas dven som PFAS?,
och aven regleringar for PFAS diskuteras inom EU.

Den nya F-gasforordningen, tradde i kraft i mars 2024, och det rader
osdkerheter hur forordningen ska tillampas pa sparfordon, samt i vilken
takt. Nya besked fran EU kan vintas 1 juli 2027, dd kommissionen ska

! De interna kraven avser brand- och rokbegrinsade partier mellan vagnarna, lasta
héllare till brandsldckare i passagerarutrymmet som 6ppnad vid brandlarm eller
personal pa tiget och installation av rokdetektor i friskluftsintaget.

2 PFAS ir ett samlingsnamn for en grupp svarnedbrytbara kemikalier.
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offentliggora en rapport som bedémer om det finns kostnadseffektiva,
tekniskt genomforbara, energieffektiva och tillforlitliga alternativ till
fluorerade vixthusgaser inom olika anvindningsomraden. I dagsliget finns
inget forbud att anvianda R134A inom EU pé sparfordon.

Det rekommenderade koldmedium vid ett eventuellt byte forefaller i
dagslaget framfor allt vara R2903 som kraver storre omkonstruktioner pa
fordonen samt storre depdanpassningar for underhallsarbetet kopplat till
koldmediet. For att bibehélla en homogen fordonsflotta och undvika olika
varianter av X15p som kriaver en ombyggnad av depéer for anpassat
underhall rekommenderas att avvakta en omkonstruktion av befintlig
HVAC-16sning for dessa tio X15p-fordon. Trafikndmndens forslag ar att
genomfora en samlad modifiering for hela X15p-flottan nar effekter av F-
gasforordningen har hunnit analyserats och ett strategiskt beslut fattats
inom trafikforvaltningen. Forberedelse for nya arbetssittet kring underhall
kan d& samordnas for samtliga fordonsslag inom Region Stockholm.

Inga forandringar i effektmalen. Dessa kvarstar enligt tidigare
genomforandebeslut.

Om det fornyade genomforbeslutet inte fattas kommer de tidigare kraven
pa fordonen genomforas och konsekvensen ar att dessa modifieringar
behover ske efter serietillverkningen. Detta medfor 6kade utgifter for
objektet och skapar ett behov av att dven finansiera och uppgradera de
ovriga 26 stycken Xi5p, vilket skulle krava att dessa fordon tas ur drift
under arbetet.

Regionledningskontorets forslag och motivering

Ett fornyat genomforandebeslut ska fattas nér investeringens beslutade
omfattning fordndras sa att avsedd funktion férandras, beslutade effektmal
forandras, tidsforskjutningar paverkar utférande av kollektivtrafiksystemet
mot fattat genomforandebeslut eller avviker fran senast total beslutad
kostnad med 15 procent eller med mer dn 100 miljoner kronor.

Regionledningskontoret bedomer att investeringen har beretts i enlighet
med Region Stockholms riktlinjer for investeringar inom Policy och
riktlinjer for god ekonomisk hushallning (RS 2023-0414).
Regionledningskontoret noterar att i avvaktan pa nya besked fran EU
gillande F-gasforordning, som véntas 1 juli 2027, kan den kostnad som
undantas genom omfattningsforandringen kopplat till koldmediet, behova

3 Propan.
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hanteras i ett framtida investeringsirende avseende omkonstruktioner pa
fordonen samt depaanpassningar for underhallsarbetet kopplat till
koldmediet.

Regionledningskontoret gor i 6vrigt ingen annan bedomning &dn vad som
framgar av trafikndmndens beslut (TN 2025-0630) och foreslar att
regionfullmiktige beslutar enligt forslaget.

Ekonomiska konsekvenser

Total investeringsutgift uppgar till 1 374 miljoner kronor vilket ar en
minskning fran tidigare totalbudget 341 miljoner kronor och ryms inom
ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivéer 2027-2035.

Ekonomisk osdkerhet uppgér till 48 miljoner kronor och avser
Cyberresiliensakten (CRA) som syftar till att starka cybersakerheten for
digitala produkter som siljs inom EU, oférutsdgbara tekniska dndringar i
mjukvara pa fordonen, projektrisker, samt tillkommande kvalitetsarbeten
och byte av komponenter.

Projektkostnaden under genomforandet bedoms uppga till 14 miljoner
kronor. Utrangeringskostnad for tio befintliga X10p fordon uppskattas till
17 miljoner kronor.

Avskrivningskostnaderna uppgar per ar till 45,5 miljoner kronor, vilket
under en 20 arsperiod motsvarar 910 miljoner kronor.

Réantekostnader uppgar per ar till i genomsnitt 26,7 miljoner kronor, vilket
under en 20 ars period motsvarar 534 miljoner kronor.

Driftkostnaden beridknas uppga till 27,5 miljoner kronor per ér, vilket under
en 20-arsperiod motsvarar 551 miljoner kronor.

Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsunderlag
1. Trafikndimndens protokollsutdrag den 16 december 2025
2. Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 10 november 2025
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Beslutsexpediering
1. Trafiknamnden

Godkand av Emma Lennartsson, 2025-12-15
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