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Landstingsradsberedningen SKRIVELSE
2015-11-18 LS 2015-0141
Landstingsstyrelsen

Lokaliseringsutredning for tunnelbana mellan
Odenplan och Arenastaden

Foredragande landstingsréd: Torbjorn Rosdahl

Arendebeskrivning

Arendet giller godkénnande av lokaliseringsutredningen for utbyggnad av
tunnelbanan pé strackan Odenplan till Arenastaden.

Forslag till beslut
Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen besluta

att godkinna lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan pd
strackan Odenplan till Arenastaden i enlighet med forvaltningschefens
fjansteutlatande.

Landstingsradsberedningens motivering

Stockholmsférhandlingen resulterade i den storsta tunnelbaneutbyggnaden
i modern tid och dr en mycket viktig satsning for regionens framtida tillvaxt
och utveckling. For att utbyggnaden av tunnelbanan ska kunna klaras
tidsmaissigt och inom given kostnadsram, &r det av storsta vikt att alla
berorda parter haller fast vid ingéngna avtal enligt 2013 ars
Stockholmsférhandling.

Infor beslut i Landstingsstyrelsen har darfor samtal forts med berdrda
avtalsparter for att sékerstalla brett stod for gula linjens utformning. De
berdrda avtalsparterna forordar freslagen utformning av gula linjen.

I den framtida planeringen och inom ramen for Sverigeférhandlingen &r det
viktigt att studera alternativa trafiklosningar inom regionen. Som exempel
p& utredningar kan ndmnas ett framtida behov av en linje i nord-sydlig
riktning vaster om centralen.
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Beslutsunderlag

Arbetsutskottets protokollsutdrag den 3 november 2015 med MP-
ledamotens reservation samt S- och MP-ledamoéternas sarskilda uttalande
Beredningen for utbyggd tunnelbanas protokollsutdrag den 22 oktober med
protokollsanteckning frdn M, FP, KD, C-ledamdéterna samt S- och MP-
ledaméternas sirskilda uttalande

Forvaltningschefens tjansteutldtande den 18 september 2015
Lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan pé strickan Odenplan

%t e

Torbjérn Rosdahl

Carl Rydingstam
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 11/2015 LS 2015-1115
Arbetsutskott 3 november 2015

§90

Lokaliseringsutredning for tunnelbana till Arenastaden via

Hagastaden

LS 2015-0141

Arendebeskrivning

Arendet giller godkinnande av lokaliseringsutredningen fér utbyggnad av
tunnelbanan pa striackan Odenplan till Arenastaden.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande den 18 september 2015
Lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan pa strackan Odenplan
till Arenastaden.

Beredningen for utbyggd tunnelbanas protokollsutdrag den 22 oktober 2015
med (MP)- och (V)-ledamé6ternas muntliga reservation, (M)-, (FP)-, (KD)-,
(C)-ledamoternas protokollsanteckning samt (S)-ledamoternas sarskilda
uttalande.

Forslag och yrkande

Bifall, frén ordféranden Torbjorn Rosdahl (M) till tjansteutlatandet
Bifall frin Susanne Nordling (MP) till Miljopartiets forslag till beslut (bilaga)

Hékan J6rnehed (V) anmiler att vinsterpartiet aterkommer vid drendets
behandling i landstingsstyrelsen.

Proposition

Ordforanden stéller eget yrkande mot Susanne Nordlings yrkande.
Ordféranden finner att arbetsutskottet bifaller ordférandens yrkande.

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet beslutar foresla landstingsstyrelsen besluta

att godkénna lokaliseringsutredning Utbyggnad av tunnelbanan pa
strackan Odenplan till Arenastaden i enlighet med forvaltningschefens
tjansteutlatande.

Reservation
Susanne Nordling (MP) reserverar sig mot beslutet till f{érman for
Miljopartiets forslag.

Sdrskilt uttalande
Erika Ullberg (S) och Jens Sjostrom (S) och Susanne Nordling (MP) lagger
ett gemensamt sdrskilt uttalande till protokollet (bilaga).

Beslutsexpediering:
Landstingsstyrelsen

Akt o\ B Y
N\ s I o

Ordforande busterare Justerare Exp. datum Sign.
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LANDSTINGSSTYRELSENS 2015-11-03
ARBETSUTSKOTT
Miljopartiet de Grona Arende 4

LS 2015-0141

Lokaliseringsutredning for tunnelbana till
Arenastaden via Hagastaden

Arbetsutskottet tackar for arbetet med lokaliseringsutredningen sd har
l&ngt. Vi kan dock konstatera att utredningen inte ger ett tillrackligt bra
underlag for arbetsutskottet eller landstingstyrelsen att fatta beslut om
stationsldget vid station Odenplan.

Miljopartiet 5nskar darfor att férvaltningen for utbyggd tunnelbana
kompletterar lokaliseringsutredningen vad géller stationslésningen och
dess konsekvenser.

Forslag till beslut
Arbetsutskottet foreslar landstingsstyrelsen besluta

att delvis godkinna lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan pa
strackan Odenplan till Arenastaden.

att ge forvaltningen for utbyggd tunnelbana i uppdrag att komplettera
lokaliseringsutredningen med f6ljande:

- En genomgripande riskanalys av konsekvenserna vad géller att vilja djupt
respektive grunt stationslage for Gul linje station Odenplan. Riskanalysen
ska omfatta ekonomi, tidsplan, framtida trafikering, storningar i
byggskedet, miljopaverkan samt andra faktorer som forvaltningen finner
relevanta.

- Ett utékat beslutsunderlag i form av framtida scenarier med ett djupt
respektive grunt stationslédge for Gul linje station Odenplan. Scenarierna
ska belysa konsekvenser som detta val kan f& avseende till exempel
stadsbyggnadsfrigor, regionutveckling, bostadsbyggande,
kollektivtrafiksystemet och trafiksystemet i stort. Underlaget ska tas fram
av forvaltningen for utbyggd tunnelbana i samarbete med landstingets
ovriga forvaltningar och andra relevanta aktorer i ldnet.

N oA
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LS Arbetsutskottet, drende 4

Angaende lokaliseringsutredning for utbyggd tunnelbana till Hagastaden och
Arenastaden

Stockholm véxer och utbyggnad av tunnelbanan dr viktigt for att sdkra héllbart re-
sande, tillviixt och 6kat bostadsbyggande i var region. Vi har varit den drivande kraf-
ten bakom en utbyggnad och bland annat lagt fram flera forslag f6r en ny nord-sydlig
linje. Det &r hog tid att beslutade utbyggnader genomfors och att vi samtidigt plane-
rar f6r kommande nédvéndiga utbyggnader.

Efter flera ars utdragna diskussioner i Stockholms léns landsting om utbyggd tunnel-
bana sé blev det under forra mandatperioden plotsligt brattom dven hos landstings-
moderaterna efter ingripande fran regeringen. I november 2013 presenterades resul-
tatet av Stockholmsférhandlingen, med bland annat T-bana Odenplan-Arenastaden,
senare kallad Gula linjen. Ett drygt halvar dérefter, den 2 juli 2014, stod Moderater-
na, Folkpartiet, Centerpartiet och Kristdemokraterna i Almedalen och presenterade
en fortsatt strackning sdderut frdn Odenplan till Liljeholmen inom ramen f6r Sverige-
férhandlingen.

Nu #r ldget annorlunda. Den viktiga lokaliseringsutredningen for Gula linjen som
drendet berdr har forsenats av oklara skél, samtidigt som det statt alltmer klart att
Allianspartierna inte lingre vill sté for sitt 16fte fran Almedalen om tunnelbana s6-
derut fran Odenplan. Argumentationen i utredningen for denna inriktning dr hamtad
fran de externa powerpointbilder som Jonas Eliasson har gjort. Andra externa aktorer
och SL:s samarbetspartners, bland annat trafikoperatéren MTR har pépekat de drifts-
ekonomiska férdelarna med ett djupare ldge. Nagot som utredningen inte analyserat.
Néagra egna analyser av alternativa dragningar och trafiksystemets nytta av landsting-
ets egna forvaltningar har inte presenterats.

Vi beklagar att lokaliseringsutredningen lamnar s& manga fragor obesvarade. Det
hade behdvts en mycket mer genomgripande konsekvensanalys och jamf6relse mel-
lan de olika handlingsalternativen for att beredningen skulle kunna fatta ett vélgrun-
dat beslut. Vi kan inte se nagot annat skél till dessa brister &n att utredningen préglats
av politisk styrning mot ett specifikt onskat slutresultat. Avsaknaden av en strategisk
tunnelbaneutredning blir allt mer problematisk. Enskilda etapper utvérderas inte som
ett helt trafiksystem och langsiktigheten gér forlorad. En djup 16sning innebér ocksa
tekniska fordelar, en helt ny linje far ett nytt signalsystem vilket innebdr mojligheter
till exempelvis forarlos drift.
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Det mest sldende #r att det saknas en jimforande riskanalys av alternativen djupt och
grunt stationslige Odenplan. Riskerna i bade tidplan och kostnader behéver belysas
betydligt mer omfattande. Det hade ocksa behovts en betydligt mer utforlig redovis-
ning av vilka stérningar for trafik och boende som respektive alternativ kan utgéra.
Dirtill hade en bittre redovisning av miljokonsekvenser varit 6nskvérd.

En lokaliseringsutredning ska, som titeln antyder, fokusera pé alternativ f6r den pla-
nerade strickningen och konsekvenser dédrav. Men en tunnelbanelinje &r en del av ett
storre system, dels kollektivtrafiksystemet, och trafiksystemet i stort. Men ocksé for
hela staden och regionens framtida utformning. Nér det som i det hér fallet valet mel-
lan olika alternativ far stora konskevenser for framtida utbyggnad, s& hade ocksa en
utforligare scenarioanalys behovts for att vérdera alternativen. Ett djupt stationslége
vid Odenplan &r redovisat som en fordyring och ett problem for resendrernas bytesti-
der. Med ett mer langsiktigt perspektiv sa kunde samma losning framst som ett
kostnadseffektivt sétt att skapa framtidssdkrad kapacitet i kollektivtrafiksystemet,
och vara den snabbaste 13sningen for att skapa nya mojligheter till bostadsbyggande.
Sammantaget beklagar vi att drendets hantering innebdr att beredningen stélls infor
ett nist intill fullbordat faktum dér en langsiktig djuplosning ej utretts. Om detta varit
ett battre alternativ blir en historisk hemlighet.

Landstinget tvingas nu lappa och laga utifran begréansade forutsittningar. Vi vill trots
detta vara konstruktiva inom den fortsatta utbyggnaden. Ett ytterligare stationslidge
vid Hagalund 4r en viktig mojlighet for 6kat byggande av bostidder och arbetsplatser i
ett centralt lige av lénet. For att framtidssékra linjens dragning sa langt som mojligt
ska nuvarande utbyggnad m&jliggéra en framtida pabyggnad av en ny station vid
Hagalund. Behoven av ytterligare t-baneutbyggnad kvarstar, inte minst vad géller ny
kapacitet Sver Saltsjo-Mlarsnittet och forlangningar norr- och sdderut av en sddan
linje. Vi kommer sjélvklart att fortsitta driva pa for att arbetet med en s&dan linje
kommer igdng snarast.

N @
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Landstingsstyrelsen LS 2015-0136
Beredning fér utbyggd tunnelbana

§23

Lokaliseringsutredning for tunnelbana mellan Odenplan
och Arenastaden

LS 2015-0141

Arendebeskrivning

Arendet galler férslag om godkannande av lokaliseringsutredningen for
utbyggnad av tunnelbanan pa strackan Odenplan till Arenastaden.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande den 18 september 2015
Lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan pa strackan Odenplan
till Arenastaden.

Forslag och yrkande

Foljande yrkanden framfors:

Bifall, fran ordféranden Torbjorn Rosdahl (M) till forslaget i
forvaltningschefens tjansteutlatande att beredningen foreslar att
arbetsutskottet foreslar landstingsstyrelsen besluta

att godkanna lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan pa
strackan Odenplan till Arenastaden i enlighet med férvaltningschefens
tjansteutlatande.

Bifall, fran Malin Karlsson (MP), med instammande av Gunilla Roxby
Cromvall (V), till Miljopartiets forslag att beredningen foreslar
arbetsutskottet foresla landstingsstyrelsen besluta

att delvis godkénna lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan pa

strackan Odenplan till Arenastaden och

att ge forvaltningen fér utbyggd tunnelbana i uppdrag att komplettera

lokaliseringsutredningen med féljande:

- Engenomgripande riskanalys av konsekvenserna vad galler att valja
djupt respektive grunt stationslage for Gul linje station Odenplan.
Riskanalysen ska omfatta ekonomi, tidsplan, framtida trafikering,
storningar i byggskedet, miljopaverkan samt andra faktorer som
forvaltningen finner relevanta.

- Ett utdkat beslutsunderlag i form av framtida scenarier med ett djupt
respektive grunt stationslage for Gul linje station Odenplan.
Scenarierna ska belysa konsekvenser som detta val kan fa avseende till
exempel stadsbyggnadsfragor, regionutveckling, bostadsbyggande,
kollektivtrafiksystemet och trafiksystemet i stort. Underlaget ska tas

Ordférande Justerare Justerare Exp. datum Sign.
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Landstingsstyrelsen LS 2015-0136
Beredning fér utbyggd tunnelbana

fram av forvaltningen for utbyggd tunnelbana i samarbete med
landstingets Ovriga forvaltningar och andra relevanta aktorer i lanet.

Proposition

Beredningen godkanner foljande propositionsordning.
Ordfoéranden staller eget yrkande mot Malin Karlssons yrkande i sin helhet.
Ordféranden finner att beredningen bifaller ordférandens yrkande.

Votering

Votering begéars av Malin Karlsson (MP).

Foljande voteringsordning godkannes. Den som rostar for ordférandens
yrkande rostar ja, den som rostar for Malin Karlssons (MP) och Gunilla
Roxby Cromvalls (V) yrkande i sin helhet rostar nej.

Voteringen utfaller med 11 ja-réster och 2 nej-roster.

Beredningen for utbyggd tunnelbana beslutar enligt ordférandens yrkande.
Voteringslista bifogas protokollet.

Beredningen for utbyggd tunnelbanas beslut

Beredningen foreslar att arbetsutskottet foreslar landstingsstyrelsen besluta

att godkanna lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan pa
strackan Odenplan till Arenastaden i enlighet med férvaltningschefens
tjansteutlatande.

Reservation
Malin Karlsson (MP) och Gunilla Roxby Cromvall (V) reserverar sig
muntligt mot beslutet till forman for Miljopartiets forslag.

Protokollsanteckning och sarskilt uttalande

Torbjorn Rosdahl (M), Kristoffer Tamsons (M), Staffan Olsson (M),
Christina Eklund (M), Stefan Saléang (FP), Mia Wallgren (C) och Karl
Henriksson (KD) lagger en protokollsanteckning till protokollet (bilaga).

Sven-Inge Nylund (S), Stian Raneke (S), Ann-Marie Hogberg (S), Viktor
Ellstréom (S) och Malin Karlsson (MP) lagger ett gemensamt sarskilt
uttalande till protokollet fran Socialdemokraterna och Miljopartiet (bilaga).

Beslutsexpediering:
Landstingsstyrelsens arbetsutskott
Akt

Ordférande Justerare Justerare Exp. datum Sign.
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Landstingsstyrelsen LS 2015-0136
Beredning fér utbyggd tunnelbana

Voteringslista, bilaga till § 23

Landstingsstyrelsens beredning for utbyggd tunnelbana
Arende: Lokaliseringsutredning for tunnelbana mellan Odenplan och
Arenastaden, LS 2015-0141

Voteringnr 1 av 1

Ledamot Ja | Nej | Avstar | Ej
narvarande

Kristoffer Tamsons (M)

Olov Holst (M) X

Staffan Olsson (M)
Stefan Salang (FP)

Karl Henriksson (KD)

Mia Wallgren (C), 1:e vice ordfdrande
Vakant (S) 2:e vice ordforande
Sven-Inge Nylund (S)

Stian Raneke (S)

Ann-Marie Hogberg (S)

Malin Karlsson (MP) X
Gunilla Roxby Cromvall (V) X
Torbjorn Rosdahl (M), ordférande X
Ersattare:
Christina Eklund (M) tjdnstgorande X
Jonas Uebel (FP)
Viktor Ellstrom (S) tjanstgbrande X

X

XXX | X

X | X | X

Ordférande Justerare Justerare Exp. datum Sign.
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Moderaterna 2015-10-22 Arende 2
Folkpartiet liberalerna
Kristdemokraterna
Centerpartiet

Lokaliseringsutredning for tunnelbana till Arenastaden via Hagastaden

Stockholmsforhandlingen resulterade i den storsta tunnelbaneutbyggnaden i modern
tid och #r en mycket viktig satsning for regionens framtida tillvaxt och utveckling. For
att utbyggnaden av tunnelbanan ska kunna klaras tidsméssigt och inom given kost-
nadsram, dr det av stérsta vikt att alla berdrda parter haller fast vid ing&ngna avtal en-
ligt 2013 &rs Stockholmsfdrhandling. Infor beslut i Landstingsstyrelsen avser ordfo-
randen att féra samtal med partierna i landstinget och berdrda avtalsparter for att si-
kerstélla brett stod for gula linjens utformning.

[nom ramen for Sverigeforhandlingen ska landstinget lyfta fram behovet av 6kad ka-
pacitet i tunnelbanan genom en linje 1 nord-sydlig riktning véster om centralen. Dére-
mot 4r det for tidigt i processen att faststdlla den exakta dragningen av en sddan
stréckning,
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2015-10-22 LS 2015-0141
BUT, drende 2

Angiende lokaliseringsutredning for utbyggd tunnelbana till Hagastaden och
Arenastaden

Stockholm viixer och utbyggnad av tunnelbanan dr viktigt for att sékra héllbart re-
sande, tillviixt och 6kat bostadsbyggande i var region. Vi har varit den drivande kraf-
ten bakom en utbyggnad och bland annat lagt fram flera forslag for en ny nord-sydlig
linje. Det #r hog tid att beslutade utbyggnader genomfors och att vi samtidigt plane-
rar for kommande nddvindiga utbyggnader.

Efter flera ars utdragna diskussioner i Stockholms léns landsting om utbyggd tunnel-
bana sa blev det under forra mandatperioden plétsligt brattom dven hos landstings-
moderaterna efter ingripande fran regeringen. I november 2013 presenterades resul-
tatet av Stockholmsfoérhandlingen, med bland annat T-bana Odenplan-Arenastaden,
senare kallad Gula linjen. Ett drygt halvar dérefter, den 2 juli 2014, stod Moderater-
na, Folkpartiet, Centerpartiet och Kristdemokraterna i Almedalen och presenterade
en fortsatt striickning sdderut fran Odenplan till Liljeholmen inom ramen for Sverige-
forhandlingen.

Nu #r l4get annorlunda. Den viktiga lokaliseringsutredningen fér Gula linjen som
drendet berdr har forsenats av oklara skil, samtidigt som det statt alltmer klart att
Allianspartierna inte lingre vill sta for sitt 16fte fran Almedalen om tunnelbana s6-
derut frin Odenplan. Argumentationen i utredningen f6r denna inriktning &r hdmtad
frin de externa powerpointbilder som Jonas Eliasson har gjort. Andra externa aktorer
och SL:s samarbetspartners, bland annat trafikoperatoren MTR har papekat de drifts-
ekonomiska férdelarna med ett djupare ldge. Nagot som utredningen inte analyserat.
Négra egna analyser av alternativa dragningar och trafiksystemets nytta av landsting-
ets egna forvaltningar har inte presenterats.

Vi beklagar att lokaliseringsutredningen ldmnar s méanga fragor obesvarade. Det
hade behovts en mycket mer genomgripande konsekvensanalys och jamférelse mel-
lan de olika handlingsalternativen for att beredningen skulle kunna fatta ett vélgrun-
dat beslut. Vi kan inte se nigot annat skél till dessa brister &n att utredningen préglats
av politisk styrning mot ett specifikt 6nskat slutresultat. Avsaknaden av en strategisk
tunnelbaneutredning blir allt mer problematisk. Enskilda etapper utvérderas inte som
ett helt trafiksystem och langsiktigheten gar forlorad. En djup 16sning innebér ocksa
tekniska fordelar, en helt ny linje far ett nytt signalsystem vilket innebér mojligheter
till exempelvis forarlos drift.
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Det mest sldende é&r att det saknas en jamforande riskanalys av alternativen djupt och
grunt stationsldge Odenplan. Riskerna i bade tidplan och kostnader behéver belysas
betydligt mer omfattande. Det hade ocksa behdvts en betydligt mer utforlig redovis-
ning av vilka stérningar for trafik och boende som respektive alternativ kan utgéra.
Dértill hade en bittre redovisning av miljékonsekvenser varit Snskvérd.

En lokaliseringsutredning ska, som titeln antyder, fokusera p4 alternativ for den pla-
nerade strickningen och konsekvenser dérav. Men en tunnelbanelinje #r en del av ett
stérre system, dels kollektivtrafiksystemet, och trafiksystemet i stort. Men ocksa for
hela staden och regionens framtida utformning. Nir det som i det hér fallet valet mel-
lan olika alternativ far stora konskevenser for framtida utbyggnad, sa hade ocksa en
utforligare scenarioanalys behévts for att virdera alternativen. Ett djupt stationslige
vid Odenplan &r redovisat som en fordyring och ett problem for resendrernas bytesti-
der. Med ett mer ldngsiktigt perspektiv sd kunde samma I6sning framsté som ett
kostnadseffektivt sétt att skapa framtidssékrad kapacitet i kollektivtrafiksystemet,
och vara den snabbaste 16sningen f6r att skapa nya mojligheter till bostadsbyggande.
Sammantaget beklagar vi att drendets hantering innebér att beredningen stills infor
ett nést intill fullbordat faktum dér en langsiktig djupldsning ej utretts. Om detta varit
ett battre alternativ blir en historisk hemlighet.

Landstinget tvingas nu lappa och laga utifran begréinsade forutsittningar. Vi vill trots
detta vara konstruktiva inom den fortsatta utbyggnaden. Ett ytterligare stationsldge
vid Hagalund &r en viktig méjlighet for 6kat byggande av bostider och arbetsplatser i
ett centralt lige av lanet. For att framtidssékra linjens dragning s& 1ngt som mojligt
ska nuvarande utbyggnad mdjliggdra en framtida pabyggnad av en ny station vid
Hagalund. Behoven av ytterligare t-baneutbyggnad kvarstar, inte minst vad géller ny
kapacitet 6ver Saltsjo-Mélarsnittet och forlingningar norr- och séderut av en sddan
linje. Vi kommer sjélvklart att fortsétta driva pé for att arbetet med en sidan linje
kommer igang snarast.
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Férvaltningen for utbyggd tunnelbana TIANSTEUTLATANDE
2015-09-18 LS 2015-0141
FUT 1501-0023
Handldggare: Ankom
Malin Harders Stockholms lans landsting
. 1 2005 -09-21
Landstingsstyrelsens 1 CIniG-NYy
T one 0. 2012:014 ]
beredning for utbyggd | DnRu==l LA
tunnelbana Koftel |

Lokaliseringsutredning for Tunnelbana mellan
Odenplan och Arenastaden

Arendebeskrivning

Arendet giller godkiinnande av lokaliseringsutredningen for utbyggnad av
tunnelbanan pa stridckan Odenplan till Arenastaden.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande den 18 september 2015
Lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan pé strickan Odenplan
till Arenastaden.

Forslag till beslut

Beredningen for utbyggd tunnelbana foreslér att arbetsutskottet foreslar
landstingsstyrelsen besluta

att godkédnna lokaliseringsutredning, Utbyggnad av tunnelbanan p4
strackan Odenplan till Arenastaden i enlighet med forvaltningschefens
tjansteutlatande

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Stockholms léans landsting, staten, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna
stad och Jarféalla kommun har kommit 6verens (2013 ars Stockholms-
overenskommelse) om en utbyggnad av 19 kilometer ny tunnelbana med
nio nya stationer och om nybyggnation av 78 0oo bostider i dessa
kommuner.

Det har drendet behandlar lokaliseringsutredningen for utbyggnad av
tunnelbanan pa striackan Odenplan till Arenastaden. Ett beslut i enlighet
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med denna lokaliseringsutredning innebdr att planlaggningen av projektet
fortsétter i 6verensstimmelse med 2013 ars Stockholmsoverenskommelse.
I lokaliseringsutredningen har foljande huvudalternativ utretts:

Tva mojliga korridorer mellan Arenastaden och Hagastaden. Den
ena fran Arenastaden via Solna Centrum till Hagastaden och den
andra fran Arenastaden via Hagalund/Hagalunds industriomrade
till Hagastaden.

Tva mojliga korridorer mellan Hagastaden och Odenplan. En som
ansluter parallellt med befintlig Gron tunnelbanelinje (grunt
alternativ) och en som ansluter pé ett stérre djup vid Odenplan
(djupt alternativ).

Med stod i lokaliseringsutredningen ges foljande rekommendationer:
Mellan Arenastaden och Hagastaden rekommenderas en utbyggnad av
tunnelbanan i en korridor som gér via Hagalund/Hagalunds
industriomrade. Den rekommenderade korridoren ger:

Goda mdjligheter till en framtida centralt beldgen
stationsutbyggnad i Hagalund/Hagalunds industriomrade dar det
finns planer att bygga bade kontor och bostider.

Stationen i Arenastaden far en placering som i sin norra uppgang
val ansluter till Arenastadsomrédet och vid sin s6dra uppgang ger
goda omstigningsmajligheter till bdde pendeltdg, tvirbana och
bussar vid Solna station.

Kortaste restiden.

Lagsta investeringskostnaden.

Mellan Hagastaden och Odenplan foreslés att utbyggnaden sker i den

grunda korridoren det vill sdga att anslutningen till Odenplan sker parallellt

med befintliga spar vid dagens station Odenplan, Gron linje. Denna
korridor innebér:

Bast resenarsnytta och storst antal resande. Resendrerna kommer
att f4 en enklare omstigning och kortare total restid. Trafikanalyser
visar att resandet blir 30-40 procent ldgre i den djupa korridoren.

Mojlighet till genomgéende trafik till den Grona linjen och vidare till

T-centralen.

Lagst investeringskostnad, som bedéms rymmas inom den avtalade
ramen for delprojektet. Den djupa korridoren vid Odenplan &r ca
400 miljoner kronor dyrare

Kortaste utbyggnadstiden. Utbyggnad i linje med Stockholms stads
utvecklingsplaner.
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Den forordade korridoren mellan Hagastaden och Odenplan medger inte
att Gul linje i framtiden forlangs soderut frén Odenplan. Parallella studier
(Nya tunnelbanor, Oversiktliga analyser, Jonas Eliasson KTH) visar att en
framtida utbyggnad ger mer nytta for regionens invanare om den sker pa
strackan Liljeholmen — Fridhemsplan och vidare i Bl& tunnelbanelinje fran
Fridhemsplan dn en utbyggnad fran Odenplan via Fridhemsplan och vidare
soderut.

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har samréd genomforts med
allméanhet och intressenter sdsom kommuner, myndigheter och
organisationer.

Forvaltningens samlade bedémning &r att valet mellan Arenastaden-
Hagastaden ar korridoren via Hagalund/Hagalunds industriomréade,
stationslage syd i Arenastaden och grund korridor mellan Hagastaden och
Odenplan.

Rekommendationen enligt detta tjansteutldtande &r i enlighet med 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse.

Beslutet avser godkédnnande av lokaliseringsutredningen med forordat
alternativ till en kostnad av 4,1 miljarder kronor i 2013 4rs prisniva i
enlighet med Stockholmsférhandlingen, LS 1401-0037.

I lokaliseringsutredningen har miljokonsekvenser beaktats. I den fortsatta
planldggningen av tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden kommer
det att genomforas en miljokonsekvensbeskrivning.

Bakgrund

Stockholms befolkning vixer med ca 35-40 000 personer per ar och vintas
na 2,6 miljoner ar 2030. For att mota utvecklingen och mojliggora fortsatt
tillvaxt beh6vs nya bostéder och kapacitetsstark kollektivtrafik. Stockholms
lans landsting, staten, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarfalla kommun har kommit 6verens om en utbyggnad av 19 kilometer ny
tunnelbana med nio nya stationer och om nybyggnation av 78 ooo bostidder
i dessa kommuner.

Tidigare tog trafikférvaltningen fram en atgardsval- och idéstudie for
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms ldn
(TN 2014-0064). En underhandsrapport fran denna studie 1ag till grund for
2013 ars Stockholmsoverenskommelse for tunnelbanan mellan Odenplan
och Arenastaden. Underhandsrapporten blev dven utgdngspunkten i den
fortsatta planeringen.



Jt Stockholms lans landsting 4 (8)

TIANSTEUTLATANDE
2015-09-18 LS 2015-0141
FUT 1501-0023

Detta arende giller lokaliseringsutredningen for utbyggnaden av
tunnelbana mellan Odenplan och Arenastaden d.v.s. var stationerna
Odenplan, Hagastaden, Arenastaden och en eventuell framtida
mellanliggande station ska placeras. Inom ramen for utredningen har
manga alternativ studerats varav fordjupade studier gjorts pa tva
alternativa placeringar av station Arenastaden och pé tva korridorer for
Arenastaden-Hagastaden respektive Hagastaden-Odenplan.

Beslutet innebdr aven att planldggningen fortsétter for att mojliggora ett
genomforande av utbyggnaden enligt avtal inom 2013 ars
Stockholmsférhandling, det vill sdga med byggstart cirka 2016 och
trafikstart 2022 for hela strickan Arenastaden till Odenplan.

Overvéiganden

Projektmal for Gul linje mellan Odenplan och Arenastaden ar att skapa
goda mojligheter for att arbetspendla och f6r att nd mélpunkter sdsom
Friends Arena och Nya Karolinska Solna, att skapa goda bytesmojligheter
vid Odenplan och vid Arenastaden, att skapa stationer som har en
lattillganglig och trygg utformning samt att bygga en anlaggning som
medfor 1ag miljopaverkan vid drift och som har en god anlaggningsmiljo ur
ett hilsoperspektiv.

De studerade korridorerna ar tekniskt genomforbara men har olika
bergtekniska, geotekniska och hydrologiska forutsittningar. Med hiansyn
till de forutsittningar som finns inom de olika korridorerna kommer
byggskedet, oavsett val av korridor, att krédva omfattande tekniska atgarder
och forsiktighet sa att omgivande bebyggelse inte tar skada.

Da trafikeringskostnader och restidsnyttor berdknas for de tva alternativa
korridorerna pé strackan Odenplan — Hagastaden, grund respektive djup,
framgdr det att restidsnyttan dr ungefar dubbelt sa stor i det grunda laget.
Detta eftersom det grunda laget ger kortare gangtider och bytestider for
resendrerna, framst vid station Odenplan men i viss mén dven station
Hagastaden.

Det grunda laget dr samhéllsekonomiskt mera l6nsamt dé restidsnyttan ar
hogre och investeringskostnaden &r cirka 400 miljoner kronor lagre jamfort
med det djupa ldget.

Maluppfyllelse for de studerade alternativen har utvarderats genom
foljande aspekter: Trafik och resande, Teknisk genomforbarhet, Risker,
Miljo och hélsa samt Kostnadsuppskattning.

Med stod av lokaliseringsutredningen ges foljande rekommendationer:
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Delstrdacka Arenastaden - Hagastaden

Spardragningen mellan Hagastaden och Arenastaden ska mojliggora en
eventuell framtida station mellan de tva stationerna. De tva framtida
stationsldgen som utretts ar lokaliserade i Hagalunds industriomréde och i
Solna centrum. Hagalunds industriomrade har battre
utbyggnadsmojligheter for nya arbetsplatser och bostidder dn Solna
centrum. Korridoren via Hagalund ar kortare vilket ger ldgre
anldggningskostnad och kortare restid. Ett stationsldge i Solna centrum
om&jliggor ett stationslédge Syd i Arenastaden. Den samlade bedomningen
ar darfor att korridoren via Hagalund med ett mdjligt framtida stationslage
i Hagalunds industriomrédde rekommenderas.

Station Arenastaden har utretts i tva olika lagen - Mitt och Syd. Bada ger en
god omstigningsmajlighet till pendeltagsstationen Solna station.
Stationslage Syd ger dessutom en bra omstigningsmajlighet till tvirbanan
och bussar och har ett négot storre upptagningsomréde én stationslage
Mitt, varfor det rekommenderas.

(D Konidor Odenpian - Hagastaden grund
(2D ¥omdor Odengpian - Hagastsden gjuo

Oversiktlig karta som visar
samtliga korridorer samt
stationsldge Mitt och Syd i
Arenastaden.

Delstrdckan Hagastaden -
Arenastaden via Hagalund, ar
orangemarkerad.

Delstrdcka Hagastaden — Odenplan

Pa strackan mellan Hagastaden och Odenplan har bedomningen gjorts att
det finns tva alternativa korridorer. Antingen kan tunnelbanan férlaggas i
ett “grunt ldge” (med den s& kallade tresparslosningen i Odenplan) eller ett
“djupt lage” (sa djupt att en framtida férlangning korsar under Citybanan).
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En utbyggnad i den grunda korridoren forordas, det vill séga att
anslutningen till Odenplan sker parallellt med befintliga spar vid dagens
station Odenplan, Gron linje. Denna korridor innebér:

e Bast resendrsnytta och storst antal resande. Resenirerna kommer
att f en enklare omstigning och kortare total restid. Trafikanalyser
visar att resandet blir 30-40 procent lagre i den djupa korridoren.

e Mojlighet till genomgaende trafik till den Gréna linjen. Denna
mojlighet skapar bra forutsattningar att smidigt transportera
resendrer vidare till exempelvis T-centralen vid stora evenemang i
Arenastaden.

o Lagstinvesteringskostnad. En alternativ utformning med ett djupt
lage ar inte finansierad inom ramen for 2013 ars
Stockholmséverenskommelse. Den djupa korridoren vid Odenplan
ar ca 400 miljoner kronor dyrare.

e Kortaste utbyggnadstiden

e Utbyggnad ilinje med Stockholms stads utvecklingsplaner.

Station Hagastadens placering och uppgangar ar oberoende av vilken
korridor som véljs bade avseende strackningen till Arenastaden och till
Odenplan. Station Hagastadens uppgangar kommer att ansluta till
Karolinska sjukhuset och till Torsplan, vilket stodjer pagiende
stadsutveckling i Hagastaden.

Den forordade korridoren mellan Hagastaden och Odenplan medger inte
att Gul linje forlangs soderut fran Odenplan. Parallella studier (Nya
tunnelbanor, Oversiktliga analyser, Jonas Eliasson KTH) visar att en
framtida utbyggnad ger mer nytta for regionens invanare om den sker pé
strackan Liljeholmen — Fridhemsplan och vidare i Bl& tunnelbanelinje frin
Fridhemsplan &n en utbyggnad fran Odenplan via Fridhemsplan och vidare
soderut.

Den nya plattformen enligt tresparslosningen i Odenplan planeras sdder
om och parallellt med befintlig plattform, pé ett befintligt sparreservat for
avgrening av tunnelbanan. Plattformens 6stra édnde ansluter till
biljetthallen under Odenplanstorget varifrén busslinjerna vid Odenplan,
Gron linje och Citybanan kan nés. En uppgang tillskapas aven i vastra
anden soder om Karlbergsvigen. Det gor att stationen far ett storre
upptagningsomrade och en jamnare fordelning av resenérer. Det ar
dessutom nédvéndigt for att uppfylla kraven vid en eventuell utrymning av
stationen.
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Gula linjens tva enkelspérstunnlar ansluter till Gron linje i Odenplan. P4
vagen till Hagastaden passerar den ena tunneln under Gron linje vid
Torsgatan, och béda enkelsparstunnlarna passerar Gver en ledningstunnel
och over Citybanans tunnlar. Det beh6vs utrymningsvégar till ytan pa
strackan.

Uredringsomidse statonsiags (6viga darmdores
[ Ui NGICTIEDS far hatrdaen)

Oversiktlig karta som visar
samtliga korridorer.
Delstracka Odenplan-
Hagastaden i grunt ldge med
tresparslésningen, &r
orangemarkerad.

Station Hagastadens placering dr sedan tidigare utredd och tv& uppgangar
integrerade med pagdende byggprojekt (exploateringsprojektet Hagastaden
respektive sjukhuset Nya Karolinska Solna). Den sodra biljetthallen vid
Torsplan blir en del av kv. Isotopen med en eller tvd uppgéngar vid Norra
Stationsgatan/Torsgatan. Fran den norra biljetthallen under Solnavigen
planeras tre uppgéngar var av en blir integrerad med Nya Karolinska Solna.

Totalt sett dr hela strackan fran Arenastaden till Odenplan ca 4,8 km.
Spargeometrin kommer att anpassas inom korridorerna till de valda
stationsldgena med hénsyn till omgivningspaverkan, geotekniska
forutsédttningar, byggtekniska forutséttningar, bygg- och driftskostnader
samt med hédnsyn till befintliga anldggningar i omradet sdsom Citybanan,
Hagastaden, E4, Nya Karolinska Solna och Arenastaden. Merparten av den
totala strackningen kommer att genomforas i tunnel och drivas som ett
tunnelprojekt i berg. Anslutningen till Odenplan kommer att ske i oppet
schakt vilket innebar stérningar for bl.a. trafik och verksamheter kring
Odenplan. Malsédttningen ar att planera arbetena si att utbyggnaden kan
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goras s& smidigt som majligt. Tunnelbanans exakta utformning kommer att
fastlaggas i kommande projektering och redovisas i jarnvigsplanen.

Under planlédggningsprocessen genomfors samrad med allménhet och
organisationer. Ett inledande samrad holls 17 november till 14 december
2014 och tre 6ppna hus genomf6rdes. Inkomna synpunkter har
sammanstillts i en samradsredogodrelse som finns tillganglig pa
sll.se/nyatunnelbanan.

Forvaltningens samlade bedomning dr sdledes att valet mellan Arenastaden
- Hagastaden &r korridoren via Hagalund/Hagalunds industriomrade,
stationslédge syd i Arenastaden och grund korridor mellan Hagastaden och
Odenplan. Med utgangspunkt i ovanstdende foreslar férvaltningen
landstingsstyrelsen att godkénna lokaliseringsutredning, Utbyggnad av
tunnelbanan pa strickan Odenplan till Arenastaden.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Beslutet avser godkdnnande av lokaliseringsutredningen med forordat
alternativ till en kostnad av 4,1 miljarder kronor i 2013 4rs prisniva i
enlighet med Stockholmsférhandlingen, LS 1401-0037.

De successiva kalkyler som genomfors just nu pekar pa en kostnad av 4,6
miljarder kronor for forordat alternativ. Forvaltningen arbetar enligt
beprovade successivmetoden med kostnadsbesparande tgirder och
maélsattningen dr att utbyggnaden skall kunna genomforas for 4,1 miljarder
kronor.

Miljokonsekvenser av beslutet

I'lokaliseringsutredningen har miljokonsekvenser beaktats. I den fortsatta
planldggningen av tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden kommer
det att genomféras en miljokonsekvensbeskrivning som ska godkiinnas av
lansstyrelsen. Det kommer dven att tas fram underlag infor nédvindiga
tillstandsprévningar av exempelvis vattenverksambhet.

Forvaltningens rekommendation &r i enlighet med 2013 &rs Stockholms-

overenskommelse. Tunnelbanan kommer att byggas ut mellan Odenplan
Arenastaden gch méjliggéra anslutning till Grén linje vid Odenplan.
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Forvaltningens forslag och
motivering

I lokaliseringsutredningen har f6ljande huvudalternativ utretts:

Tva mdjliga korridorer mellan Arenastaden och Hagastaden. Den ena fran Arenastaden
via Solna Centrum till Hagastaden och den andra fran Arenastaden via
Hagalund/Hagalunds industriomrade till Hagastaden.

Tva mojliga korridorer mellan Hagastaden och Odenplan. En som ansluter parallellt med
befintlig Grén tunnelbanelinje (grunt alternativ) och en som ansluter pé ett storre djup
vid Odenplan (djupt alternativ).

Med st6d i lokaliseringsutredningen ges foljande rekommendationer: Mellan Arenastaden och
Hagastaden rekommenderas en utbyggnad av tunnelbanan i en korridor som gér via
Hagalund/Hagalunds industriomrade. Den rekommenderade korridoren ger:

goda mojligheter till en framtida centralt beldgen stationsutbyggnad i
Hagalund/Hagalunds industriomrade déar det finns planer att bygga béade kontor och
bostader.

stationen i Arenastaden far en placering som i sin norra uppgéng val ansluter till
Arenastadsomradet och vid sin sodra uppgang ger goda omstigningsmdajligheter till bade
pendeltag, tvarbana och bussar vid Solna station.

kortaste restiden

lagsta investeringskostnaden

Mellan Hagastaden och Odenplan foreslas att utbyggnaden sker i den grunda korridoren dvs. att
anslutningen till Odenplan sker parallellt med befintliga spar vid dagens station Odenplan, Gron
linje. Denna korridor innebar:

Bast resenirsnytta och storst antal resande. Resendrerna kommer att £ en enklare
omstigning och kortare total restid. Trafikanalyser visar att resandet blir 30-40% lagre i
den djupa korridoren.

Mgjlighet till genomgéende trafik till den Grona linjen och vidare till T-centralen.

Lagst investeringskostnad, som bedoms rymmas inom den avtalade ramen for
delprojektet. Den djupa korridoren vid Odenplan ar ca 400 miljoner kronor dyrare
Kortaste utbyggnadstiden.

Utbyggnad i linje med Stockholms stads utvecklingsplaner.

Den forordade korridoren mellan Hagastaden och Odenplan medger inte att Gul linje i framtiden
forlangs soderut frin Odenplan. Parallella studier (Nya tunnelbanor, Oversiktliga analyser, Jonas
Eliasson KTH) visar att en framtida utbyggnad ger mer nytta f6r regionens invanare om den sker
pa striackan Liljeholmen — Fridhemsplan och vidare i Blé tunnelbanelinje frén Fridhemsplan &n
en utbyggnad fran Odenplan via Fridhemsplan och vidare soderut.



Inom ramen for lokaliseringsutredningen har samrad genomforts med allménhet och
intressenter sasom kommuner, myndigheter och organisationer.

Rekommendationen enligt detta tjansteutlatande &r i enlighet med 2013 ars
Stockholmsoverenskommelse.

Beslutet avser godkénnande av lokaliseringsutredningen med forordat alternativ till en kostnad
av 4,1 miljarder kronor i 2013 ars prisnivé i enlighet med Stockholmsférhandlingen, LS 1401-

0037.

I lokaliseringsutredningen har miljckonsekvenser beaktats. I den fortsatta planliggningen av
tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden kommer det att genomforas en
miljokonsekvensbeskrivning.

Stockholm 150908

Forvaltning for utbyggd tunnelbana
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Sammanfattning

Bakgrund

Stockholms lan utvecklas och attraherar nya verksamheter och manniskor. For att
Stockholmsregionen ska kunna fortsatta utvecklas pa ett positivt satt behdver bostadsmarknaden
dimensioneras for framtida behov. En kraftig 6kning av antalet bostader i regionen &r i sin tur
beroende av att det finns ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem. Befintligt tunnelbanenét ar
hogt belastat, speciellt i de centrala delarna av Stockholm.

For att mota det 0kade behovet av bostader och kollektivtrafik tecknade staten, Stockholms lans
landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla kommun i januari ar 2014
ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbyggnad av tunnelbanan samt en 6kad
bostadsbebyggelse i Stockholms lan. I avtalet ingar en utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungs-
tradgarden och Nacka, Gullmarsplan/Soderort, mellan Akalla och Barkarby station samt mellan
Odenplan och Arenastaden via Hagastaden. Denna lokaliseringsutredning behandlar utbyggnaden
av tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden (Gul linje).

Barkarby station

Barkarbystaden
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Syfte och dvergripande mal

Syftet ar att ge underlag for beslut om stréackning och stationslagen. Lokaliseringsutredningen ar

inledningen av den formella planlaggningsprocessen. Landstinget har definierat évergripande mal

for kollektivtrafiken i Stockholmsregionen: attraktiva resor, en tillganglig och sammanhallen
region samt effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan. Utifran dessa har projektmal

formulerats.



Alternativ

Tunnelbaneutbyggnaden har i lokaliseringsutredningen delats in i tva delstrackor; en mellan
Odenplan och Hagastaden och en mellan Hagastaden och Arenastaden. Varje delstracka har tva
alternativa korridorer med tillhérande stationer. Pa strackan mellan Odenplan och Hagastaden
kan tunnelbanan antingen forlaggas i ett grunt lage, en 3-sparslosning, eller i ett djupt lage med en
ny station under Citybanan. P4 strackan mellan Hagastaden och Arenastaden kan tunnelbanan
antingen ha en stréckning forbi Solna C (Hagastaden - (Solna C) — Arenastaden) eller forbi
Hagalund (Hagastaden - (Hagalund, Hagalunds industriomrade) — Arenastaden).

Den Gula linjen har totalt tre stationer; Odenplan, Hagastaden och Arenastaden. Vid Odenplan
finns det tva alternativa stationslagen (Grunt och Djupt) som &r kopplade till val av korridor pa
strackan Odenplan-Hagastaden. Aven vid Arenastaden finns det tva alternativa stationslagen (Syd
och Mitt). Stationslage Syd ar endast méjlig med korridoren Hagastaden - (Hagalund) —
Arenastaden.

Spardragningen mellan Hagastaden och Arenastaden ska forlaggas sa att den majliggor ett
eventuellt framtida stationslage mellan de tva stationerna. De tva framtida stationslagen som
utreds &r lokaliserade vid Hagalund alternativt vid Solna Centrum (Solna C).

Konsekvenser

I lokaliseringsutredningen har de alternativa korridorerna framforallt utvarderats utifran foljande
aspekter: Trafik och resande, Teknisk genomforbarhet, Risker, Miljo och hélsa samt
Kostnadsuppskattning.

Trafik och resande
Odenplan — Hagastaden — Arenastaden

Den grunda korridoren ansluts till den Grona linjens spar vid Odenplan. Tagen frdn Arenastaden
kan antingen vanda vid Odenplan eller fortsatta ut pa Gron linje och vidare till exempelvis T-
centralen och depder. Den djupa korridoren kan inte anslutas till den Gréna linjens spar och
depaer. For att na en depa i det djupa alternativet kravs en sparanslutning mot exempelvis den Bla
linjen.

I alternativ grund blir de totala restiderna kortare an i alternativ djup, eftersom stationslaget vid
Odenplan ligger ndrmare ytan i det grunda alternativet. Det djupa alternativet ger langre stréckor
att ga for byten till Gron linje och for att na bussar samt andra malpunkter pa ytan vid Odenplan.
Detta medfor att resandevolymerna blir hogre i alternativ grund an i djup. Trafikanalyserna visar
30-40 procent lagre resande i det djupa alternativet.

Da trafikeringskostnader och restidsnyttor beraknas for de tva alternativa korridorerna pa
strackan Odenplan — Hagastaden, grund respektive djup, framgar det att restidsnyttan ar ungefar
dubbelt sa stor i det grunda laget. Detta eftersom det grunda laget ger kortare gangtider och
bytestider for resenarerna, framst vid station Odenplan men i viss man dven station Hagastaden.

Det grunda laget ar samhaéllsekonomiskt mera I6nsamt da restidsnyttan ar hogre och
investeringskostnaden &r cirka 400 miljoner kronor lagre jamfort med det djupa laget.



Utbyggnadsmadjligheter
Framtida stationslagen

En korridor via Hagalund ger lokala fordelar medan en korridor via Solna C ger regionala fordelar.
Ett stationslage i Hagalund anses na fler nya bostader &n ett stationsléage i Solna C, eftersom
utbyggnadsmojligheterna i Hagalund &r storre. En utbyggnad i Hagalund (Hagalunds
industriomrade) stodjer Solna kommuns utbyggnadsplaner.

Framtida forlangningar

Enligt ingangna avtal inom arbetet med Stockholmsférhandlingen 2013 innefattar Gul linje endast
strackan Odenplan — Arenastaden. Bada korridorerna mojliggor en férlangning av tunnelbanan
norrut mot till exempel Taby och Arninge. En sadan forlangning bedéms bidra till regionférstoring
med battre pendlingsmgjligheter, bade in mot centrala Stockholm och utat i regionen.

Endast den djupa korridoren medger en férlangning sdderut. Parallellt med den har
lokaliseringsutredningen pagar studier avseende framtida tunnelbanestrackningar. En av
studierna (Nya tunnelbanor, Oversiktliga analyser, Jonas Eliasson KTH) visar att en framtida
utbyggnad soderut ger mer nytta for regionens invanare om den gors som en avgrening fran Bla
tunnelbanelinje vid Fridhemsplan &n som en forlangning av Gul linje fran Odenplan.

Teknisk genomforbarhet
Odenplan — Hagastaden

Bada korridorerna ar tekniskt genomforbara men har olika bergtekniska, geotekniska och
hydrologiska forutsattningar. Med hénsyn till de forutsattningar som finns inom den grunda
respektive djupa korridoren kommer byggskedet, oavsett val av korridor, att krava omfattande
tekniska atgarder och forsiktighet sa att omgivande bebyggelse inte tar skada.

Vid Odenplan kommer den grunda korridoren att behdva genomféras med ett 6ppet schakt vilket
innebér storningar for boende och begransad framkomlighet under byggskedet for gaende,
cyklister och vagtrafik. Periodvis kan aven trafiken pa den Grona linjen komma att paverkas. Da
den djupa korridoren inte kraver arbete i dppet schakt bedéms konsekvenserna for gaende,
cyklister och vagtrafik vid Odenplan bli mer begransade an i den grunda korridoren. Till skillnad
fran i den grunda korridoren kommer dock den djupa korridoren att krava saval djupa
rulltrappsschakt som en forbindelsetunnel till plattformen pa Citybanan. Dessa konstruktioner ar
komplicerade att bygga och kan &ven de paverka trafikanterna vid Odenplan. Under byggskedet
kraver den djupa korridoren &ven en arbetstunnel vid Odenplan.

Pa strackan mellan Odenplan och Hagastaden kommer spartunnlarna for den grunda korridoren
att passera eller korsa nara spartunnlarna for bade Gron linje och Citybanan. | det grunda
alternativet kan det darfor eventuellt bli nédvandigt med forstarkningar i Citybanans spartunnlar.
Vid Odenplan kan dven den djupa korridoren komma att passera nara spartunnlarna for
Citybanan vilket kan komma att kréva atgarder.

Vid stationslaget for Hagastadens station ar bergtackningen liten fér den grunda korridoren. Den
grunt belagna stationen vid Hagastaden kommer darfor att behdva anpassas (plattare och bredare
utformning &n 6vriga stationer) for att fa tillracklig bergtackning.

Det djupa laget kréaver storre uttag av bergmassor dn det grunda. Behovet av masstransporter pa
omgivande vagnat ar darfor mindre i den grunda korridoren. Det grunda laget innebar att
storningarna (ljud, vibrationer) orsakade av sprangningsarbetena ar storre an i den djupa
korridoren. | den djupa korridoren kan det behdvas ytterligare en arbetstunnel.



Hagastaden — Arenastaden

De alternativa korridorerna mellan Hagastaden och Arenastaden, via antingen Solna C eller
Hagalund, har bada sina tekniska for- och nackdelar. Behovet av tekniska atgarder &r inte bara
beroende av vilken korridor som véljs utan beror &ven pa var spartunnlarna placeras inom
korridoren. Med héansyn till det begransade kunskapsunderlag som finns att tillga i detta tidiga
planeringsskede &ar dessutom osékerheterna stora, bland annat vad galler forekomsten av
svaghetszoner och bergkvaliteten i dessa. | dagslaget bedoms det darfor inte finnas nagra
konsekvenser vad galler teknisk genomférbarhet som gor att den ena korridoren pa strackan
Hagastaden-Arenastaden ar att foredra framfor den andra.

Risker
Odenplan — Hagastaden

Byggskedet — Det finns risker kopplade till byggskedet, oavsett val av korridor.
Infrastrukturprojekt i stadsmiljé kraver noggrann planering fér att minska riskerna.

Passagen Over Citybanan &r problematisk for den grunda korridoren. Det kan darfor eventuellt bli
nodvandigt med forstarkningsatgarder i Citybanans tunnel for att minimera risken for paverkan
pa denna.

Driftskedet - Den grunda och den djupa korridoren har olika I6sningar for utrymning men har
bada ett sakerhetskoncept som uppfyller géllande krav. | den grunda korridoren forlaggs de tva
sparen i tva separata enkelsparstunnlar och utrymning sker direkt upp till markytan via
utrymningstunnlar och tillhérande schakt. | den djupa korridoren forlaggs tunnelbanan i en
gemensam dubbelsparstunnel med en intilliggande servicetunnel som kan anvéandas av
réddningsfordon vid utrymning.

Hagastaden — Arenastaden

Byggskedet — Inga alternativskiljande konsekvenser.

Driftskedet - Inga alternativskiljande konsekvenser mellan korridorerna. Ytuppgangar i
stationslagen maste utredas vidare med avseende pa riskobjekt

Miljé och hélsa
Odenplan — Hagastaden

Byggskedet — Oavsett val av korridor kommer arbetena att planeras sa att stérningarna under
byggskedet minimeras och att verksamheterna i anslutning till byggarbetsplatserna kan fungera sa
langt majligt. 1 omradet kring Odenplan kommer arbetena med den grunda korridoren att orsaka
hogre stomljudsnivaer &n i den djupa. Stérningar for personal och patienter pa Nya Karolinska
och Karolinska institutet till foljd av stomljud &r storre i den grunda korridoren &n i den djupa.
Stomljud fran borrningar fortplantar sig i husstommarna och &r svara att dampa. | det fortsatta
planeringsarbetet kommer mycket moda att laggas pa att hitta bade arbetsmetoder och tider dar
effekten av stérningarna blir hanterbara.

Eftersom byggarbetena sker ndrmare ytan i den grunda korridoren krévs stor forsiktighet och
planering i samarbete med personal med kulturhistorisk kompetens for att ovanliggande
byggnader inte ska ta skada.

Genomforda utredningar visar att en av de stora almar som finns vid Gustaf Vasa kyrka maste tas
bort i den grunda korridoren eftersom Odenplans station genomfors i ppet schakt. Almen kan
ersattas med ett nytt trad.



Driftskedet - Bada alternativen kraver vibrationsdampande atgarder for att inte stomljudsnivaerna
i Gustaf Vasa kyrka och kolumbariet ska 6ka i forhallande till nuvarande niva.

Hagastaden — Arenastaden

Byggskedet - Antalet bostader som under byggskedet riskerar att paverkas av stomljud bedéms
vara ungefar lika manga i de tva korridorerna.

Risken for skador i samband med byggskedet kan reduceras med hjélp av forebyggande
skyddsatgarder, oavsett inom vilken korridor spartunnlarna forlaggs. Det gar dock inte att helt
utesluta risken for skador pa ovanliggande/intilliggande byggnader och kulturhistoriska varden.
Da korridoren via Hagalund innefattar nagot hogre kulturhistoriska varden, bedéms korridoren
via Solna C vara nagot béttre ur ett kulturmiljoperspektiv.

Konsekvenserna av de tva korridorerna vad galler naturmiljo och rekreation ar i stora drag
desamma. Véardena for naturmiljo och rekreation ar dock koncentrerade till utredningsomradet for
stationslage Mitt och paverkan kommer att bero av det slutliga stationsléget och dess utformning.

Driftskedet - Inga alternativskiljande konsekvenser.

Kostnadsuppskattning
Odenplan — Hagastaden

Odenplan-Hagastaden djup bedéms vara cirka 400 miljoner kronor dyrare &n Odenplan-
Hagastaden grund

Hagastaden — Arenastaden

Korridoren Hagastaden - (Solna C) - Arenastaden beddms uppskattningsvis kosta cirka 300
miljoner kronor mer an korridoren Hagastaden - (Hagalund) — Arenastaden avseende
tunnelkostnaderna. Till denna kostnad ska laggas kostnaden for en ny station vid Solna C som
bedtms kosta cirka 1 miljard kronor (korridoren via Solna Centrum forutsatter att stationslaget
Solna C byggs ut redan fran start).
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Stockholms lan omfattar tva procent av Sveriges yta. | Stockholms lan bor idag en femtedel av
Sveriges befolkning. Befolkningen inom lanet vaxer med drygt 35 000 personer per ar och vantas
na 2,5 miljoner ar 2022. | stora delar av lanet rader det idag brist pa bostader. For att
Stockholmsregionen ska kunna fortsatta utvecklas pa ett positivt sétt ar det en forutséattning och
politisk vilja att dimensionera bostadsmarknaden for framtida behov. En kraftig 6kning av antalet
bostéder i regionen &r i sin tur beroende av att det finns ett kapacitetsstarkt kollektivtrafiksystem.
Befintligt tunnelbanenat &r hogt belastat, speciellt i de centrala delarna av Stockholm. Under
hogtrafik, det vill shga morgon- och kvallstrafik, nyttjas redan idag tunnelbanans maximala
sparkapacitet varfor det latt uppstar stérningar.

For att mota det 6kade behovet av bostader och kollektivtrafik tecknade staten, Stockholms lans
landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla kommun i januari ar 2014
ett avtal om finansiering och medfinansiering av en utbyggnad av tunnelbanan samt en 6kad
bostadsbebyggelse i Stockholms lan. | avtalet ingar en utbyggnad av tunnelbanan mellan Kungs-
tradgarden och Nacka, Gullmarsplan/ Soderort, mellan Akalla och Barkarby station samt mellan
Odenplan och Arenastaden via Hagastaden (Figur 1). Stockholms lans landsting ansvarar for
utbyggnaden av den nya tunnelbanan medan de fyra kommunerna atar sig att sjalva, eller genom
annan bostadsexploator, uppfora 78 000 bostader i tunnelbanans naromrade!. | avtalet ingar dven
en finansiering av nya fordon och depaer.

Detta dokument utgor lokaliseringsutredning for den nya tunnelbanan mellan Odenplan och
Arenastaden, dven kallad Gul linje. Lokaliseringsutredningen ar inledningen av
planldggningsprocessen for tunnelbaneutbyggnaden.

Utbyggnaden av tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden férvantas bidra till 3000 nya
bostader i Stockholms stad och 4500 nya bostéder i Solna stad. Enligt ovan ndmnda avtal ska den
nya tunnelbanelinjen mellan Odenplan och Arenastaden forses med stationer vid Hagastaden och
Arenastaden samt forbereda for en eventuell tredje station mellan dessa. Vid Odenplan kommer
den nya linjen enligt avtalet att ansluta till den befintliga stationsanldggningen fér den Gréna
tunnelbanelinjen. Den befintliga stationsanlaggningen kommer att behéva byggas ut for att
rymma ytterligare en plattform och spar. Enligt avtalet ska tunnelbanetagen i normaltrafik vanda
vid Odenplan, men det ska dven vara mojligt att kéra genomgaende tunnelbanetag. Med
genomgaende tunnelbanetag menas att de ska kunna fortséatta till exempelvis T-centralen eller
Slussen vid speciella tillfallen, forutsatt att det inte paverkar nuvarande turtathet pa den Grona
linjen vaster om Odenplan. | avtalet anges att den slutliga linjedragningen och stationsval ska
goras i samrad med berérda parter inom ramen for planlaggning (se avsnitt 1.4).

Parallellt med den har lokaliseringsutredningen pagar studier avseende framtida
tunnelbanestrackningar. En av studierna (Nya tunnelbanor, Oversiktliga analyser, Jonas Eliasson
KTH) visar att en framtida utbyggnad soderut ger mer nytta for regionens invanare om den gors
som en avgrening fran Bla tunnelbanelinje vid Fridhemsplan &n en férlangning av Gul linje fran
Odenplan.

1 Det nya bostadsbyggandet ar inte bara tankt att ske utmed de nya tunnelbanelinjerna, utan langs hela
tunnelbanenitet.
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Figur 1. Utbyggnad av tunnelbanan enligt det avtal om finansiering och medfinansiering som tecknats av staten,
Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad samt Jarfalla kommun.

1.2 Overgripande mal

Det finns totalt tre 6vergripande mal som ar gemensamma for hela tunnelbaneutbyggnaden.
Malen ar desamma som landstingets 6vergripande mal med kollektivtrafiken. Den forklarande
texten under varje mal handlar specifikt om tunnelbanans utbyggnad och ar baserad pa bade
landstingets mal och inriktningen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling att majliggora for nya

bostader.

Attraktiva resor

Tunnelbanan ska vara en del av ett sammanhallet och samordnat kollektivtrafiksystem som
uppfyller resenarernas behov. Planeringen av stationernas lagen ska géras samordnat med
bebyggelseplaneringen. Stationsmiljoerna ska vara attraktiva och utformade for enkla och
effektiva byten. Tillgangligheten till stationerna och till olika malpunkter for kollektivtrafiken ska

vara god.

En tillganglig och sammanhallen region

Utbyggnaden ska stodja tkad tathet och flerkarnighet i regionen samt bidra till en hallbar och
sammanhallen utvidgning av arbetsmarknadsregionen. Den nya tunnelbanan ska ha tillracklig
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kapacitet och konkurrenskraftiga restider till viktiga malpunkter. Den ska binda samman regionen
och minska sarbarheten i trafiksystemet2,

Tunnelbanans utbyggnad ska ske i samverkan med bebyggelseplaneringen och utbyggnaden ska
ske sa att den framjar ny bostadsbebyggelse. Utbyggnaden ska stddja den avtalade
bostadsbebyggelsen enligt 2013 ars Stockholmsférhandling. Tunnelbanan ska upplevas som ett
attraktivt resalternativ for alla grupper i samhallet och ge forutsattningar for social hallbarhet.

Effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan

Utbyggnaden ska bidra till att kollektivtrafikens forbrukning av energi samt paverkan pa miljo och
halsa ska minska. Utbyggnaden ska ske sa att samhallets resurser anvands kostnadseffektivt.

De 6vergripande malen med den nya tunnelbanan som presenterats ovan tar sin utgangspunkt i:

Landstingets 6vergripande mal samt mal for kollektivtrafiken enligt landstingsdirektérens
budgetunderlag 2015.

2013 ars Stockholmsforhandling: Tunnelbanans utbyggnad &r en forutsattning for okat
bostadsbyggande.

Nationella transportpolitiska mal: Ett funktionsmal om tkad tillganglighet och ett hansynsmal
om sakerhet, miljé och hélsa.

Mal for kollektivtrafiken i Stockholms lan enligt det regionala trafikforsérjningsprogrammet.

1.2.1 Projektmal

De tre 6vergripande malen har specificerats i tre projektmal som ar specifika for Gul linje mellan
Odenplan och Arenastaden.

Attraktiva resor

Projektmal: Skapa goda mojligheter till att arbetspendla och na malpunkter sdsom Friends Arena
och Nya Karolinska Solna. Tunnelbanan ska utformas sa att den blir lattillganglig och trygg.

Detta innebér: Stationerna och entréerna ska placeras och utformas sa att planerade arbetsplatser,
service och bostader langs den nya linjen far en forbattrad tillganglighet. Anlaggningen ska ges en
sadan attraktiv och funktionell utformning att den &r inkluderande och inte utestanger personer
som har sarskilda behov. Stationerna ska ocksa utformas sa att kommunerna ges mojlighet att
utveckla dessa som effektiva och trygga bytespunkter mellan fardmedel. Det innebar bland annat
en helhetssyn kring belysning, gangvagar och entréer. Anlaggningens lokalisering och utformning
ska bidra till att Solna kan uppfylla 6verenskommelsens 16fte om 4500 nya bostader inom
tunnelbanans influensomrade och Stockholms stads lI6fte att uppféra 3000 bostader i Hagastaden.

En tillganglig och sammanhallen region

Projektmal: Skapa goda bytesmojligheter vid Odenplan och vid Arenastaden.

Detta innebér: Restiderna ska bli kortare sa att marknaden for bostader, arbeten och service inte
splittras upp pa en rad delmarknader. Tunnelbanan kompletterar pendeltagslinjen genom fler
stationer och hogre turtathet. Bytena i Arenastaden mellan tunnelbana och pendeltdg och med
sparvéag ska vara snabba och bekvama och naturligt orienterade. Bytena vid Odenplan mellan
tunnelbana och pendeltag och med Gron linje ska vara snabba och bekvama och lattorienterade.

2 Kapacitetsbristen i systemet ar sarskilt tydlig vid passagen av Saltsjon-Malaren vilket ar den mest belastade
strackan i dagens tunnelbana.
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Effektiva resor med lag miljo- och halsopaverkan

Projektmal: Bygga en anlaggning som medfor 1dg miljopaverkan vid drift samt har en god
anlaggningsmiljo ur ett halsoperspektiv. Resurser i form av mark, material och energi utnyttjas
effektivt.

Detta innebér: Projektet kommer att lokaliseras och utformas sa att anlaggningens sammantagna
paverkan i driftskedet pa naturmiljo, kulturmiljo, grundvatten, luftkvalitet, stadsbild, klimat och
resursutnyttjande sammantaget blir positiv. Vid byggandet provas alla forsiktighetsatgarder sa att
paverkan pa miljé och manniskors halsa samt olagenheter for féretag och invanare inte blir stérre
an vad som kan motiveras. Val av l6sningar gérs med sikte pa en langsiktig hallbarhet.

1.3 Tidigare genomfidrda utredningar och beslut

Ar 2007 tog AB Storstockholms Lokaltrafik (SL) fram en idéstudie fér en ny tunnelbanelinje till
Karolinska-Norra station (Hagastaden). | idéstudien studerades olika mojligheter att
kollektivforsdrja Karolinska; en avgrening av Gron tunnelbanelinje till Karolinska, bussalternativ
samt sparvag. Inom ramen for idéstudien studerades aven flera olika stationsutformningar vid
Odenplan. Tva av dessa kravde en extra plattform och ett extra spar vid befintlig
tunnelbanestation. En annan 16sning som studerades var att bygga den nya plattformen under
befintlig tunnelbanestation. Det sistndmnda alternativet avfordes da det kravde en séankning av
station Odenplan i Citybaneprojektet vilket inte bedomdes vara realistiskt. Detta da en sadan
sankning bland annat skulle vara mycket kostsam och innebéra stora trafikstérningar.

Senare under ar 2007 beslutade SL att paborja den formella planlaggningsprocessen for hur den
nya stadsdelen Karolinska - Norra Station (Hagastaden) kunde kollektivtrafikférsorjas. Under
efterfoljande ar fardigstallde SL forstudien for en ny tunnelbanelinje mellan Odenplan och
Hagastaden. Utover en ny tunnelbanelinje behandlade forstudien dven buss och sparvag. Dessa
alternativ avfardades emellertid i ett tidigt skede, mot bakgrund av att de varken ger samma hdga
kapacitet eller restidsvinster som tunnelbanan. | samband med att férstudien godkandes av SL:s
styrelse, fattades ett beslut om att inleda arbetet med jarnvéagsplan och
systemhandlingsprojektering for ny tunnelbana.

Varen 2009 beslot SL att lagga tunnelbaneplaneringen pa is, bland annat eftersom finanseringen
inte var lost. Istallet bérjade andra, alternativa satt att kollektivtrafikférsérja Hagastaden utredas
pa nytt.

Under 2013 ars Stockholmsforhandling lyftes aterigen fragan om tunnelbana till Hagastaden.
Infor Stockholmsférhandlingen levererade landstinget utredningen Tunnelbana till Hagastaden
och Nordostsektorn. I januari 2014 undertecknade staten, Stockholms lans landsting och
Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarféalla kommun en gemensam
Overenskommelse om en utbyggnad av Stockholms tunnelbanenat, daribland en ny
tunnelbanelinje mellan Odenplan och Arenastaden via Hagastaden.

Trafikforvaltningen inom Stockholms lans landsting haller pa att avsluta en atgardsvals- och
idéstudie om regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholms lan. Det
arbetet har bland annat berdrt tunnelbaneutbyggnad fran Odenplan via Solna och vidare mot
Nordostsektorn.
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1.4 Syftet med lokaliseringsutredningen

Enligt miljobalken ska alla verksamheter som tar ett mark- eller vattenomrade i ansprak
lokaliseras pa ett sddant satt att projektets &ndamal kan uppnas samtidigt som intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljé minimeras (2 kap § 6). Miljébalken staller dven krav pa
"en redovisning av alternativa platser, om saddana ar majliga, samt alternativa utformningar
tillsammans med dels en motivering varfor ett visst alternativ har valts, dels en beskrivning av
konsekvenserna av att verksamheten eller atgarden inte kommer till stand” (6 kap § 7 punkt 4).
For att planeringen av tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden ska folja gallande
lagstiftning behéver det darfor tas fram en lokaliseringsutredning. I lokaliseringsutredningen ska
de olika alternativen utredas och prévas for att fa fram vilket eller vilka alternativ som uppfyller
andamalet, &r genomforbara med hansyn till olika intressen och darfor intressanta att studera
vidare.

Syftet med lokaliseringsutredningen for den nya tunnelbanelinjen &r att ge underlag for beslut om
strackning och stationsléagen. Lokaliseringsutredningen &r inledningen av den formella
planldggningsprocessen. Planldggningsprocessen for tunnelbanan kommer att resultera i en
jarnvéagsplan med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning (MKB). | Figur 2 visas en schematisk
bild pa hur planlaggningsprocessen for den nya tunnelbanelinjen kommer att se ut. Nar val av
alternativ ar gjort kommer processen inriktas pa utredningar och projektering kring det valda
alternativet. Det fardiga planforslaget stalls slutligen ut for granskning innan Trafikverket
genomfor en sa kallad faststéallelseprévning av jarnvagsplanen. Tillstandsansokan enligt
miljobalken kommer att prévas av mark- och miljédomstolen.

For att bygga tunnelbanan kommer det att behévas detaljplaneédndringar och nya detaljplaner for
saval Stockholms stad som Solna kommun.

Samréd

Vi boslutar om stations- Plansamrad Vi gor kiart Granskning
placeringar och striackning hastavinter 2015 Jamvagsplan och Jarme agsplan och
under hasten 2015 tliistindsanstikan detaljplaner

Parallelit med att landstinget tar fram ett farslag till Jdrmvagsplan tar stockholms stad
och Solna kemmun fram andrade och nya detaljplaner. Detta sker |
ensamardnad process med Jarmvagsplanen.

Figur 2. Oversiktlig bild av planlaggningsprocessen for tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden.

1.5 Avgransningar och metod

1.5.1 Avgransning i sak

De alternativa strackningarna mellan Odenplan och Arenastaden har i denna
lokaliseringsutredning utvarderats och konsekvensbedomts utifran féljande huvudsakliga
aspekter; Trafik och resande, Teknisk genomforbarhet, Risker, Miljo och hélsa samt
Kostnadsuppskattning. Utvarderingen av de alternativa korridorerna och dess stationslagen
omfattar saval konsekvenser i samband med byggskedet som konsekvenser i samband med
driftskedet.

Eftersom de fem aspekterna ovan ar sa olika till sin karaktéar, ar avgransningen i sak till viss del
beroende av vilken aspekt som utvarderas (se avsnitt 1.5.1.1-1.5.1.5).
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1.5.1.1 Trafik och resande

Trafik och resande omfattar en analys av resandet utmed den nya linjen med, respektive utan en
mellanliggande station i Hagalund/Hagalunds Industriomrade eller Solna C. Samtliga analyser
omfattar endast driftskedet och har gjorts med utgangspunkt fran att stationen i Arenastaden
placeras enligt stationslage Mitt (se kapitel 2), eftersom detta stationslage ar mojligt for bada
korridorerna.

1.5.1.2 Teknisk genomforbarhet

Den bedémning som gjorts vad géller teknisk genomforbarhet har gjorts mot bakgrund av saval de
bergtekniska som geotekniska och hydrologiska forutsattningar som finns inom de alternativa
korridorerna. Hansyn har &ven tagits till de befintliga anldggningar som finns utmed strackan.
Eftersom dessa forutsattningar inte paverkar tunnelbanan nar den val ar i drift, ar utvarderingen
vad géller teknisk genomférbarhet begrénsad till byggskedet.

1.5.1.3 Risker

Riskerna ar har avgransade till olycksrisker, det vill sdga risker som ar kopplade till plétsliga
handelseforlopp sasom brand eller explosion. Antagonistiska hot, sdsom sabotage och stéld, ar
inte beaktade men kan eventuellt behéva utredas i ett senare skede.

Befintliga riskobjekt ovan mark i form av transportleder for farligt gods samt bensinstationer
beddms inte utgdra en risk for sjalva stationerna under mark, spartunnlarna samt de tdg som
trafikerar dessa. Riskbeddmningen ar darfor framforallt begrénsad till lokaliseringen av
stationsentréerna. Bedomningen hanterar dock aven eventuella riskobjekt under mark sasom
befintliga tunnlar/bergutrymmen.

1.5.1.4 Miljo och halsa

Den nya tunnelbanan har utvarderats utifran foljande fem milj6- och hélsoaspekter: Buller och
vibrationer, Stadsbild och kulturmiljo, Naturmilj6é och rekreation, Risk samt Sociala konsekvenser.
Utvarderingen av Buller och vibrationer omfattar savél bygg- som driftskedet. Da all spardragning
utmed strackan sker under mark, ar det i forsta hand placeringen av stationsentréerna, dvriga
ovanjordsanlaggningar samt etableringsytor som ar relevanta att studera ur Natur- och
rekreationssynpunkt. Utvarderingen av Naturmiljo och rekreation omfattar savéal bygg- som
driftskedet. Det samma géller Stadsbild och kulturmiljo. Eftersom byggarbeten under mark kan
paverka ovanliggande byggnader ar dock utvarderingen av Stadsbild och kulturmiljo, i motsats till
Naturmiljo och rekreation, inte begransad till ovanjordsanlaggningar sdsom stationsentréer utan
omfattar hela korridorernas strackning.

Eftersom tunnelbanan enbart kommer ga i tunnel under mark bedéms sjélva spardragningen inte
komma att paverka nagra sociala varden. Det ar darfor endast placeringen av stationsentréerna
och stationsutformningen som &ar relevanta att studera ur ett socialt perspektiv. | detta tidiga
planeringsskede &r stationsutformningen inte bestdmd varfor utvarderingen av de Sociala
konsekvenserna endast fokuserar pa stationsentréernas placering. De sociala konsekvenser som
foljer av byggskedet ar kopplade till storningar och redovisas darfor under Buller och vibrationer.
Utvarderingen av de Sociala konsekvenserna omfattar darmed endast driftskedet.

I samband med byggskedet kommer det att finnas ett behov av arbetsytor (etableringsytor) ovan
mark och tillfalliga arbetstunnlar. | detta tidiga planeringsskede finns det inga beslut som anger i
detalj vilka ytor som kommer att tas i ansprak tillfalligt under byggskedet eller var paslagen till
arbetstunnlarna kommer att placeras. Detta kommer att utredas vidare och presenteras i
kommande samrad. De bedémningar som gors av byggskedet ar darfor inte platsbundna utan mer
generella i sin karaktar.
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Avgransningar miljo- och héalsoaspekter

Foljande miljoaspekter utvarderas inte i denna lokaliseringsutredning da de inte bedoms vara
avgorande for val av alternativ i detta skede. De kommer dock att ingd i kommande MKB.

Luftfororeningar (partiklar) — Exponeringen for partiklar i plattformsmiljon bedéms vara den
samma oavsett alternativ. Forutsattningar som eventuellt ar alternativskiljande, sdsom
placeringen av ventilationsschakt, ar inte bestdmda i detta tidiga planeringsskede och kan darfér
inte bedémas.

Elektromagnetiska falt - Beddms inte vara avgorande for val av korridor avseende halsa. Daremot
pagar utredning om paverkan pa kanslig utrustning inom verksamheter i Hagastaden.

Klimat (klimatpaverkan samt klimatanpassning) - Klimatpaverkan bedéms inte vara avgérande
for val av korridor. Om och i sddana fall vilka klimatanpassningar som maste goras ar inte kant i
detta tidiga planeringsskede och kan darfor inte bedomas.

Hushallning med naturresurser - Langre tunnlar och storre stationer ger en storre mangd uttag av
bergmassor. Denna aspekt bedoms inte vara slutligt avgorande for val av korridor.

1.5.1.5 Kostnadsuppskattning
I lokaliseringsutredningen kommer inga totalkostnader att anges for de olika korridorerna. Istéllet
redovisas storre alternativskiljande kostnader som uppstar vid en jamforelse av korridorerna.

1.5.2 Avgransning i tid

I Stockholmsoverenskommelsen har trafikstart pa Gul linje delats upp i tva delar: trafikstart ar
2020 for strackan Odenplan — Hagastaden och ar 2022 for strackan Hagastaden — Arenastaden.
Under forutsattning att inga 6verklaganden sker beddms hela strackan (Gul linje) vara klar for
trafik ar 2022. De langsiktiga resandeprognoser som gjorts inom ramen for
lokaliseringsutredningen har gjorts mot bakgrund av situationen ar 2030, det vill sdiga omkring 10
ar efter det att tunnelbanan tagits i drift.

1.5.3 Metod

Lokaliseringsutredningen har genomforts i fyra steg: utarbetande av utredningskorridorer, analys
av forutsattningarna inom korridorerna, konsekvensbedémning med maluppfyllelse och
jamforande kostnadsuppskattning.

Radande forhallanden sasom topografi, befintlig bebyggelse och infrastruktur, bergteknik,
geoteknik med mera har analyserats for att kunna ge svar pa fragor som ror kostnader,
genomforande och konsekvenser. De olika korridorerna har jamforts med avseende pa saval
positiva som negativa effekter och konsekvenser. Den fysiska omgivningen i nollalternativet?
beddms vara samma som i nulaget.

Utredningen har utgatt fran befintligt material sdsom topografiska kartor, planeringsunderlag
samt skriftligt underlag fran undersokningar och utredningar som genomforts inom ramen for
andra projekt. Inga faltundersdokningar har genomforts specifikt for lokaliseringsutredningen.
Parallellt med lokaliseringsutredningen har det dock genomférts borrningar och andra
markundersodkningar.

3 Det vill sdga en situation dar Gul linje inte byggs.
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Forekomsten av svaghetszoner har bedémts med utgangspunkt fran den information som gar att
inhamta fran SGUs geologiska berggrundskarta samt ett antagande om att svaghetszoner
forekommer i topografiska svackor.

Mangden befintligt material skiljer sig at beroende pa vilken del av de alternativa korridorerna
som studerats. | vissa delar av korridorerna ar kunskapen relativt god, medan forhallandena i
andra delar ar mer osakra. Den grunda korridoren pa strackan Odenplan-Hagastaden har delvis
utretts i samband med pabérjad systemhandling for Karolinskagrenen. Kunskapen kring denna
korridor ar darmed betydligt storre an for den djupa korridoren pa samma stracka.

1.6 Angransande projekt
Utmed strackan Odenplan-Arenastaden pagar andra projekt som direkt eller indirekt paverkar
aktuell tunnelbaneutbyggnad. Dessa projekt beskrivs kortfattat nedan.

1.6.1 Norra Lanken

Norra lanken stracker sig mellan Tomteboda och Véartan och ar Europas storsta vagtunnelprojekt.
Projektet &r en forutsattning for utvecklingen av de nya stadsdelarna Hagastaden och Norra
Djurgardsstaden men ar aven av riksintresse genom sin koppling till Vartahamnen och
Frihamnen.

1.6.2 Citybanan

Citybanan &r en sex kilometer lang pendeltagstunnel under centrala Stockholm som innebér att
sparkapaciteten i snittet 6ver centrala Stockholm férdubblas. Tunneln stracker sig mellan
Tomteboda och Stockholm stdra och inkluderar tva nya stationer; Stockholm City och Stockholm
Odenplan (se Figur 3). Citybanan planeras vara klar ar 2017.

1.6.3 Nya Karolinska Solnha/Hagastaden

Fram till &r 2025 ska omradet bebyggas och utvecklas till en helt ny stadsdel med boende,
parkomraden och ett kunskapsintensivt naringsliv. Totalt planeras 6000 nya bostader och 50 000
arbetsplatser i omradet. Dessutom byggs Nya Karolinska Solna och Karolinska Institutets
campusomrade. Omradet kommer att bli ett centrum for Life Science i Stockholms lan. Flera
foretag finns redan pa plats och de forsta lagenheterna beréknas vara klara for inflyttning under ar
2017.

1.6.4 Arenastaden

I Arenastaden véaxer en ny stadsdel fram med nationalarenan Friends Arena, 2100 bostéader,
kontor, hotell och Mall of Scandinavia som blir Skandinaviens storsta shoppingcenter. Nar
Arenastaden ar klar beraknas 35 000 personer arbeta i omradet.
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(@D Korridor Hagastaden - (Solna C) - A taden
= JArnvag

Figur 3. Oversiktlig karta som visar Citybanans striackning samt den Gréna och den Blda tunnelbanelinjens
strackning.
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2 Alternativa korridorer inklusive
stationslagen

Enligt det avtal som tecknats for tunnelbaneutbyggnaden ska den Gula linjen stracka sig mellan
Odenplan och Arenastaden med ett mellanliggande stationslage vid Hagastaden. |
lokaliseringsutredningen ar denna stréacka i sin tur indelad i tva delstrackor; en mellan Odenplan
och Hagastaden (nr 1 och 2 i Figur 4) och en mellan Hagastaden och Arenastaden (nr 3 och 4 i
Figur 4). Varje delstracka har tva alternativa korridorer med tillhérande stationer. P& strackan
mellan Odenplan och Hagastaden kan tunnelbanan antingen forlaggas i ett grunt lage (Odenplan-
Hagastaden grund) eller ett djupt lage (Odenplan-Hagastaden djup). Pa strackan mellan
Hagastaden och Arenastaden kan tunnelbanan forlaggas via Solna C (Hagastaden- (Solna C) —
Arenastaden) eller Hagalund/Hagalunds Industriomrade (Hagastaden- (Hagalund) —
Arenastaden). Strackningen via Solna C &r omkring 500 meter langre an i strackningen via
Hagalund.

Mellan stationerna kommer tunnelbanan att forlaggas i en gemensam spartunnel med tillhérande
servicetunnel. Undantaget &r alternativ Odenplan — Hagastaden grund, dér tunnelbanan istéllet
forlaggs i tva separata spartunnlar med trafik i vardera riktningen. | denna lokaliseringsutredning
anvands termen “spartunnlarna” for att beskriva den gemensamma spartunneln med tillhérande
servicetunnel alternativt de tva separerade spartunnlarna. | samtliga alternativa strackningar ar
spartunnlarna placerade under mark. Korridorerna ar mycket breda, bland annat eftersom vi
befinner oss i ett tidigt skede i planeringsprocessen. Spartunnlarnas exakta placering inom
korridorerna kommer fortsatta att utredas. Varje station (plattformen) med tillhérande
stationsentréer kommer att placeras ndgonstans inom de ovala utredningsomraden som finns
markerade i Figur 4. | vissa fall ar laget for stationen eller dess entréer lasta till féljd av
omstandigheter sasom andra pagaende byggprojekt.

I dagsléaget inkluderar den nya tunnelbanelinjen endast tre nya stationslagen (Odenplan,
Hagastaden, Arenastaden). Spardragningen mellan Hagastaden och Arenastaden ska dock
forlaggas sa att den majliggor ett eventuellt framtida stationslage mellan de tva stationerna. De tva
framtida stationslagen som utreds ar lokaliserade vid Hagalund/Hagalunds Industriomrade och
vid Solna C. | denna lokaliseringsutredning gors dven en 6versiktlig beddmning av mojligheten att
forlanga tunnelbanan at nordost sett fran Arenastaden (mot Taby/Arninge) samt sdderut sett fran
Odenplan.

For att tunnelbanan ska kunna byggas kommer det att behdévas tillfélliga arbetstunnlar och
etableringsytor. | detta tidiga planeringsskede finns det inga beslut som anger exakt vilka ytor som
kommer att tas i ansprak under byggskedet eller var paslagen till arbetstunnlarna kommer att
placeras.

Fokus for denna lokaliseringsutredning ar en tunnelbaneutbyggnad utan eventuella, framtida
stationslagen och forlangningar (kapitel 4 och 5). Eventuella framtida byggnationer beskrivs
darfor separat i kapitel 6. Utvarderingen och jdmférelsen av de eventuella framtida
byggnationerna gors endast pa en 6vergripande niva.

I avsnitt 2.1—-2.2 foljer en mer detaljerad beskrivning av de alternativa korridorer som utretts i
denna lokaliseringsutredning. Observera att beskrivningarna av korridorernas profiler, det vill
sdga pa vilket djup korridorerna forlaggs, ar ungefarliga och preliminara. Spartunnlarnas exakta
lage kommer att utredas vidare i efterfoljande planering.
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2.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden

2.1.1 Odenplan — Hagastaden grund

Utredningsomradet for det grunda stationslaget vid Odenplan ligger i 6st-vastlig riktning langs
Karlbergsvagen (A i figur 5). Det grunda stationslaget vid Odenplan ska ansluta till befintlig
station for Gron tunnelbanelinje. Stationens lage ar saledes last i h6jd med den Grona linjens
station, drygt tio meter under markytan. Utgadngspunkten &r att i méjligaste man nyttja befintliga
stationsentréer vid Odenplan fér den nya tunnelbanelinjen.

|.L] Tunnelbana
Sparvag
& Korridor Odenplan - Hagastaden grund
@ Korridor Odenplan - Hagastaden djup
@ Korridor Hagastaden - (Solna C) - Arenastaden
@ Korridor Hagastaden - (Hagalund) - Arenastaden
: ® Utredningsomrade stationslage - Odenplan grunt lage
Utredningsomrade stationslége - Hagastaden
‘i& ® Utredningsomrade stationslage (dvriga korridorer)
e \'X_‘ Utredningsomrade framtida stationslage (6vriga korridorer)

Hagaparken

[ A FET RIS L% K Y 3 LI |
Figur 5. Oversiktlig karta som visar samtliga korridorer. Korridor Odenplan-Hagastaden grund, med tillhérande
stationslagen, dr orangemarkerad.

Efter Odenplan sjunker en av de tva spartunnlarna i korridoren for att kunna passera under
befintlig Gron linje. Bada spartunnlarna fortsatter sedan upp mot Hagastaden och passerar 6ver
Citybanan strax innan stationslaget for Hagastaden. Till foljd av andra byggprojekt som pagar i
omradet (bland annat Karolinska och Torsplan) &r placeringen av stationsentréerna for
Hagastadens station lasta pa varsin sida om jarnvagen och Solnabron (B i figur 5); en séder om
bron och tre norr om bron. En sadan placering av stationsentréer skapar en god tillganglighet till
saval Karolinska Institutet (K1) som Hagastaden. Hagastadens station bedéms hamna mellan 20
och 30 meter under markytan.
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2.1.2 Odenplan — Hagastaden djup

I alternativ Odenplan — Hagastaden djup &ar utredningsomradet for ett tankt stationslage vid
Odenplan placerat i vastlig till nordvastlig riktning sett fran Odenplan till Hagastaden (C i figur 6).
Stationsrummet for ny station pa Gul linje kommer att behova placeras cirka 50 meter under
markytan. En ny station kommer att medge omstigning for resenérer till bade Citybanan och Gron
linje via rulltrappor, hissar och mellanplan. Entrén till den nya plattformen sker dels via Citybanan
och dels via en egen entré.

De nya spartunnlarna kommer sedan att foljas at pa strackan mellan Odenplan och Hagastaden
utmed Citybanan och vid Hagastadens station ligga cirka 30 till 40 meter under markytan (B i
Figur 6). Precis som i den grunda korridoren ar stationsentréerna for den djupa stationen vid

Hagastaden lasta pa varsin sida om Solnabron.

Tunnelbana
F i Sparvag
@ Korridor Odenplan - Hagastaden grund
@ Korridor Odenplan - Hagastaden djup
(3D Korridor Hagastaden - (Sclna C) - Arenastaden
@ Korridor Hagastaden - (Hagalund) - Arenastaden
@ Utredningsomrade stationslage - Odenplan djupt lage
j Utredningsomrade stationslage - Hagastaden
25 {_ﬁ ® Utredningsomrade stationslage (6vriga korridorer)
5 vl ( _x:‘ Utredningsomréde framtida stationslage (6vriga korridorer)

500

b TN e AT o MY !r-." b YL a0 Lo Waks
Figur 6. Oversiktlig karta som visar samtliga k
stationslagen, ar orangemarkerad.
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2.2 Alternativa korridorer Hagastaden —
Arenastaden

2.2.1 Hagastaden — (Solna C) — Arenastaden

Efter stationslaget for Hagastaden viker korridoren for alternativ Hagastaden — (Solna C) —
Arenastaden av mot Solna C. P4 sin vag passerar korridoren under och strax norr om Tomteboda
bangard vid avgreningen mellan Malarbanan och Ostkustbanan. Korridoren viker sedan av norrut
for att passera under Solna C med mojlighet att placera ett framtida stationslage intill befintlig
station for Bla linje vid Solna C. Utredningsomradet for en eventuell framtida station i Solna C
medger en relativt flexibel placering av stationslaget avseende bade plan och profil (D i Figur 7).
Efter Solna C viker korridoren av dsterut mot en station i norddstlig riktning vid Arenastaden;
stationslage Mitt (E i Figur 7). Stationslaget gor det mojligt att placera stationsentréer pa bada
sidor av Ostkustbanan. For att inte omdjliggora en eventuell framtida utbyggnad norrut bedéms
stationsléaget for Arenastaden Mitt hamna cirka 30-50 meter under befintlig markyta.

AT AL N i R
Pendeltag
E Tunnelbana
| i Sparvag
@ Korridor Odenplan - Hagastaden grund
@ Korridor Odenplan - Hagastaden djup
2 Korridor t - (Solna C) - A
@ Korridor Hagastaden - (Hagalund) - Arenastaden
| D uean onsiage -
| \"D_" Utredningsomrade framtida stationslage - Solna C
® Utredningsomrade stationsl&ge (&vriga korridorer)

——

I X_\ Utredning ade framtida stationslage (ovriga korridorer)
v 3 73

mitt

L aWih .. v W - L X 7 % b
Figur 7. Oversiktlig karta som visar samtliga korridorer. Korridor Hagastaden-(Solna C)-Arenastaden, med
tillhérande stationslagen, ar orangemarkerad.

2.2.2 Hagastaden - (Hagalund) — Arenastaden

Efter stationslaget vid Hagastaden fortsatter alternativ Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden
vidare mot Hagalund/Hagalunds industriomrade. Efter station Hagastaden sjunker korridoren for
att klara ordentlig bergtackning pa hela strackan. I omradet kring Hagalund ligger korridoren som
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djupast mellan 50 och 70 meter under befintlig markyta. Utredningsomradet for en eventuell
framtida station vid Hagalund ar relativt stort och omfattar bdde Hagalunds befintliga bebyggelse
och Hagalunds industriomrade (figur 8). Stationslaget mojliggor en framtida station med entréer
pa bada sidorna om Ostkustbanan.

Korridoren majliggor tva alternativa stationslagen vid Arenastaden; stationslage Syd respektive
stationslage Mitt4. Utredningsomradet for det sodra stationslaget vid Arenastaden ligger i nord-
sydlig riktning under Ostkustbanan, i hojd med Solna station (G i figur 8). Utredningsomradet for
stationslége Mitt vid Arenastaden &r samma stationslage som mdjliggdrs av korridoren
Hagastaden (Solna C) — Arenastaden och medger stationsuppganger pa bada sidor om
Ostkustbanan (E i figur 8). Oavsett val av stationslage beddéms stationen forlaggas cirka 30-50
meter under markytan.

m Pendeltag

; Tunnelbana

¥ Sparvag
@ Korridor Odenplan - Hagastaden grund
@ Korridor Odenplan - Hagastaden djup
@ Korridor Hagastaden - (Solna C) - Arenastaden
@ Korridor Hagastaden - (Hagalund) - Arenastaden

] ® Utredningsomrade stationslage - Arenastaden mitt

: ’; @ Utredningsomréade stationslége - Arenastaden syd

\'_F;\ Utredningsomrade framtida stationslége - Hagalund

3 @ Utredningsomréade stationslage - dvriga korridorer
\’3(-) Utrednil ade framtida { a ovriga korridorer

| . RN

5 FETEEIEAS Ve ; S VAT P 2 - o : ;

Figur 8. Oversiktlig karta som visar samtliga korridorer. Korridor Hagastaden-(Hagalund)-Arenastaden, med
tillhorande stationslagen, ar orangemarkerad.

4 Stationslage Norr har avforts tidigare i planeringsprocessen, se avsnitt 2.3.
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2.3 Avforda alternativ

2.3.1 Stationslagen mellan Gron linje och Citybanan vid
Odenplan

Ett stationslédge under tunnelbanans Grona linje men dver Citybanan vid Odenplan avfardades i
idéstudien. Detta da alternativet kravde en séankning av station Odenplan i Citybaneprojektet
vilket inte bedémdes vara realistiskt. En sdnkning av Citybanans stationsldge bedémdes vara
mycket kostsamt och innebdra stora trafikstorningar.

2.3.2 Nordligt stationslage | Hagastaden

Under arbetet med forstudien utreddes tva alternativa stationsléagen vid Hagastaden (Station
Karolinska). Ett sydligt stationslage som medgav uppgang i bade Solna (vid Karolinska) och i
Stockholm (vid Torsplan), samt ett nordligt stationsldge som medgav en stationsentré narmare
nuvarande Karolinska sjukhuset. Det nordliga stationsldget bedémdes minska busstrafiken i stérre
utstrackning an det sydliga medan det sydliga laget nar det planerade nya stadsdelscentrumet vid
Torsplan med planerad tat bebyggelse. Det sydliga stationslaget hade vidare battre forutsattningar
for en majlig forlangning norrut. Ar 2009 tog landstingsstyrelsen beslutet att ga vidare med det
sydliga stationslaget.

2.3.3 Stationslagen i Arenastaden

I samband med lokaliseringsutredningen har flera alternativa stationslagen vid Arenastaden
diskuterats. En utgdngspunkt har varit att av sékerhetsskal inte placera ndgon stationsentré for
nara Friends Arena. Tre alternativa stationslagen studerades inledningsvis i
lokaliseringsutredningen: Norr, Mitt och Syd. Med hénsyn till att det norra stationslaget har ett
samre upptagningsomrade an de dvriga tva stationslagena avfardades detta alternativ. For
placering av stationslage Mitt och Syd se figur 8.

2.3.4 Ostlig korridor

Initialt i arbetet med lokaliseringsutredningen diskuterades en 6stlig korridor mellan Hagastaden
och Arenastaden. Eftersom det inte fanns nagra naturliga malpunkter for en sddan ostlig korridor
avfardades alternativet.
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3 Tekniska krav

3.1 Krav pa sparanlaggningen

Den dimensionerande hastigheten for den nya tunnelbanan ska vara 90 km/h. Normalt
efterstravas rakspar, men dar radie anda behovs ska stor radie efterstravas. Minimiradie for
trafikspar bor vara =450 meter. Sparanlaggningen ska mojliggora vandning/uppstallning av tag
och byte av spar vid storningar och underhall. Sparen maste ha anslutning till befintligt
tunnelbanesystem for att na depaer alternativt sa maste nya depaer anléggas langs den nya linjen.

I korridor Odenplan — Hagastaden grund kommer tunnelbanan att forlaggas i tva separata
spartunnlar. P& denna stracka maste utrymning genomforas direkt till ytan via brandsluss och
trappor till ovanjordsanlaggningar forlagda med cirka 300 meters mellanrum. Pa évriga strackor
forlaggs tunnelbanan i en gemensam dubbelsparstunnel. Det kommer da att skapas en service-
och evakueringstunnel som gar parallellt med spartunneln dit utrymning kan ske. Tvartunnlar
mellan dubbelsparstunnel och service/evakueringstunnel kommer att placeras med cirka 300
meters mellanrum.

25



4 Omradets forutsattningar

| detta kapitel redovisas den regionala och lokala utvecklingen i de omraden som kommer att
forses med stationer. Kapitlet beskriver aven de bergtekniska, geotekniska och hydrologiska
forutsattningar som redan finns inom eller i anslutning till de alternativa korridorerna och som pa
ett eller annat satt kan fa betydelse for placeringen och byggnationen av den nya tunnelbanan.
Utover planeringsforutsattningar och tekniska forutsattningar innehaller kapitlet aven en
redogorelse av de forutsattningar som ar relevanta for miljo och halsa. De beskrivningar som finns
i detta kapitel baseras pa befintligt underlag som inhamtats fran topografiska och geologiska
kartor samt skriftligt underlag fran undersékningar och utredningar som genomfoérts inom ramen
for andra projekt.

Avsnitt 4.2 och 4.3 inleds med en dvergripande redovisning av de forutsattningar som &r
gemensamma for de alternativa korridorerna. Déarefter foljer en redovisning av de férutsattningar
som &r specifika for respektive korridor.

4.1 Regional och lokal utveckling

Den nya tunnelbanelinjen kommer att ha en inverkan pa savél regionens utveckling som den
lokala utvecklingen i de omraden som férses med stationer. Pa motsvarande satt har de regionala
och lokala forutsattningarna en inverkan pa tunnelbanan, framforallt vad galler placeringen av
stationsentréer och av eventuella framtida stationslédgen. Nedan foljer darfér en redovisning av de
regionala och lokala planeringsférutsattningar som ar aktuella for den nya tunnelbanelinjen
mellan Odenplan och Arenastaden.

4.1.1 Regionala planeringsforutsattningar

4.1.1.1 Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010)
RUFS 2010 &r framtagen av Stockholms l&ans landsting och ligger till grund fér kommunens
strategiska planering, regionala strukturfondsprogram och infrastrukturplaner.
Transportforsorjning och kollektivtrafik tas upp som en av de viktigaste faktorerna for att uppna
Stockholmsregionens vision — att bli Europas mest attraktiva storstadsregion. Prognoserna visar
samtidigt att en vaxande befolkning i kombination med dagens transportsystem kommer att leda
till att resandet med bil 6kar i snabbare takt an resandet med kollektivtrafik. En konstant (eller
sjunkande) andel kollektivtrafik i kombination med en 6kad befolkning kommer att resultera i
okade trangselproblem, langre restider och ett som helhet daligt fungerande transportsystem.

4.1.1.2 Kapacitetsutredning for transportsystemet (ar 2012)

Stockholms lans landstings har pa regeringens uppdrag analyserat atgarder for att 6ka kapaciteten
och effektiviteten i transportsystemet. | utredningen gors bedémningen att den begréansade
sparkapaciteten i centrala Stockholm kan minska kollektivtrafikens konkurrenskraft och begransa
mojligheterna for ett 6kat kollektivt resande.

4.1.1.3 Trafikplan ar 2020 (ar 2010)

Stockholms lans landstings trafikforsorjningsplan visar att kollektivtrafikens marknadsandel
kommer att fortsatta minska om inga storre utbyggnadsprojekt genomfors.
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4.1.1.4 Stomnatsplan, etapp 1 och 2 (ar 2014)

Trafikforvaltningens stomnatsplan ar ett underlag for den framtida fysiska planeringen i
Stockholms lan. Stomnatsplanen innebdr i sig inga beslut eller tidplaner fér inférande av nya
kollektivtrafiklosningar, utan ska ses som en strategisk plattform for mer detaljerade studier. De
principer och malstandarder som tas fram ska vara vagledande vid planering av ny stomtrafik.

4.1.2 Lokala planeringsforutsattningar

Enligt RUFS 2010 ar savél Odenplan som Hagastaden och Arenastaden en del av den sa kallade
centrala regionkarnan. Den centrala regionkdrnan bedéms vara av stor betydelse for regionens
samlade konkurrensférmaga.

4.1.2.1 Norrmalm (Stockholm stad)

Odenplan och storsta delen av Hagastaden ligger i stadsdelen Norrmalm i Stockholm stad.
Norrmalm bestar nastan uteslutande av flerbostadshus. Totalt bor omkring 69 000 personer (ar
2013) inom stadsdelen. Mellan aren 2003 och 2011 byggdes knappt 1000 lagenheter pa Norrmalm
och dess befolkning 6kade med cirka 3 600 personer (&ren 2004-2013). Over 150 000 personer
har idag sin arbetsplats i stadsdelen.

Oversiktsplan Stockholm - Promenadstaden - Stockholm stads senaste 6versiktsplan ar fran ar
2010. Enligt 6versiktsplanen ar tillgangligheten till Stockholms centrala delar 6verlag god fran de
flesta omraden inom stadens gréanser. | 6versiktsplanen framhalls dock behovet av att forstarka
infrastrukturen for att sékerstélla en fortsatt integration i Stockholm-Méalarregionen.

I planen tydliggors det aven att en ny gren pa den Gréna linjen kan forsorja
stadsutvecklingsomradet Karolinska — Norra Station med tunnelbanetrafik. Behovet av busstrafik
till omradet skulle d& minska kraftigt, vilket ger battre utrymme i gaturummet. Enligt planen
samverkar projektet med, och 6kar nyttan av, en ny pendeltagsstation vid Odenplan.

Detaljplan for Odenplan - Stockholms stad har tagit fram en ny detaljplan fér Odenplan som
emellertid ar dverklagad. Forslaget till detaljplan syftar till att méta det 6kade tryck pa Odenplan
som Citybanan kommer att medfdéra. Detaljplanen mojliggdr bland annat ett cykelgarage, en
serveringsbyggnad pa torgytan samt en gdngpassage under Odengatan.

Detaljplan for Hagastaden - En av totalt tre detaljplaner har tagits fram och vunnit laga kraft.
Omréadet for detaljplan 1 utgors av strackan mellan kvarteret vaster om Solnabron och Wenner-
Gren Center vid Norrtull. Detaljplanen innehaller bland annat ett gestaltnings- och
kvalitetsprogram dar den fysiska strukturen av omradet mellan Karlberg och Norrtull presenteras.
Forstudier for aterstaende detaljplaner har inletts.
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Figur 9. Oversiktlig karta som visar aktuella omraden.

4.1.2.2 Solna Stad

Arenastaden och en del av Hagastaden ligger i Solna stad. Solna stad har haft en kraftig
befolkningstillvaxt de senaste aren och &r idag en av Sveriges mest tatbefolkade kommuner.
Befolkningen har tkat med cirka 29 procent sedan ar 2000; fran cirka 56 000 till dagens 73 000
invanare (&r 2013). De senaste tio aren har bostadsbestandet i Solna dkat med 18 procent, vilket
kan jamféras med 10 procent i lanet som helhet. Ar 2012 fanns det cirka 38 000 bostéder i Solna
varav en dvervagande majoritet utgors av flerbostadshus.

Inom kommunen finns idag cirka 8 500 féretag och arbetsplatser i olika storlekar och branscher.
Omkring 75 000 personer har sin sysselsattning inom kommunen. | Solna stad ligger Karolinas
Institutet som &r ett av varldens ledande medicinska universitet. Karolinas Institutet har éver 6
000 helarsstudenter, drygt 800 forskare och mer an 2 000 aktiva forskarstudenter.
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OP 2006 Oversiktsplan for dagens och framtidens Solna 2006-2025 - Solna stads senaste
oversiktsplan ar fran ar 2006. | denna foreslas en utbyggnad av tunnelbanan fran Odenplan till
Karolinska sjukhuset, med alternativ forlangning till Solna C eller Solna station. Arbetet med en ny
oversiktsplan pagar och beraknas vara klar under varen 2016. | forslaget, som har varit féremal for
samrad, finns en utbyggnad av tunnelbanan fran Odenplan via Hagastaden till Arenastaden med.
Det konstateras ocksa att staden ser en forlangning av Gul linje vidare norrut som en naturlig
fortsattning. Aven utvecklingen av Hagalunds industriomrade behandlas i forslaget, dar det
konstateras att inriktningen ar att skapa en blandad bebyggelse med bade bostader och
arbetsplatser.

Fordjupad oversiktsplan (FOP) for Solna stationsomréde - Solna stad har tagit fram en fordjupad
oversiktsplan for Solna stationsomrade vid Arenastaden. Syftet med denna ar att skapa en
attraktiv och levande stadsdel med en blandning av bostéder och verksamheter som tillsammans
kan utgora ett centrum for idrott och kultur i regionen. Solna station ska utvecklas till en modern
regional trafikknutpunkt med goda férutsattningar for en utkad kollektivtrafik. En nationell
arena for fotboll, konserter och stora evenemang ska byggas i omradet.5

Karolinska — Norra station Férdjupning av tva éversiktsplaner (FOP) - Solna och Stockholm stad
har gemensamt tagit fram en fordjupning av stddernas respektive dversiktsplaner for
utvecklingsomradet Karolinska-Norra station. Omradet har darefter detaljplanelagts.
Planforslaget innebér i sin sddra del en forlangning av innerstadens rutnat. Norra lanken/E4/E20
och Vartabanan dackas dver fran ett kvarter vaster om Solnabron till Norrtullsplatsen. Pa
stationsomradet och 6éverdéackningen planeras for en blandad stadsbebyggelse. Pa Karolinska
Institutets omrade bevaras den inre campusmiljon medan ny bebyggelse planeras i de yttre
delarna, bland annat mot Solnavagen. Ett nytt hogspecialiserat sjukhus dster om Solnavéagen
kopplas till Karolinska Institutets -omrade (se avsnitt 1.6.3).

Planarbete pagar for det gamla sjukhusomradet i norra Hagastaden.

4.2 Bergtekniska, geotekniska samt hydrologiska
forutsattningar

Huruvida berg lampar sig for tunnelbyggande beror bland annat pa dess kvalitet, vilket i sin tur
beror pa faktorer sasom mangden sprickor och vittringsgrad. De omraden i berggrunden dar
berget ar av dalig kvalitet kallas for svaghetszoner. Svaghetszoner ar ofta vattenforande, vilket
medfor att berget behover tatas for att minska inlackage av vatten i samband med
anlaggningsarbeten. Byggnation i 16sa, vittrade och pordsa bergarter kraver sérskilda
forstarkningsatgarder.

Vid anlaggning av tunnlar i berg kravs tillracklig méktighet pa berglagren 6ver tunneln, sa kallad
bergtackning, for att inte speciella forstarkningsatgarder ska kravas. Med berglagrens "méktighet”
avses dess tjocklek. Djupet ned till berggrunden varierar inom korridorerna; i vissa fall &r berget
tackt av flera meter jordmaterial, i andra fall gar berget i dagen. Lokaliseringen av tunnlar
begransas éven av befintliga bergutrymmen.

Olika jordmaterial kraver olika atgarder vid byggande. Vid uppférande av planerade
stationsuppgangar kravs exempelvis djupa schakter. | maktiga I6sa jordlager med lera stélls hogre
krav pa stoddkonstruktionen &n vid schakt i berg eller moran.

5 Sedan ar 2012 star Friends arena klar.
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Forekomsten av grundvatten i jord och berg skapar tekniska utmaningar vid tunnelbyggande.
Utan forebyggande atgarder kan arbeten i omraden med grundvattenmagasin resultera i
grundvattennivasankningar som i sin tur kan skada ovanliggande byggnader. Lera &r sarskilt
kansligt for sankning av grundvattenytan eftersom marksattningar kan uppsta nar leran torkar ut.
Forankring av stodkonstruktioner férsvaras dessutom i lera.

4.2.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden

4.2.1.1 Gemensamma forutsattningar Odenplan — Hagastaden

Inom de tva alternativa korridorerna pa strackan Odenplan — Hagastaden &ar bergmassan av bra
till mycket bra bergkvalitet for tunnelbyggande, med undantag for den dversta delen som i
allmanhet ar av ndgot samre kvalitet. Det antas emellertid forekomma ett antal svaghetszoner med
varierande utbredning® (se Figur 10).

De fyra svaghetszoner som &r gemensamma for de tva korridorerna ar lokaliserade i hojd med
Norrbackagatan, Norra Stationsgatan, Torsgatan samt Norra stationsomradet (se roda falt i Figur
10).

Bergmassan inom de tva korridorerna har i huvudsak en normal vattengenomslapplighet.” |
enstaka omraden har berget dock en hogre vattengenomsléapplighet, med ¢kad vattenféring som
foljd.

6 Tidigare utforda undersokningar i form av kdrnborrning ger stod for tolkningen om svaghetszoner i h6jd med
Norrbackagatan och Norra Stationsgatan.
7 Enligt tidigare genomforda vattenforlustmatningar i borrhal.
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Figur 10. Karta som visar de svaghetszoner som finns pa strackan mellan Odenplan och Arenastaden.
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Jordlagren ovan berg bestar omvéxlande av postglacial lera och morén samt av isalvsavlagringar
med sand, grus och block. Berget gar i dagen pa flera stallen inom de tva korridorerna. D&
mangden befintligt geotekniskt underlag ar begransat ar jordlagrens méaktighet pa manga stallen
osaker eller okand.

De grundvattenmagasin som finns pa strackan mellan Odenplan och Arenastaden redovisas i figur
11. Bokstaverna i texten nedan relaterar till denna karta.

Odenplan ligger i en lersvacka i vilken det forekommer tva grundvattenmagasin (A); ett undre i
friktionsjord pa berg och ett 6vre i fylinadsjord pa lera (figur 11). Norr om Odenplan och vidare
mot Hagastaden forekommer det inga bestdende grundvattenmagasin i jord vilket innebér att de
hydrologiska forutsattningarna for att bygga tunnelbana pa denna stracka ar goda, oavsett val av
korridor.

Stationslage Hagastaden

Oavsett om stationen for Hagastaden placeras djupt eller grunt, kommer placeringen av
stationsentréer att vara desamma i bada alternativen. Den stdra stationsentrén i Hagastaden
byggs i berg. Vid den norra entrén bestar jordlagren uppifran av blockig fyllning, 16s lera och
blockig moran pa berg. | och med de méktiga lerlagren och forekomsten av block ar de geotekniska
forutsattningarna for byggnation av den norra entrén vid Hagastaden daliga. Vid Hagastaden finns
ett undre grundvattenmagasin (B) och i vissa omraden kring Hagastaden forekommer det &ven ett
Ovre grundvattenmagasin.

4.2.1.2 Odenplan — Hagastaden grund

Utover de svaghetszoner som ar gemensamma for de bada korridorerna, innefattar den grunda
korridoren ytterligare svaghetszoner; tva stycken som gar samman vid korsningen mellan
Karlbergsvéagen och Sankt Eriksgatan och tva stycken som gar samman i korsningen mellan
Karlbergsvagen och Torsgatan. Bergtackningen varierar utmed strackan. De nya spartunnlarna
beddms emellertid kunna forlaggas helt i berg.

I omradet fran Odenplan fram till Sankt Eriksgatan finns bergutrymmen tillhérande den Grona
tunnelbanelinjen samt sidoutrymmen och vertikalschakt tillhérande Citybanan. Pa strackan
mellan Sankt Eriksgatan och utredningsomradet for stationslaget vid Hagastaden finns ytterligare
bergutrymmen, bland annat Citybanans spartunnlar.

Stationslage Odenplan

Det grunda stationslaget vid Odenplan saknar bergtéackning och stora delar av stationen vid
Odenplan hamnar i jordlagren under grundvattenytan. Vid Odenplan har forberedande
konstruktionsarbeten for en kommande station genomforts. Oster om Odenplan har jordlagren en
maktighet pa cirka 10 meter som bestar av fyllning pa lera ovan berg. Norr om Gustaf Vasa kyrka
har jordlagren en maktighet pa cirka 10-15 meter. Den naturliga lera och moran som tidigare fanns
dar har dock till stor del ersatts av fyllning, bland annat med massor fran byggnationen av den
befintliga tunnelbanan.

4.2.1.3 Odenplan — Hagastaden djup
Utover de svaghetszoner som ar gemensamma for bada korridorerna, korsar korridor Odenplan-
Hagastaden djup aven en svaghetszon i h6jd med Vanadisplan.

Forutsatt ett byggande pa 40-50 meters djup ar bergtackningen pa strackan Odenplan-
Hagastaden god, mer &n 15 meter, for saval spartunnlar som stationslagen.
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@ Korridor Odenplan - Hagastaden djup
@ Korridor Hagastaden - (Solna C) - Arenastaden
@ Korridor Hagastaden - (Hagalund) - Arenastaden

o Utredningsomrade - stationslage
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‘e :J' Utredningsomrade - framtida stationslage
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Figur 11. Jordartskarta som visar jordlagrens sammansattning samt de brunnar och grundvattenmagasin som

finns pa strackan mellan Odenplan och Arenastaden.
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4.2.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden

4.2.2.1 Gemensamma forutsattningar Hagastaden — Arenastaden

Inom de tva korridorerna pa strackan Hagastaden-Arenastaden ar bergmassan i huvudsak av bra
till mycket bra kvalitet for tunnelbyggande, med undantag fér det dversta berglagret som i
allmanhet ar av ndgot samre kvalitet. Det antas emellertid forekomma ett antal svaghetszoner med
varierande utbredning. Svaghetszoner antas forekomma norr om Norra Stationsomradet i hojd
med Solnavégen samt i korsningen mellan Solnavégen och Solna kyrkvéag respektive invid
Hagalunds industriomrade (se figur 10).

Bergtackningen inom de tva korridorerna pa strackan Hagastaden-Arenastaden bedoms generellt
sett vara tillracklig for att de nya spartunnlarna ska kunna forlaggas helt i berg, oavsett val av
korridor. I de svackor och svaghetszoner som ndmnts tidigare finns det dock en risk for lagre
bergtéckning respektive samre bergkvalitet.

Inom korridorerna finns befintliga bergutrymmen i Hagalund och i omradet mellan Hagalund och
Vasalund. Baserat pa de matningar8 som tidigare har genomforts inom omradet for det Nya
Karolinska sjukhuset, bedéms bergmassan inom de tva korridorerna i huvudsak ha en normal
vattengenomslapplighet. | omraden med svackor i bergrunden ar det dock troligt att berget har en
hogre vattengenomslapplighet, med dkad vattenforing som féljd.

Geologin utgors av hoga berg och djupa lersvackor. Jordlagren ovan berg bestar omvéxlande av
postglacial lera och moran samt av isalvsavlagringar med sand, grus och block. Berget gar i dagen
pa flera stallen inom de tva korridorerna.

Norr om grundvattenmagasinet vid Hagastaden och vidare fram till Solna kyrkvag &r de
hydrologiska forutsattningarna for att bygga tunnelbana goda, oavsett val av korridor (se figur 11).
Vid Solna Kyrkvéag (C) och Fabriksvéagen (D) finns tva lersvackor med stora undre
grundvattenmagasin, en vid respektive vag. Vid Hagalund och Vasalund ar de hydrologiska
forutsattningarna for att bygga tunnelbana aterigen relativt goda. Vid Arenastaden finns
ytterligare en lersvacka med ett dvre och ett undre grundvattenmagasin (E).

Strax norr om Hagastaden, inom omradet for Nya Karolinska Sjukhuset samt Karolinska
Institutet, finns det ett stort antal energibrunnar. Strax vaster om Solna Kyrka finns ytterligare ett
kluster med brunnar som &r gemensamt for bada korridorerna (se figur 11). Majoriteten av de
brunnar som ingar i klustret vid Solna Kyrka utgors av energibrunnar. Ett fatal brunnar finns aven
spridda pa andra stéllen inom de tva korridorerna.

Stationslage Arenastaden Mitt

Inom utredningsomradet for stationslage Mitt vid Arenastaden antas det férekomma flera
svaghetszoner. Jordartskartan visar har postglacial lera och berg i dagen. Enligt tidigare utférda
geotekniska undersokningar® har jordlagren en maktighet pa som mest cirka 25 meter och bestar
av fyllning pa lera ovan morén pa berg. Leran, som har en méktighet pa upp till cirka 10 meter, har
lag hallfasthet. | och med de maktiga lerlagren beddms de geotekniska forutsattningarna for
byggnation av stationsentréer inom utredningsomradet for stationslage Mitt vara daliga.

8 Vattenforlustmatningar i borrhal.
9 Rapport Geoteknik, Golder Associates at Rasta Projektutveckling AB, daterad 2010-06-30.
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4.2.2.2 Hagastaden — (SolnaC) — Arenastaden

De lersvackor och grundvattenmagasin som berdrs av korridoren via Solna C (vid Solna Kyrkvéag
respektive Fabriksvagen) ar gemensamma for de tva korridorerna. Lersvackorna bedéms dock
vara som grundast i de vastra delarna, det vill sédga de delar som &r belagna i korridoren via Solna
C.

Utover det kluster med brunnar som ar gemensamt for de tva alternativa korridorerna, korsar
korridoren via Solna C ytterligare ett kluster med energibrunnar beléget i Vasalund.

Inga forundersokningar har utforts for att ytterligare klargdra de hydrologiska forutsattningarna
inom korridoren Hagastaden- (Solna C) — Arenastaden, varfor den information som finns att tillga
om korridoren ar mycket dversiktlig och oséker.

4.2.2.3 Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden
Stationslage Arenastaden Syd

I de s6dra delarna av utredningsomradet for stationslaget Syd vid Arenastaden finns berg i dagen,
varfor de geotekniska forutsattningarna for byggnation av stationsentréer bedéms vara goda. | de

norra delarna av utredningsomradet ar de geotekniska forutsattningarna betydligt samre eftersom
det dar finns méktiga lerlager.

4.3 Risk

Persontrafik pa tunnelbana ar generellt sett en saker transportmetod. Under drift-och byggskedet
av en tunnelbana kan det dock uppsta situationer som innebar en risk for saval omgivningen som
de som fardas pa tagen. Verksamheter med mera i anslutning till tunnelbanan kan i sin tur haen
negativ paverkan pa tunnelbaneanlaggningen och dess trafik. De foreteelser i omgivningen som
utgor en potentiell risk fér tunnelbanans entréer och dess passagerare kallas for riskobjekt.
Exempel pa riskobjekt ar transportleder for farligt gods (véag och jarnvag). Farligt gods &r amnen
och produkter vars egenskaper har potential att skada méanniskor, miljo och egendom.

Relevanta riskobjekt finns redovisade i Figur 12. Bokstaverna i texten relaterar till denna karta.

4.3.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden

4.3.1.1 Gemensamma forutsattningar Odenplan — Hagastaden

Inom eller i nara anslutning till utredningsomradena for stationslagena finns det totalt fyra
riskobjekt som ligger pa ett sddant avstand att de har bedémts vara relevanta att studera ur ett
riskperspektivi0. Dessa riskobjekt ar E4:an, Vartabanan, Solnavégen samt Karolinska sjukhusets
helikopterplats. Samtliga av dessa fyra riskobjekt ar belagna inom eller i nara anslutning till
utredningsomradet for stationslaget vid Hagastaden (se figur 12).

E4:an (A) ar en sa kallad primar transportled for farligt gods, vilket innebér att vagen anvands for
genomfartstrafik. Som namnet antyder sker transporter av farligt gods i forsta hand pa de primara
transportlederna. Samtliga farligt godsklasser kan transporteras pa primara transportleder,

10 Inventeringen av potentiella riskobjekt har skett utifran de rekommendationer som féljer av dokumentet
Riskhantering i Detaljplanprocessen, Riskpolicy for markanvandning intill transportleder fér farligt gods, 2006,
Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gétalands lan samt Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar och
jarnvagar med transport av farligt gods samt bensinstationer, 2000, Lansstyrelsen i Stockholms lan.
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inklusive gaser samt explosiva amnen och foremal. Det pagar en 6versyn av E4:ans framtida
klassning péa strackan forbi Hagastaden.

Véag E4

Vértabanan

Solnavagen

Karolinska sjukhusets helikopterflygplats
Citybanan

Ostkustbanan

Frésundaleden

[x] [@] (] [m] [] [o] [@] 2]

Malarbanan

o AR .
Pendeltag
Tunnelbana
Sparvag
Helikopterplatta

ezl

Drivmedelsstation

== Jarnvag

CD Korridor Odenplan - Hagastaden grund

® Korridor Odenplan - Hagastaden djup

@ Korridor Hagastaden - (Solna C) - Arenastaden
@ Korridor Hagastaden - (Hagalund) - Arenastaden
O Utredningsomrade - stationslége

\‘_‘,‘ Utredningsomrade - framtida stationslage

Figur 12. De riskobjekt som finns inom eller i direkt anslutning till utredningsomradena for de olika
stationslagena.
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Vid sin passage av Hagastaden gar E4:an parallellt med Vartabanan (B). Vartabanan anvands for
transporter av farligt gods mellan Tomteboda och Vartan.

Solnavagen (C) ar en sa kallad sekundar transportled for farligt gods som stracker sig fran
Hagastaden och vidare at nordvast. Pa Solnavéagen transporteras bland annat medicinska gaser till
Karolinska sjukhuset. De sekundara transportlederna ar avsedda for lokala transporter till och
fran det primara vagnatet. Karolinska sjukhusets helikopterflygplats (D), lokaliserad strax utanfor
de tva korridorerna, ar i sig klassad som en farlig verksamhet av Lansstyrelsen i Stockholms lan
enligt Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

4.3.1.2 Odenplan — Hagastaden grund

Pa strackan mellan stationerna vid Odenplan och Hagastaden passerar spartunnlarna éver
Citybanan (E) pa ett nara avstand. Nar Citybanan planerades togs ingen hansyn till den nu
planerade utbyggnaden av tunnelbanan, da inga sddana beslut fanns.

4.3.1.3 Odenplan — Hagastaden djup
Inga alternativskiljande riskobjekt.

4.3.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden

4.3.2.1 Gemensamma forutsattningar Hagastaden — Arenastaden

Inom eller i nara anslutning till utredningsomradena for stationslagena finns det endast ett
gemensamt riskobjekt som ligger pa ett sddant avstand att det har bedomts vara relevant att
studera ur ett riskperspektivl. Detta riskobjekt ar Ostkustbanan (F) som gar rakt igenom saval
stationslage Mitt som stationslage Syd vid Arenastaden. P& Ostkustbanan sker regelbundna
transporter av farligt gods av samtliga farligt godsklasser, inklusive gas och samt explosiva @mnen
och foremal.

Solnavégen (C) och Frosundaleden (G) ar sekundara transportleder for farligt gods. Risker
kopplade till dessa maste utredas vidare vid stationsuppgangarna i Hagastaden respektive
Arenastaden.

4.3.2.2 Hagastaden — (Solna C) — Arenastaden
Inga alternativskiljande riskobjekt.

4.3.2.3 Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden
Inga alternativskiljande riskobjekt.

11 Inventeringen av potentiella riskobjekt har skett utifran de rekommendationer som féljer av dokumentet
Riskhantering i Detaljplanprocessen, Riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods, 2006,
Lansstyrelserna i Skane, Stockholms och Vastra Gétalands lan samt Riskhansyn vid ny bebyggelse intill vagar och
jarnvagar med transport av farligt gods samt bensinstationer, 2000, Lansstyrelsen i Stockholms lan.
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4.4 Miljo och halsa

4.4.1 Buller och vibrationer

Byggande av tunnel i berg, sa kallad tunneldrivning, ger upphov till stomljud i narliggande
byggnader. Stomljud uppstar nér vibrationer fortplantas fran en kélla, till exempel borrning, via
berget till en byggnadsstomme och darifran alstrar luftljud (buller) i byggnaden. Aven
sprangningsarbeten kan ge upphov till storningar.

Homogent berg leder vibrationer effektivt, speciellt till hus grundlagda direkt pa berg. Styrkan och
varaktigheten pa stomljudet beror sdledes pa bergets egenskaper men aven pa djupet till tunneln,
avstandet till tunnelfronten, antalet borrmaskiner som ar i drift samtidigt, byggnadens
grundlaggning och stomkonstruktioner samt pa bostadens/lokalens lage i byggnaden. Faktorer
som paverkar stomljudet illustreras i figur 13.

Enligt Naturvardsverkets riktvarden12 bor stomljudsnivan inomhus i bostader och vardlokaler
inte dverstiga 45 dB(A) under byggskedet13. Erfarenheter fran de senaste arens tunnelprojekt har
visat att boende i bottenvaningen riskerar att storas av stomljud fran borrning i de fall stomljuden
ar hogre an 40 dB(A) ekvivalent ljudniva.

Arbetsomraden och etableringsytor ovan mark kan medféra damning, buller och begrénsad
rorlighet.

Vanings-
Stom- plan
konstruktion *

(=

-4¢———grundldggning

;-1— Sprickzoner
i berget

Tunnelfront
- borring
- sprangning

_________________________

Figur 13. Faktorer som paverkar stomljudsnivéer i en byggnad (Kéalla: E4 Forbifart Stockholm
Miljokonsekvensbeskrivning).

4.4.1.1 Korridorer Odenplan — Arenastaden

Under byggskedet av den Gula linjen kommer transporter av bergmassor att ske via arbetstunnlar
och vidare ut pa befintligt vagnét. | korridor Odenplan-Hagastaden grund kommer dven
masstransporter behova ske via ett 6ppet schakt. De dvriga forutsattningar som ar relevanta for
stomljud, i form av bland annat bergets egenskaper och avstand mellan spartunnlar och markyta,
redovisas i kapitel 2 och avsnitt 4.2.

12 Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser, NFS 2004.15.
13 Galler helgfri mdndag-fredag 07-19.
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4.4.2 Kulturmiljé och bebyggelse

Med kulturmiljoé avses miljoer som manniskan paverkat genom tiderna och som darfor vittnar om
historiska och geografiska sammanhang. Det kan galla allt fran enskilda objekt till stora
landskapsavsnitt. Tidsmassigt kan kulturmiljéerna vara allt fran forhistoriska lamningar till
dagens bebyggelsemiljoer. Kulturmiljon ar en viktig del av vart kulturarv som vi medvetet eller
omedvetet formedlar i form av traditioner, idéer och véarden mellan generationer. Kulturarvet
bidrar till en stimulerande livsmiljo och &r en viktig resurs for rekreation, friluftsliv, turism- och
bestksnaring.

De byggnader och omraden med mera som ar klassade som kulturhistoriskt vardefulla ar
redovisade i figur 15.

4.4.2.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden
Gemensamma forutsattningar Odenplan — Hagastaden

Inom de tva alternativa korridorerna pa strackan Odenplan-Hagastaden finns kulturmiljévarden
av saval nationellt som regionalt och lokalt varde. Stora delar av de tva korridorerna ligger inom
ett omrade av riksintresse for kulturmiljovarden (Stockholms innerstad (AB 152)). Inom de tva
korridorerna finns Gustaf Vasa kyrka. Under Gustaf Vasa kyrka finns Sveriges forsta och storsta
kolumbarium som innehaller 35 000 urnor samt ett kapell. Kyrkan, dess kyrktomt, kolumbarium
och inventarier ar skyddade av Kulturmiljélagen 2013:548 (KML).

| korridorerna finns ocksa ett antal byggnadsminnen, daribland Stenbrottet i Solna stad, som aven
de ar skyddade av Kulturmiljélagen. Spridda inom korridorerna finns dessutom fornlamningar
samt byggnader med hdga kulturhistoriska varden som ar utpekade i kommunala planer och
program?4,

Figur 14. Gustaf Vasa kyrka (Foto: Svenska kyrkan).

Odenplan — Hagastaden grund

Utover de kulturhistoriska varden som ar gemensamma for de tva korridorerna innefattar den
grunda korridoren aven Mikaelskapellet som skyddas av Kulturmiljolagen. Inom korridoren finns

14 Stockholms stads klassificeringskarta, Kulturminnesvardsprogram fér Solna kommun (1988), Hamtad fran
Bebyggelseregistret (2014).
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aven omkring 150 byggnader av kommunalt varde, varav en del kan vara av betydelse for
riksintresseomradet for Stockholms innerstad (AB 152).

Odenplan — Hagastaden djup

Utover de kulturhistoriska varden som ar gemensamma for de tva korridorerna innefattar den
djupa korridoren &ven S:t Matteus kyrka. Inom korridoren finns &ven ytterligare byggnadsminnen
och omkring 120 byggnader av kommunalt varde varav en del kan vara av betydelse for
riksintresseomradet.
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< [ST ERIKS KAPELL] 4
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C‘D Korridor Odenplan - Hagastaden grund

@ Korridor Odenplan - Hagastaden djup

@ Korridor Hagastaden - (Hagalund) - Arenastaden
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O Utredningsomréde - stationslége

\’_:‘ Utredningsomrade - framtida stationslége
@ Riksintresse Nationalstadspark
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Figur 15. Karta 6ver de kulturhistoriska varden som finns inom eller i direkt anslutning de alternativa

korridorerna.
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4.4.2.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden
Gemensamma forutsattningar Hagastaden — Arenastaden

Inom de tva alternativa korridorerna pa strackan Hagastaden-Arenastaden finns
kulturmiljévarden av saval nationellt som regionalt och lokalt varde. Delar av de tva korridorerna
ligger inom ett riksintresseomrade for kulturmiljovarden (Solna (AB37)). Inom korridoren finns
aven Solna kyrka samt fornlamningar som skyddas enligt Kulturmiljolagen. Spridda inom
korridorerna finns dessutom byggnader med hdga kulturhistoriska varden som pekats ut i
kommunala planer och program, daribland Karolinska Institutets byggnadsmiljé och Solna
kyrkby.15

Hagastaden — (Solna C) — Arenastaden

Korridoren via Solna C innefattar byggnader tillhérande Statens Bakteriologiska Anstalt varav en
del ar skyddade som byggnadsminnen enligt Kulturmiljélagen. Inom korridoren finns &ven ett
antal kommunalt utpekade miljéer och byggnader, bland annat i Skytteholm och Rasunda.® Enligt
Solna stads Kulturminnesvardsprogram (1988) bedoms vissa av dessa byggnader vara av
nationellt intresse.

Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden

Korridoren via Hagalund innefattar Hagalunds kyrka som ar skyddad enligt Kulturmiljélagen.
Inom korridoren finns aven miljoer och ett stort antal byggnader av regionalt eller kommunalt
kulturhistoriskt varde. Enligt Solna stads Kulturminnesvardsprogram (1988) bedéms vissa av
dessa byggnader vara av nationellt intresse.

4.4.3 Naturmiljo och rekreation

Saval naturmiljo som rekreation ar mangtydiga och vida begrepp. Naturmiljons varden utgors dels
av hela naturtyper, saval naturliga som kulturpréglade, och dels av enskilda vaxt- och djurarter.
Skyddet och vardandet av naturmiljoer ar en forutsattning for att kunna bevara den biologiska
mangfalden17. | denna lokaliseringsutredning avser rekreation framst naturrekreation. Med
naturrekreation avses den typ av rekreation som &ger rum i Grona utomhusmiljéer sdsom
friluftsomraden och parker. Det kan rora sig om allt fran vardagsrekreation som hundpromenader
eller joggingturer till mer sociala handelser sasom picknickar och brannbollsmatcher.

FOr att ett rekreationsomrade ska fungera som en avkopplande miljo finns det krav pa kvaliteter
sasom tystnad samt vackra och omvéxlande miljoer. Storningar som sanker kvalitén pa ett
tatortsnara rekreationsomrade kan till exempel vara buller.

De omraden som &r av varde for naturmiljon och/eller rekreation och som finns inom
utredningsomradena for stationslagena redovisas i Figur 18. Bokstaverna i texten nedan relaterar
till denna karta.

15 Kulturminnesvardsprogram fér Solna kommun och Solna stads 6versiktsplan (2006).

16 Bebyggelseregistret.

17 Biologisk mangfald &r “variationsrikedomen bland levande organismer av alla ursprung, inklusive fran

bland annat landbaserade, marina och andra akvatiska ekosystem och de ekologiska komplex i vilka dessa
organismer ingar; detta innefattar mangfald inom arter, mellan arter och av ekosystem” Kalla: Konventionen om
biologisk mangfald (SO 1993:77).
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Observera att texten nedan endast utgor en redogérelse av de parker och grénomraden som finns
inom utredningsomradena for stationerna och ska saledes inte ses som en sammanstallning av de
omraden som kommer att paverkas av tunnelbaneutbyggnaden.

4.4.3.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden
Gemensamma forutsattningar Odenplan — Hagastaden

Gemensamt for bada korridorerna ar att det inom dem inte finns ndgon naturmiljé som ar
skyddad enligt miljobalken sdsom omraden av riksintresse for naturvarden, nationalstadsparker,
naturreservat eller strandskyddsomraden. Huruvida det finns nagra arter som omfattas av
artskyddsforordningen inom korridorerna &r i detta skede inte kant men maste utredas vidare i
kommande planering.

Figur 16. Biotopkarta fran Parkplan Norrmalm.

Odenplan — Hagastaden grund

Inom utredningsomradet for det grunda stationslaget vid Odenplan, langs med Karlbergsvagen,
finns grona strak som ar viktiga for stadsbilden (nummer 2 i Figur 17). De grona straken utgors av
mindre platsbildningar med trad langs med gatorna.

Vid Gustaf Vasa kyrka finns det ett antal trad varav ett par stora almar av varde fér den lokala
naturmiljéon och omradets rekreativa varden, se Figur 16.
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Figur 17. Grona strak i stadsbilden, nummer 2 stradk langs med Karlsbergsvagen (Parkplan Norrmalm).

Odenplan — Hagastaden djup

Korridoren passerar djupt under delar av Ostra Vasaparken (A). Vasaparken har ett regionalt
varde som park (Parkplan Norrmalm). Inom parken finns saval rekreativa varden som
naturvarden som bidrar till den biologiska mangfalden i omradet!8. Enligt Artportalen?®finns en
ask och en skogsalm i den Ostra delen av Vasaparken.

18 Stockholm stad 2007. Parkplan Norrmalm.

19 Artportalen dr en webbplats fér observationer av Sveriges vaxter, djur och svampar. Artportalen utvecklas
och drivs av ArtDatabanken vid Sveriges lantbruksuniversitet tillsammans med norska Artsdatabanken, pa
uppdrag av Naturvardsverket och Miljgverndepartementet.
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Figur 18. Karta som visar de omraden som &r av varde for naturmiljon och/eller rekreation inom de alternativa
korridorerna.
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4.4.3.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden
Gemensamma forutsattningar Hagastaden — Arenastaden

Gemensamt for bada korridorerna ar att det inom dem inte finns nagon naturmiljé som ar
skyddad enligt miljobalken sasom omraden av riksintresse for naturvarden, nationalstadsparker,
naturreservat eller strandskyddsomraden. Huruvida det finns nagra arter som omfattas av
artskyddsforordningen inom korridorerna ar i detta skede inte kant men maste utredas vidare i
kommande planering.

Utredningsomradet for stationslagen Mitt vid Arenastaden ar gemensamt for de tva korridorerna.
Inom detta utredningsomrade finns tre naturomraden. Det forsta naturomradet ar belaget invid
Dalvégen i Rasunda (B) och bedoms inneha klass 3 (enligt FOP Solna stationsomrade 2007), det
vill sdga naturvarden av kommunal betydelse. De tva andra naturomradena finns inom
Ballongberget (C) respektive Befastningskullen (D) i Frosunda. Omradena har ett stort varde for
den biologiska mangfalden2° och pekas dven ut som ett strovomrade/rekreationsomrade i den
fordjupade oversiktsplanen for Solna stationsomrade.

Pa strackan mellan Hagastaden och Arenastaden finns det inga alternativskiljande forutsattningar
vad galler naturmiljo och rekreation.

4.4.4 Sociala forutsattningar

En bedomning av ett projekts sociala konsekvenser syftar till att belysa hur olika grupper paverkas
av ett projekt, bade positivt och negativt. Den 6vergripande utgangspunkten ar social hallbarhet,
vilket kan preciseras som att den fysiska planeringen ska ta hansyn till olika gruppers behov och
beakta social rattvisa.

Ett viktigt steg i bedémningen av sociala konsekvenser ar forstdelse av den sociala strukturen i det
paverkade omradet. Det kan bland annat géras genom analys av den socioekonomiska statusen,
exempelvis med avseende pa variablerna inkomst- och utbildningsgrad. Socioekonomiska
variabler beskriver skillnader och likheter mellan sociala grupper och &r en viktig
informationskalla eftersom sociala och ekonomiska omstandigheter bedoms paverka manniskors
livsmojligheter.

Beskrivningen av de sociala forutsattningarna nedan har gjorts utifran antagandet att ett
stationslage har ett paverkansomrade som motsvarar ett gdngavstand pa cirka 500 meter, vilket
motsvarar cirka 400 meter fagelvagen.21

4.4.4.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden
Gemensamma forutsattningar Odenplan — Hagastaden

Den socioekonomiska statusen runt Odenplan bedéms vara hog. Gemensamt foér omradet runt
Odenplan ar att det finns goda kommunikationsméjligheter i form av Grén tunnelbanelinje och
flera busslinjer, bland annat direktbuss till Solna station samt Karolinska institutet. Till Karolinska
sjukhuset gar det ingen direktbuss varfor tillgangligheten till Karolinska sjukhuset bedéms som
nagot begransad, i synnerhet fér personer med rorelsehinder. Den Grona tunnelbanelinjen
passerar Odenplan och har slutdestinationer i Hasselby strand respektive Skarpnack, Hagsatra
och Farsta strand. For att na de sydvéstra delarna av Stockholm, det vill saga kommuner langs

20 Solna stad. Guide till 36 platser och parker i Solna.
21 Trafikforvaltningens riktlinjer i Riplan (Riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan, 2008).
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med tunnelbanans réda linje, behover byte ske vid T-centralen, Gamla stan eller Slussen. En
typresa fran Odenplan till Liljeholmen tar i nulaget omkring 16 minuter.

Pa strackan mellan Odenplan och Hagastaden finns det inga alternativskiljande, sociala
forutsattningar.

4.4.4.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden
Gemensamma forutsattningar Hagastaden — Arenastaden

Utredningsomradet for stationslage Mitt vid Arenastaden &r gemensamt for de tva alternativa
korridorerna. Utredningsomradet beror tre stadsdelar: Frosunda, Vasalund och Arenastaden.
Frosunda har vaxt mycket sedan 90-talet och i omradet finns idag saval bostader som
arbetsplatser, handel och service. | stadsdelen finns flera forskolor och grundskolor samt
verksamhet for aldre. | kontrast till Frésunda saknar Vasalund stora arbetsplatser. Stadsdelen
domineras istallet av bostadsbebyggelse, bostadsanknuten service och gronska. | Vasalund finns
aven forskolor och en gymnasieskola.

Stadsdelen Arenastaden, med den nya nationalarenan i centrum, &r idag under uppbyggnad.
Enligt den fordjupade 6versiktsplan som tagits fram for Arenastaden ar stadsdelen téankt att bli en
blandstad med bostéder, arbetsplatser, service, handel, kultur, sport och utbildning. Arenastaden
beddms omfatta 2100 nya bostader med totalt omkring 6300 boende i omradet.

Stadsdelarna Frosunda, Vasalund och Arenastaden har en god tillgang till kollektivtrafik. Mellan
tio och 20 busslinjer trafikerar omradena. | Arenastaden och delar av Frésunda och Vasalund har
nara till Solna station.

Den socioekonomiska statistik som finns for Frosunda och Vasalund indikerar att bada
stadsdelarna har en relativt god socioekonomisk status (se Tabell 1). Nagot som inte framgar av
tabellen ar att andelen personer med tre ars eftergymnasial utbildning i dessa tva stadsdelar ar
hogre bland utrikes fodda jamfért med inrikes fodda. En tankbar anledning till detta ar att
narheten till stora arbetsgivare och universitet attraherar personer med utlandsk bakgrund och
hog utbildning. Da Arenastaden ar under uppbyggnad finns det idag ingen socioekonomisk
statistik for omradet.

Tabell 1. Socioekonomisk statistik for Frosunda och Vasalund. Statistiken i tabellen &ar frdn 2011 om inte annat
anges.

Stadsdel |Befolkning Utrikes | Inkomst (2010) Utbildning Flytt- Bostads-
fodda (Barsefter- netto byggande
gymnasial) (2002-2011)
120,0 - 240,0 - 360,0 -
239,9 tkr 3599 tkr |479,9 tkr
Ar2011 [Ar2021
Solna stad | 69 946 94 358 328% 23,35% 251 % 14,45 % 34,95 % 1169 4701
Frosunda |11976 19 753 35,2 % 19,1 % 25,3 % 17,25 % 37,8 % 676 2131
Jarva
Vasalund 17 067 23013 19,8 % 22,95 % 262% 16,25 % 352 % 8 659
Rasunda
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4.4.4.3 Hagastaden — (Solna C) — Arenastaden
Inga alternativskiljande forutsattningar.

4.4.4.4 Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden

Utredningsomradet for stationslage Syd i Arenastaden ar specifikt for korridoren via Hagalund. |
Solna dversiktsplan beskrivs Hagalunds bostadsomrade som ett omrade dar miljonprogrammets
idéer med storskalig bebyggelse har haft stort inflytande. Hyresréatt &r den huvudsakliga
upplatelseformen i stadsdelen. Kollektivtrafikforsorjningen till bostader i Hagalund &r idag
relativt begransad. Fagelvagen mellan stora delar av Hagalunds bebyggelse och pendeltagen vid
Solna station ar visserligen under 400 meter, men de alternativa gangvagar som finns att tillga i
praktiken ar langre eller begréansande utifran tillganglighetsaspekter. Mellan Frosundaleden och
Hagalund ligger aven tvarbanans hallplats vid Solna station. De gangvagar som leder till denna
station har i stort sett samma tillganglighetsproblem som de som leder till Solna station. | Tabell 2
redovisas socioekonomisk statistik for Hagalund.

Tabell 2. Socioekonomisk statistik for Hagalund. Statistiken i tabellen &r fran 2011 om inte annat
anges.

Stadsdel Befolkning Utrikes Inkomst (2010) Utbildning Flytt- Bostads-
fodda (3 &rs efter- netto

. byggande
gymnasial)

(2002-2011)
Ar2021

Solna stad 69 94 358 32,8% 2335% 251% 1445%  34,95% 1169 4701
946
Hagalund 8468 11237 49,5 % 28,5 % 25% 10,9 % 22,5% 137 0
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5 Effekter och konsekvenser

I detta kapitel beskrivs de konsekvenser som beddms félja av den nya tunnelbanelinjen. Den
detaljeringsgrad med vilken konsekvenserna redovisas styrs av i vilken omfattning det finns
befintliga kunskapsunderlag att tillga.

Vissa avsnitt inleds med en 6vergripande redovisning av de konsekvenser som &r gemensamma for
de alternativa korridorerna. Déarefter foljer en redovisning av de konsekvenser som ar specifika for
respektive korridor. Utvarderingen avslutas med en jamforelse av korridorerna sett till de
alternativskiljande konsekvenserna.

5.1 Trafik och resande

Vid val av alternativ korridor ar potentiella resandeméangder en viktig faktor att studera.
Konsekvensbeskrivningen for utbyggnaden vad galler trafik och resande baseras pa
resandeprognoser for ar 2030. Samtliga korridorer har jamforts mot ett sa kallat nollalternativ; ett
alternativ dar det inte finns nagon tunnelbana mellan Odenplan och Arenastaden. Samtliga
analyser har gjorts med utgangspunkt fran att stationen i Arenastaden placeras enligt stationslage
Mitt.

I den samhallsekonomiska analysen har effekterna av tunnelbaneutbyggnaden stallts mot saval
kostnaden for att bygga tunnelbanan som kostnaden for att trafikera linjen. Exempelvis studeras
alternativens effekter pa restid, biljettintakter och de effekter som foljer av ett minskat bilresande
sasom minskade utslapp.

5.1.1 Gemensamma konsekvenser for hela strackan Odenplan —

Arenastaden

Antalet resande pa den nya tunnelbanelinjen bedoms bli férhallandevis 1agt jamfort med det
Ovriga centrala tunnelbaneavsnittet. Antalet resande beréknas bli som hégst mellan Odenplan och
Hagastaden. Hagastaden med sina nya verksamheter och bostader utgor en viktig ny malpunkt for
sparbunden kollektivtrafik.

Oavsett val av korridor kommer tunnelbanan att ga parallellt med pendeltagets framtida dragning.

Hur manga resenarer som beréknas valja pendeltag respektive tunnelbana (avser grund korridor
pa strackan mellan Odenplan och Hagastaden) for resor mellan Odenplan och Arenastaden
framkommer av Tabell 3.

Tabell 3. Antal resor med tunnelbana respektive pendeltdg mellan Odenplan och Arenastaden/Solna station
under en vardagsmorgon (kl. 6-9) ar 2030. Med “Utbyggnad” avses grund korridor pa strackan mellan Odenplan

och Hagastaden, en korridor via Hagalund pa strackan mellan Hagastaden och Arenastaden samt ett
stationslage Mitt vid Arenastaden.

Utan ‘ Med utbyggnad ‘
utbyggnad

Tunnelbana (Odenplan — Arenastaden) - 2 500
Pendeltdg (Odenplan — Solna station) 5 200 3 700
Totalt 5 200 6 200

Tabellen visar att pendeltaget fortfarande ar det mest anvéanda alternativet, &ven om det sker en
viss overflyttning till tunnelbanan. I och med utbyggnaden av tunnelbanan berdknas det totala
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resandet 6ka med cirka 20 procent; fran 5200 resenarer till 6200 resenarer. Okningen beror pa att
resande fran Norra Arenastaden och Frésunda far en kortare gangvég till narmaste station
(Arenastaden) vilket minskar deras totala restid in till Odenplan.

Forutsatt en placering av stationen enligt stationslage Mitt, vilket antagits i analysen, tillfaller
nyttorna med den nya tunnelbanan mellan Odenplan och Arenastaden i forsta hand de personer
som bor och arbetar i Arenastaden och Frésunda med omnejd samt de personer som bor och
arbetar i Hagastaden. Anledningen till att nyttorna tillkommer de som bor och arbetar kring
Arenastaden &r att stationen placeras pa ett sddant satt att tunnelbanan nar boende och
arbetsplatser som idag har ett relativt daligt kollektivtrafikutbud. De stora nyttorna for de som
arbetspendlar till Hagastaden beror pa att arbetsplatserna i omradet ar koncentrerade.

5.1.2 Jamforande analys

51.2.1 Alternativa korridorer

Den grunda korridoren moéjliggor en sparanslutning till de tva befintliga sparen for Gron linje vid
Odenplan. I det grunda alternativet kommer strackan Odenplan — Arenastaden att kunna
trafikeras dels som en skyttel mellan Odenplan och Arenastaden och dels som en anslutning som
kan na till exempel Stockholms Central via den Grona linjen. Denna trafikering ar endast majlig
vid lagtrafik om inte turtatheten pa Gron linje ska paverkas. En anslutning till befintlig tunnelbana
innebar aven att de tag som trafikerar den nya linjen far en atkomst till befintliga depaer for
tagunderhall. Da anslutningen av de nya sparen till befintlig tunnelbana byggs kommer det att
uppsta storningar pa tunnelbanetrafiken pa Gron linje. | vilken omfattning ar i detta tidiga
planeringsskede osékert.

Den djupa korridoren har ingen anslutning till befintlig tunnelbana. For att de tag som trafikerar
den nya linjen ska fa atkomst till befintliga depaer kravs darfor en ny, separat tunnelférbindelse
mellan den djupa korridoren och befintlig tunnelbana. Detta spar ska endast anvandas som ett
servicespar och inte for ordinarie tunnelbanetrafik. Ett par 6versiktliga forslag pa separat
tunnelforbindelse har tagits fram. Langden pa dessa ar cirka 1,5-2 kilometer. Var en sadan tunnel
kan placeras behover utredas ytterligare. En anslutning till Bla linje vid Solna C bedéms dock vara
den lampligaste I6sningen och ar d&ven den som antagits i de kalkyler som gjorts. Da anslutningen
av det nya servicesparet till befintlig tunnelbana byggs kommer det att uppsta stérningar

i tunnelbanetrafiken pa Bla linje. | vilken omfattning ar i detta lage oséakert, men det kommer att
paverka trafiken under byggtiden

Sammantaget beddms trafikstérningarna bli mindre i den djupa korridoren eftersom endast ett
spar ska anslutas till befintlig tunnelbana.

Kravet pa den nya strackningen mellan Odenplan och Arenastaden &r att det ska vara mojligt att
kdra 5-minuters trafik vilket i tidigare studier bedéomts vara tillrackligt for utbyggnad norrut till
Arninge?2. | det grunda alternativet ar det mojligt att uppna en 5-minuters trafik pa Gul linje,
forutsatt att vandningstiden ar mindre an tva minuter och att det finns en lokforare i vardera
anden av taget. Den djupa strackningen klarar d&ven den en 5-minuters trafik. Alternativet gor det
dessutom mojligt att 6ka turtétheten ytterligare. Den djupa korridoren mojliggér darmed en hégre
turtéthet &n den grunda.

22 Stockholms ldns landsting. 2014-02-03. Trafikférvaltningen, Atgardsvalsstudie for kapacitetsstark
kollektivtrafik till Nordostsektorn i Stockholm.
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I alternativ grund blir den totala restiden, inklusive gang och bytestid, kortare an i alternativ djup,
eftersom stationsléaget vid Odenplan ligger ndrmare ytan i det grunda alternativet. Detta medfor
att resandevolymerna blir hogre i alternativ grund. Trafikanalyserna visar 30-40 procent lagre
resande i det djupa alternativet.

Korridoren via Solna C ger en nagot langre restid an den mer direkta dragning som korridoren via
Hagalund har mellan Hagastaden och Arenastaden. Till foljd av det korta avstandet, och att
kurvorna rent tekniskt inte kan vara for tvara, ar det inte praktiskt mojligt att kombinera
korridoren via Solna C med ett sydligt stationslage i Arenastaden. Till skillnad fran korridoren via
Solna C begransar korridoren via Hagalund inte placeringen av stationslaget vid Arenastaden.

5.1.2.2 Alternativa stationslagen

I den djupa korridoren hamnar stationerna vid Odenplan och Hagastaden langre under mark an i
den grunda korridoren. De personer som har Odenplan eller Hagastaden som start-, bytes- eller
malpunkt har darmed en langre total restid, inklusive gang och bytestid, i den djupa korridoren &an
i den grunda.

I bade stationslage Mitt och stationslage Syd vid Arenastaden ar det mojligt att placera den nya
stationen i anslutning till Solna station. Darmed ges mojlighet till byte mellan tunnelbana och
pendeltdg, mellan tunnelbana och tvarbana samt mellan tunnelbana och bussar pa Frosundaleden.
Stationslage Mitt har ett nagot stérre upptagningsomrade &n stationslage Syd, det vill saga det &ar
fler personer som far ett acceptabelt avstand till Arenastadens station och som darmed kan
komma att nyttja den nya tunnelbanelinjen. Stationslage Syd mdjliggér en nara omstigning mellan
tvarbanan och tunnelbanan och mellan bussarna och tunnelbanan.

5.1.3 Samhallsekonomisk analys

Det har inte genomforts nagon fullstandig samhéllsekonomisk analys inom ramen for
lokaliseringsutredningen. Daremot har det gjorts beddmningar vad géller de trafikeringskostnader
och restidsvinster som kan uppsta i och med de olika korridorerna.

Exempel pa nyttor ar restidsvinster, biljettintéakter, minskat bilresande och minskade utslapp. Den
storsta nyttan ar restidsvinster, det vill sdga effekterna av de nya majligheter till resande som
investeringen ger upphov till och som sammantaget innebér restidsvinster for samhéllet.

Ett mycket viktigt syfte med tunnelbaneutbyggnaden ar att mojliggora en utveckling i
Stockholmsregionen genom ett tkat byggande av bostader och arbetsplatser. Gula linjen kommer
att kollektivtrafikforsorja tva nya stadsdelar — Hagastaden med 6000 nya bostader, Nya
Karolinska Solna, Kl och flera andra stora arbetsplatser samt Arenastaden med bostéader,
arbetsplatser, handel och evenemang. Utbyggnaden av tunnelbanan ¢kar kapaciteten i hela
transportsystemet vilket behovs for att tillgodose den véaxande befolkningens resbehov.

Da trafikeringskostnader och restidsnyttor beraknas for de tva alternativa korridorerna pa
strackan Odenplan — Hagastaden, grund respektive djup, framgar det att restidsnyttan ar ungefar
dubbelt sa stor i det grunda laget. Detta eftersom det grunda laget ger kortare gangtider och
bytestider for resenarerna, framst vid station Odenplan men i viss man dven station Hagastaden.

Det grunda laget ar samhallsekonomiskt mera I6nsamt da restidsnyttan ar hogre och
investeringskostnaden &r cirka 400 miljoner kronor lagre jamfort med det djupa laget.

Pa strackan Hagastaden-Arenastaden har tva alternativa korridorer analyserats, en via Hagalund
och en via Solna C. En mellanliggande station i Hagalund/Hagalunds industriomrade skulle ge
stora restidseffekter for boende i naromradet, det vill sdga lokala resor. En mellanliggande station
i Solna C skulle innebara att det skapas en bytespunkt mellan den Bla och den Gula
tunnelbanelinjen, vilket ger stora restidsvinster for boende langs den Blaa linjen. Den positiva
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nyttan ska dock stéllas mot den hogre investeringskostnaden for korridoren via Solna C da denna
ar langre, vilket ger en merkostnad pa cirka 300 miljoner kronor jamfort med korridoren via
Hagalund. Den langre sparstrackningen ger ocksa langre restid mellan Hagastaden och
Arenastaden. Utover detta tillkommer framtida investeringskostnad for sjdlva stationen, cirka 1
miljard kronor, vilket det varken finns beslut om eller finansiering till.

Trafik och resande for Odenplan — Hagastaden - Arenastaden

Grund korridor kan sparanslutas till den Gréna linjens spar vid Odenplan. Under lagtrafik kan
tag fortsatta ut p& Gron linje och vidare till exempelvis T-centralen och depéer. Den djupa
korridoren kan inte anslutas till den Gréna linjens spar och depder. Fér depaanslutning kravs en
sparanslutning mot exempelvis den bla linjen.

I alternativ grund blir restiderna kortare an i alternativ djup, eftersom stationsléaget vid
Odenplan ligger narmare ytan i det grunda alternativet. Detta medfor att resandevolymerna blir
hdgre i alternativ grund. Trafikanalyserna visar 30-40 procent lagre resande i det djupa
alternativet.

5.2 Teknisk genomfidrbarhet

5.2.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden

52.1.1 Gemensamma konsekvenser Odenplan — Hagastaden

Gemensamt for de tva alternativa korridorerna ar att tunnelbanans plan- och héjdlage kan komma
att behova anpassas utifran de befintliga bergrum som finns utmed stréackan Odenplan-
Hagastaden. Vidare kan arbeten inom de fyra tolkade svaghetszoner som ar gemensamma for de
tva korridorerna komma att krava bergtekniska atgarder i form av specifika forstarknings- och
tatningsatgarder.

52.1.2 Odenplan — Hagastaden grund

Utmed stora delar av den grunda korridoren bedéms bergtéckning en generelit sett vara tillracklig,
varfor byggarbetena i stor omfattning kommer att kunna ske under markytan. Tillkommande
sparsystem och plattform vid Odenplan kommer daremot att behdva byggas fran ytan i ett 6ppet
schakt. Det grunda laget innebar &ven att en stracka av spartunnlarna mellan Odenplan och
Hagastaden kommer att behdva byggas i nara anslutning till bostader och verksamheter.

Med de forutsattningar som finns utmed stréackan (narhet till bebyggelse, bergtekniska,
geotekniska och hydrologiska forutsattningar) kommer byggandet av tunnlar och stationer att
krava noggrann planering, omfattande tekniska atgarder och behdva genomféras under stor
forsiktighet sa att omgivande bebyggelse inte tar skada.

Vid byggande av tunnlar i berg under grundvattenytan tatas alltid tunnlarna for att
grundvattenytan ska paverkas sa lite som mojligt. Alla arbeten pa den aktuella strackan kommer
att ske under grundvattenytan, vilket innebar att det behtvs omfattande tatningsarbeten for att
inte orsaka skadliga grundvattennivasankningar. Det grunda alternativet passerar en kanslig,
lerfylld dalgang norr om Vasaparken vars grundvattenyta kommer att bevakas extra noga. Om det
skulle behdvas kommer det att séttas in atgarder for att motverka nivasankningar, till exempel
infiltration. Manga av de hus som finns i omradet &ar grundlagda pa trapalar och séttningar pagar
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redan idag. Vilka restriktioner och skyddsatgarder som maste vidtas vid arbetets genomférande
kommer att anges i miljdodomen for grundvattenbortledning.

Pa strackan mellan Odenplan och Hagastaden kommer korridoren att passera nara Citybanans
spartunnlar. Bedéomningen ar att det ar tekniskt genomforbart, men det kommer att krévas stor
forsiktighet under byggskedet. For att inte tagtrafiken i Citybanan ska paverkas kan det eventuellt
bli nédvandigt med forstarkningar inne i Citybanans tunnel innan den tas i drift.

Pa strackan mellan Odenplan och Hagastaden kommer det att behova skapas ett antal
utrymningstunnlar med tillhérande schakt for trappor till mindre byggnad ovan jord. Exakt var
dessa mindre byggnader kommer att placeras &r inte bestamt, men de kommer att krdva mindre
markansprak.

Vid stationsléaget for Hagstaden ar bergtackningen liten. Dessutom ar Norra lankens
betongtunnlar palade i den bergtackning som behdvs for Hagastadens stationslage. Hagastadens
stationslage kommer att behdva anpassas till dessa forutsattningar. Exempelvis kommer en station
i ett grunt lage att behdva ges en nagot lagre takhojd och bredare utformning an de stationer som
planeras for till exempel Arenastaden.

Arbetena med byggandet av Odenplans station och anslutningen av spartunnlarna till den
befintliga Grona linjens tunnlar innebar att gang-, cykel-, buss- och biltrafik far ledas om
temporéart. Byggandet kommer under vissa tider dven paverka trafiken pa den Grona linjen.

I det grunda laget bedéms behovet av masstransporter pa omgivande véagnat blir relativt
begréansat. Laget innebar att ljud och vibrationer fran borrnings- och sprangningsarbetena latt kan
sprida sig, vilket kommer att uppfattas som stérande. Pa grund av narheten till bebyggelse och
ovriga bergutrymmen maste den grunda korridoren byggas med stor forsiktighet.

5.2.1.3 Odenplan — Hagastaden djup

Bergtéckningen vid stationerna och utmed korridor Odenplan-Hagastaden djup &r generellt sett
tillrécklig, varfér byggarbetena nastan helt kommer att kunna ske under markytan. Bergkvaliteten
i korridoren ar aven den generellt sett god for byggande av tunnlar utan specifika
forstarkningsatgarder. Lokalt finns det dock sprickzoner i berget som sannolikt kraver extra
tatnings — och forstarkningsatgarder.

Ett nytt stationslage vid Odenplan bedéms kunna na befintliga plattformar for Citybanan och Grén
linje med forbindelsegangar, mellanplan och rulltrappor etc. Stationslaget skapar dven en
mojlighet att nyttja den nya stationsentrén vid Odenplan och ytterligare en ny stationsentré i
omradet. Beroende pa exakt var stationen placeras kan spartunnlarna komma att passera eller
ligga néra befintliga stationsrum/tunnlar. Vid byggandet av Gul linje kommer det darfor krévas
stor forsiktighet for att inte befintliga konstruktioner ska paverkas. Vid Odenplan kommer det
djupa stationslaget dessutom att krava djupa schakt for rulltrappor och hissar mellan plattform
och markytan. Dessa schakt bedéms krava omfattande tekniska atgarder.

I det djupa alternativet ar avstandet till den kénsliga lerfyllda dalgangen norr om Vasaparken
stort, varfor det inte bedoms ske nagon stérre grundvattenpaverkan i denna séanka. Da behovet av
schakt i jord vid Odenplan ar relativt litet i det djupa alternativet bedéms &ven risken for
grundvattenpaverkan vid Odenplan vara begransad.

For att de tdg som trafikerar den Gula linjen ska kunna na befintliga depaanlaggningar behover
det skapas en ny koppling till antingen Gron eller Bla tunnelbanelinje. En anslutning till Bla
tunnelbanelinje vid Solna C ar det alternativ som bed6ms vara lampligast. Arbetet med att ansluta
en tunnel till den Blaa linjen kommer att innebara storningar pa befintlig spartrafik.
Anslutningstunneln till Bl linje vid Solna C skulle dessutom passera genom ett omrade med tva

52



tolkade svaghetszoner. | hojd med korsningen Frésundaleden och Solnavégen ar bade
bergkvaliteten och bergdverytans lage osaker varfor tunnelns exakta lage behdver anpassas.

Byggandet av det djupa alternativet kommer att krava omfattande masstransporter pa omgivande
vagnat. Eftersom det djupa alternativet inte byggs i 6ppet schakt kommer det vidare att behdvas en
arbetstunnel i anslutning till Odenplan. Ett forslag som utreds ar att anvanda Citybanans
servicetunnel som tillfallig arbetstunnel. Om det inte &r mdjligt att anvanda Citybanans
servicetunnel for tunnelbaneutbyggnaden, behdvs det skapas en ny arbetstunnel till Odenplans
djupa stationslage.

| det djupa alternativet ar bergtackningen god och avstandet till ovanliggande bebyggelse och
andra existerande bergutrymmen &r stort. Arbetstakten fér tunneldrivningen av den djupa
strackningen, bedoms darfor vara god.

Teknisk genomforbarhet for Odenplan — Hagastaden

Med hansyn till de bergtekniska, geotekniska och hydrologiska forutsattningar som finns
inom den grunda respektive djupa korridoren kommer byggskedet, oavsett val av
korridor, att krava omfattande tekniska atgarder och forsiktighet s& att omgivande
bebyggelse inte tar skada. Den grunda korridoren ligger dock narmare markytan an den
djupa korridoren varfér den generellt sett beddms vara tekniskt mer komplicerad att

bygga.

Vid Odenplan kommer den grunda korridoren att behdva genomféras med ett dppet
schakt vilket innebar storningar fér boende och begransad framkomlighet under
byggskedet for gdende, cyklister och vagtrafik. Periodvis kan aven trafiken pa den
Grona linjen komma att paverkas. D& den djupa korridoren inte kraver arbete i 6ppet
schakt bedéms konsekvenserna for gdende, cyklister och vagtrafik vid Odenplan bli mer
begransade an i den grunda korridoren. Till skillnad fran i den grunda korridoren
kommer dock den djupa korridoren att krava saval djupa rulltrappsschakt som en
forbindelsetunnel till plattformen pa Citybanan. Dessa konstruktioner ar komplicerade
att bygga och kan aven paverka trafikanterna vid Odenplan. Under byggskedet kraver
den djupa korridoren aven ytterligare en arbetstunnel vid Odenplan.

Pa strackan mellan Odenplan och Hagastaden kommer spartunnlarna for den grunda
korridoren att passera eller korsa nara spartunnlarna for bade Gron linje och Citybanan.
I det grunda alternativet kan det darfor eventuellt bli nédvandigt med forstarkningar i
Citybanans spartunnlar. Beroende pa val av slutligt lage for stationen vid Odenplan kan
aven den djupa korridoren komma att passera nara spartunnlarna for Citybanan.

Vid stationslaget for Hagastadens station ar bergtackningen liten for den grunda
korridoren. Den grunda stationen vid Hagastaden kommer darfor att behdva ges en
lagre takh6jd och bredare utformning an évriga stationer.

Behovet av masstransporter pd omgivande vagnat &r mindre i den grunda korridoren.

Det grunda laget innebar att stérningarna (ljud, vibrationer) orsakade av
sprangningsarbetena ar stdrre an i den djupa korridoren.

Sammanfattningsvis kraver den grunda korridoren en storre forsiktighet under
byggskedet sd att omgivande bebyggelse inte tar skada, vilket leder till en lagre
produktionstakt an den djupa korridoren.
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5.2.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden

52.2.1 Gemensamma konsekvenser Hagastaden — Arenastaden

En av de tekniska sakfragor som ar gemensam for de tva korridorerna ar byggarbeten inom
svaghetszoner. Det rader osakerheter kring svaghetszonernas exakta lagen samt bergkvaliteten i
dessa varfor det finns ett behov av forundersokningar i form av bade karnborrning och jord-berg-
sondering (JB-sondering). Resultatet av dessa forundersokningar avgor i sin tur vilka atgarder
som behdvs utéver de som normalt kravs vid tunnelbyggnad. Spartunnlarna och stationernas
slutliga lIagen kan dessutom behdva anpassas till de befintliga bergutrymmen som finns utmed
strdckan Hagastaden-Arenastaden.

I de fall byggnationen av spartunnlarna orsakar grundvattennivasankningar (i berg) i anslutning
till befintliga energibrunnar, finns det en risk for att brunnarnas kapacitet paverkas negativt.

5222 Hagastaden — (Solna C) — Arenastaden

Lersvackorna vid Solna Kyrkvag respektive Fabriksviagen bedéms vara som grundast i de delar
som &r belagna i korridoren via Solna C. Forlaggs tunnelbanan i denna korridor bedéms behovet
av atgarder for att motverka grundvattennivasankningar vara begransade.

5.2.2.3 Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden

Lersvackan vid Fabriksviagen bedéms vara som djupast i den del som &r belagen i korridoren via
Hagalund. Forlaggs tunnelbanan i denna korridor kravs darfor atgarder for att undvika
grundvattennivasankningar. Byggs spartunnlarna i den 6stra delen av korridoren via Hagalund
beddms tunnlarna behdva passera farre svaghetszoner jamfort med en placering i 6vriga delar av
samma korridor och i korridorren via Solna C.

Teknisk genomforbarhet for Hagastaden - Arenastaden

De alternativa korridorerna mellan Hagastaden och Arenastaden, via antingen Solna C eller
Hagalund, har bada sina tekniska for- och nackdelar. Behovet av tekniska atgarder ar inte bara
beroende av vilken korridor som valjs utan beror aven pa var spartunnlarna placeras inom
korridoren. Med hansyn till det begransade kunskapsunderlag som finns att tillga i detta tidiga
planeringsskede ar dessutom osékerheterna stora, bland annat vad géller forekomsten av
svaghetszoner och bergkvaliteten i dessa. | dagslaget bedéms det darfor inte finnas nagra
konsekvenser vad galler teknisk genomférbarhet som gor att den ena korridoren pa strackan
Hagastaden-Arenastaden ar att féredra framfér den andra.

5.3 Risker under byggskedet

5.3.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden

53.1.1 Gemensamma konsekvenser Odenplan — Hagastaden

I samband med arbetsmoment sdsom sprangning och hantering av bergmassor, finns det en risk
for att de som arbetar pa plats tar skada fysiskt under byggskedet, oavsett val av alternativ. Utéver
dessa arbetsmiljorisker finns det aven en risk for att avsparrningar och transporter till och fran
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byggytor med mera resulterar i storningar fér omkringliggande samhéllsviktiga verksamheter
sasom sjukhus, transportleder och forsérjningstunnlar. Pa motsvarande satt kan slutligen dven
arbetsmoment kopplade till andra intilliggande byggprojekt medfdora risker for de som arbetar
med den nya tunnelbanan, framforallt i de expansiva omradena kring Odenplan och Hagastaden.

53.1.2 Odenplan — Hagastaden grund

Passagen Over Citybanan ar problematisk fér den grunda korridoren. Det kan darfér eventuellt bli
nodvéandigt med forstarkningsatgarder i Citybanans tunnel for att minimera risken for paverkan
pa denna.

I samband med byggskedet finns det en risk fér oénskad detonation av sprangdmnen som lamnats
kvar (dolor) vid byggnation av befintliga spartunnlar for den Grona linjen.

5.3.1.3 Odenplan — Hagastaden djup

I samband med byggskedet finns det en risk for odnskad detonation av sprangamnen som lamnats
kvar (dolor) vid byggnation av befintliga spartunnlar for den Blaa linjen, men den risken bedéms
vara mycket liten.

Risker under byggskedet for Odenplan - Hagastaden
Det finns risker kopplade till byggskedet, oavsett val av korridor. Infrastrukturprojekt i
stadsmiljé kraver noggrann planering for att minska riskerna.

Passagen over Citybanan ar problematisk for den grunda korridoren. Det kan darfor
eventuellt bli nédvandigt med forstarkningsatgarder i Citybanans tunnel for att minimera
risken for paverkan pa denna. | samband med byggskedet ar Aven risken for o6nskad
detonation av sprangamnen som lamnats kvar (dolor) vid byggnation av befintliga
spartunnlar storre i den grunda korridoren an i den djupa.

5.3.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden

5.3.2.1 Gemensamma konsekvenser Hagastaden — Arenastaden

I samband med arbetsmoment sdsom sprangning och hantering av bergmassor, finns det en risk
for att de som arbetar pa plats tar skada fysiskt under byggskedet. Utover dessa arbetsmiljorisker
finns det aven en risk for att avsparrningar och transporter till och fran byggytor med mera
resulterar i storningar for omkringliggande samhallsviktiga verksamheter sasom sjukhus,
transportleder och forsorjningstunnlar. P4 motsvarande satt kan slutligen aven arbetsmoment
kopplade till andra intilliggande byggprojekt medfdra risker for de som arbetar med den nya
tunnelbanan, framforallt i de expansiva omradena kring Arenastaden.

5.3.2.2 Hagastaden — (Solna C) — Arenastaden
Inga konsekvenser utéver de som ar gemensamma for byggskedet.

5.3.2.3 Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden
Inga konsekvenser utéver de som ar gemensamma for byggskedet.
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5.4 Risker under driftskedet

5.4.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden

54.1.1 Gemensamma konsekvenser Odenplan — Hagastaden

I de fall det sker en olycka med farligt gods pa Solnavagen, Vartabanan eller E4:an riskerar detta
att fa konsekvenser for de personer som vistas i eller i anslutning till stationsentréerna tillnérande
stationen vid Hagastaden, oavsett val av korridor. Vilka konsekvenser en eventuell olycka far och
skadornas omfattning beror pa faktorer sdsom avstand fran olyckan till stationsentréer samt
vilken farligt-gods-klass som transporteras. Vidare kan &ven en eventuell olycka associerad med
helikoptertrafiken till och fran Karolinska sjukhusets helikopterflygplats paverka de personer som
vistas i eller i anslutning till stationsentréerna.

I och med intunnlingen av E4:an och Vartabanan kommer spartunnlarna for den nya tunnelbanan
att forlaggas under en vag- och jarnvagstunnel i vilken farligt gods, inklusive gaser och explosiver,
transporteras. Vid sidan av de risker som ar associerade med stationsentréerna kan darfor en
explosion i samband med en olycka med farligt gods pa E4:an eller Vartabanan eventuellt fa
konsekvenser for spartunnlarna i form av rorelser eller ras. Denna risk behdéver utredas vidare i
samband med projekteringen for att kunna avgéra om atgarder i form av forstarkningar ar
nodvéandiga. Pa motsvarande satt kan en explosion till foljd av sabotage i tunnelbanan eventuellt fa
konsekvenser for omgivande, befintliga tunnlar i form av rorelser eller ras. Denna risk bedéms
dock vara mycket liten.

Vid sidan av ovan ndamna negativa konsekvenser bedéms byggnationen av en ny tunnelbanelinje
aven medfora positiva konsekvenser vad galler risk, oavsett val av korridor. Detta da byggnationen
innebar att trafikanter som tidigare fardades i markniva istallet kan fardas under mark, varvid
risken for trafikolyckor mellan bilister, cyklister och fotgangare férvantas minska.

54.1.2 Odenplan — Hagastaden grund

I den grunda korridoren forlaggs sparen i tva separata spartunnlar. Utrymning maste darfor ske
direkt upp till markytan via utrymningstunnlar och trappor till ovanjordsanlaggningar forlagda
med cirka 300 meters mellanrum. Enkelsparstunnlar medfér begransad tillgéanglighet vid
Raddningstjanstens insatser. Detta da Raddningstjanstens fordon varken kan nyttja spartunnlarna
eller utrymningstunnlarna och tillhérande schakt. De maste istéllet ta sig fram till fots i
spartunnlarna.

For att sakerstalla att en eventuell olycka i form av brand eller ursparning pa Citybanan inte ska
paverka Gul linje eller omvant, kommer behovet av forstarkningsatgarder mellan de tva
spartunnlarna dar de korsar varandra att utredas.

5.4.1.3 Odenplan — Hagastaden djup

I den djupa korridoren forlaggs tunnelbanan i en gemensam dubbelsparstunnel med en
intilliggande servicetunnel. Utrymning kan da ske till servicetunneln och darifran vidare till
markytan. Tvartunnlar mellan dubbelsparstunnel och servicetunnel kommer att placeras med
cirka 300 meters mellanrum. I djupt alternativ kommer det att vara mojligt att kdra
raddningsfordonen &nda fram till narmaste utrymningspassage.

I den djupa korridoren &r avstandet mellan stationslaget for Hagastaden och ovanliggande E4 och
Vartabanan stort. Risken for att en eventuell olycka med farligt gods pa E4 eller Vartabanan
paverkar stationen bedoms darfor vara begransad.
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Risker under driftskedet for Odenplan - Hagastaden

Den grunda och den djupa korridoren har olika l6sningar fér utrymning men har bada ett
sakerhetskoncept som uppfyller gallande krav. | den grunda korridoren forlaggs de tva
sparen i tva separata enkelsparstunnlar och utrymning sker direkt upp till markytan via
utrymningstunnlar och tillhérande schakt. | den djupa korridoren férlaggs tunnelbanan i en
gemensam dubbelsparstunnel med en intilliggande servicetunnel som kan anvandas av
raddningsfordon vid utrymning.

5.4.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden

54.2.1 Gemensamma konsekvenser Hagastaden — Arenastaden

I de fall det sker en olycka med farligt gods pa Ostkustbanan eller Frosundaleden riskerar detta att
fa konsekvenser for de personer som vistas i eller i anslutning till stationsentréerna tillhérande
stationen vid Arenastaden, oavsett val av korridor. Vilka konsekvenser en eventuell olycka far och
skadornas omfattning beror pa faktorer sdsom avstand till stationsentréer samt vilken farligt-
gods-klass som transporteras. Ytuppgangar i stationslagen maste utredas vidare med avseende pa
riskobjekt

Byggnationen av en ny tunnelbanelinje beddms i sig &ven medfdra positiva konsekvenser vad
galler risk, oavsett val av korridor. Detta da byggnationen innebar att trafikanter som tidigare
fardades i markniva i stallet kan fardas under mark, varvid risken for trafikolyckor mellan bilister,
cyklister och fotgédngare kan forvantas minska.

Sékerhetskonceptet &r det samma med utrymning till servicetunnel oavsett korridor.
54.2.2 Hagastaden — (Solna C) — Arenastaden

Inga alternativskiljande konsekvenser avseende korridoren utdver de som ar gemensamma for
driftskedet.

5.4.2.3 Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden

Inga alternativskiljande konsekvenser avseende korridoren utdéver de som ar gemensamma for
driftskedet.

5.5 Miljo och halsa under byggskedet

5.5.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden

55.1.1 Gemensamma konsekvenser Odenplan — Hagastaden
Buller och vibrationer

Oavsett val av korridor kommer de som arbetar, bor eller tillfalligt besoker omradena i anslutning
till etableringsytor i ytlage att uppleva storningar i form av buller, vibrationer, damning,
luftfororeningar samt samre tillganglighet. Stérningarna ar avhéangiga av hur lang tid byggandet
pagar och vilka byggaktiviteter som sker. Eftersom tunnelbanan till 6vervagande del byggs som
tunnel i berg bedoms det generellt sett kravas fa etableringsytor i ytlage. Det ar i detta tidiga
planeringsskede inte klarlagt var arbetstunnlar och etableringsytor kommer att placeras utmed
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strackan Odenplan-Hagastaden, med undantag for i Odenplans grunda stationsalternativ.
Forutom vid Odenplan kan darfor stérningar fran eventuella etableringsytor i ytlage inte bedomas.

Transporter till och fran etableringsytor och arbetstunnlar kommer vidare att alstra buller och
luftféroreningar som kan stéra de personer som bor eller vistas i anslutning till de gator och vagar
som nyttjas under byggskedet. Eftersom det i detta tidiga planeringsskede inte ar bestamt var
arbetstunnlarna ska placeras, ar det inte heller méjligt att bedéma konsekvenserna av
byggtrafiken.

Kulturmiljé och bebyggelse

I samband med byggskedet kommer det att genomforas atgarder for att minska risken for skador
pa byggnader till féljd av vibrationer och grundvattennivasankningar. Utan sadana atgarder skulle
de kulturlager och byggnader, varav manga ar kulturhistoriskt vardefulla, som finns ovan/intill
spartunnlarna kunna ta skada.

Stockholms stadsmuseum har klassificerat den kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen i
Stockholm stad i en tregradig skala, se Figur 19. I princip all bebyggelse inom utredningsomradet
tillndr nagon av dessa vardeklasser.

Trots att det genomfors forebyggande atgarder kan det inte uteslutas att bebyggelsen ovan/intill
spartunnlarna tar skada, inklusive de vardefulla byggnader som ar gemensamma for de tva
korridorerna sdsom Gustaf Vasa kyrka med tillhérande kyrkogard och kolumbarium. Exakt vilka
byggnader eller kulturmiljéer som riskerar att paverkas beror pa var inom korridorerna som
spartunnlarna, stationerna och tillhérande ovanjordsanlaggningar (exempelvis entréer) forlaggs.
Fragan behover utredas vidare med hjalp av kulturhistorisk expertis.

Det faktum att stationsomradet vid Hagastaden byggs inom ett riksintresseomrade kan komma att
paverka kommande beslut om bland annat arbetstunnlar, etableringsytor och andra atgarder som
kraver fysiska ingrepp i stadsbilden. Eventuellt kan dven arkeologiska insatser komma att kravas i
samband med anléggandet av nya stationsentréer och etableringsytor.
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Figur 19. Klassificering av kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Bla - fastighet med bebyggelse vars
kulturhistoriska varde motsvarar fordringarna for byggnadsminnen, kyrkobyggnader tillh6rande svenska kyrkan.
Gron - fastighet med bebyggelse som ar sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller
konstnarlig synpunkt. Gul - fastighet med bebyggelse av positiv betydelse fér stadsbilden och/eller av visst
kulturhistoriskt véarde.

55.1.2 Odenplan — Hagastaden grund

Buller och vibrationer

Byggandet av den grunda korridoren kommer att medféra stérningar for de som bor i omradet
mellan Odenplan och Norra Stationsgatan. | manga fall ar det dessutom samma méanniskor som
redan idag stors av byggnationen av Citybanan som drabbas. Till foljd av det grunda laget maste
delar av stationen vid Odenplan byggas i 6ppet schakt vilket medfér buller, damning,
trafikstorningar och begransad framkomlighet for gdende och cyklister. Dar borrning och
sprangning i berg behover genomforas vaster om Odenplan ar avstandet mellan tunnlar och
markyta som minst atta meter. | de byggnader langs Karlbergsvagen som ar grundlagda direkt pa
berg?3 visar berékningar pa stomljuds nivaer fran borrning pa 65-75 dB(A) inomhus. Detta ar 20-
30 dB(A) over riktvardet inomhus dagtid (45 dB(A)24 ). | och med de héga stomljudsnivéerna
kommer de personer som bor i dessa byggnader att storas av byggverksamheten varfor det
kommer att uppsta ett behov av evakueringslagenheter. Narmare Norra Stationsgatan, dar
avstandet mellan tunnlar och markyta ar storre (cirka 20-25 meter) bedéms stomljudsnivaerna
vara lagre, men fortfarande 6ver riktvardet.

23 Forutsatt att berget mellan byggnader och tunnel &r homogent och sprickfritt.
24 Galler helgfri mandag-fredag 07-19.
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Vid Hagastaden ar avstandet mellan tunnlar och markyta cirka 20-30 meter. Avstandet mellan
tunnlar och ovanliggande bergniva ar generellt 15-20 meter, men det finns zoner med mindre
bergtackning. Till foljd av det korta avstandet till ovanliggande byggnader beréknas delar av tva av
de nya sjukhusbyggnaderna i Nya Karolinska Solna (NKS) fa stomljudsnivaer pa upp till 65 dB(A).
Under byggskedet beraknas darfor ett antal vaningsplan fa stomljudsnivaer som 6verskrider
riktvardet pa 45 dB(A) (dagtid). | den forskningsbyggnad som byggs norr om NKS beréknas
riktvardet for kontor (45 dB(A) dagtid) att dverskridas.

Under byggskedet beddms det grunda alternativet medfdra stérningar i NKS och i
forskningsbyggnaden samt i bostéder. For boende kommer det finnas ett behov av evakuerings-
lagenheter. Eftersom det inte finns ndgon majlighet att dampa stomljud, och evakuering sannolikt
inte ar en realistisk atgard for sjukhuset, sa far andra atgarder vidtas sa som begransningar vad
géller arbetstiden for bullrande arbeten som gar utéver vad som ar normalt fér den héar typen av
arbeten.

Kort fakta om atgarder for att minska storningar under
byggskedet

Ambitionen ar att sd langt som mdojligt minimera stérningarna fran
bygget av den nya tunnelbanan fér boende och de som arbetar i
omradet. Om bygget orsakar bullernivder som 6verskrider
Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller kommer olika atgarder att
provas. | forsta hand handlar det om att anpassa arbetstiden for
bullrande arbete och/eller reducera bullret vid bullerkallan.

Till skillnad fran luftburet buller &r det inte méjligt att skarma av
stomljud eftersom det sprids i material. Atgarder for att minska stérning
till f6ljd av stomljud handlar darfér normalt sett om att anpassa
arbetstider — till exempel inte utféra bergborrning nattetid.

Om det finns en risk for att Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller
overskrids under en langre tid kan tillfalligt boende komma att erbjudas.
Det kan till exempel vara i paviljonger som satts upp tillfalligt for
korttidsvistelse men det kan ocksa handla om vanliga lagenheter eller i
vissa fall en kortare tid p& hotell.

Kulturmiljoé och bebyggelse

Vid Odenplan ligger det grunda alternativet mycket nara Gustaf Vasas kyrka, inklusive dess
kolumbarium. | samband med byggskedet kommer det att genomféras atgarder for att det inte ska
uppsta skador pa byggnader till foljd av vibrationer och grundvattennivasankningar. For att
minska risken for paverkan pa Gustaf Vasa kyrka och andra kulturhistoriska byggnader kommer
arbetena att drivas med stor forsiktigt och speciell hansyn. D& den grunda korridoren byggs nara
markytan bedoms risken for skador pa ovanliggande/intilliggande byggnader och anlaggningar,
saval de gemensamma som de alternativspecifika, vara forhojd.

Naturmiljé och rekreation

Delar av det gréna strak med trad som finns langs med Karlbergsvagen kommer att tas bort i
samband med byggskedet. Dessa trad bér kunna ersattas med likvardiga trad varfor de
permanenta skadorna beddms bli begransade. | samband med byggskedet fér den grunda
korridoren kommer en av de stora almar som finns vid Gustaf Vasa kyrka att behdva tas bort. Da
almen ar gammal och grov bedéms den inte kunna erséttas varfor den lokala naturmiljén bedéms
ta skada.
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55.1.3 Odenplan — Hagastaden djup
Buller och vibrationer

I den djupa korridoren &r avstandet mellan tunnlar och markytan vid Odenplan cirka 50-60
meter. Trots detta avstand beraknas bostader mellan Odenplan och Norra Stationsgatan fa
stomljuds nivaer under byggskedet pa som hogst 55 dB(A). Da detta innebaér att riktvardet pa 45
dB(A) overskrids, finns det en risk for att de personer som bor i dessa byggnader stors under
byggskedet. Det kan darfor uppsta ett visst behov av evakueringslagenheter.

Vid Hagastaden ar det troliga avstandet mellan tunnlar och markyta cirka 30-40 meter. Avstandet
mellan tunnlar och ovanliggande bergniva ar generellt cirka 20-25 meter, men det finns zoner med
mindre bergtéckning. Ingen av de fem nya sjukhusbyggnaderna i Nya Karolinska Solna (NKS)
beréknas fa stomljudsnivaer éver riktvardet pa 45 dB(A). Nivaerna i de tva byggnaderna rakt
ovanfor sparen beréknas som hogst bli 40 dB(A). For vaning fyra och uppat, dar det forekommer
vardverksamhet, berdaknas stomljudsnivaer 6verstiga 35 dB(A). | 6vriga tre sjukhusbyggnader blir
stomljudsnivaerna som hogst 33 dB(A). Det djupa alternativet bedoms darfor endast medfora sma
stérningar i NKS under byggskedet.

Kulturmiljoé och bebyggelse

I samband med byggskedet kommer det att genomforas atgarder for att det inte ska uppsta skador
pa byggnader till foljd av vibrationer och grundvattennivasankningar. Trots atgarder finns det en
risk for att de byggnader som ar specifika for den djupa korridoren, sdsom St. Matteus kyrka, tar
skada i samband med byggskedet. Da den djupa korridoren byggs pa ett stérre avstand fran
markytan bedoms risken for skador pa ovanliggande/intilliggande byggnader och kulturhistoriska
varden, saval de gemensamma som de alternativspecifika, vara relativt l1ag.

Naturmiljé och rekreation

Konsekvenserna for naturmiljo och rekreation bedéms vara mycket begransade och beroende av
var stationsentréerna placeras.

Miljo- och halsa under byggskedet Odenplan - Hagastaden

Buller och vibrationer
Oavsett val av korridor kommer arbetena att planeras sa att stérningarna under byggskedet
minimeras. | omradet kring Odenplan kommer arbetena med den grunda korridoren att orsaka
hogre stomljudsnivaer an i den djupa. Stérningar for personal och patienter pa Nya Karolinska
och Karolinska institutet till foljd av stomljud ar storre i den grunda korridoren &n i den djupa.
Eftersom det inte finns ndgon atgard som dampar stomljud kan detta medfora att tiderna for
bullrande arbeten blir begransade, vilket kan paverka framdriften vid byggnation av
tunnelbanan.

Kulturmiljo och bebyggelse
Eftersom byggarbetena sker ndrmare ytan i den grunda korridoren kravs stor forsiktighet och
planering i samarbete med personal med kulturhistorisk kompetens for att ovanliggande
byggnader inte ska ta skada.

Naturmiljé och rekreation

Genomforda utredningar visar att en av de stora almar som finns vid Gustaf Vasa kyrka maste
tas bort i den grunda korridoren eftersom Odenplans station genomfors i 6ppet schakt.
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5.5.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden

55.2.1 Gemensamma konsekvenser Hagastaden — Arenastaden
Buller och vibrationer

Oavsett korridor kommer de som arbetar, bor eller tillfalligt besoker omradena i anslutning till
etableringsytor i ytlage att uppleva stérningar i form av buller, vibrationer, damning,
luftfororeningar samt samre tillganglighet. Stérningarna ar avhangiga hur lang tid byggandet
pagar och vilka byggaktiviteter som sker. Eftersom tunnelbanan till 6vervagande del byggs som
tunnel i berg, bedoms det generellt sett kravas fa etableringsytor i ytlage. Det ar i detta tidiga
planeringsskede inte klarlagt vilka eventuella delar utmed strackan Hagastaden-Arenastaden som
behdver byggas ovanifran. Stérningar fran eventuella etableringsytor i ytlage kan darfor inte
beddmas.

Transporter till och fran etableringsytor och arbetstunnlar kommer vidare alstra buller och
luftféroreningar som kan stéra de personer som bor eller vistas i anslutning till de gator och vagar
som nyttjas under byggskedet. | detta tidiga planeringsskede ar det inte bestamt var
arbetstunnlarna ska placeras, varfor det inte heller ar mojligt att bedéma konsekvenserna av
byggtrafiken.

Vid Arenastaden ar avstandet mellan tunnlar och markytan 30-50 meter, oavsett val av korridor. |
saval korridoren via Solna C som korridoren via Hagalund kommer darfor stomljudsnivan dar
vara omkring 50 dB(A) i ovanliggande byggnader, vilket ar 6ver riktvardet pa 45 dB(A)2.

Kulturmiljé och bebyggelse

I samband med byggskedet kommer det att genomforas atgarder for att undvika skador pa
byggnader till féljd av vibrationer och grundvattennivasankningar. Utan sddana atgarder kan de
kulturlager och byggnader, varav manga ar kulturhistoriskt vardefulla, som finns ovan/intill
spartunnlarna ta skada.

Trots att det genomfors forebyggande atgarder kan det inte uteslutas att bebyggelsen ovan/intill
spartunnlarna tar skada, inklusive de vardefulla byggnader som ar gemensamma for de tva
korridorerna sasom flera lagskyddade byggnader och kyrkor inom riksintresset Solna AB37. Exakt
vilka byggnader och kulturmiljéer som riskerar att paverkas beror pa var inom korridorerna som
spartunnlarna, stationerna och tillhérande entréer forlaggs. Sarskilt riskutsatta for
grundvattensénkningar ar de miljoer som inte star placerade pa berg.

Naturmiljé och rekreation

I samband med byggskedet finns det en risk for tillfalliga intrang i naturomradet vid stationslage
Syd vid Arenastaden och i de tva naturomraden som finns inom utredningsomradet for
stationslage Mitt, daribland ett naturomrade av kommunal betydelse (klass 3 naturvarden) dar det
bland annat finns tva skogsekar. Forutsatt att de ytor som tas i ansprak tillfalligt aterstalls, bedoms
de naturvarden som eventuellt tar skada i samband med byggskedet till viss del kunna aterskapas.

25 Galler helgfri mandag-fredag 07-19.
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55.2.2 Hagastaden — (Solna C) — Arenastaden
Buller och vibrationer

| korridoren via Solna C ar avstandet mellan tunnlar och markytan huvudsakligen mellan 30-40
meter, vilket ger stomljudsnivaer nagot dver riktvardet (45 dB(A)). Exempel pa atgarder for att
minska stérningar i samband med byggskedet finns i faktaruta i avsnitt 5.5.1.2.

Kulturmiljoé och bebyggelse

I samband med byggskedet kommer det att genomforas atgarder for att minska risken for skador
pa byggnader till f6ljd av vibrationer och grundvattennivasankningar. Trots sadana atgarder finns
det en risk for att de byggnader och miljoer som ar specifika for korridoren via Solna C tar skada i
samband med byggskedet. Majoriteten av dessa ar av kommunalt varde, sdsom miljoer i
Skytteholm och Rasunda. Darutéver kan sprangningar och vibrationer under byggskedet komma
att paverka byggnader tillhérande Statens bakteriologiska anstalt. En del av dessa utgor
byggnadsminnen och ar darfor av nationellt intresse.

55.2.3 Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden
Buller och vibrationer

I korridoren via Hagalund bedéms avstandet mellan tunnlar och markytan vara mellan 30-70
meter. Utmed halva strackan ar avstandet 50 meter eller mer. Med ett avstand pa 30 meter ligger
stomljudsnivan i ovanliggande byggnader nagot 6ver riktvardet. Vid avstdnd pa 60-70 meter
kommer stomljudsnivan i ovan- och narliggande byggnader klara riktvardet 45 dB(A)25. Exempel
pa atgarder for att minska storningar i samband med byggskedet finns i faktaruta i avsnitt 5.5.1.2.

Kulturmiljoé och bebyggelse

I samband med byggskedet kommer det att genomforas atgarder for att minska risken for skador
pa byggnader till féljd av vibrationer och grundvattennivasankningar. Trots sadana atgarder finns
det en risk for att de byggnader och miljéer som ar specifika for korridoren via Hagalund tar skada
i samband med byggskedet. Majoriteten av dessa ar av kommunalt alternativt regionalt intresse,
sasom miljoer i Hagalund (Blakulla). Darutéver kan sprangningar och vibrationer under
byggskedet komma att paverka Hagalunds kyrka som &r skyddad av Kulturmiljélagen och darmed
av nationellt intresse.

26 Galler helgfri mandag-fredag 07-19.
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Miljo- och halsa under byggskedet Hagastaden - Arenastaden

o Buller och vibrationer
Antalet bostader som under byggskedet riskerar att paverkas av stomljud bedéms vara
ungefar lika manga i de tva korridorerna.

o Kulturmiljé och bebyggelse

Risken for skador i samband med byggskedet kan reduceras med hjalp av forebyggande
skyddsatgarder, oavsett inom vilken korridor spartunnlarna férlaggs. Det gar dock inte att helt
utesluta risken for skador p& ovanliggande/intilliggande byggnader och kulturhistoriska

varden. D& korridoren via Hagalund innefattar ndgot hogre kulturhistoriska varden, bedoms
korridoren via Solna C vara nagot battre ur ett kulturmiljoperspektiv.

¢ Naturmiljé och rekreation

Konsekvenserna av de tva korridorerna vad galler naturmiljé och rekreation ar i stora drag
desamma. Vardena for naturmiljo och rekreation &r dock koncentrerade till utredningsomradet
for stationslage Mitt och paverkan kommer att bero av det slutliga stationslaget och dess
utformning.

5.6 Milj6 och héalsa under driftskedet

5.6.1 Alternativa korridorer Odenplan — Hagastaden

56.1.1 Gemensamma konsekvenser Odenplan — Hagastaden
Buller och vibrationer

Bada alternativen medfor vibrationer i en av forskningsbyggnaderna i NKS i vilken det finns
vibrationskansliga instrument. Enligt berakningar klaras de vibrationskrav som finns pa
instrumenten i bada alternativen utan extra atgarder.

Kulturmiljoé och bebyggelse

Forutsatt att den nya tunnelbanelinjen nyttjar befintliga stationsentréer vid Odenplan bedéms de
kulturhistoriska varden som finns pa platsen inte paverkas av tunnelbaneutbyggnaden.

Sociala konskevenser

Oavsett val av korridor innebéar tunnelbaneutbyggnaden pa strackan Odenplan-Hagastaden att
tillgéangligheten norrut forbéttras for boende runt Odenplan. Utbyggnaden resulterar i att
Odenplan (Vasastan), ett omrade med hog socioekonomisk status, far snabbare och mer palitliga
kommunikationer till arbetsplatser i exempelvis Solna samt till sjukvard och
utbildningsmojligheter pa Karolinska sjukhuset respektive Karolinska institutet.

For boende i Solna innebér utbyggnaden aven en forbéattrad tillgéanglighet till arbetsplatser,
handel, sjukvard och annan service i centrala Stockholm.
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5.6.1.2 Odenplan — Hagastaden grund
Buller och vibrationer

Kolumbariet under Gustaf Vasa kyrka ligger i ndra anslutning till nya tunnelbanan.
Vibrationsdampande atgarder gor att stomljudnivan inne i kolumbariet inte kommer att 6ka i
forhallande till nuvarande niva. Utan atgarder skulle den nya tunnelbanan medféra
stomljudsnivaer pa omkring 45 dB(A).

Kulturmiljé och naturmiljo

Genomforda utredningar visar att en av de stora almar som finns vid Gustaf Vasa kyrka maste tas
bort i den grunda korridoren eftersom Odenplans station genomfors i 6ppet schakt vilket da ger
bestdende negativa konsekvenser for omradets naturmiljévarden. Borttagande av almen har dven
en begransad negativ konsekvens pa kyrkogardens kulturhistoriska varde. Om den ena almen tas
bort kommer den att ersattas med ett taligare trad.

5.6.1.3 Odenplan — Hagastaden djup
Buller och vibrationer

Kolumbariet under Gustaf Vasa kyrka ligger i ndra anslutning till nya tunnelbanan.
Vibrationsdampande atgarder gor att stomljudnivan inne i kolumbariet inte kommer att 6ka i
forhallande till nuvarande niva. Utan atgarder skulle den nya tunnelbanan medféra
stomljudsnivaer pad omkring 35 dB(A).

Milj6- och halsa under driftskedet Odenplan - Hagastaden

Buller och vibrationer
Bada alternativen kraver vibrationsdampande atgarder for att inte stomljudsnivaerna i Gustaf
Vasa kyrka och kolumbariet ska ¢ka i forhallande till nuvarande niva.

Kulturmiljé och naturmiljo
I det fall en av almarna vid Gustaf Vasa kyrka behdver tas bort (i det grunda alternativet)
bedoms det f& bestdende negativa konsekvenser for omradets naturmiljovarden.

5.6.2 Alternativa korridorer Hagastaden — Arenastaden

5.6.2.1 Gemensamma konsekvenser Hagastaden — Arenastaden
Kulturmiljoé och bebyggelse

Inga konsekvenser utéver de som ar gemensamma for driftsskedet.

Naturmiljé och rekreation

Det finns en risk for permanenta intrang i de tre naturomraden som finns inom
utredningsomradet for stationslage Mitt vid Arenastaden, daribland ett naturomrade av
kommunal betydelse (klass 3 naturvarden) dar det bland annat finns tva skogsekar.

Sociala konskevenser

Gemensamt for de alternativa korridorerna ar att bAda mojliggor stationslage Mitt. Fran
Arenastaden berédknas restiden till Hagastaden bli drygt tre minuter och till Odenplan fyra
minuter och 45 sekunder. Jamfort med dagens restider innebér byggandet av en ny
tunnelbanelinje betydligt snabbare kommunikationer, i synnerhet in till Odenplan. Fér boende i
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Frosunda innebar stationslaget dessutom en tydlig forkortning i restid till Karolinska institutet,
medan den for boende i Vasalund istallet innebar en palitlig och snabb forbindelse till Karolinska
sjukhuset.

5.6.2.2 Hagastaden — (Solna C) — Arenastaden
Inga konsekvenser utéver de som ar gemensamma for driftsskedet.

5.6.2.3 Hagastaden — (Hagalund) — Arenastaden
Inga konsekvenser utéver de som ar gemensamma for driftsskedet.

5.7 Kostnadsuppskattning

Inom ramen for lokaliseringsutredningen har det gjorts en kostnadsuppskattning fér de
alternativa korridorerna pa strackorna Odenplan-Hagastaden och Hagastaden-Arenastaden.
Kostnadsuppskattningen utgar bland annat fran kostnader framtagna i Férstudie — Tunnelbana
till Nacka, daterad 2014-03-23 och fran successiv kalkyl genomford under april 2015. Metodiken
har varit att uppskatta kostnaderna for vad en I6pmeter tunnelbana kostar i olika utféranden eller
sektioner.

Arbetet med kalkylen kommer att fortgd under hela projektets gang. Kostnaden som redovisas ar
den totala uppskattade investeringskostnaden.

Efter den successiva kalkyl som genomférdes i april 2015 sa uppskattas den totala
investeringskostnaden for hela strackan Odenplan — Arenastaden till mellan 4,6 miljarder kronor
och 5,3 miljarder kronor beroende pa val av alternativ pa respektive delstréacka. Den grunda
stréackningen mellan Odenplan och Hagastaden i kombination med en strackning via Hagalund ger
den uppskattade lagsta investeringskostnaden pa 4,6 miljarder kronor. Den djupa korridoren i
kombination med strackningen via Solna C ger den uppskattade hogsta investeringskostnaden pa
5,3 miljarder kronor. I planeringsarbetet har projektet ett stort fokus pa investeringskostnaden.
Det genomfors kontinuerlig kalkylering, riskanalys av kalkylerna och god marknadsinformation
for att sakerstalla bra konkurrens i anbuden for byggandet. Malsattningen ar att innehalla
budgeten pa 4,1 miljarder kronor i 2013 ars prisniva.

I investeringskostnaderna ingar uppskattade kostnader for arbetstunnlar i samtliga korridorer pa
hela strackan. Pa delstrackan Hagastaden — Arenastaden ingar inte kostnaden for en eventuell
framtida station vid vare sig Hagalund/Hagalunds industriomrade eller vid Solna C. Kostnaden for
en station ar cirka 1 miljard kronor. For att ha nytta av en strackning via Solna C maste stationen
vid Solna Cbyggas redan i ett initialt skede. Ett stationsldge i Hagalund kan invénta finansiering
eftersom exploateringen i omradet inte ar pa plats annu.

Skillnaden i kostnad mellan korridorena Odenplan-Hagastaden grund och Odenplan-Hagastaden
djup beddéms uppskattningsvis vara cirka 400 miljoner kronor till grunt alternativs fordel. | den
djupa korridoren pa strackan Odenplan-Hagastaden ingar en forbindelsetunnel mellan nytt
sparsystem till befintligt sparsystem pa Bla linje for att na en depa. En annan kostnadsskillnad &r
att en helt ny station behéver byggas under Odenplan, vilket resulterar i storre uttag av
bergmassor.

Korridoren Hagastaden - (Solna C) - Arenastaden beddms uppskattningsvis kosta cirka 300
miljoner kronor mer &n korridoren Hagastaden - (Hagalund) - Arenastaden. Denna merkostnad
beror pa att korridoren via Solna &r cirka 500 meter langre.
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6 Utbyggnadsmojligheter

Pa langre sikt kan det vara aktuellt att 6ppna ytterligare en station mellan Hagastaden och
Arenastaden. Enligt det avtal som har ingatts mellan Stockholms lans landsting, staten, Solna stad
samt Stockholms stad ska det forberedas for en eventuell ytterligare station mellan Hagastaden
och Arenastaden. Finansiering finns inte for utbyggnad av ytterligare en station. Kostnaden for en
ny station uppskattas till cirka 1 miljard kronor. Valet av korridor mellan Hagastaden och
Arenastaden paverkar placeringen av den tredje stationen. Korridoren Hagastaden — (Hagalund)
— Arenastaden mojliggor ett framtida stationslage vid Hagalund/Hagalunds industriomrade,
medan korridoren Hagastaden- (Solna C) — Arenastaden mgjliggor ett stationslage vid Solna C.

| ett framtida skede ar det mojligt att forlanga den nya tunnelbanelinjen; &t nordost mot
Danderyds sjukhus och Taby/Arninge eller séderut. En férlangning sdderut har i denna
lokaliseringsutredning antagits ske i riktning mot Fridhemsplan och Liljeholmen. En forlangning
at nordost &r mojlig oavsett val av korridor. En forlangning av tunnelbanan at nordost far
emellertid olika effekt pa resandet beroende pa om ett eventuellt framtida stationslage placeras i
Hagalund/Hagalunds industriomrade eller i Solna C. Eftersom lokaliseringsutredningen utgor
underlag for val av korridor behover effekterna av en férlangning studeras redan i
lokaliseringsutredningen, trots att fragan inte ar aktuell i dagslaget.

En forlangning sdderut &r endast mojlig om den djupa korridoren mellan Odenplan och
Hagastaden véljs. Inga resandeanalyser har gjorts for ett sadant alternativ.

6.1 Framtida stationslagen

6.1.1 Stationslage vid Hagalund/Hagalunds industriomrade

En station vid Hagalund/Hagalunds industriomrade ger stora restidsvinster for nuvarande och
framtida boende i naromradet. Samtidigt minskar restidsvinsterna nagot for de som bor eller
arbetar i Arenastaden och Hagastaden eftersom det extra stoppet i Hagalund/Hagalunds
industriomrade forlanger deras totala restid. Den sammanvagda effekten av en station i
Hagalund/Hagalunds industriomrade &r dock positiv.

Ett stationslage vid Hagalund/Hagalunds industriomrade skulle innebéra att stadsdelen far fler
och betydligt battre kommunikationer in mot centrala Stockholm (Odenplan), vilket skulle
underlatta vardagen for de som pendlar mellan Hagalund och Stockholms centrala delar.
Stationslaget skulle vidare oka tillgangen till arbetstillfallen, utbildning, handel, service och kultur
for de som bor i omradet. Ett stationslage i Hagalund/Hagalunds industriomrade bedéms
underlatta etablering av nya bostader och kontor i omradet. Ett eget stationslage ar vardefullt sett
till Hagalunds identitet som egen stadsdel.

6.1.2 Stationslage i Solna C

En mellanliggande station i Solna C innebar att det skapas en bytespunkt mellan den Bla
tunnelbanelinjen och den nya tunnelbanan, vilket ger stora restidsvinster fér de som bor eller
arbetar utmed den Blaa linjen. Utan en station i Solna C sker byten mellan de tva linjerna via
Fridhemsplan-Odenplan vilket belastar den hart nyttjade Grona linjen. Omvagen genom centrala
Stockholm innebar dessutom en forlangd restid. Sammantaget innebar stationslaget i Solna C
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omfattande nyttor for resenéarer utmed den bla tunnelbanelinjens norra gren samt ytterligare
restidsnyttor for de som bor eller arbetar i omradena kring Arenastaden och Hagastaden.

Vilka sociala konskevenser en station i Solna C skulle fa pa en lokal niva beror pa var inom
utredningsomradet for stationslaget som stationen och dess stationsentréer placeras. Stora delar
av Solna C har redan en mycket god tillgang till kollektivtrafik. Tillkomsten av ytterligare en
kollektivtrafiklosning skulle darfor endast forbéattra kollektivtrafiken for de som redan idag har en
god forsorjning.

Framtida stationslagen

En korridor via Hagalund ger lokala fordelar medan en korridor via Solna C ger regionala
fordelar. Ett stationslage i Hagalund anses na fler nya bostader an ett stationslage i Solna C,
eftersom utbyggnadsmaojligheterna i Hagalund &ar storre. Ur ett regionalt perspektiv gagnar ett
stationslage i Solna C fler stadsdelar utmed den Blaa linjen &n ett stationslage i Hagalund.

6.2 Framtida forlangningar

Enligt ingangna avtal inom arbetet med Stockholmsforhandlingen 2013 innefattar Gul linje endast
strackan Odenplan — Arenastaden.

6.2.1 Forlangning mot nordost

Det finns inget beslut om var en eventuell forlangning ska ga, men en forlangning at nordost har i
utvarderingen nedan antagits stréacka sig mellan Arenastaden och Arninge via bland annat
Danderyds sjukhus och Téaby Galopp?’. Férlangningen mot Arninge har studerats saval utan som
med en mellanliggande station i Solna C alternativt Hagalund/Hagalunds industriomrade.

Med en forlangning at nordost beraknas resandet pa linjen som helhet 6ka. Under formiddagens
rusningstrafik ar 6kningen storst i sodergaende riktning eftersom majoriteten av de resande bor i
nordostsektorn. Resflodet &r som hogst i korridoren via Solna C; under férmiddagens
rusningstrafik anvands som mest cirka 90 procent av sittplatserna i sodergaende riktning.

Restidsnyttor for en forlangning at nordost har analyserats. Nyttorna redovisas bade utan och med
en mellanliggande station i Solna C eller Hagalund/Hagalunds industriomrade. En station vid
Hagalund/Hagalunds industriomrade ger lokala nyttor i narliggande omraden men minskar
samtidigt nyttorna for de 6vriga resande utmed linjen, eftersom det extra stoppet i Hagalund
forlanger deras restid. Den regionala effekten av en station i Solna C 0kar ytterligare med en
forlangd linje, eftersom dven omraden i nordostsektorn knyts samman med den blaa linjen. Trots
den forlangning av restiden som féljer av ett extra stopp i SolnaC, blir restidsnyttan for
majoriteten av de som bor utmed linjen hégre med en station i Solna C &n utan en extra station.

En forlangning av tunnelbanan mot Taby och Arninge bedéms bidra till en regionsforstoring med
battre pendlingsmajligheter, bade in mot centrala Stockholm och utét i regionen. En sadan
utveckling skulle i sin tur gora det lattare for foretag att etablera sig norr om centrala Stockholm.

27 Dragningen har tidigare analyserats i en atgardsvalsstudie for kapacitetsstark kollektivtrafik till
Nordostsektorn i Stockholm (Stockholms lans landsting, Trafikférvaltningen, 2014-02-03).
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6.2.2 Framtida férlangning s6derut
Det finns inget beslut om en framtida férlangning séderut fran Odenplan eller vilken strackning en
sadan eventuell forlangning skulle fa.

En tankbar utbyggnad stderut ar att forlanga den Gula linjen mot Liljeholmen via Fridhemsplan.
Linjen skulle avlasta befintliga och planerade kopplingar ¢ver Saltsjo-Malarsnittet. Endast den
djupa korridoren medger en férlangning séderut.

Parallellt med den har lokaliseringsutredningen pagar studier avseende framtida
tunnelbanestrackningar. En av studierna (Nya tunnelbanor, Oversiktliga analyser, Jonas Eliasson
KTH) visar att en framtida utbyggnad soderut ger mer nytta for regionens invanare om den gors
som en avgrening fran Bla tunnelbanelinje vid Fridhemsplan &n en férlangning av Gul linje fran
Odenplan.
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7 Genomforda samrad

Oppet hus med allmanheten anordnades pé Solna bibliotek 2014-11-25, Karolinska Institutet
2014-11-27 och i Gustaf Vasa kyrka 2014-12-02. Sammantaget bestkte drygt 400 personer
utstallningarna. Infor samradet 6ppnades en webbenkat pd FUTs hemsida. Enkaten besvarades av
cirka 500 personer. Ett 6-sidigt informationsmaterial skickades till ett hundratal myndigheter och
organisationer samt berdrda fastighetségare. Berdrd allméanhet och berérda fastighetsagare fick
informationsmaterial och inbjudan hemsént till sina bostadsadresser. Totalt har ett hundratal
myndigheter, organisationer, fastighetsagare och enskilda inkommit med skrivelser.

7.1 Inkomna synpunkter

En klar majoritet av de som kommit med synpunkter ar positiva till den Gula linjen. De
synpunkter som &r av positiv karaktar framhaller bland annat betydelsen av att utvidga
tunnelbanendatet och kollektivtrafiksystemet i Stockholm.

En kritik som riktas mot projektet ar att tunnelbanelinjen ar éverflodig eftersom Citybanan
kommer att ha samma strackning som den Gula linjen. Flera enskilda anser darfor att det vore
mer gynnsamt att bland annat finansiera andra tunnelbanestrackningar istéllet for att investera i
den Gula linjen. Andra synpunkter av mer negativ karaktér uttrycker en oro over de eventuella
storningar som kan uppkomma i samband med byggnationen av tunnelbanan, framst vid station
Odenplan. Detta, i kombination med mojligheten att kunna férlénga linjen norrut och séderut, gor
att manga foresprakar att den Gula linjens station vid Odenplan forlaggs i ett djupt lage.

En aterkommande synpunkt ar att det bor vara mojligt att forlanga den Gula linjen vidare bade
norrut och séderut, samt att sammankoppla den Gula linjen med 6vriga tunnelbanelinjer. For att
mojliggora en forlangning har manga kommit med forslag pa alternativa strackningar och
stationslagen; framst for Odenplans station men aven for Hagastaden och Arenastaden samt for
stréackningen som helhet.

Vidare har flera av de som kommit med synpunkter papekat betydelsen av lattillgangliga och
trygga stationer som &r val anpassade till alla resenéarsgrupper, déribland resenérer med
funktionsnedséattning.

Géllande Arenastadens stationsléage ar det alternativ stationslage Mitt som har fatt évervagande
storst sympati. De argument som lagts fram uppmaéarksammar betydelsen av en god
kommunikation till Friends Arena och Mall of Scandinavia, men &aven till Frosunda och de
arbetsplatser som finns lokaliserade i omradet. Det framhavs dock att stationslage Syd kan ge en
god koppling till andra trafikslag vid Solna station sdsom Tvarbanan och bussar. Flera papekar
aven att det, oavsett stationslage, ar viktigt att stationen i Arenastaden kan hantera stora méangder
resendrer i samband med event pa Friends Arena.

Flera synpunkter har inlamnats angaende lokaliseringen av en eventuell framtida mellanliggande
station. En del foreslar bland annat en lokalisering vid Hagalunds industriomrade och Solna C.

Station Hagastaden ar enligt inkomna synpunkter viktig, framforallt med tanke pa narheten till
Karolinska sjukhuset. Manga 6nskar ett stationslage som okar tillgangligheten till sjukhuset och
Karolinska Institutet.
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7.1.1 Stockholm stad

Stockholms stad ar positiv till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars
Stockholmsfdrhandling sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden ar
mycket viktig for sdval staden som regionen. Stockholm véxer och Hagastaden ar ett av stadens
storsta utvecklingsomraden. De forsta lagenheterna beraknas vara klara for inflyttning under 2017
och det ar darfér angeléget att tunnelbanans tidplan halls. Staden &r positiv till utredningar av
ytterligare tunnelbanelinjer men vill samtidigt understryka att den nuvarande utbyggnaden inte
far forsenas eller att tunnelbaneavtalet enligt 2013 ars Stockholmsférhandling frangas. Foreslaget
stationslége vid Odenplan ska enligt staden darfor ligga fast.

Stockholm stad ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan i enlighet med 2013 ars
Stockholmsforhandling sker. Staden ser positivt pa de stationslagen som redovisas for Hagastaden
och Odenplan, men vill dock poangtera vikten av att forvaltning for utbyggd tunnelbana (FUT) i
samrad med staden vidare utreder behovet av entréer vid Hagastaden och Odenplan.

7.1.2 Solna stad

Betraffande redovisade nya stationslagen far utformningen av station Hagastaden enligt
Stadsledningsforvaltningen betraktas som relativt given med hansyn till dess placering i direkt
anslutning till Nya Karolinska Solna och évriga Hagastaden. Forvaltningen ser darfoér ingen
anledning att tillféra nagra synpunkter i detta avseende.

Vad géller de alternativa stationslagena vid Arenastaden vill Solna stad i forsta hand férorda
Stationslage Syd (en uppgang mot Frésundaleden/Solna stations sodra uppgang) eftersom det ger
en battre koppling till den befintliga bytespunkten for pendeltag, tvarbana och buss som skulle
ligga i anslutning till stationens sédra uppgang. Solna stad vill dock att det i det fortsatta arbetet
aven provas forutsattningar for en uppgang éster om jarnvagen mot Frosunda. Om det i framtiden
skulle tillkomma en station mellan Hagastaden och Arenastaden skulle Solna stad foredra en
placering i direkt anslutning till Hagalunds industriomrade.
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8 Maluppfyllelse

8.1 Odenplan — Arenastaden

Overgripande mal

Projektmal

Odenplan- Hagastaden

Attraktiva resor

En tillganglig och
sammanhallen region

Effektiva resor med
lag miljo- och
halsopaverkan

Skapa goda moéjligheter till
att arbetspendla och n&
malpunkter sdsom Friends
Arena och NKS.

Tunnelbanan ska utformas
sa att den blir lattillganglig
och trygg.

Skapa goda
bytesmdojligheter vid
Odenplan och vid
Arenastaden.

Bygga en anlaggning som
medfor lag miljopaverkan
vid drift samt har en god
anlaggningsmiljo ur ett
hélsoperspektiv.
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Bada alternativen mojliggor attraktiva
resor, med stora restidsvinster till och
fran Hagstaden/Nya Karolinska. | det
grunda alternativet blir restiden for
resenarer med malpunkt Hagastaden
eller Odenplan kortare jamfort med det
djupa alternativet eftersom stationerna
hamnar ndrmare markytan. Placeringen
av den grunda stationen medfor ocksa
kortare bytestider till Gron linje vid
Odenplan.

| antalet resande innebar detta att den
grundare belagna stationen har en
resandemangd som ar hogre an i det
djupare alternativet. | det djupa
alternativet blir resandet 30-40 %
lagre.

Det grunda laget ar
samhallsekonomiskt mera Ionsamt da
restidsnyttan ar hégre och
investeringskostnaden ar cirka 400
miljoner kronor lagre jamfort med det
djupa laget.

Grunt lage vid Odenplan ger smidiga
byten mellan Gul linje, Gron linje och
Citybanan.

Det ar tekniskt mojligt att férlanga det
djupa alternativet séderut t.ex. mot
Fridnemsplan och Liljeholmen. En sddan
forlangning ar inte mojlig i det grunda
alternativet.

Sammantaget ar beddmningen att en
utbyggnad av tunnelbanan medfor
effektiva resor med lag milj6- och
halsopaverkan exempelvis genom en
overflyttning av resenarer till
kollektivtrafik.

Bada korridorerna kan anlaggas sa att
de uppfyller projektmalen.



8.2 Hagastaden — Arenastaden

Overgripande mal

Projektmal

Hagastaden - Arenastaden

Attraktiva resor

En tillganglig och
sammanhallen region

Effektiva resor med
1&g miljo- och
halsopaverkan

Skapa goda mdéjligheter till
att arbetspendla och na
malpunkter sdsom Friends
Arena och NKS.

Tunnelbanan ska utformas
sa att den blir lattillganglig
och trygg.

Skapa goda
bytesméjligheter vid
Odenplan och vid
Arenastaden.

Bygga en anlaggning som
medfor lag miljopaverkan
vid drift samt har en god
anlaggningsmiljo ur ett
halsoperspektiv.

Effektiva resor genom

korta bytestider till 6vriga
kollektivtrafikslag,
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Korridor Hagalund med

Stationslage Syd i Arenastaden
uppfyller projektmalet battre an
stationslage Mitt gallande
forutsattningar for arbetspendling for
boende inom planerade
exploateringsomraden.

Bade stationslage Syd och Mitt i
Arenastaden medger goda
omstigningsmdjligheter till
pendeltagsstationen i Solna station.
Stationslage Syd ger béattre
omstigningsmojlighet till Tvarbanan och
bussar pa Frésundaleden. Ett
stationslage i Arenastaden Mitt har dock
den fordelen att det nar
Frosundaomradet som idag har en
relativt dalig kollektivtrafikforsorjning.

Ett stationslage i Hagalunds
industriomrade ger stora restidsvinster
for personer med malpunkt i
naromradet. Ett stationslage i Solna C
ger istallet nyttor for resenarer pa hela
bla tunnelbanelinjen eftersom en ny
bytespunkt skapas. Aven boende i
Solna C har nytta av ett stationslage
har, men kollektivtrafikférsoérjningen i
Solna C ar emellertid redan god.

En forlangning av tunnelbanan at
exempelvis nordostsektorn ar mojlig i
bada korridorerna och oavsett
stationslage i Arenastaden. En
forlangning bidrar ytterligare till en
tillganglig och sammanhallen region.

Sammantaget ar beddmningen att en
utbyggnad av tunnelbanan medfor
effektiva resor med lag miljo- och
halsopaverkan exempelvis genom en
overflyttning av resenarer till
kollektivtrafik. Bada korridorerna kan
anlaggas sa att de uppfyller
projektmalen.
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[Foretag]
[Avdelning2]
[Adress]

Telefon: [Telefon]

Vart uppdrag ar att genomfora tunnelbanans utbyggnad
och dvriga atgarder inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling. Det innebéar planering,
projektering och byggnation av ny tunnelbana och nya

stationer pa fyra olika strackor.

Totalt innebar utbyggnaden en samlad investering pa
25,7 miljarder kronor.

Byggstarten beréknas kunna ske ar 2016 och trafiken

beddéms vara igang pa alla strackor ar 2025.

JJ& Stockholms léns landsting
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