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Handlaggare Trafiknamnden

Jens Plambeck 2019-08-27, punkt 13

08-686 16 51

jens.plambeck@sll.se

Utredningsbeslut Nockebybanans ersattning
till Akka 4

Arendebeskrivning

Arendet avser utredningsbeslut for aktualitetsprévning av avtal om avflytt fran
Brommadepan inom fastigheten Akka 4. Utredningen omfattar dven de
narliggande kollektivtrafikanlaggningar i Alvik som berérs av Stockholms stads
stadsutvecklingsprojekt och projektberoenden kopplade till andra
kollektivtrafikprojekt.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag
e Rapport Behovsanalys avseende Alviksomradet och Brommadepan
daterad 2019-05-08
e Bilagal - Investeringskalkyl
Forslag till beslut
Trafiknamnden foreslas besluta
att inom ramen for 2019 ars investeringsbudget med inriktningsnivaer for
plandren 2020-2028 utredningsbeslut for Nockebybanans ersattning till

Akka 4 till en investeringsutgift om 4 miljoner kronor inklusive index.

samt uppdra at forvaltningschefen
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att  aterkomma till trafiknamnden med redovisning och underlag for
inriktningsbeslut.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Alvik &ar en viktig bytespunkt for kollektivtrafiken dar fyra fardséatt mots;
tunnelbana, Tvarbanan, Nockebybanan och bussar. Stockholm stad (staden) har
planer pa att exploatera Alvik och éverbygga en ny depa for Nockebybanans
fordon med bostéder. Enligt avtal mellan SL och staden fran 2009 samt
tillaggsavtal ska SL vara avflyttade fran den befintliga spardepan pa fastigheten
Akka 4 (Brommadepan) innan 2021-12-31.

Trafikforvaltningen har genomfort en behovsanalys som visar att genomférande
av avflytt och anlaggande av ny depd i enlighet med avtalet inte &r mojligt. For
att hitta en bra I6sning for bade verksamheten i Brommadepan och
stadsutvecklingen i Alvik pa kort och lang sikt behover utformningen av ny
vagnhall for Nockebybanans fordon samt méjliga atgarder pa narliggande
kollektivtrafikanlaggningar utredas gemensamt med staden.

Bakgrund

Staden har lange haft planer pa att exploatera Alvik. 2004 traffade Staden och
SL ett samarbetsavtal for att utreda mojligheterna att 6verdéacka Brommadepan
inom fastigheten Akka 4. 2009 traffade parterna avtal om avflyttning av
depaverksamheten fran fastigheten Akka 4. Avflyttningstiden har i omgangar
flyttats fram da fragestallningar kring bland annat depaverksamheten och
utformningen av den ovanliggande bebyggelsen som planeras aterstar att l6sas.
Senaste avflyttningsdag ar satt till 2021-12-31. Staden ager fastigheten Akka 4
och den har tidigare varit upplaten med tomtratt till SL. Tomtrattsavtalet ar
numer uppsagt.

Under 2015-2016 bedrev Stockholm stad ett programarbete i syfte att
exploatera Alvik. I detta gavs forslag pa med paverkan pa SL:s anlaggningar,
bl.a. utratning av den sa kallade gnisselkurvan pa tunnelbanans grona linje,
andrat lage pa Nockebybanan och flytt av bussterminal. Syftet med forslagen
var att mojliggéra ny exploatering och skapa en attraktiv stadsmiljo, samt
forbattra trafiksituationen i omradet. Trafikforvaltningen deltog som
granskande part i programarbetet. En utvardering gjordes av stadens forslag
under 2016 (SL 2016-0091-3). Stadens programarbete delades senare in i tva
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delar — 6stra och véastra Alvik. Ostra Alvik dar Brommadepan, tunnelbanan och
Nockebybanan ingar ar for narvarande pausat. Programarbetet for Vastra Alvik,
med foreslagen flytt av bussterminalen, pagar alltjamt.

Overvaganden och motivering

Trafikforvaltningen har genomfort en behovsanalys som visar att genomfdrande
av avflytt och anlaggande av ny depa i enlighet med avtalet inte ar mojligt.
Enligt avtal om avflytt frdn Akka 4 ska SL aterbetala den tidigare erlagda
ersattningen for flyttkostnader till Staden om avflytt inte sker innan 2021-12-31.
Rivning, projektering och anldggande av ny depa tar minst 3 ar vilket innebar
att en avflyttning innan 2021-12-31 ar inte realistiskt/genomfdrbart. Detta
innebér att en omférhandling om forlangning av avtalet &r nédvandigt.

For att hitta en bra losning for bade verksamheten i Brommadepan och
stadsutvecklingen i Alvik pa kort och lang sikt behover utformningen av ny
vagnhall for Nockebybanans fordon samt méjliga atgarder pa narliggande
kollektivtrafikanlaggningar utredas. Arbetet bér ske i ndra samverkan mellan
trafikforvaltningen och staden med en gemensam malbild som grund for
arbetet.

Utifran de behov och projektberoenden som identifierats i behovsanalysen
(bilaga 1) &r rekommendationen att ta utredningen omfattar foljande fragor:

e Aktualitetsprovning av forslaget i befintligt avtal (se bilaga 1 punkt 3.1)
e Depabehov for Tvarbanans fordon (se bilaga 1 punkt 3.2)

e Alternativ placering av sparvagsmuseets fordon (se bilaga 1 punkt 3.2)
e Alternativ placering av bussterminalen (se bilaga 1 punkt 3.3)

e Utratning av tunnelbanans grona linje (se bilaga 1 punkt 3.4)

I utredningsarbetet kommer olika handlingsalternativ identifieras och varderas
avseende nyttor och kostnader. Ytterligare fragor kan bli aktuella i samband
med att stadens programarbete for Vastra Alvik aterupptas.

Om foreslagna utredningar inte genomfors riskeras en depalésning som inte ar
aktualitetsprovad och inte uppfyller SLL:s uppsatta mal. Staden i sin tur
riskerar fa en 16sning som inte stimmer 6verens med Stadens vision for platsen
och fa samre forutsattningar for énskad exploatering i Alvik. Det finns aven risk
for stora kostnader om samordning inte sker med andra depaprojekt.
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En forlangning av avtalet och ett beslut om utredning kan minska risken och
skapa mdjligheter for andra projekt:

e Maojliggor for en senarelaggning av genomforandet av sparvagnsdepan i
Rissne vilket minskar risker och onédiga kostnader i
tunnelbanedepaprojektet i Rissne.

e Moijlig uppstéllningsplats for bussar om Tomtebodadepan inte blir klar i
tid (beraknat till arsskiftet 2020/2021)

o Mojlig uppstéllningsplats for museiefordonen tillsvidare

e Mojligt strategiskt lage for depa pa lang sikt (buss och spar)

Ekonomiska konsekvenser

Detta beslut omfattar utredningsbeslut om 4 miljoner kronor for objekt
Nockebybanan erséattning till Akka 4. Bilagd behovsanalys har genomforts
under 2018-2019 och utgér underlag for detta beslut. Utredningen finns
upptagen i Trafikndmndens budget och innebér inga uttkade utgifter utdver av
Regionfullmaktige beslutad budget fér 2019 med planar 2020-2028 (LS 2017-
1455).

Utredningen omfattar forslag pa I6sningar till depaférsorjning som ombesorjer
bade stadens och SL:s behov. Losningarna kan innebéara utveckling av befintlig
depa eller en ny depa pa annan plats vilket kan paverka den totala utgiften for
depaforsorjningen.

Totalutgiften fér Nockebybanans ersattning till Akka 4 ar budgeterad till 475
miljoner i beslutad budget 2019 med planar 2020-2028 (LS 2017-1455).
Trafikforvaltningen avser aterkomma med underlag for inriktningsbeslut och
kalkylerad totalutgift efter genomférd utredning.

Kostnader

For narvarande kostar nyttjanderatten for Akka 4 2,1 miljoner kronor per ar.
Nyttjanderattskostnaden kan komma att andras i samband med forlangning av
avtalet.

Nyttor och kostnader for olika handlingsalternativ identifieras och varderas i
samband med det foreslagna utredningsarbetet. Alternativkostnader behéver
studeras och redovisas. Forslag till atgarder foranleds av inriktningsbeslut.
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Riskbeddmning

En forutsattning for fortsatt utredningsarbete ar att staden accepterar en
forlangning av avtalet. Om inte staden accepterar en forlangning av avtalet for
vidare utredningar blir SL enligt avtalet aterbetalningsskyldig den tidigare
erlagda ersattningen for avflyttningen vid avtalets utgang och kommer darefter
sta avtalslosa.

Konsekvenser for miljon

Utredningarna behdver ta hansyn till vilka miljokonsekvenser olika
handlingsalternativ kan medféra i form av exempelvis buller fran trafik- och
depaverksamhet.

Sociala konsekvenser
Utredningsarbetet kan mojliggora en forbattrad relation med staden.

Sara Catoni
Tf férvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling



2. Information

Program (namn)

Program Spardepaer ||

Program (nummer) 30024]
Huvudprojekt (namn) Nockebybanan ersattning till Akka 4
Huvudprojekt (nummer) 10357
Projekt (namn) Nockebybanan ersattning till Akka 4
Projekt (nummer) 501413

Arendenummer for beslut - Utredning

SL 2016-0091

Arendenummer for beslut - Planering

Arendenummer for beslut - Genomféran

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda

projektregistreringsblanketten anvandas.

mallar i menyn ovan.

Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hénvisas till dokumentet "Instruktion for kalkyl infor
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken



https://intranat.sll.se/stod-i-arbetet/ekonomi/ekonomihandboken-tf/?departmentOverride=tf

3. Utredning (Fas 10) Program: Program Spéardepaer Il
Huvudprojekt: Nockebybanan ersattning till Akka 4
Projekt: Nockebybanan erséttning till Akka 4
[Kalkylar 2019 | Arendenr: SL 2016-0091
Investeringar exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
Utredning 300 1456 2074 3830

0
0
0
0

Total exkl. index 300 1456 2074 0 0 0 0 0 0 0 3830

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpéslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total investeringar inkl. index 300 1500 2 200 0 0 0 0 0 0 o| | 4 000|

Kostnader exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt

[Kostnadspost] 0

0
0
0
0

Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] | 0]

[Total beslut inkl. index 300] 1 500] 2 200] 0] 0] 0] 0] 0] 0] o] | 4000]

Kalkyl utférd av:

Kommentarer

Kajsa Goransson




JJ& Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sammanfattnin g Alla belopp i tusen kronor
Program Program Spardepaer |

Huvudprojekt Nockebybanan erséttning till Akka 4

Projekt Nockebybanan ersattning till Akka 4

Fas 10 - Utredning

Beslut

Kalkylar 2019

Investeringar 4 000

Kostnader 0

Utredningsbeslut 4 000 Nominella varden
Kalkyl utford av: Kajsa Géransson

Tidigare beslut

Investeringar
Kostnader
Totala utgifter 0 Nominella varden

Utfall

Investeringar
Kostnader
Totala utgifter 0 Nominella varden




Totalt alla faser

Beslut

Utredning 4 000
Planering 0
Genomfoérande 0
Total utgift 4 000
Tidigare beslut

Utredning 0
Planering 0
Genomfdrande 0
Total utgift 0

Nominella varden

Nominella varden
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- o
Behovsanalys avseende Alviksomradet
[
och Brommadepan
Stockholms lans landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

BesoOk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Sammanfattning

Alvik &r en viktig bytespunkt for kollektivtrafiken dar fyra fardsatt mots;
tunnelbana, Tvarbanan, Nockebybanan och bussar. Stockholm stad (staden) har
planer pa att exploatera Alvik och éverbygga en ny depa for Nockebybanans
fordon med bostader. Enligt avtal mellan SL och staden fran 2009 ska SL
avflytta fran den befintliga spardepan pa fastigheten Akka 4 (Brommadepan).
Avflyttningstiden har flyttats fram i omgangar genom tillaggsavtal, senast till
2021-12-31. Planering, projektering, rivning och anldaggande av ny depa ar inte
realistiskt genomforbart till detta datum utan en omférhandling om férlangning
av avtalet ar nédvandigt.

Syftet med foreliggande behovsanalys ar att belysa SL:s och stadens intressen pa
platsen pa kort och lang sikt och ge forslag pa fortsatt arbete i samverkan mellan
parterna. Ett sddant samlat arbete skulle kunna skapa mervéarden for alla parter
jamfort med de l6sningar som foljer av att radande tillaggsavtal och
avflyttningsavtal for Akka 4 efterlevs.

For att hitta en bra I6sning for bade depaverksamheten och stadens
stadsutveckling av Alvik och Brommadepan bor utformningen av ny vagnhall
for Nockebybanans fordon samt mojliga atgarder pa narliggande
kollektivtrafikanlaggningar utredas gemensamt med staden.
Trafikforvaltningen har dessutom identifierat behov i angransande
kollektivtrafikprojekt som behdver utredas vidare. De behov som behdver
studeras vidare ar foljande:

o Aktualitetsprovning av forslaget i befintligt avtal (se punkt 3.1)
e Depabehov for Tvarbanans fordon (se punkt 3.2)

e Alternativ placering av sparvagsmuseets fordon (se punkt 3.2)
e Alternativ placering av bussterminalen (se punkt 3.3)

e Utratning av tunnelbanans gréna linje (se punkt 3.4)

I utredningsarbetet behover olika handlingsalternativ identifieras och varderas
avseende nyttor och kostnader. Ytterligare utredningar kan bli aktuella i
samband med att programarbetet for Vastra Alvik aterupptas.
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1 Syfte med behovsanalysen

Syftet med behovsanalysen ar att kartlagga de behov och projektberoenden som
behdver utredas vidare for att kunna ta stallning till vilken 16sning som ar
lampligast for Alvik och Brommadepan.

Behovsanalysen har avgréansats till att omfatta Stadens utvecklingsomrade for
Alvik med utgangspunkt i SLs trafik och anlaggningar i omradet.

Behovsanalysen har tagits fram i en arbetsgrupp bestaende representanter fran
foljande avdelningar/sektioner:

SU FU (fastighets- och depastrateger)
SU Plan (samhéllsplanerare)

SU TIU (spar- och depastrateger)

TA Jarnvag fastighet (depaforvaltare)
TA Tunnelbana (depéaférvaltare)

IP (Kistagrenen depad)

2 Bakgrund och forutsattningar

Alvik ar en viktig bytespunkt dar fyra fardsatt moéts; tunnelbana, Tvarbanan,
Nockebybanan och bussar. Stockholm stad (fortsattningsvis kallad Staden) har
lange haft planer pa att exploatera Alvik. 2004 traffade Staden och SL (SL, SLL
och Region Stockholm ar fortsattningsvis gemensamt kallade SL) ett
samarbetsavtal for att utreda mojligheterna att 6verdacka Brommadepan inom
fastigheten Akka 4. 2009 traffade parterna avtal om avflyttning av
depaverksamheten fran Akka 4. Avflyttningstiden har i omgangar flyttats fram
da fragestallningar kring bland annat depaverksamheten och utformningen av
den ovanliggande bebyggelsen som planeras aterstar att l6sas. Senaste
avflyttningsdag ar satt till 2021-12-31. Se vidare om avtalen under avsnitt 2.2.
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2.1 Stockholm stads programarbete

Under 2015-2016 bedrev Staden ett programarbete for Alvik, omfattande ett
omrade mellan Tranebergsbron och Stora Mossens station. Totalt bedomdes
1500-3000 nya bostader samt lokaler for verksamheter kunna tillskapas inom
programomradet. Ett mal for programarbetet var att tillampa intentionerna i
Promenadstaden och ge platsen en mer stadsmassig karaktar, vilket innebar en
hog exploateringsgrad. Radande trafiklosning gav inte de mojligheter till
markutnyttjande som Staden ville uppna pa platsen, varfor ett strukturforslag
togs fram som innebar en forandrad trafiklosning for bade vag- och
spartrafiken.

Inom programarbetet studerade Staden forslag som innebar paverkan pa SL:s
anlaggningar och trafik pa platsen. De forslag som presenterats inom
programarbetet var ny strackning for tunnelbanan mellan Alvik och Stora
mossen; omdragning av Nockebybanan, nedlaggning av Stora mossens station
samt flytt av bussterminalen till ett lage nagot dsterut, i hojd med fastigheten
Biografen 2. Syftet med férslagen var att mojliggora for ny exploatering och
skapa en attraktiv stadsmiljo, samt forbattra trafiksituationen i omradet. Utover
detta avsag Staden exploatera fastigheten Akka 4, Brommadepan.

SL deltog i begransad omfattning i det visionsarbete som foregick
programarbetet under 2014-2015.

I februari 2016 tog SL beslut om att inga ett utredningsavtal (SL 2016-0091).
Nagot utredningsavtal undertecknades aldrig men SL deltog som granskande
part i programarbetet och en utvardering gjordes av Stadens férslag 2016 (SL
2016-0091-3). Trafikforvaltningen foreslog att en AVS skulle genomforas da
Stadens programarbete paverkade infrastrukturen i omradet i hog grad men
Staden avvisade forslaget. Hosten 2016 valde Staden att omstrukturera arbetet
vilket gjorde att trafikforvaltningens deltagande avslutades. For narvarande
pagar inget programarbete for den véstra delen av Alvik. Programarbete pagar
for den Ostra delen och dar ar flytt av bussterminal inkluderad. Mdojligt
alternativt lage for bussterminalen ar dock inte utrett i programférslaget.

2.2 Gallande avtal mellan SL och Staden avseende Akka 4

Det finns fyra avtal som reglerar avflytten fran Brommadepan pa fastigheten
Akka 4: ett samarbetsavtal undertecknat 2004 (samarbetsavtalet), ett avtal om
avflyttning fran Akka 4 undertecknat 2009 (avflyttningsavtalet), samt tva
tillaggsavtal till avflyttningsavtalet dar avflyttningstiden framflyttats i
omgangar, senast till 2021. (SL 2013-4505)
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Samarbetsavtalet

Enligt samarbetsavtalet ska SL och Staden "gemensamt séka l6sningar samt
verka for att buss- och spardepan pa fastigheten Akka 4 i huvudsak ska
overdackas med kontor och bostader” samt vidare att ” f en godtagbar
ekonomisk och finansiell 16sning for vardera partens helhetsatagande” vilket i
huvudsak innebér att de planerade detaljplanerna for kv Akka far hogsta
mojliga exploateringsgrad. (83 och § 4 Samarbetsavtalet)

Avflyttningsavtalet

Avflyttningsavtalet tecknades mellan Staden och SL 2009-10-08 i samband med
undertecknande av genomférandeavtalet for Tvarbana Norr, Solnagrenen, (SL
2009-21986). Enligt avtalet skulle SL avflytta Akka 4 s& snart Ulvsundadepan
stod klar, dock senast 2014-12-31. Avflyttningstiden har darefter genom
tillaggsavtal framflyttats i tvd omgangar, forst till 2016, senast till 2021.

Enligt avtalet ska ny depa for Nockebybanan omfattande uppstallning for 7
vagnar och likriktarstation for Nockebybanan byggas pa Akka 4, samt vandspar
for tunnelbanan. Depan ska vara éverbyggningsbar med bostader och
depaomradet ska upplatas till SL som 3D-fastighet till marknadspris. Sarskilt
Overlatelseavtal ska traffas mellan parterna.

Bortsett fran de delar som ingar i den nya depan enligt ovan ska SL till
avflyttningsdagen ombesdrijt flyttning av all SL:s verksamhet, rivning och
borttagning av samtliga byggnader och andra anlaggningar inom Akka 4 och
tillhdérande anlaggningar inom Alvik 1:1 i direkt anslutning till Akka 4, inklusive
evakuering av eventuella nyttjanderattshavare. | det fall avtalet inte efterlevs ska
SL aterbetala Staden en summa om 220 MSEK samt 80 MSEK som erséattning
for SL:s underlatenhet att bygga planfri korsning for tvarbanan. Bidraget om 80
miljoner aterbetalades till Staden da anlaggande av planfri korsning inte ansags
genomforbart.

Efter avflyttningsdagen ska Staden ombesorja rivning av spar samt nédvandig
sanering av marken inom Akka 4 och delar av Alvik 1:1 for den framtida
markanvandningen (bostader eller annan anvandning). Kostnaderna for rivning
av spar och marksanering ska delas lika mellan parterna. Stadens ansvar for
sanering ar dock begransat till 35 MSEK. Eventuell éverskjutande del star SL
for.

Avflyttningsavtalet anger vidare att ”i det fortsatta utvecklingsarbetet rérande
kv Akka och omradet daromkring ar parterna positiva till att gemensamt utreda
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framtida maojligheter till omstruktureringar av spar- och vagtrafik och att
lokalisera Nockebybanans uppstéllning och tunnelbanans vandspar till annan
plats samt Nockebybanans strackning genom Alvik och tunnelbanans
strackning mellan Alvik och Stora Mossen station.” (§ 7 avflyttningsavtalet)

Bild 2: En bygglovsansokan fér ny vagnuppstallning fér Nockebybanan lamnades in 2010-11-
10. Denna avskrevs 2012-03-01, efter det att SL drog tillbaka anstkan.

SL lamnade in en bygglovsanstkan for en ny vagnuppstallning for
Nockebybanan 2010-11-10 i enlighet med forslaget i avflyttningsavtalet. Denna
avskrevs dock 2012-03-01, efter det att SL drog tillbaka ansokan, da
exploateringskontoret ville hitta en mer optimal I6sning for exploateringen. For
att gemensamt hitta en lamplig placering av uppstallningshall for
Nockebybanans 7 vagnar samt utreda mojlig utveckling av omradet kring Akka
4 med paverkan pa sparanlaggningar sa har parterna forlangt avtalstiden i tva
omgangar genom tillaggsavtal, senast till 2021-12-31 (tillaggsavtal 1 och 2, SL
2013-4505).

2.3 Ovriga befintliga avtal inom Alviksomradet

Bussterminalen inom fastigheten Natdomaren 1 ar upplaten med avtalsservitut
till forman for Stadens fastighet Alvik 1:1 (avtalsservitut tecknat 1995,
inskrivningshandling 01-1M2-95/30102.1)

Tvarbana Norr-avtalet (SL 2009-21986) §7 reglerar vandspar vid Alviks strand
samt mojlighet till ny bussterminal vaster om tvarbanan Upplatelse av
Vidangsvagen 5, Akka 11, genom tomtratt, parter SL - Staden (SL 2013-4530)
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Hyresavtal med externa hyresgéaster inom och utanfér Brommadepan (Akka 4
och Alvik 1:1):

« Keolis (E22-avtalet, nytt avtal pagar fran juridik)

« Arriva (E20-avtalet, nytt avtal pagar fran juridik)

» OK-Q8 AB (2019-12-31 Uppsagning 9 manader innan)

« Bilia (2022-01-06 Uppsagning 9 manader innan)

« Boetten (Bilplatser 3 manaders uppsagning 4 platser)

e SPVM (2019-12-31 Uppsagning 9 manader innan)

« Infranord (Uppstallning, 1 manad uppsagning)

2.4 Andra omvarldsforutsattningar

Alvik

Staden 6nskar uppna en hog exploateringsgrad och stadsmassiga kvaliteter i
Alvik. Radande trafiklosning och det avtal som finns mellan SL och Staden ger
sannolikt inte fullt ut de mojligheter till markutnyttjande som Staden vill uppna
pa platsen.

SL har ett antal intressen och verksamheter i Alvik. Inom depadomradet finns
bland annat en uppstéllningshall for fordon, tva vandspar for tunnelbanan, en
likriktarstation, en sparvagnsverkstad som inte langre ar i bruk och en
sparvagnstvatt. Pa platsen finns vidare en station for tunnelbanan (Alvik),
bussterminal, samt hallplats for Nockebybanan och Tvarbanan. Bytet mellan
Nockebybanan och tunnelbanan &r ett av de smidigaste i hela sparsystemet,
med omstigning direkt éver plattform.

Det finns viss forbattringspotential vad géller bussterminalens l&age eftersom
den idag ligger innanfor Tvarbanans spar vilket gor att bussarnas
framkomlighet paverkas. Det finns aven forbattringspotential avseende
sparstrackningarna pa platsen, dels den branta kurvan for tunnelbanan vaster
om Alvik, dels den nagot komplicerade korvag som Nockebybanans fordon har
in och ut ur depa.

Brommadepan anvands idag for uppstallning av ett antal sparfordon fran
Tvarbanan och Nockebybanan. Depan anvands dven for uppstallning av bussar
som tidigare stod i Hornsbergsdepan i vantan pa att denna kan aterstéllas
tillfalligt efter branden innan Tomteboda star fardig arsskiftet 2020/2021.
Depan anvands aven for sparvagsmuseets fordon. Det finns for narvarande
ingen 16sning for museets forvaring av museiféremal och veteranfordon.
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Depan ar i behov av ersattningsinvesteringar da inga storre underhallsatgarder
ar gjorda pa grund av den forvantade flytten.

2.5 Pagaende projekt och utredningar

Flera av de investeringar och reinvesteringar som pagar i kollektivtrafiksystemet
paverkar och/eller paverkas av fortsatt arbete med trafik och bostader i Alvik.
Nedan redovisas for de som har identifierats hittills. | fortsatt arbete behdver
intressentanalysen fordjupas.

2.5.1 Program Kistagrenen — depaprojekt Rissne

Program Kistagrenen syftar till att forlanga Tvarbanan fran Ulvsunda till Kista
och Helenelund. Byggtiden planeras till 2018-2023. Inom ramen for
programmet planeras for en ny depa for Tvarbanans fordon i Rissne.
Detaljplanen har varit pa granskning men ar annu ej beslutad vilket gor att
tidplanen ar oséker.

Programmet tog 2016 fram Depaforsorjningsplan Tvarbanan (SL 2015-0969).
Syftet med planen var att utreda vilken depakapacitet som behovs for
Tvarbanan Over tid. Rapportens slutsats var att etapp 1 i Rissne skulle behévas i
december 2023. Sedan dess har trafikarbetet utvecklats och behovet
tidigarelagts till arsskiftet 2021/2022. Tidplanen drivs av avflyttningen fran
Brommadepan. Finns mojlighet att vara kvar i Bromma uppstar ocksa en
mojlighet att senarelagga sparvagsdepaprojektet i Rissne. Detta kraver dock en
snabb hantering av avtalet.

Depaforsorjningsplanen innehaller en jamforelse mellan olika scenarion och
I6sningar for att hantera kapacitetsbehovet som utgor ett bra underlag for
fortsatta utredningar.

2.5.2 Ombyggnation av Rissne tunnelbanedepa

Samtidigt som depan for Tvarbanan planeras byggas ut i Rissne planeras aven
for en utbyggnad av Rissne tunnelbanedepa.

Rissnedepan togs i bruk 1975 och behdver byggas om for att sakerstalla ratt
funktion och kapacitet fram till ar 2030. Depan kommer att anpassas for
C20-fordon, som flyttas fran roda linjen till bla linjen i takt med att de nya
fordonen C30 levereras, samt forberedas for 70-metersfordon. Ombyggnationen
planeras till 2020—2024.
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De bada depautbyggnaderna i Rissne ar tva stora och komplicerade projekt som
planeras att genomforas pa samma plats och vid samma tidpunkt. Att
genomfora dem samtidigt 6kar riskerna i bada projekten avseende
produktionstid, sdkerhet och ekonomi. Bada investeringarna behdovs for att
klara kapaciteten i systemen men om det finns Idsningar som gor att t.ex.
Tvarbanans depd kan senarelaggas da trafikforvaltningen fortsatt kan bedriva
verksamhet i Brommadepan skulle det minska dessa risker.

2.5.3 Hasselbygrenens upprustning

SL tog 2011 fram en idéstudie for en samordnad upprustning av
Héasselbygrenen. Idéstudien foljdes av en forstudie

2013 som godkéandes av trafiknamnden i februari 2014 men inget
inriktningsbeslut fattades. Arendet skots istéllet upp till f6ljd av besparingskrav.
SL fick i uppdrag att aterkomma med inriktningsbeslut om en foérdjupad
forstudie 2017. Pa grund av att fem ar har forflutit valde SL att innan
forestaende inriktningsbeslut gora en aktualitetsprovning for att ta ett beslut pa
dagsaktuella grunder. Aktualitetsprovningen ar under framtagande men i sin
slutfas.

I forstudien bedomdes alternativ 3b, dvs samordnad upprustning fran Alvik i
nartid, vara det basta genomforandesattet under forutsattning att depatomten
for Brommadepan i Alvik ar tillganglig vid tidpunkt fér en samordnad
upprustning. FOr detta kravs att en vandslinga byggs vid Brommadepan for att
kunna uppréatthalla en fungerande turtathet for tunnelbanetrafiken. Det krévs
aven omfattande atgarder for att minimera ersattningstrafikens paverkan pa
vagtrafiken vid Ulvsunda- och Alviksplan. Nya busskorfalt behdver byggas med
nya signalprioriteringar. lhop med vandslingan vid Brommadepan sa ar
forslaget dven att det ska byggas en anslutande tillfallig plattform som skall
forbinda ersattningstrafiken med spartrafiken. | utredningen kring omfattning
av atgardsbehov kunde SL konstatera att omfattningen av trafikpaverkande
arbeten pa strackan Alvik-Brommaplan hade minskat drastiskt minskat i och
med de brobyten som utférdes sommaren 2014.

Preliminart kommer forvaltningen i aktualitetsprovningen fram till att utifran
kvarstaende atgardsbehov pa strackan mellan Alvik till Brommaplan ar det inte
ekonomiskt forsvarbart att genomfdra de omfattande arbetena med foreslagen
16sning for spar- och ersattningstrafiken enligt alternativ 3b. For studien som
helhet ar rekommendationen att uppdra at avdelning Investeringsprojekt att
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utreda vidare alternativet att vanda i Alvik respektive en traditionell
upprustning under lagtrafik/nattetid.

2.5.4 Sverigeférhandlingen
Sverigeforhandlingen om storstadsatgarder i Stockholm avslutades 2017 och
resulterade i en 6verenskommelse om bland annat en ny tunnelbanelinje mellan
Alvsjo och Fridhemsplan. Staden ska enligt 6verenskommelsen finansiera en del
av satsningarna pa infrastruktur och bygga nya bostader. Av dessa ska 49 000

byggas i narheten av den nya tunnelbanan. Omradet omfattar Alvik med
omnejd, se Figur 1.

Arenastaden Universitetet

& Hagalund

Ddénpla
Fridhemsplang

Stockholms ostra

Y. -Centralen

O

Liljeholmen

Storstadsatgarder Stockholm

% Arstaberg !
y Arstafiltet
Y Ostberga

Nya hostader
I Roslagshanan Universitetet - T-Centralen
I sparvig syd
- Tunnelbana Fridhemsplan - Alvsjo
(O) Ny station Hagalund

- " Rlvsjo
Figur 1 Karta 6ver Sverigeforhandlingens objekt och utbredningen av omrade for nya bostader
(Kéalla: sverigeforhandlingen.se)

2.5.5 Ovriga beroenden
Forutom ovanstaende punkter finns flera andra pagaende projekt inom

trafikforvaltningen som paverkar och/eller paverkas av fortsatt arbete med
Alvik:

e Planprogram for Ostra respektive Vastra Alvik. Beskrivs vidare under
avsnitt 2.2
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e Utvecklingsplan Sparvagar. Det behdvs en utvecklingsplan for att hitta
en helhetslésning for depaverksamheten.

e Utvecklingsplan tunnelbana

e Strategisk inriktning for museitrafiken

¢ Ombyggnad av tunnelbanans stationer. Ett flertal stationer for
tunnelbanan planeras rustas upp och Brommadepan skulle kunna vara
en lamplig plats for upplag under byggtiden.

2.6 Alviki trafikforvaltningens verksamhetsplanering
Fragor kopplade till Alvik och Brommadepan finns delvis i trafikforvaltningens
verksamhetsplan men inte samlat. Ansvaret fordelas enligt nedan tabell. Aven
inom kommande planering for Hasselbygrenens upprustning kan fragan om
tunnelbanans utratning, samt behovet av vandspar med flera fragestéllningar
som ror Alvik, komma att hanteras.

12(18)
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SU AC 128/18 Hantering av avtalet med Sthim stad om ny depa for
Nockebybanan/projekt Alvik
SU AC 55/18 Samhallsplanering och kommunkontakter

SL 2015-0969

Fornyat inriktningsbeslut for Kistagrenen
(Depaforsorjningsplan)

Sparvagsmuseet/ Strategisk plan for museitrafikfordon

SU AC 110/18 Samverkansprojekt och intrdngsfragor som paverkar
kollektivtrafikanlaggningar inkl granskning av detaljplaner
och delta i AvS:er

SUTF 07/18 Behovsanalyser och utredningar av depaer

SUAC 126/18 Behovsanalyser och utredningar av bussterminaler och

bytespunkter

3 MaAl for kollektivtrafiken i Alvik

3.1 Overgripande mal
Visionen for trafikforvaltningens verksamhet &r att erbjuda invanarna en
attraktiv och hallbar véaxande stockholmsregion med frihet for invanarna att
sjalva forma sina liv. Trafikforvaltningen bidrar till denna vision genom att
handla upp och utveckla kollektivtrafik utifran resenarens och regionens behov,
i ett valskott, robust system inom givha ekonomiska ramar.
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Trafikforsorjningsprogrammet ar regionens maldokument for kollektivtrafikens
utveckling och innehaller vision och en malmodell. Visionen for
trafikforsorjningsprogrammet ar att ” Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
transportsystem bidrar till att Stockholm &r Europas mest attraktiva
storstadsregion”.

SAKERT
MILIGANPASSAT RESURSEFFEKTIVT /0

TILLGANGLIGT
TRYGGT

Attraktiv
region

Okat kollektivt

resande

o Tﬁh “ é* 110

Figur 2 Malmodell Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan 2017

En utveckling av Alvik med tat stadsbebyggelse kan framfor allt bidra till att na
malen om 6kat kollektivt resande, forbattrad tillganglighet och tryggare miljGer.
I det fortsatta arbetet med utredningar av Alvik behdver gemensamma mal tas
fram tillsammans med Staden.

En avveckling av Brommadepan inom den aktuella tidsperioden och utan en
aktualitetsprovning av SLs behov kopplat till platsen riskerar att motverka
malet om resurseffektivitet. Det fortsatta utredningsarbetet kommer visa vilken
paverkan pa malen olika handlingsalternativ medfor.

En utveckling av Alvik kan medfdra att kollektivtrafikresandet 6kar, att
tillganglighet och trygghet férbattras i och med omdaningen. Det ar dock
mojligt att Stadens mal om 6kad bostadsbebyggelse kan komma i konflikt med
I6sningar som skulle vara bast for kollektivtrafikens resurseffektivitet,
tillganglighet och attraktivitet. En gemensam malbild behover darfor tas fram
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tillsammans med Staden. Potentiella malkonflikter, bade gentemot staden och
internt, behdver identifieras och hanteras i det fortsatta utredningsarbetet.

Behov av fortsatt arbete

Alvik &r en viktig bytespunkt for kollektivtrafiken dar fyra fardsatt mots;
tunnelbana, Tvarbanan, Nockebybanan och bussar. Staden har lange haft planer
pa att exploatera Alvik och 6verdacka Brommadepan for att mojliggora for
bostadsbyggande i linje med uppsatta mal om ett 6kat antal bostéader.
Exploateringarna i Alvik kommer sannolikt generera fler resenarer vilket 6kar
behovet av att sékerstélla en attraktiv kollektivtrafik.

Staden har i tidigare programarbete kommit med forslag pa atgarder pa SLs
anlaggningar som skulle kunna medféra stora kostnader fér SL. Forslagen ar
bland annat utratning av den sa kallade gnisselkurvan pa tunnelbanans gréna
linje, flytt av Nockebybanan samt nytt lage for bussterminalen.

For att hitta en bra 16sning for bade verksamheten i Brommadepan och
stadsutvecklingen i Alvik pa kort och lang sikt behover utformningen av ny
vagnhall for Nockebybanans fordon samt méjliga atgarder pa narliggande
kollektivtrafikanlaggningar utredas gemensamt med staden.

4.1 Aktualitetsprévning av forslag i befintligt avtal

Avflyttningsavtalet for Akka 4 ger SL mojlighet att behalla uppstallning for
Nockebybanans fordon omfattande 7 fordon i en ny byggnad. Avtalet skrevs
2009 och eftersom det har gatt nastan ett decennium anser SL att det finns
anledning att aktualitetsprova det som parterna kom éverens om da.
Forutsattningarna hos bada parter kan ha forandrats och gora att en annan
16sning ar mer lamplig.

Ett anlaggande av ny depa i enlighet med avtalet bedéms inte vara praktiskt
genomforbart inom den stéllda tidsramen. Rivning, projektering och
anlaggande av ny depd berédknas ta minst 3 ar. Utdver det kravs tid for planering
och erforderliga myndighetslov sasom bygglov och rivningslov. SL har tidigare
sokt bygglov pa den foreslagna depautformningen men atertog ansdkan efter
onskemal fran staden da den inte mojliggjorde en optimal exploatering av
fastigheten.

Fragor rérande genomforande av bade ny depa och omkringliggande bebyggelse
behdver studeras vidare. Bland annat maste uppstallning for fordonen I6sas
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under byggtiden. Genomférande av omkringliggande bebyggelse samt eventuell
overdackning maste kunna ske utan att paverka pagaende trafik och
depafunktion.

4.2 Depaforsorjning

Program Kistagrenen planerar for en ny depa for Tvarbanans nya fordon i
Rissne i direkt anslutning till tunnelbanans depa. Detaljplanen var ute pa
granskning under hosten 2018 och vantar nu pa antagande. Byggtid for depans
forsta etapp beddms till 2020-2022.

Y

= r:‘: - -
- - - * =
Rissnedepan, flygvy med fotbollsg o - 4 M b
‘\-& . i 1 \ L M=

FiQU_r 3 lllustration 6éver mojlig utformning av Tvarbanans depdi Rissne.

-~

Tidigare genomforda utredningar for depakapacitet for Tvarbanan och
Nockebybanan (Rissne, Bromma, Ulvsunda osv) samt sparvagsmuseets fordon
behéver uppdateras och kompletteras med olika I6sningar for vastra Alvik for
att skapa sammanhéngande planer for saval depaforsérjning som for
stadsutvecklingen av Vastra Alviksomradet.

4.3 Alternativ placering av bussterminalen

Bussterminalen ligger pa en privat fastighet, Natdomaren 1. Enligt avtalet om
avflytt fick SL ett bidrag om 80 miljoner kronor for anldgga en planfri korsning
Over Tvarbanan. Detta genomfordes aldrig av tekniska orsaker vilket gor att
bussterminalen ar i dagslaget "inlast” mellan Tvarbanan och
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Drottningholmsvégen. Bidraget om 80 miljoner &r aterbetalat till Staden. Okad
exploatering i omradet kan komma att stoppa trafiken ytterligare.

Utredning behdver tas fram tillsammans med Staden inom péagaende
programarbete om alternativt lage for bussterminalen, foretradesvis inom en
fastighet som &gs av Staden. En kapacitetsutredning behdver genomfdras och
paverkan pa gang- och bytestider for resendrerna, samt forandringar i
kortiderna analyseras beroende pa vilken placering som foreslas. Ansvars- och
kostnadsfordelningen mellan SL och Staden for detta arbete behéver tydliggoras
i ett avtal.

4.4 Utratning av tunnelbanans grona linje

Nyttor och kostnader for en utrdtning av tunnelbanan vaster om Alvik behdver
tas fram. Inom ldéstudie Hasselbygrenen (SL-2011-03954), gjordes en
oversiktlig studie kring en kurvratning, varvid en rekommendation gavs om
fortsatt utredning samordnat med Stadens planarbete. Kostnaden for
kurvratningen via ny sparbro (400 meter) bedomdes da (2012) till ca 400
MSEK. Nyttorna bestar i kortare restid samt minskat slitage och storningar
(kurvskrik). Aven frdgan om nedlaggning av Stora Mossens station, eller
sammanslagning av Stora Mossen med Abrahamsberg i ett lage mellan dessa
bada stationer, bor hanteras.

4.5 Forandringar i Nockebybanans dragning

En omdragning av Nockebybanan skulle sannolikt bli en dyrare och samre
trafiklosning an den som finns idag. En l6sning med enkelspar, blandtrafik och
snava kurvor forlanger kdrtiden och kraver fler omlopp i trafiken. Fler omlopp
kraver i sin tur fler fordon och fler depaplatser. Okat behov av bemanning och
underhall 6kar driftskostnaderna. Genom att kortiderna forlangs och bytet till
tunnelbanan forsamras forlangs kollektivtrafikens restider. Darigenom minskar
kollektivtrafikens attraktivitet och konkurrenskraft gentemot biltrafiken vilket
leder till en minskad kollektivtrafikandel i strid med savél Stadens som
regionens mal.

SL har gjort en 6versiktlig bedémning och ser inte behov av vidare utredning.
Det &ar dock en fraga som kan aterkomma i dialogen med Staden.
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5 Samlad beddmning och rekommendation

Det rader ett akut avtalslage for Akka 4. Enligt avtal om avflytt fran Akka 4 ska
SL aterbetala 220 miljoner kronor till Staden om avflytt inte sker innan 2021-
12-31. Detta innebar att SL inte kan uppfylla villkoren i nuvarande avtal utan att
en omforhandling om forlangning kommer att kravas.

En forlangning av avtalet ar en forutsattning for vidare utredningar. Om Staden
inte beviljar en sadan férlangning kommer det innebéra stora kostnader for
trafikforvatningen da majlig samordning med andra depaprojekt kraftigt
begréansas och riskera en undermalig depaldsning for Nockebybanan.

Utifran de behov och projektberoenden som identifierats i behovsanalysen ar
rekommendationen att utreda foljande fragor:

e Aktualitetsprovning av forslaget i befintligt avtal (se 3.1)
e Depabehov for Tvarbanans fordon (se 3.2)

e Alternativ placering av sparvagsmuseets fordon (se 3.2)
e Alternativ placering av bussterminalen (se 3.3)

e Utratning av tunnelbanans gréna linje (se 3.4)

Vidare rekommenderas det att prioritera arbetet med framtagandet av en
utvecklingsplan for sparvéag vilket ar nodvandigt for att hitta en helhetslosning
for depaverksamheten.

Malet for utredningarna ar att hitta den losning for Alvik och Brommadepan
som béast gynnar bade stadens och SLs behov. Det fortsatta utredningsarbetet
bor darfor ske i ndra samverkan mellan Staden och SL dar en gemensam
malbild tas fram som grund for arbetet.

Kostnaderna for de foreslagna utredningarna beréknas uppga till cirka 4
miljoner kronor. Utredningarna berdr ett storre omrade an sjalva
Brommadepan, men medfor aven att en storre nytta kan vinnas med relativt
sma medel genom att ta ett helhetsgrepp om utvecklingen i Alvik.

Det finns medel avsatta i trafikforvaltningens verksamhetsplan 2019 for
"Nockebybanan ersattning till Akka 4” (30027) om totalt 475 miljoner kronor
for avflytt samt anldggande av en ny depa inom Akka 4. 2,9 miljoner kronor ar
budgeterade for 2019.
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Utredningsarbetet planeras paborjas under hosten 2019 efter beslut fran TN i
juni 2019. Avtal om avflytt fran Akka 4 bor forlangas till en tidpunkt som
medger tid att genomfora efter studien beslutade atgarder for vastra Alvik.

Tidplan fér utredningarna och omfattning behéver tas fram i samverkan med
Staden.
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