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Genomforandebeslut avseende ombyggnad av
Rissne Tunnelbanedepa

Arendebeskrivning

Arendet avser forslag till genomférandebeslut for om- och tillbyggnad for en
okad kapacitet gallande uppstéllning och underhall, samt sanering i Rissne
tunnelbanedepa. Berdknad total budget om 650 mkr inklusive index.

Forslaget till genomforandebeslut &r i linje med FOrnyat utredningsbeslut SL
2017-0108-5. Framtagande av systemhandling sker inom pagaende
planeringsstudie vilket planeras vara fardigt till beslut om genomférande.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag

e Investeringskalkyl
e Miljobeddmning
o Ekonomisk beslutsgranskning

Tidigare beslut

e SL 2017-0108-1, Utredningsbeslut — utredning om uppgradering av
Tunnelbanedepa Rissne (2017-01-17)

e SL 2017-0108-2, Behovsanalys och utredningsstudie — Ombyggnad av
Rissne tunnelbanedepa (2018-01-25)

e SL 2017-0108-5, Fornyat utredningsbeslut — Ombyggnad av Rissne
tunnelbanedepa (2018-09-19)
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Pa grund av kort tidplan pagar arbetet med planeringsstudien, vilken kommer
att vara fardigstalld i samband med beslut om genomférande.

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas dels besluta att féresla regionstyrelsen besluta att
foresla regionfullmaktige besluta

att inom ramen for 2020 ars investeringsbudget fatta genomforandebeslut
for ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa till en total budget om 650
mnkr inklusive index

dels besluta, under forutsattning av regionfullméktiges beslut enligt ovan, att
uppdra at forvaltningschefen

att inom ramen fér ovan angiven total budget — med réatt att besluta om
vidaredelegering — genomfora erforderliga upphandlingar, inklusive
faststalla upphandlingsdokument, tilldela kontrakt, forvalta kontrakten
samt teckna erforderliga 6vriga avtal.

Forslag och motivering

Bakgrund

Systemsyn ar fundamentalt vid utformningen av framtidens tunnelbana for att
uppna maximal langsiktig nytta av regionens investeringar samt undvika
tekniska och ekonomiska suboptimeringar. For tunnelbanesystemet utgor
depasystemet! ett centralt delsystem genom att tillhandahalla funktioner for
uppstallning, underhall samt skotsel av trafik- och arbetsfordon. Systemets
karnuppgift ar att maximera nyttan av fordonen utifran planerad trafikering,
detta genom att skapa forutsattningar for ett effektivt underhall. Pa sa satt
paverkar depasystemet vilken effekt och nytta som investeringar i exempelvis
kollektivtrafikaffaren och nya fordon skapar for kollektivtrafiken. Ett val
fungerande depasystem bidrar till ett robust och tillforlitligt
kollektivtrafiksystem for resenaren vilket i sin tur bidrar till mal for attraktivitet
och 6kad kollektivtrafikandel.

1 I tunnelbanan bestar depasystemet av sex olika depaer samt uppstéllning i
Morby centrum. Systemets totala kapacitet paverkas av till exempel flexibilitet
mellan depaer och fordonstyper samt mojligheten att kéra mellan depaerna.
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Inom ramen for tidigare beslut har den nya fordonstypen C302 anskaffats.

For att omhanderta dessa fordon byggdes en ny depa i Norsborg, samt att
Nybodadepan anpassas nar den &ldre fordonstypen Cx3 fasats ut. Nar C30
levereras till roda linjen sa kommer de fordon av typen C204 som finns kvar pa
réda linjen successivt flyttas till depan i Rissne for att ersétta de aldre Cx som
idag trafikerar den bla linjen. For att mojliggora denna

overgdng maste depan i Rissne byggas om, till exempel verkstadsplatser som
idag ar anpassade for Cx, depan behdéver aven anpassas for 6kade
kapacitetskrav.

Rissnedepan togs i bruk 1975 och det foreligger nu ett storre
vidmakthallandebehov av byggnader och infrastruktur i depan for att
sékerstalla en langsiktigt driftséaker depafunktion pa bla linjen.

Overvaganden och motivering

Rissnedepan tursatter idag omkring 17 tag till tunnelbanans bla linje och
innehaller funktioner for uppstallning, underhall samt skétsel av Cx och C20.
Omfoérdelning av fordon i tunnelbanesystemet i kombination med 6kade
kapacitetskrav medfor att depan i Rissne ar i behov av utveckling samt
forberedelse for 70 meters-fordon som exempelvis C30.

Den forordade 16sningen bedéms innefatta utvecklings-, vidmakthallande- och
avvecklingsatgarder, som ger forutsattningar for en driftsaker depa.

Upprustning

Eftersom depan togs i drift redan 1975 finns det ett behov av modernisering och
upprustning. Saval fastighet som sparinfrastruktur behover atgardas for att
eliminera potentiell risk for stopp pa grund av tekniska fel och for att méjliggora
arbetsmiljéforbattringar.

Verkstad

Verkstadsplatser byggs om for att passa planerad fordonsférdelning enligt dags
dato, det vill sdga att verkstadsplatser for Cx byggs om till fullvardiga platser for
C20 samt att forberedelser sker for C30.

2 Tunnelbanefordon av typ C30.
3 Cx ar en samlingsbendmning for tunnelbanefordon av aldre typ.
4 Tunnelbanefordon av typ C20.
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Uppstéallining

Med anledning av leveransen av C30 dkar uppstéllningsbehovet i
tunnelbanesystemet. Detta galler sarskilt under andra halvan av
leveransperioden for C30, da det fortfarande kommer att finnas Cx kvar i
systemet. Tillskottet av uppstallningskapacitet i Rissne sker primart genom
elektrifiering av de spar som i dagslaget inte ar elektrifierade.

Tagtvatt och klottersanering
I Rissne tillfors en fristdende tvatt- och saneringshall, med en del for daglig
fordonstvatt och en del for sanering.

Klotter ar ett 6kande problem inom kollektivtrafiken, som paverkar tursattning
av tdg. Sanering av klotter kan idag inte goras i Rissnedepan eller pa annan plats
pa bla linje, utan kraver tomtagstransport till annan depa pa réda eller gréna
linjen. Detta leder till ett behov av 6kad fordonsreserv, samtidigt som en
klottersaneringshall kostar mindre &n ett fordon.

Den nya tagtvatt- och saneringsanlaggningen kommer att uppfylla dagens hogt
stallda krav bade avseende miljo och arbetsmiljo.

Ekonomiska konsekvenser

Utredningsfasen hade en utgiftsram pa 11 mkr (SL 2017-0108-1), varav 3 mkr
upparbetades. Darmed justeras ramen for utredningsfasen till 3 mkr.
Planeringsstudien har ett beslut pa 17 mkr (SL 2017-0108-6) men beréknas
endast till 13 mkr. Genomférandefasen berédknas till en total ram pa 634 mkr
varav investering 616 mkr och 18 mkr utgér I6pande driftskostnader. Den totala
budgeten for objektet &r darmed 650 mkr, varav investeringsutgifter 632 mkr
och 18 mkr driftskostnader.

Av investeringskalkylen bilaga 1 framgar totalt ackumulerat utfall, samt
planerad arsfordelning av total investeringsutgift, inklusive driftkostnader. Se
aven bilaga 3 Ekonomisk beslutsgranskning.

Riskbeddmning
Riskerna som togs upp i tjansteutlatande for inriktningsbeslut daterat 2018-10-
08, ar fortsatt aktuella.
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Framst finns risk for paverkan fran forandringar i angransande projekt. Det
galler exempelvis fordonsprojekten for C30 och C20 midlife upgrade, samt
tvarbanans depaprojekt for Rissne, anpassningar av Nybodadepan och
depaprojekten inom FUT. Detta kan medféra behov av forandring avseende
omfattning, tidplan och budget for ombyggnad av Rissne Tunnelbanedepa.

Aven utredningen av langsiktig fordelningen av C20 och C30 mellan
tunnelbanans linjer och depaer kan innebara forandrade forutsattningar for
ombyggnad av Rissne Tunnelbanedepa. Beroende pa beslutad fordelning kan
omfattning, tidplan och budget behdva justeras.

Ovriga projektrisker hanteras kontinuerligt inom ramen for det riskarbete som
utfors enligt Trafikforvaltningens rutiner.

Konsekvenser for miljon

Foreslagen inriktning innebar milj6- och arbetsmiljoférbattringar genom en
overgripande modernisering av fastighet samt sparinfrastruktur, samt att
behovet av tomtagskorning till andra depaer kan minska. Projektet kommer
arbeta aktivt och systematiskt med miljofragor for att minimera miljopaverkan
och sakerstalla arbetsmiljon, under bade ombyggnationen och framtida
driftsattning av depan. Se bilaga 2 Miljobedémning.

Sociala konsekvenser

En robust depaldsning ger forutsattningar for en fortsatt hog driftsakerhet pa
tunnelbanans bla linje. Detta leder till en hog tillforlitlighet for resenarerna och
darigenom positiva sociala konsekvenser vilket bidrar till attraktivitet och
maluppfylinad for 6kad kollektivtrafikandel. Investeringen medfér ocksa en
béattre arbetsmiljo for de som arbetar i depan.

Caroline Ottosson Fredrik Cavalli-Bjorkman
Forvaltningschef Avdelningschef
Trafikforvaltningen Trafikavdelningen
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Verksamhetsstyrning och uppféljning 2018-08-31
Central styrning Version 1.5

Handlaggare

Anna-Maria Nordman
070-786 3624
anna-maria.nordman@sill.se

Kalkyl infor investeringsbesliut

Syftet med detta dokument ar att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "Investeringar”.

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for kalkyl infér
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvdndas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens



2. Information

Program (namn)

Rissne tunnelbanedepa

Program (nummer) 20014|
Huvudprojekt (hamn) Rissne tunnelbanedepa
Huvudprojekt (nummer) 10393

Projekt (namn)

Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa

Projekt (nummer)

502055

Arendenummer for beslut - Utredning

SL 2017-0108-1

Arendenummer fér beslut - Planering

SL 2017-0108-6

Arendenummer for beslut - Genomfdran

TN 2019-0491

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvéndas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-

mallar i menyn ovan.

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for kalkyl infér
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken




3. Utredning (Fas 10) Program: Rissne tunnelbanedepa
Huvudprojekt: Rissne tunnelbanedepa
Projekt: Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa
[Kalkylar [ 2018 | Arendenr: SL 2017-0108-1
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
Utredning 2993 2993
0
0
0
0
Total exkl. index 2993 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2993
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 2993 0 0 0 0 0 0 0 0 of | 2993]
Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] | 0]
[Total beslut inkl. index [ 2993| 0] 0] 0] 0 0] 0 0] 0 o] | 2993|

Kalkyl utférd av:

Kommentarer

Malin Eriksson




4. Planering (Fas 20) Program: Rissne tunnelbanedepa
Huvudprojekt: Rissne tunnelbanedepa
Projekt: Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa
[Kalkylar 2018 | Arendenr: SL 2017-0108-6
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
Planering 12 279 12 279

0
0
0
0

Total exkl. index 0 12 279 0 0 0 0 0 0 0 0 12 279

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total investeringar inkl. index 0 12 647 0 0 0 0 0 0 0 of | 12 647

Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt

[Kostnadspost] 0

0
0
0
0

Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] | 0]

[Total beslut inkl. index 0] 12 647] 0] 0] 0 0] 0 0] 0 o] | 12 647|

Kalkyl utférd av:

Kommentarer

Malin Eriksson




5. Genomforande (Fas 30) Program: Rissne tunnelbanedepa
Huvudprojekt: Rissne tunnelbanedepa
Projekt: Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa
[Kalkylar 2018 | Arendenr: TN 2019-0491
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
Depa 3381 103 911 147 381 140 295 85 209 86 547 566 724
0
0
0
0
Total exkl. index 0 3381 103 911 147 381 140 295 85 209 86 547 0 0 0 566 724
Indexprognos 0% 0% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127%
Total Investeringar inkl. index 0 3381 107 028 156 357 153 304 95 903 100 332 0 0 o] | 616 305|
Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
Drift 5999 6479 2132 1907 16 518
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 5999 6 479 2132 1907 0 0 0 0 16 518
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total Kostnader inkl. index 0 0 6 364 7 080 2400 2211 0 0 0 o] | 18 055|
[Total beslut inkl. index of 3381] 113 393 163 436] 155 704] 98 114] 100 332| 0 0 o | 634 360|
2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 | Totalt|
[Andel aktiverat (Alla faser) 100%
[Investeringsbidrag (tkr) | | | | | | | | | 0]

Kalkyl utférd av:

Kommentarer

Malin Eriksson




6. Avskrivningstider

Avskrivnings-
tid Andel (%) Virde
Sparanlaggningar 20 0
Fordon 20 0
Stationer/terminaler 20 0
Depaer 20 100% 631 945
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 0
Maskiner och inventarier 10 0
Ovriga investeringar 5 0
100,0% 631 945
Kvar att allokera: 0,0% 0
Investeringar
Utredning 2993
Planering 12 647
Genomférande 616 305
[Total investeringsutgift 631 945|




7. Drift

[Driftstart

2027 |

Prognos exkl. index (tkr)

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

Intakter

[Biljettintakter]

[Uthyrning fordon]

[Uthyrning lokaler]

[Reklam]

[Andra intékter]

Kostnadsreduktioner

[K&pt trafik]

[Drif]

[Underhall]

[Ovriga kostnadsreduktioner]

Kostnadsokningar

[Kopt trafik]

[Driff]

[Underhall]

[Ovriga kostnadsokningar]

Total exkl. index

Indexprognos

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

3%

Totalt indexpaslag (%)

100%

103%

106%

109%

113%

116%

119%

123%

127%

130%

Total Intakter inkl. index

Total Kostnadsreduktioner inkl. index

Total Kostnadsodkningar inkl. index

o|o|o

o|o|o

o|o|o

o|o|o

o|o|o

o|o|o

Total inkl. index

o|o|o

o|o|o

o|o|o

o|o|o

[Utrangering av tillgang (tkr)

[Avskrivningar

31 507

31 507

31 507

31 507

31 507

31 507

31 507

31597

31507

31597

[Nedskrivning av investeringsbidrag

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0|

[R3ntekostnader

12 007]

11 375]

10 743]

10 111]

9 479|

8 847|

8 215|

7 583]

6 951]

6319]

Kalkyl utférd av:

Kommentarer

Malin Eriksson

Driftskonsekvenserna fér depan &r ovissa och darmed svara att kvantifiera. Istallet foljer har ett resonomang 6ver vilka kostnader och intakter som kan uppsta. De ombyggda lokalerna i depan kan innebéara
utékade hyresintakter men detta ar ovisst i dagsléget beroende pa framtida avtal. Darutdver kan den nya tvatt och saneringshallen ge ytterligare hyresintakter. Dessutom blir anldggningen modernare och
mer energieffektiv vilket kan ge minskade energi och underhallskostnader fér depan. Ombyggnationen innebar modernare anlaggning som kommer att driftsattas pa ett mer kostnadseffektivt och hallbart
satt. Aven undershallskostnaderna férvantas minska i samband med denna investering. Sammanfattningsvis bér denna investering ge minskade driftskostnader men ovisst hur mycket.




2037

2038

2039

2040

2041 2042 2043 2044 2045 2046 Totalt

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0

0

0

0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
134% 138% 143% 147% 151% 156% 160% 165% 170% 175%

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

I I I I I I I I I [ | 0|

31 597] 31 597] 31 597] 31 597] 31 597] 31 597] 31 597] 31 597] 31 597] 31597| | 631 945|

[ [ [ [ [ [ [ [ [ of | 0|

5 688] 5 056] 4 424] 3792] 3 160] 2 528] 1.896] 1264] 632] 0o | 120 070]




J L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Sam manfattning Alla belopp i tusen kronor
Program Rissne tunnelbanedepa

Huvudprojekt Rissne tunnelbanedepa

Projekt Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa

Fas 10 - Utredning

Beslut

Kalkylar 2018
Investeringar 2993
Kostnader 0
Utredningsbeslut 2993

Kalkyl utférd av:

Tidigare beslut

Malin Eriksson

Investeringar 11 060
Kostnader

Totala utgifter 11 060
Utfall

Investeringar 2993
Kostnader

Totala utgifter 2993
Fas 20 - Planering

Beslut

Kalkylar 2018
Investeringar 12 647
Kostnader 0
Planeringsbeslut 12 647

Kalkyl utford av:

Tidigare beslut

Malin Eriksson

Investeringar

17 257

Kostnader

Totala utgifter

17 257

Utfall

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden



Fas 30 - Genomférande

Beslut

Kalkylar 2018
Driftstart 2027
Investeringar 616 305
Kostnader 18 055
Genomférandebeslut 634 360
|Investeringsbidrag totalt | 0]
Intékter 0
Kostnadsreduktioner 0
Kostnadsokningar 0
Utrangering av anléggningstillgang 0
Avskrivningar -315 973
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Réntekostnader -91 632
Driftskonsekvenser 10 ar -407 605
Intakter 0
Kostnadsreduktioner 0
Kostnadsdkningar 0
Utrangering av anlaggningstillgéng 0
Avskrivningar -631 945
Nedskrivning av investeringsbidrag 0
Réntekostnader -120 070
Driftskonsekvenser 20 ar -752 015
Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -561 570
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -561 570
Internrénta inkl. Investeringsbidrag 0%
Internrénta exkl. Investeringsbidrag 0%

Kalkyl utford av:

Tidigare beslut

Malin Eriksson

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter

Totalt alla faser

Beslut
e_—mmee————————————
Utredning 2993
Planering 12 647
Genomférande 634 360
Total utgift 650 000

Tidigare beslut

Utredning 11 060
Planering 17 257
Genomférande 0
Total utgift 28 317

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Ar noll = start fér genomférande (inte vid
start for utredning)

Tar ej hansyn till utgifter under utredning
och planering

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden



JJ& Region Stockholm 1(3)

Miljobedomning vid investeringar, trafik (yttre
miljopaverkan)

Anvdndarinstruktioner

For alla Trafikforvaltningens investeringsobjekt som 6verstiger 100 miljoner
kronor ska bifogad mall for miljobedomning fyllas i. Syftet med
miljobedomningen &r att integrera miljohansyn i ett tidigt skede i
investeringsprocessen.

Miljobedomningen &r en del av bade Stockholms lans landstings och
Trafikforvaltningens miljoledningssystem. Det ar viktigt att alla relevanta fragor
och kontaktuppgifter besvaras samt att ansvarig chef signerar. I 6vrigt ska
miljobedomningen fyllas i enligt Instruktion for miljcbedomning av
investeringsobjekt (SL-2009-117737).

Vid fragor kontakta sektion Hallbar utveckling.



-_JJ& Region Stockholm 2(3)

Fylli nedanstaende

Forvaltning/Bolag Trafikforvaltningen/AB SL

Kontaktperson och tfn | Gitte Ekdahl, 072-505 85 04

Typ av investering Om- och tillbyggnad

1. Arinvesteringen en miljdinvestering, dvs. en Nej X (op)
investering som enbart syftar till att minska negativ
miljopéverkan? Ja L@

Om ja, behover frigorna nedan inte besvaras.

2. Har andra alternativ till investeringen beaktats? Ja X Nej []

Om nej, ge kort forklaring till varfor:

Om ja, hur bed6ms investeringen ur miljosynpunkt? Bista alternativ OGap)

Alternativen likvardiga

X (op)

Ej basta alternativ -1
Om ej bésta alternativ, ge kort forklaring till varfor: ? D Gip)

3. Hur paverkar investeringen energianvindningen? Minskar OGap)
Oférindrad X (op)
Okar O¢ip)

Kommentar: Uppvarmda ytor 6kar, men samtidigt gors energibesparande &tgarder
gillande ventilation och belysning, samt att solpaneler kommer att installeras p taken.

4. Hur paverkar investeringen andelen fornybara Okflr X (1p)
branslen som anvands? Of6randrad op)
Minskar OCip)
Kommentar: Okad anvindning av fornybar energi (solceller)
5. Hur paverkar investeringen utsldppen till luft, mark Minskar X (1p)
och/eller vatten? Oféréandrade d(op)
Okar O C1p)

Kommentar: Den gamla tvattanlaggningen ersatts av en ny, med mindre vattentgéng och
okad rening av tvittvatten.

6. Kommer miljé- och hilsofarliga kemikalier att Ja X (1p)
undvikas utifrin SLL:s utfasningslista enligt delmél 12 Nej 1 (-1p)
i Miljoutmaning 2016?

7. Kommer krav att stéllas p& hur anldggningen/ Ja (1p)
fordonet/fartyget ska omhéndertas nar det ar uttjant Nej O (-1p)

(t.ex. teranvandning, atervinning)? Ej tillampligt (op)
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8. Innebar investeringen att transporter/biltrafik totalt Minska X (2p)
sett kommer att 6ka eller minska? Of6réndrad d(op)
Oka U (-2p)

Kommentar: Under byggtiden kommer trafiken att 6ka, i form av byggtransporter.
Ombyggnaden av depan ar en viktig del i att vidmakthalla och 6ka tunnelbanan som
alternativ for transporter inom Stor-Stockholm. Inférandet av saneringskapacitet i depan
kommer att minska behovet av tomtransporter av tunnelbanetég i systemet.

9. Om investeringen innebér exploatering av naturmark ~ Minskar OGap)
(grona ytor): Vad innebar i sa fall investeringen for Oftrandrad X (op)
den paverkan som naturmarken (biologiska Okar O¢ip)

mangfalden) utsatts for?

Resultat av miljobedomningen: 6 poing

Miljobedomning

° 0-9 poing: investeringen ar positiv ur miljosynpunkt.

® (-3) - (-1) poing: investeringen ar tveksam ur miljosynpunkt.

o (-9) - (-4) poéng: investeringen ar negativ ur miljosynpunkt.
Miljohansyn bor noga vagas mot andra aspekter sasom pris, funktion
m.m.

Motivering for investeringen om resultatet av miljobedomningen
dr lagre dan noll podng:

Ort och datum
Stockholm 2019-05-21
Namnteckning, ansvarig chef Namnfortydligande
1 / Magdalena Protic

Underskriven blankett skickas till ansvarig investeringscontroller
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Trafikférvaltningen UTLATANDE Arende/Dok. id.
Veksamhetsstyrning och risk 2019-05-16 TN 2019-0491
Verksamhetsstyrning och Ekonomi Version )
Verksamhetscontroller Projekt Infosgk. klass
K1 (Oppen)

Handlaggare

Malin Eriksson

0707863576

malin.ch.eriksson@sll.se

Ekonomisk beslutsgranskning

Blanketten ska fyllas i av ansvarig handlaggare nér ett beslut, enligt

Administrativa bestimmelsen for beslutsgranskning, ska granskas av

controller.

Verksamhetscontroller (avdelning Verksamhetsstyrning- och

ekonomi)
Central controller, vid specificerade objekt (avdelning
Verksamhetsstyrning- och ekonomi)

och arendet avser:

O Utredningsbeslut (Investeringsbeslut)

O Inriktningsbeslut (Investeringsbeslut)

Genomforandebeslut (Investeringsbeslut)

Genomforandebeslut for driftprojekt

Beslut:

Tjansteutlatande genomforandebeslut Ombyggnad av Rissne Tunnelbanedepé
Arendenummer:

TN 2019-0491

Sammanfattning

Arendet avser genomférandebeslut for ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa.

Beslutets viarde:

Totalt viarde (SEK): 650 mkr inklusive index, varav investering 636,6 mkr och

driftkostnad 13,4 mkr.
Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besok oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan


mailto:registrator.tf@sll.se
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Trafikférvaltningen UTLATANDE Arende/Dok. id.
Veksamhetsstyrning och risk 2019-05-16
Verksamhetsstyrning och Ekonomi Version

Verksamhetscontroller Projekt Eﬁ?}%éﬁj
Ovrigt:

Behorig att underteckna beslutet (enl. beslutsordningen): Regionfullmaktige

Projekt: Ombyggnad av Rissne tunnelbanedepa

Specificerat objekt: XJa O Nej

Tidigare investeringsbeslut: Arendenummer for Utredningsbeslut: SL 2017-
0108-1, Arendenummer for planeringsbeslut: SL 2017-0108-6
Sponsor: Magdalena Protic

Blanketten upprattad den 2019-05-16 av:
Malin Eriksson

Verksamhetscontroller
Verksamhetsstyrning och uppfoljning

Granskningskommentarer frin verksamhetscontroller:

Kommentar:
Verksamhetscontrollern instimmer med central controller och har inga
ytterligare kommentarer pa detta genomforandebeslut.

Granskningen genomford den 2019-05-16 av:
Malin Eriksson

Verksamhetscontroller

Verksamhetsstyrning och uppfoljning

Granskningskommentarer fran central controller (vid
specificerade investeringar):

Kommentar:

I investeringsplan 2020-2029 ar totalutgiften 632 mkr och enligt den bilagda
investeringskalkylen 637 mkr. Differensen beror pa att utfall 2018 ar felaktigt i
kalkylen och prognos 2019 ar hogre dn i investeringsplan 2020.

En miljobedomningsblankett behéver ocksa bifogas drendet.

Granskningen genomford den 2019-05-20 av:
Anna-Maria Nordman

Investeringscontroller

VSU



	TJUT Genomförandebeslut Ombyggnad Rissne depån
	Ärendebeskrivning
	Beslutsunderlag
	Förslag till beslut
	Förslag och motivering
	Bakgrund
	Överväganden och motivering
	Upprustning
	Verkstad
	Uppställning
	Tågtvätt och klottersanering

	Ekonomiska konsekvenser
	Riskbedömning
	Konsekvenser för miljön
	Sociala konsekvenser


	Bil 1 Investeringskalkyl genomförandebeslut Ombyggn Rissne
	Bil 2 Miljöbedömning Ombyggnad RissneP
	Bil 3 Ekonomisk genomförandebeslut Ombyggn Rissne
	Beslut:
	Ärendenummer:
	Sammanfattning
	Övrigt:


