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Sammanfattning

Syftet med dialogen har varit att sikerstilla en bred och transparent forankring
av Behovsanalys for framtidens tunnelbane- och sparutbyggnads (TN 2023-
0666/FUT 2023-0666) inriktning, att samla in kunskap om lokala och regionala
forutsattningar, samt att ge aktérerna majlighet att lyfta sina behov och
prioriteringar som inspel till den fortsatta utvecklingen av regionens
sparsystem.

Genom dialogerna framkommer att det pa ett 6vergripande plan finns samsyn
kring de behov som Region Stockholm valt att studera. Manga aktorer har
bekriftat utredningens inriktning pa behovsniva. Inspelen fran aktorerna har
framst handlat om kompletteringar, fordjupningar och fortydliganden kopplade
till lokala forutsattningar och langsiktiga utvecklingsplaner.

Ett forsta 6vergripande tema fran dialogen som framtrader ar behovet av att
starka tvarforbindelserna i hela linet. Aktorerna beskriver dterkommande
brister i 6st—vastliga samband och tvirgdende resmdojligheter, oavsett om det
galler relationer mellan arbetsplatsomraden i norr, mellan stora méalpunkter i
centrala lansdelen eller mellan regionala stadskéarnor i séder. Tvarresandet lyfts
som en av de mest centrala utvecklingsfragorna for att skapa ett ssmmanhallet,
robust och effektivt kollektivtrafiksystem.

Ett andra tema &r att flera centrala delar av kollektivtrafiksystemet praglas av
kapacitetsbrister, tringa gaturum och héart belastade bytespunkter. Aktorerna
beskriver att stora stationer redan idag ar hart belastade och att ytterligare
forbindelser maste planeras med stor hansyn till savil genomférbarhet som
floden i bytespunkterna.

Ett tredje tema ar att kollektivtrafikens attraktivitet inte enbart paverkas av
infrastrukturinvesteringar. Aktorer lyfter att restider, byteskvalitet, prisstruktur,
turtithet och palitlighet i bade buss- och spéartrafik ar avgorande faktorer for att
oka kollektivtrafikandelen. I nagra dialoger framhalls att styrmedel och
integrerade biljettsystem i vissa fall har storre betydelse for resenirernas val dn
valet av trafikslag.
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Inledning

Trafikforvaltningen har fatt i uppdrag att fordjupa Behovsanalys for framtidens
tunnelbane- och sparutbyggnad (TN 2023-0666/FUT 2023-0666). Syftet med
behovsanalysen &r att identifiera vilka langsiktiga kapacitets- och
tillgdnglighetsbehov som kan motivera fortsatta studier av sparbunden
kollektivtrafik, och att skapa ett samlat kunskapsunderlag infor kommande
strategiska stéillningstaganden. Analysen bygger i forsta hand pa det regionala
Trafikforsorjningsprogrammets mal och pa Kollektivtrafikplanens inriktningar,
och omfattar bade tidigare identifierade behov och nya behov som framkommit
i politiska uppdrag.

For att sakerstilla att analysen speglar relevanta forutsattningar i olika delar av
lanet har trafikforvaltningen genomfort en strukturerad dialog med berérda
intressenter. Dialogen syftar till att komplettera de tekniska och modellbaserade
analyserna med lokal och regional kunskap om utvecklingsplaner,
resandemonster, kapacitetsutmaningar och stadsbyggnadsfragor. Arbetet har
aven haft som mal att prova om de behov som regionen initialt identifierat ar val
forankrade och att finga upp eventuella behov som inte hanterats inom arbetet.

Dialogen har riktats till aktorer som har ett sarskilt ansvar eller intresse i fragor
om regional utveckling, kollektivtrafik och samhallsplanering. Det inkluderar
kommuner i hela lanet, statliga myndigheter, universitet och hogskolor,
regionala nitverk samt organisationer med ansvar for viktiga malpunkter och
infrastruktur. Genom dialogen har aktorerna getts mojlighet att beskriva sina
forutsattningar, ge aterkoppling pa de behov som analyseras och lyfta
kompletterande perspektiv infor det fortsatta arbetet.

Metod

Intressentdialogen har genomforts i flera steg for att sakerstilla en oppen,
likvardig och tydlig process for samtliga aktorer. Arbetet inleddes med att
trafikforvaltningen under juni 2025 skickade ut en skriftlig inbjudan till dialog
om framtidens sparutbyggnad. Inbjudan riktades till kommuner och andra
relevanta organisationer i regionen och inneholl en sammanfattning av
uppdraget, en 6verblick av de behov som identifierats samt ett antal fragor som
aktorerna ombads reflektera over. Till detta bifogades lankar till tidigare
redovisat material. Syftet med utskicket var att sakerstilla att alla aktorer fick
samma grundldggande information och forutsattningar infor det fortsatta
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dialogarbetet. Inbjudan stélldes till kommundirektorer och kommunens
registratur och for andra aktorer anviandes kontaktformular/e-postadresser.

Som ett komplement till utskicket erbjod trafikforvaltningen tva 6ppna digitala
informationstillfillen i augusti 2025. Vid dessa tillfdllen presenterades
uppdragets bakgrund, mal, metod och de behov som ingar i uppdraget.
Informationen var densamma vid béda tillfallena och riktade sig till alla
intressenter som onskade delta. Syftet var att ge en 6vergripande och gemensam

bild av utredningsarbetet innan de mer riktade och fordjupade dialogerna
inleddes.

Efter detta genomfordes enskilda dialogmoten med aktorer som uttryckt
onskemal om vidare samtal. Motena skedde i huvudsak under september och
oktober 2025 och genomfordes antingen fysiskt eller digitalt. Samtliga moten
foljde en likartad struktur dar trafikforvaltningen kortfattat presenterade
uppdragets utgangspunkter och de forslag som berorde respektive aktor.
Dialogen tog direfter vid och utgick fran fragor som stillts i utskicket.
Aktorerna gavs majlighet att lyfta lokala forutsattningar, utvecklingsplaner,
prioriteringar och eventuella ytterligare behov som utredningen dnnu inte
fangat. Trafikforvaltningen bad aktorerna att infor enskilda dialogméten
reflektera over foljande fragor:

1. Vilka lokala eller regionala forutsittningar ser ni som inte har
fangats i det material som presenterats?
Aktorerna ombads beskriva forhallanden, planeringsutmaningar eller
utvecklingsinriktningar som bor beaktas i det fortsatta arbetet.

2. Hur bedomer ni de behov som hittills redovisats och som
beror er organisation?
Fragan syftade till att finga respektive aktors syn pa relevans,
traffsdakerhet och aktualitet i de av regionen identifierade behoven.

3. Finns det ytterligare behov som enligt er organisations
bedomning bor inga i utredningen?
Har efterfragades kompletterande behov som dnnu inte framkommit,
men som aktoren anser viktiga for framtidens kollektivirafikforsorjning.

4. Hur ser er organisations prioriteringar ut avseende framtida
sparutbyggnader?
Trafikforvaltningen 6nskade har fanga aktorernas langsiktiga
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prioriteringar och strategiska inriktning inom omradet spartrafik.

5. Finns det specifika forslag till sparutbyggnader som ni anser
sarskilt angelagna att driva vidare i samverkan med regionen?
Fragan syftade till att identifiera forslag dir aktorerna ser att gemensamt
arbete kan vara sarskilt andamalsenligt.

Foljande aktorer deltog i enskilda dialogmoten:
Kommuner

¢ Botkyrka kommun

e Danderyds kommun
¢ Huddinge kommun
e Nacka kommun

e Nykvarns kommun
e Sigtuna kommun

e Sollentuna kommun
e Solna stad

e Stockholms stad

e Sundbybergs stad

e Tyreso kommun

e Taby kommun

e Vallentuna kommun (genom dialogen med Stockholm Nordost)

Ovriga aktorer

e Stockholm Nordost (natverk, nordostkommuner)

e Stockholm Trio (Karolinska Institutet, Kungliga Tekniska
hogskolan, Stockholms universitet)

e Swedavia

e Trafikverket

Dialogmotet med respektive aktor gav trafikforvaltningen en samlad bild av
lokala forutsattningar, utmaningar och behov.
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Redogorelse av dialog

Norra regionen

Overgripande synpunkter

Aktorerna i den norra delen av regionen lyfter ett tydligt behov av att stiarka de
tvargdende kollektivtrafikforbindelserna mellan de stora arbetsplatsomrédena i
norr, sdsom Kista, Arenastaden, Hagastaden och Arlandaomradet. Ett
aterkommande tema i dialogen ir att dagens resmonster i hog grad domineras
av resor langs radiella strak mot innerstaden, medan de Ost—vastliga
forbindelserna ar betydligt svagare och ofta innebar langa restider eller flera
byten.

I dialogen betonas att de stora institutionerna och funktionerna i norr — bland
annat akutsjukvard, omfattande arbetsplatsomraden, logistiknoder och
hogskolesektorn som skapar ett sarskilt behov av robusta och kapacitetsstarka
tvarforbindelser. Flera aktorer framhaller dven att etablerade resandestrommar
mot Arlanda kommer att 6ka ytterligare i takt med utvecklingen av flygplatsen
och den regionala stadskidrnan i dess naromrade.

Ett annat dterkommande tema ar vikten av att planeringen i norra regionen tar
hojd for langsiktighet. Aktorerna beskriver att det finns risk att viktiga
sparkorridorer byggs bort om de inte tydligt markeras och analyseras i tidiga
skeden. Samtidigt framkommer att vagtrafiken i flera delar av norr ar starkt
belastad. Kollektivtrafikens roll i att avlasta vagtrafiken ses som strategiskt
viktig.

Slutligen uttrycker flera aktorer att trafikanalyser och prognoser generellt
ibland upplevs underskatta resandestrommar i norr, sirskilt nar det galler
kopplingen till Arlanda, och att dessa analyser darfor behéver kompletteras med
lokala kunskapsunderlag.!

Specifika synpunkter

Aktorerna i norra regionen lyfter flera behov kopplade till bade regionala
resefloden och lokala stadsutvecklingsfragor. Synpunkterna ror framst
tillganglighet, robusthet, miljofragor och kapacitetsbrister i
kollektivtrafiksystemet.

1 Behovsanalysen har inte studerat behov kopplade till Arlanda
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Tillganglighet till Arlanda och samband ldngs Ostkuststrdket

Tillgangligheten till Arlandaomréde framhalls som central for regionens
langsiktiga utveckling. Det betonas att resandet mot flygplatsen dr omfattande
och kommer att 6ka ytterligare i takt med expansionsplanerna pa Arlanda.
Aktorer beskriver att det finns behov av att sakerstilla en langsiktig
sparkorridor mellan de storre noderna lings Ostkustbanan samt att undvika att
framtida mojligheter byggs bort genom ny bebyggelse. Flera aktorer lyfter 4ven
att strickan Marsta—Arlanda i dag upplevs som bristfallig, med stor sarbarhet i
béde vag- och jarnvagssystem.

Behov av tvdrforbindelser mellan storre arbetsplatsomrdaden

Det finns ett uttalat behov av att starka tvarforbindelserna mellan flera stora
arbetsplatsomraden i norra regionen. Bland de relationer som aterkommer i
dialogen finns kopplingar till:

e Kista

e Arenastaden

e Hagastaden

e Albanoomréadet
e Arlandaomradet

Aktorerna beskriver att dagens kollektivtrafikmajligheter i manga fall kraver
omvagar via innerstaden eller flera byten, vilket ger ldnga restider trots
geografisk nirhet.

Belastade vdgstrdk och behov av avlastning

Flera aktorer pekar pa att vissa vagstrak i norra regionen ar mycket hart
belastade och att kollektivtrafiken behover utvecklas som ett sétt att minska
trangsel och miljopaverkan. Exempel som aterkommer ar:

¢ Ei18 genom Danderyd och vidare norrut, dar trafikmangderna medfor
problem kopplade till buller, luftféroreningar och framkomlighet.

e E4 mellan Upplands Vasby, Marsta och Arlanda, diar hoga trafikfloden
och sarbarhet vid storningar lyfts som sirskilda utmaningar.

I dialogen uttrycks att spartrafik i dessa strék ses som en mojlig avlastning av
vagtrafiken, sarskilt vid relationer med stora arbetsplatskoncentrationer.
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Utmaningar i kdnsliga natur- och kulturmiljoer

Ett aterkommande inspel giller férslag som innebar passage genom kinsliga
omraden. Exempelvis pekas omradena kring Edsviken och Brunnsviken ut som
sarskilt kulturhistoriskt och ekologiskt vardefulla. Utbyggnadsforslag som
kraver broar eller andra fysiska ingrepp i dessa omraden beskrivs som
eventuellt tekniskt majliga men politiskt och miljomassigt mycket kiansliga och
komplexa.

Betydelsen av strategiska bytespunkter

Stora bytespunkter i norra regionen framhalls som centrala for att
kollektivtrafiken ska fungera effektivt. Omradet kring Danderyds sjukhus lyfts
av vissa aktorer fram som en av regionens viktigaste noder — bade ur hilso- och
sjukvardsperspektiv och som en viktig knutpunkt for kollektivtrafiksystemet.
Aktorerna beskriver behov av att forbattra kapacitet och kvalitet i byten mellan
spar och buss, sdkerstilla robusthet vid storningar och mojliggora trygg och
attraktiv forflyttning inom noden.

Stora bostadsomrdden utan ndra sparforbindelser
Aktorerna lyfter att flera storre bostadsomraden i norra regionen har begransad
tillgang till spartrafik. Detta giller bland annat:

e Edsberg, ett av de storre ssmmanhingande bostadsomradena i regionen
utan sparforbindelse.

e Omréden i anslutning till Rudbecks gymnasium, dar antalet elever
skapar betydande lokalt resande men omradet ar beroende av buss.

e Vixande stadsdelsomréaden i Haggvik—Helenelund—Kista-straket, dar
arbetspendling och stadsutveckling forviantas 6ka resandetrycket
ytterligare.

I dialogen uttrycks att dessa omradens resandebehov behover beaktas i
kommande prioriteringar.

Lokala kapacitets- och robusthetsfrdagor kopplade till framtida utveckling
Aktorer betonar kollektivitrafikens roll i regional och nationell beredskap.
Exempelvis uttrycks att Danderyds sjukhus har en strategisk betydelse som
Sveriges storsta akutsjukhus och darfor behover en robust sparbunden
forsorjning. P4 samma sitt framhalls att Arlandaomrédet har en sarskild
sarbarhet kopplad till sin betydelse for nationell och internationell
tillgdnglighet.
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Centrala regionen

Overgripande synpunkter

Aktorer i den centrala regionen beskriver generellt en komplex trafikmiljo
praglad av tata stadsmiljoer, hogt resandetryck och begriansade gaturum. Ett
aterkommande tema i dialogerna ar att kollektivtrafikens utveckling i centrala
delar av lanet maste ses i néra relation till andra trafikslag, stadsutvecklings-
processer och pagaende infrastrukturprojekt. I flera samtal lyfts att dagens
trafiksystem redan ar hart belastat, sarskilt i anslutning till storre bytespunkter
och genomfartsstrak. Aktorerna efterfragar darfor 16sningar som inte bara okar
kapaciteten utan dven forbattrar robustheten och majliggor effektivare
tvarresande.

Dialogerna visar ocksa att tviargdende forbindelser ar avgorande for att knyta
samman stora arbetsplats- och utbildningsomréaden i innerstaden och dess
naromraden. Aktorerna betonar att nuvarande resmonster visar pa tydliga
brister i kopplingar mellan omraden som Hagastaden, Albano,
Solnavagen-korridoren och de centrala stadsdelarna. Dessa brister paverkar
béde arbetspendling och tillgangligheten till utbildning och forskning.

En annan aterkommande synpunkt dr behovet av forbattrad samordning mellan
regionala sparutredningar och lokala planeringsprocesser. Flera aktorer
framhaller att storre stadsutvecklingsprojekt sésom ombyggnationer av
jarnvagar, nya stadsdelar och genomgripande forandringar i strukturen for lokal
trafik méaste analyseras tillsammans med framtida sparinvesteringar for att
undvika konflikter och sikerstilla 1angsiktigt héllbara 16sningar.

Specifika synpunkter

Behov av forstdirkta bytespunkter och kapacitetsatgdrder i centrala stationer
Aktorer pekar sarskilt pa kapacitetsutmaningar vid storre stationer dar flera
system mots. Exempelvis beskrivs att stationer langs centrala pendeltdgsnatet,
sdsom Odenplan, redan dr hart belastade och att ytterligare linjer kan forvirra
kapacitetssituationen om inte atgiarder genomfors. Effektiva byten mellan olika
trafikslag lyfts fram som en avgorande fraga for att skapa fungerande och
robusta resefloden. Vid flera storre bytespunkter i centrala regionen betonas
behovet av tydligare floden, forbattrade kopplingar och kapacitetsstarkande
atgarder. Detta giller aven for stationer och knutpunkter i omraden dar
tvarresandet vintas fa en allt storre roll framover.
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Tvdrforbindelser som kopplar samman centrala arbetsplats- och
utbildningsomraden

Aktorer lyfter ett tydligt behov av tvargdende kollektivtrafikstrak som binder
samman viktiga malpunkter sisom Hagastaden, Albanoomradet, Tekniska
hogskolan och forsknings- och sjukvardsmiljoer ldngs Solnaviagen. Det uttrycks
att dagens resor ofta kraver omvéagar via stationer langre in i innerstaden, vilket
ger langa restider och begransad funktionalitet. For att mota framtida resande
efterfragas forbindelser som erbjuder bade kapacitet och konkurrenskraftig
restid. Reserelationerna mellan Sundbyberg, Solna och vidare mot Spanga och
Ulvsunda framhalls som viktiga i ett regionalt perspektiv, sarskilt for att knyta
ihop stora jarnvagsstrak och arbetsplatsomraden. Dessa samband bedoms
kunna avlasta centrala delar av regionen och stiarka kollektivtrafikens roll i
tvarled.

Begrdnsade gaturum och konsekvenser for val av trafikslag

I flera dialoger betonas att centrala gaturum praglas av begransat utrymme,
sarskilt i dldre stadsstrukturer. Aktorerna beskriver att inféorandet av spartrafik i
sadana miljoer kraver prioritering och tydligt utrymme. I omraden med hoga
bussfloden, till exempel langs viktiga huvudgator i centrala regionens vistra
delar, uttrycks behov av att ge kollektivirafiken mer forutsagbara
framkomlighetslosningar. Detta giller dven strak dar tiat bebyggelse och
kulturhistoriska varden begransar mojligheterna att bredda gaturum.

Det framhalls att systemval i dessa miljoer, exempelvis om ett tvirgdende strak
bor trafikeras av buss eller spar, maste grundas i noggranna analyser av bade
kapacitet, framkomlighet och stadsutvecklingspotential. Flera aktorer
understryker har att busstrafikens flexibilitet ibland ar en fordel, samtidigt som
vissa strak kan krava spartrafik pa langre sikt.

Samordning med storre stadsutvecklingsprocesser

Stora pagaende och planerade stadsutvecklingsomraden lyfts i flera dialoger
som direkt beroende av att kollektivtrafiken utvecklas. Exempel som namns
inkluderar omraden diar omfattande mark frigors genom jarnviagsombyggnader,
samt miljoer dar klimatrisker, buller och markanviandningskonflikter kraver att
kollektivtrafiklosningar integreras tidigt i planeringen. I vissa stadsdelar pagar
fordjupningar av oversiktsplaner dar tvarforbindelser pekas ut som centrala for
att uppné malen om héallbar stadsutveckling. Aktorerna uttrycker att framtida
sparforbindelser maste vigas mot dessa processer, s att nya stadsdelar inte
byggs utan tillrackliga kollektivtrafiklosningar.
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Balans mellan spartrafik och busstrafik

Flera aktorer framhéller att busstrafiken spelar en fortsatt viktig roll i centrala
delar av regionen, dar den ofta erbjuder tata forbindelser och god tackning.
Samtidigt uttrycks behov av att spartrafik infors dar resandetrycket motiverar
kapacitetsforstarkningar. Tviargaende busslinjer med hoga resandeméangder
som i vissa fall utgor grunden for framtida sparvagsinvesteringar namns som
exempel pa strak som pa sikt kan behova vidareutvecklas. Det betonas att
sparvagstrafikens fordelar maste vagas mot konsekvenserna for framkomlighet i
trdnga gaturum samt behovet av att bibehalla ett ssmmanhallet och effektivt
busstrafiknat.

Universitetens och forskningsmiljoernas tillgdnglighet

Aktorer inom den akademiska sektorn lyfter sarskilt att tillgangligheten till och
mellan stora universitets- och forskningsmiljoer i centrala regionen ar
bristfallig. Det pekas pa att omrdden som Albano, Tekniska hogskolan och
Karolinska Institutet ar centrala malpunkter med betydande resandefloden.
Det uttrycks att dagens tvirresor ar tidskrivande, saknar tydliga bytespunkter
och inte upplevs som trygga kvillstid. Aktorerna efterfragar darfor battre tvar-
kopplingar som kan stodja regionens forsknings- och utbildningsinfrastruktur.

Sodra regionen

Overgripande synpunkter

Aktorerna i den sodra regionen framhaller ett tydligt behov av att starka
tvargdende kollektivtrafikforbindelser mellan stérre malpunkter sdsom
Skarholmen, Flemingsberg, Hogdalen, Masmo, Gullmarsplan och
Tyresoomrédet. Dessa relationer upplevs som avgorande for regionens
funktionalitet men beskrivs i dag som antingen bristfalliga eller helt avsaknade.
Flera aktorer uttrycker att den sodra delen av lanet historiskt har haft fokus pa
radiella forbindelser in mot innerstaden, vilket gjort att tvirresandet fatt en
svagare roll dn i norra och centrala delar av regionen.

Ett aterkommande tema ar vikten av att sparutbyggnader kompletteras med
andra kollektivtrafikatgarder, framfor allt atgarder som starker busstrafiken dar
spartrafik inte bedoms vara lampligt eller genomforbart pa kort sikt. Aktorer
betonar att busstrafik i sodra regionen har en mycket central funktion och att
kapacitetsstarka busslosningar, sarskilt i strak med stora resandefléden,
behover utredas parallellt med eventuella spéralternativ.
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Dialogerna pekar dven pa att flera sodra malpunkter star infor kraftig
bebyggelseutveckling, 6kade arbetsplatsvolymer och forbattrade kopplingar till
regionens pendeltagsnat. For att mota detta lyfter aktorer behovet av att
kollektivtrafiken i sodra lansdelen ges en starkt roll i planeringen, sarskilt
utifran malsattningen om att minska trangsel och skapa robusthet i hela
transportsystemet. Flera aktorer betonar dven att pendeltagssystemet ar en
central del av sodra regionens funktion och behover ses i ett 1angsiktigt
kapacitetsperspektiv.

Specifika synpunkter

Behov av forbdttrade tvdrforbindelser i sodra ldnsdelen

Aktorerna lyfter behovet av tvarforbindelser mellan flera stora mélomraden
sdsom Skarholmen, Masmo, Flemingsberg, Hogdalen och Globenomréadet. De
beskriver att dagens resenarer ofta behover ta langa omvagar eller flera byten
for att resa mellan dessa platser. Kopplingen mellan Skarholmen och Masmo
namns som viktig, bade for arbetspendling och for att avlasta vigtrafiken i
strket. Aven relationerna mellan Hogdalen och Flemingsberg lyfts som centrala
for att forbattra sodra lanets tvarforbindelser. Det framhalls att stora
stadsutvecklingsomraden i narheten av dessa malpunkter forstarker behovet av
kapacitetsstark kollektivtrafik i tvarled.

Kollektivtrafikens roll i relation till befolkningstillvdxt och stadsutveckling
Aktorer i sodra regionen beskriver att flera omraden stér infor betydande
exploatering och befolkningstillvaxt. Exempelvis lyfts att planerade
verksamhetsomraden och nya bostidder i sodra lansdelen kommer att skapa nya
resandemonster och 6ka belastningen pa de befintliga systemen. For att mota
denna utveckling efterfragas bade utokad turtathet, kapacitetsforstarkningar
och atgarder som underlittar byten mellan trafikslag. I detta sammanhang
framhalls dven behovet av att siakra god kollektivtrafikforsorjning till storre
regionala malpunkter sdsom Flemingsberg, dar nya verksamhets- och
forskningsmiljoer vantas oka resandet.

Pendeltdgets kapacitet och betydelsen av regionala kopplingar

Aktorerna uttrycker oro for kapacitetsutmaningar i pendeltagssystemet, sarskilt
i relation till Flemingsbergsomradet och vidare sdderut. Det framhalls att redan
med dagens befolkningsunderlag ar systemet hart belastat i maxtimmarna, och
att ytterligare bebyggelseutveckling kommer att oka behovet av robusta
losningar i hela sodra lanet. I flera dialoger nimns ocksa behovet av battre
kopplingar mellan pendeltag och andra trafikslag, sarskilt i omraden dar byten
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upplevs som mindre attraktiva eller tidskravande. Ett 6kat fokus pa
bytespunkternas standard och utformning lyfts som en nédvandighet for att fa
over fler resenarer till kollektivtrafik.

Restids- och tillgdanglighetsfragor mot centrala delar av regionen

Aktorer lyfter sarskilt att restiden mot centrala delar av lanet ar en avgorande
faktor for kollektivtrafikens attraktivitet. I vissa delar av sodra regionen beskrivs
restiderna som lénga eller oférutsagbara, sarskilt dar busstrafiken utgor den
huvudsakliga kollektivtrafiklanken. Det framkommer ocksa att turtathet och
pélitlighet i busstrafiken ar centrala fragor, och att brister i dessa egenskaper
paverkar kollektivtrafikandelen negativt. Flera aktorer betonar att kapacitets-
starka losningar, sdsom spartrafik eller snabbare busslosningar, skulle kunna
bidra till att stiarka kollektivirafikens konkurrenskraft i relation till bilen.

Prissdttning, drift och biljettsystemets paverkan pa resandet

Ett specifikt tema som lyfts ar att prissattning och biljettsystem kan paverka
kollektivtrafikandelen i sodra regionen. Exempelvis namns att héga biljettpriser
i regionaltagstrafik ar en barriar for resande i vissa delar av regionen, sarskilt
ndr alternativet bil upplevs som bade billigare och snabbare. Aktorer framhaller
att bittre integrering i befintliga biljettsystem skulle 6ka kollektivtrafikens
attraktivitet.



