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Liiget i Stockholmsregionen 2017 — uppféljning av RUFS 2010

Det #ir en gedigen uppf6ljning av RUFS 2010, som innehéller manga
intressanta saker och som visar att Stockholmsregionen &r pa ritt vag i
maénga avseenden. Vi vill dock lyfta upp en del saker som vi ser som
orosmoln for Stockholmsregionen och som dven spiller Gver till
framtagandet av RUFS 2050, som vi kommer fatta beslut om senare i ar.

En tillginglig region med god livsmilj6

Det #r bra att fler bostiider firdigstiilldes under 2016 &n tidigare ar, men det
totala antalet for hela perioden dr for 1agt. Malet med antal byggda bostédder
maste nés. Vi vill att de bostadsméal som kommunerna sjélva sétter upp ska
vara forpliktande.

Men det ricker inte att bara bygga hus, vi maste ta ett storre grepp for
regionens utveckling och bygga samhillen. Dér ingér att &ven bygga
bostider som de som letar boende har rad att bo i och blanda
upplatelseformer. Det finns ett stort vérde att bygga det som det finns
underskott av i omradet, bade hyresritter, bostadsritter och villor. P4 sa sétt
skapas mer integrerade omréaden.

Att bygga samhillen handlar ocksa om att etablera samhéllsservice i
omréden, och skapa forutsittningar f6r invanarnas sociala liv och
livskvalitet.

Uppf6ljningen av RUFS visar att kollektivtrafikens marknadsandelar &r for
14gt. Vi saknar savél i uppf6ljningen av RUFS som i
trafikforsorjningsprogrammet resonemang kring kollektivtrafikandelen
relaterar till uppfyllandet av de nationella klimatmaélen i en region dér
bilékandet forvintas ka. En utvecklad kollektivtrafik och ett 6kat
kollektivtrafikresande #r avgorande for att Stockholm &ven i framtiden ska
upplevas som en attraktiv region. Kollektivtrafikresandet behdver ka av
savil miljo, tringsel som stadsbyggnadsskdl. Mélet méste ocksd matcha
Trafikverket berdkningar om att bilresandet i ldnet bér minska avsevért fram
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till 2030 for att klara utslippsmél och klimatmal. Det dr bra att forslaget till
RUFS 2050 nu innehéller ett delmal att “kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna ska dka med 5 procentenheter jamfort med idag” men
det ir troligen inte tillrickligt. Det &r viktigt att landstingets mal for
kollektivtrafikandelen leder till att regionen tar sitt ansvar for att nd de
nationella klimat- och miljomalen. Vi efterlyser en sédan analys i RUFS
2050.

En 6ppen, jimstilld, jimlik och inkluderande region

Vi ser med oro pé skillnaderna mellan ldnets kommuner i hur ménga som
tagit gymnasieexamen tre &r efter pdbdrjad utbildning. Hér &r snittet légre &n
i riket. Det finns dven tydliga skillnader i hur ménga ungdomar som gér fran
gymnasiestudier till hogskolestudier, beroende pa bostadsort. Detta ar ett
uttryck for en storre problematik och for de regionala skillnader som finns i
vilka forutsittningar man far i livet beroende pa bostadsort, och vilken
bakgrund individen och foréldrarna har.

Vi vill géra Stockholm till en attraktiv studieregion, som lockar studenter
fran hela landet, men dven fran linets alla kommuner. Dessutom maéste
Stockholmsregionen bli bittre pa att behélla de som studerar hér efter
examen och skapa forutsittningar for att g& over till regionens
arbetsmarknad.

‘Tack vare den rodgrona regeringens insatser och hdgkonjunktur har Sverige
rekordldg ungdomsarbetslgshet, det dr den ldgsta pa 14 ar. Trots det har
Stockholmsregionen fortfarande en storre ungdomsarbetsloshet jamfort med
europeiska regioner.

Kvinnor som #r utrikesfodda 4r i mindre utstrickning forvérvsarbetande
jamfort med kvinnor som &r svenskfodda samt med mén. Detta &r ett
problem som maéste adresseras och 16sas. Hér har kommunerna en viktig
uppgift genom vuxenutbildning, yrkesutbildning, SFI/SFX och matchning.
Sévil kommunerna som Landstinget har en stor roll i att erbjuda
introduktionsjobb.

Stockholmsregionen dr en region med stora skillnader i folkhélsa och
livsforutsittningar, det blir extra tydligt nér vi ser diagram 6ver forvintad
livslingd utifrin hemvist. Livsldngden skiljer stort 4 om du &r boende i
Nykvarn eller i Danderyd, detta géller bade for mén och kvinnor. Att det
finns si tydliga skillnader i medellivsldngd beroende pa bostadsort, inkomst
och klass kan aldrig accepteras, vi efterfragar ett strategiskt och aktivt arbete
fran landstinget i samverkan med kommunerna for att bekdmpa detta.
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En ledande tillviixt- och kunskapsregion

De offentliga FoU- investeringarna i Stockholms lén &r lagre 2015 &n 2013.
I rankning av europeiska regioners FoU-investeringar som andel av BRP,
hamnar Sverige efter Képenhamn och Miinchen. Vi vill att Stockholm ska
vara en framtridande kunskapsregion, och att Landstinget i samverkan med
relevanta aktorer tar fram en strategisk plan for detta. Det finns en risk for
himmande tillvixt, trots att Stockholmsregionen anses vara Sveriges
hallbara tillvixtmotor. Bostadsbristen #r ett annat orosmoln som riskerar att
hdmma foretagstillviixten och att fler studenter sdker sig till var region.
Sverige dr bra pa innovation och forskning, men mindre bra pa att ta nésta
steg, det vill siga att implementera och genomf6ra de nya idéerna i
praktiken. Det &r dérfor viktigt att SLL dppnar upp sin verksamhet for
implementering av ny forskning i form av testbéiddar med mera. Om
Stockholmregionen ska bli Europas mest attraktiva storstadsregion méste vi
ligga i framkant och satsa pa forskning och utveckling.

Slutligen kan konstateras att Stockholmsregionen generellt har en stark
position i manga avseenden och mycket gér i rétt riktning. Samtidigt kan vi
se att det finns flera omraden dir det behovs en tydlig politisk ledning,
kraftfulla atgiirder och gemensamt ansvarstagande frén alla aktorer for att
den regionala utvecklingsplanens mal ska uppfyllas.

En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utsiipp

Inom omradet f6r miljé och klimat ser vi tydligt att fler insatser krivs om
regionen ska uppné de framtida kraven pé utsldppsminskningar. Det faktum
att vi redan idag uppnar malet till 2020 beror frimst pa atgérder inom
energisidan och #r &ven relaterade till det faktum att véra regionala siffror
baseras pé utslippsnivéerna fran Nordisk energimix. For att klara framtida
atgarder krivs betydligt tuffare atgérder. FramfGrallt behover atgirder sittas
in for att minska transporternas klimatpéaverkan dér storre fokus behover
liggas pa att f& resendrer att resa kollektivt istéllet for att anviinda bil.
Behovet av ytterligare reformer for att minska bildkande sdsom foréndrat
reseavdrag samt &tgérder for att minska anviandningen av forménsbilar &r
dérfor angeldgen liksom Skade mdjligheter att anvéinda kombinerad
mobilitet for effektivt resande utan egen bil.

Klimatpaverkan fran flygtrafiken &r sirskilt oroande. Enligt en nyligen
framtagen rapport frén Stockholm stad har Stockholmarnas utslépp som
genereras fran flygresor en storre klimatpéverkan &n transportsektorn i
ovrigt. Detta faktum ger ytterligare aktualitet och pavisar virdet av att viiga
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in de konsumtionsrelaterade utsldppen vilket vi &dr glada for nu for forsta
gangen ingér i RUFS-rapporteringen.





