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Yttrande 6ver motion 2021:15 av Anna Sehlin
(V) om 6kad andel cykelresor i region
Stockholm

Arendebeskrivning

Anna Sehlin (V) har skickat en motion 2021:15 om ¢kad andel cykelresor i
region Stockholm pa remiss till tillvaxt- och regionplanenamnden och
trafiknamnden pa Region Stockholm. De bada namnderna avger varsitt svar.
Innehallet i respektive svar har tagits fram i samverkan med bada namnderna.

Motionen foreslar regionfullméktige att besluta om att uppdra at tillvaxt- och

regionplanenamnden och trafikndmnden att utarbeta strategier for att 0ka
andelen som reser med cykel till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt motion 2021:15 av Anna Sehlin (V)
om Okad andel cykelresor i region Stockholm, daterad 2021-01-19.

Forslag till beslut
Trafiknamnden foreslas besluta féljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och éversands till
regionstyrelsens forvaltning.
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Forslag och motivering

Trafikforvaltningen instdmmer i beskrivningen som Anna Sehlin (V) ger i
motionen om att potentialen for 6kad cykling ar stor och att den faktiska
andelen cykelresor ar 1ag. Den nyligen genomforda nationella
resvaneundersokningen fran 2020 visar att pandemin genererat forandringar i
fordelningen av fardmedelsandelar for de olika trafikslagen. Andelen cykelresor
har fatt ett visst lyft av pandemin vilket gynnar den regionala cykelplanens mal
om 20 % cykelandel till &r 2030. Pandemieffekten ger ocksa en fordelning som
inte ar 6nskvard pa lang sikt nar det galler andelen motoriserade resor dar
resandet med bil har 6kat och minskat for kollektivtrafiken. | RUFS 2050 anges
delmalet att gang, cykel och kollektivtrafik ska tillsammans uppna 70 % av alla
resor inom lanet ar 2030. Det ligger darfor i Region Stockholms intresse att
vanda pa fardmedelsfordelningen for ett hallbart transportsystem. Det ar ocksa
viktigt att gang, cykel och kollektivtrafik inte konkurrerar med varandra. De ska
komplettera varandra for att skapa mojlighet for medborgarna att avsta bilresor
I storre utstrackning.

I motionen efterfragas strategier for 6kad andel cykelresor i regionen. Under
aren 2020 och 2021 har Region Stockholm, i samverkan med regionens
kommuner och Trafikverket, arbetat fram en ny regional cykelplan fér
Stockholms lan. Regionfullméktige planerar att anta cykelplanen den 16
november 2021. Likt den nuvarande cykelplanen anges malet om att uppna 20
% cykelandel i Stockholms l&an ar 2030. | den nya cykelplanen &ar fem strategiska
insatsomraden utpekade som viktiga for att uppna malet.

Strategier for 6kad cykling i cykelplanen

Syftet med den regionala cykelplanen ar att skapa forutsattningar for en
regionalt sammanhallen planering for 6kad cykling och vara vagledande for
lanets kommuner och Trafikverket. De fem strategiska insatsomraden som har
identifierats ar Cykelinfrastruktur, Trafikinformation, Kommunikation,
Kombinationsresor samt Samverkan folkhalsa.

Att bygga och utveckla cykelinfrastruktur &r en central del i cykelplanen, men
racker inte ensamt. Det behdvs en storre bredd i insatserna for att 6ka
cykelandelen. Att aktivt arbeta med trafikinformation och kommunikation ar
ett satt att underlatta for cyklisterna fore, under och efter resan samt att locka
nya cyklister. Kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik ar ocksa ett satt
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att na nya malgrupper och fa fler att lamna bilen hemma. Kombinationsresor
lampar sig sarskilt for langre resor. Som motionen beskriver kan 6kad cykling i
samhallet forbattra folkhalsan. Samverkan Folkhalsa syftar till att koppla
samman cykelplanering och folkhalsa genom att engagera kompetenser fran
respektive sektor i sin organisation.

Vikten av samverkan for att uppna okad cykelandel

Cykling sker ofta 6ver kommungréanser, vilket innebar att flera vaghallare delar
ansvar for den infrastruktur som anvands under en och samma resa.
Cykelplaneringen behover darfor samordnas pa regional niva sa att det ar enkelt
att resa med cykel i hela regionen. Region Stockholm tar ett strategiskt ansvar
for att 6ka resandet med cykel, dar cykeln ses bade som ett sjalvstandigt
resealternativ och som komplement till kollektivtrafiken. Viktiga aktorer for att
Oka cykelandelen ar Stockholms lans kommuner och Trafikverket i deras roll
som vaghallare. Den regionala cykelplanen syftar till att vagleda kommunerna i
deras framtagande av trafikplaner dar cykel finns med.

En "handbok” for ett praktiskt genomforande av cykelplanen
Strategier kan ibland uppfattas som abstrakta och svara att Gversatta i

praktiken. Darfor har dokumentet Vagledning for genomférande av regional
cykelplan tagits fram och vander sig till trafikplanerare i lanets kommuner och
vid Trafikverket. Den innehaller stéd och riktlinjer vid utformning av
cykelinfrastruktur och aven stdéd och férdjupad information gallande de andra
strategiska insatsomradena. Vagledningen kommer att lanseras i samband med
antagandet av den nya cykelplanen.

Trafikndmndens ansvar for kombinationsresor

I den regionala cykelplanen anges kombinationsresor som ett strategiskt
insatsomrade for att 6ka cykelandelen. Malsattningarna i cykelplanen ar att
forstarka cykelparkeringarna vid kollektivtrafikknutpunkter samt goda och
tydliga anslutningar till kollektivtrafik fran regionala cykelstrak. Lokala
kopplingar &ar ocksa viktiga for att utoka kollektivtrafikens upptagningsomrade.

Trafiknamnden som &ar ansvarig namnd for kollektivtrafiken i Region Stockholm
genomfor, genom trafikforvaltningen, kontinuerligt atgarder och aktiviteter
inom ramen for kombinationsresor. Trafikforvaltningen bidrar ocksa finansiellt
till mgjligheten att kombinera cykel och kollektivtrafik. Kommuner har
mojlighet att ansoka om medel fran trafikférvaltningen for investeringar i
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infartsparkeringar for cykel vid kollektivtrafikknutpunkter. Mer finns beskrivet i
den kommande Véagledningen for genomforande av regional cykelplan samt i
trafikforvaltningens riktlinjer. Dar kravstalls ocksa goda cykelanslutningar till
kollektivtrafikknutpunkterna. Under 2021/2022 kommer en stdrre inventering
av infartsparkeringar for cykel vid kollektivtrafikknutpunkter i lanet
genomforas. Syftet ar att fa en samlad bild av nulaget avseende bland annat
antal platser, belaggningsgrad, kvalitet, trygghet och geografiska positioner.
Inventeringens resultat planeras att foljas upp kontinuerligt.

I den regionala cykelplanen beskrivs ocksa mojligheten att ta med cykel ombord
pa delar av kollektivtrafiken samt vikten av integrering av digital
trafikinformation om cykel, hyrcykel och kollektivtrafik. Det skapar mdjligheter
for resendrerna att planera sina kombinationsresor med ett hela-resan-
perspektiv. Kombinerade mobilitetstjanster utgor ocksa en del av
trafikforvaltningens arbete dar samverkan sker med olika aktérer. Kombinerad
mobilitet har en bredare spektra av mobilitet &n bara trampcykel, som t.ex.
hyrbilar och elsparkcyklar. Trafikforvaltningen roll &r méjliggérande och
stottande i forhallande till andra aktorer som kan driva utvecklingen av
kombinerade mobilitetstjanster. Flera pilotprojekt har genomforts och pagar
just nu.

En viktig foérutsattning i arbetet med kombinationsresor ar att sakerstélla
cykelperspektivet i trafikforvaltningens riktlinjer. Cykelperspektivet tangerar
manga delar av trafikforvaltningens verksamhet som till exempel
upphandlingar, genomférande av sparinvesteringar, framkomlighet pa vagar,
forbattringar i terminal- och bytespunkter och trafikinformation.

Trafikforvaltningen fortsatter planera och genomféra aktiviteter inom ramen for
det strategiska insatsomradet kombinationsresor som anges i den kommande
regionala cykelplanen och samverkar med det regionala cykelkansliet inom
Region Stockholm och dvriga aktorer i Stockholms lan.

David Lagneholm
Forvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Region Stockholm
2021-01-19

Motion av Anna Sehlin (V) om 6kad andel cykelresor i region
Stockholm

Transportsektorns koldioxidutslépp star for cirka hélften av linets
klimatpaverkan. Fér att minska transportsektorns klimatpaverkan behover
fler bilresor ersittas med kollektivtrafik. Det dr déarfor viktigt att
kollektivtrafiken ér konkurrenskraftig gentemot bilen.

Tyvirr gick utvecklingen, redan innan Covid-19 pandemin, at fel hall.
Triingseln pa linets storre bilvigar 6kar. Under rusningstid pa morgon och
eftermiddag &r det utbredd tringsel och trangsel forekommer under allt
langre tidsperioder pa viigstrickor som exempelvis Sédra linken. Viss
tringsel forekommer dven pa helger, men ar begriansad 1 omfattning. Detta
visar regionens egen Mobilitets- och trafikutvecklingsrapport 2019.

Sammantaget visar flera av mdikatorerna 1 Mobilitets- och
trafikutvecklingsrapport 2019 att resandet 1 ldnet har 6kat fram till och med
ar 2019. Detta bade i antal resor, resornas ldngd och i forhallande till
befolkningsékningen. I synnerhet dkar fritidsresandet.

Effekterna av pandemin syns inte i 2019 ars rapport utan kommer att mirkas
forst ndstkommande ar for 2020. Ett férviintat resultat dr att tréingseln pa
végarna lir ha okat da manga till £61jd av pandemin viiljer att ta bilen for att
undvika smittorisk.

I lédnet ar arbetsplatser och bostéder ojamnt fordelade 6ver olika linsdelar.
Detta leder till pendlingsfléden fran platser som domineras av bostiider till
omraden med en stor méngd arbetsplatser. I de centrala delarna av lanet och
1 vissa arbetsplatsintensiva noder finns stérst andel arbetsstéllen.
Fordelningen &r mer ojédmn pa den sddra linshalvan dn pa den norra.

Samtidigt som den ojdnmma fordelningen av bostéder och arbetsplatser
orsakar stora pendlingsstrémmar 1 lidnet, har manga invanare néra till
arbetet. Ungefiir 40 procent av befolkningen bor inom fem kilometer fran
sin arbetsplats. Ytterligare cirka 20 procent bor mom tio kilometer. Det &r
torhallandevis fa som har mer én 25 kilometer mellan sin bostad och sin
arbetsplats. Att manga av linets invanare har néra till arbetet kan ses som en
potential for att dka det hallbara resandet med gang och cykel.

Den regionala cykelplanen for Stockholms lédn pekar ut en riktning fér
cykelplaneringen i Stockholmsregionen och bidrar till genomférandet av
RUFS 2050. Malet ar att cyklingen 1 lanet ska 6ka markant och cykelresorna
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ska sta for 20 procent av alla resor till 2030. Ar 2019 14g andelen som cyklar
pa 7 procent och andelen har inte dkat sedan ar 2015.

Det som 6kat ir dock cykelflsdena dver det sa kallade citysnittet. Bade 1
antal och 1 férhallande till befolkningen. Antalet passager var cirka 67 000
under miittillfillet ar 2019. Det motsvarar en kning med drygt fem procent
jamfort med temarsmedelvirdet tor aret innan. Men, det récker inte for att
na malet att 6ka andelen cykelresor och det ricker inte for att andelen
cykelresor ska na 20 procent av alla resor 1 linet 2030.

[ den potentialstudie som regionens cykelkansli tagit fram visas att nédstan
70 procent av linets invanare skulle kunna cykla till arbetet inom 30
minuter om det fanns ett heltdckande cykelvigniat. Analysen visar
maxpotentialen for cykelpendling och indikerar att cyklingen skulle kunna
oka om att det gors rétt satsningar 1 cykelvagnitet.

En fordjupad analys har dven gjorts, dér potentialen utifran ett nulige
underséks. I detta scenario tillats cykling endast pa befintligt cykelniit och
pa bilvigar med en hastighetsbegrinsning upp till och med 40 kmn/h.
Resultatet av nuldgesanalysen visar att ca 50 % av lidnets forviarvsarbetande
skulle kunna cykla till arbetet inom 30 min med nuvarande infrastruktur.

Potentialen tér 6kad cykling i region ér saledes mycket stor. Om fler
lansinvanare cyklade istillet for att aka bil, eller ta upp en plats 1
kollektivtrafiken kan utsldppen fran biltrafiken och trangseln i
kollektivtrafiken minska. Att fler cyklar aven kan ge effekter som forbittrad
folkhilsa. Det dr oerhort virdefullt att regionen tagit fram sa pass bra
underlag kring cykelresor men det stora arbetet kvarstar att ta och
mdjligegdra att fler linsinvanare faktiskt véljer cykeln som férdmedel.

Mot bakgrund av ovanstaende foreslas regionfullmiktige besluta
att uppdra at tillviixt- och regionplanendmnden och trafikndzmnden

att utarbeta strategier for att 6ka andelen som reser med cykel
till arbete, utbildning och fritidsaktiviteter

Anna Sehlin (V)
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