JJ& Region Stockholm

1(4)
Regionledningskontoret TJANSTEUTLATANDE
Josefin Arevall 2021-10-05 KHN 2021-0012
Klimat- och
héllbarhetsnamnden

Yttrande over motion 2021:16 av Anna Sehlin och
Maria Mustonen (V)

Regionledningskontorets forslag till beslut
Klimat- och héllbarhetsnimnden beslutar foljande.

Regiondirektorens tjansteutlatande utgor klimat- och
héllbarhetsnamndens yttrande till regionstyrelsen 6ver motion 2021:16
av Anna Sehlin och Maria Mustonen (V).

Sammanfattning

Klimat- och héllbarhetsnimnden har av regionstyrelsen beretts mojlighet
att yttra sig 6ver motion 2021:16 av Anna Sehlin och Maria Mustonen (V)
om forbattrad transportinfrastruktur pa Sédertorn.

Yttrandet utgar fran ett samlat regionalt perspektiv giallande miljo, klimat
och social hallbarhet samt ansvar for regionalt klimatarbete genom
klimatfardplanen. Regionledningskontoret har under beredningen
inhdmtat synpunkter fran trafikforvaltningen om de delar av motionen som
ror trafikndimndens uppdrag.

Regionledningskontorets bedomning ar att utredningar av 6kad gods- och
pendeltagskapacitet redan har omhéndertagits inom trafiknamndens
uppdrag. Detta har skett bland annat genom atgirdsvalsstudien ”"Utveckling
av pendeltagstrafiken i Stockholm” (TRV 2017/101544) vilken fardigstilldes
2020. Utredningen utreder kapacitetsforstarkning av Nynasbanan for att
inte utvecklingen av pendeltagstrafiken ska riskera att tranga undan
framtida behov av godstrafik pa banan. Regionledningskontoret anser inte
att det kravs ett sarskilt utredningsarbete for hur sjofartslosningar kan
fraimjas i regionplanearbetet, utan bedomer att detta redan utretts i arbetet
med Godsstrategi for Stockholms lan (LS 2017-1614).

Regionledningskontorets bedomning ar att det inte behovs ytterligare
utredningar dn de som redan pagar for kapacitetsstark kollektivtrafik
mellan Haninge och andra regionala stadskarnor.
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Bakgrund

Klimat- och héllbarhetsnimnden har av regionstyrelsen beretts mojlighet
att yttra sig 6ver motion 2021:16 av Anna Sehlin och Maria Mustonen (V)
angdende forslag som syftar till att forbattra transportinfrastrukturen for
tag, sjofart och sparvag pa Sodertorn.

Yttrandet utgar fran ett samlat regionalt perspektiv gillande miljo, klimat
och social hallbarhet samt ansvar for regionalt klimatarbete genom
klimatfardplanen. Regionledningskontoret har under beredningen
inhamtat synpunkter fran trafikforvaltningen om de delar av motionen som
ror trafiknamndens uppdrag.

Motionirerna foreslar ett antal uppdrag om fordjupade utredningar
gillande transportinfrastruktur pa Sédertorn for att genom dessa minska
transportsektorns totala klimatpéaverkan i lanet. Enligt motionens forslag
skulle en utredning av forlangning av Sparvag Syd till Haninge, for att flytta
over resor fran bil till kollektivtrafik, behdva genomforas. Motionarerna
foreslar vidare en utredning av 6kad kapacitet pa Nyndsbanan for att kunna
flytta 6ver godstransport fran vag till jairnvag samt att sjofartsperspektivet
generellt ska utokas i regionplanearbetet.

Klimat- och héllbarhetsnimndens yttrande

Utredning av 6kad godskapacitet paG Nyndsbanan
Regionledningskontorets bedomning ar att utredningar av 6kad gods- och
pendeltagskapacitet redan har omhéndertagits inom trafiknamndens
uppdrag. Detta har skett bland annat genom atgirdsvalsstudien ”"Utveckling
av pendeltagstrafiken i Stockholm” (TRV 2017/101544) vilken fardigstalldes
2020. Utredningen utreder kapacitetsforstarkning av Nynasbanan for att
inte utvecklingen av pendeltagstrafiken ska riskera att trainga undan
framtida behov av godstrafik pa banan.

Pa Nynasbanan har investeringar genomforts for att forbattra mojligheten
att kora gods pa jarnvagen till och fran Norviks hamn. Stockholms Hamnar
har byggt drygt fyra kilometer industrispar for att koppla samman den nya
hamnen med jarnvagsnitet pA Nynasbanan. Banan har ocksa rustats med
partiella dubbelspar och motesspar for robustare och sikrare
pendeltagstrafik. Bullerskyddande dtgarder pa jarnvagen, vilka delvis
medfinansieras av Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lan 2018-2029 (RS 2019-0868), kommer att genomforas inom
de ndrmaste dren for att kunna utoka godstransporterna.
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Frdmjande av regionala sjofartslosningar i regionplaneringen
Regionledningskontoret anser inte att det kravs ett sarskilt
utredningsarbete for hur sjofartslosningar kan framjas i regionplanearbetet,
utan bedomer att detta redan utretts i arbetet med Godsstrategi for
Stockholms lan (LS 2017-1614).

I Godsstrategi for Stockholms lan beskrivs olika strategiska inriktningar for
att nd mélen i den Regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS
2050) (LS 2015-0084). For att sdkerstilla godsinfrastruktur i hela lanet
framgar det i godsstrategin att planeringsunderlag om strategiska kajlagen
for inlandssjofart inklusive kajer i stadsmiljo ska tas fram.

Forldngning av Spdrvdg Syd till Haninge

Det pagar ett flertal utredningar om hur tvarforbindelser till Haninge ska
utvecklas, bland annat inom Kollektivtrafikplan 2050. Flera nya
stombusslinjer planeras for att tillgingligheten ska oka till de andra
regionala stadskdrnorna. Regionledningskontorets bedomning ar att
ytterligare uppstart av utredningar med samma syfte inte ar resurseffektivt.

Haninge centrum ar utpekad som en regional stadskidrna i RUFS 2050 och
bedoms vara en viktig nod for sitt omland i sydostra Sodertorn.
Tillgangligheten med hallbara transportmedel ar relativt god till den
centrala regionkarnan.

Ekonomiska konsekvenser

Beslut enligt regionledningskontorets forslag innebar inte nigra ytterligare
kostnader. Om fullméktige daremot skulle besluta om ytterligare uppdrag
inom omradet i enlighet med motionarernas forslag kravs det att
fullmaktige dven beslutar om finansiering av de 6kade kostnaderna.

Carina Lundberg Uudelepp

Regiondirektor
Anton Vistberg
Utvecklingsdirektor

Beslutsunderlag
1. Motion 2021:16 av Anna Sehlin och Maria Mustonen (V) om
forbattrad transportinfrastruktur pa Sédertorn
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Beslutsexpediering
1. Regionstyrelsen

Godkand av Carina Lundberg Uudelepp, 2021-10-05
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Motion av Anna Sehlin och Maria Mustonen (V) om
forbittrad transportinfrastruktur pa Sodertorn

Transportsektorns koldioxidutsldpp star for cirka hélften av lanets
klimatpaverkan. For att minska transportsektorns klimatpaverkan behdver
fler bilresor ersittas med kollektivtrafik och fler godstransporter behdver
flyttas over frén vig till jirnvag och sjofart. Ett omrade i regionen dir
trafiksituationen dr och kommer att bli anstringd ar Sodertorn.

Tyvérr gick utvecklingen, redan innan Covid-19 pandemin, at fel hall.
Trangseln pa lanets storre bilvdgar 6kar. Under rusningstid pa morgon och
eftermiddag &r det utbredd trangsel och trangsel forekommer under allt
langre tidsperioder pé végstrickor som exempelvis Sodra lanken. Viss
trangsel forekommer dven pa helger, men ar begrinsad 1 omfattning. Detta
visar regionens egen Mobilitets- och trafikutvecklingsrapport 2019.
Godstransporter fastnar ocksé i bilkder och tunga lastbilar belastar véigarna
och sliter ner vigbanan vilket leder till reparationer och avstdngningar som i
sin tur leder till fler kder.

For oss 1 Viansterpartiet ar det sjdlvklart att vi pd kommunal, regional och
statlig niva behover planera och bygga en infrastruktur som leder till att
utslédppen fran transportsektorn minskar. Vi behdver dven av resursskél,
bade materiella och ekonomiska, underhalla och forstiarka den infrastruktur
vi har innan vi bygger nytt. Den nya infrastrukturen som vi bygger ska vara
for kollektivtrafik, gdng och cykel samt for hallbara godstransporter.

Tyvérr gar utvecklingen at fel hall dven dar. Nar Trafikverket skickar ut
inriktningsunderlaget for den langsiktiga transportinfrastrukturplaneringen
pa remiss sa hojs de mest samstdimmiga rosterna, fran kommun och region
kring nya motorvagar, ny motorviagspassage over Sodertélje kanal och fler
korfélt pd E4/E20.

I maj 2020 6ppnades den nya containerhamnen i Norvik och i november
2020 roro-terminalen p& samma plats. Aven om det just nu under pandemin
inte dr sa stora godsfloden dr planen att dessa ska 6ka kommande ar. De
flesta politiska partier har varit for hamnen 1 Norvik da placeringen leder till
kortare avsténd till 6ppet hav @n andra hamnar pa dstkusten. Ett djup pé 16,5
meter gor att hamnen 1 Norvik kan ta emot de storsta fartygen som gar in 1
Ostersjon. Dessutom finns motorvig och jirnvig i anslutning till hamnen.
Daremot har inget parti fullt ut tagit ansvar for att transporterna fran Norvik
ska fungera pa ett miljo- och klimatsmart sitt.

KHN 2021-0012
RS 2021-0300

Motion 2021:16
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Forutom vidg 73 dir stora investeringar lagts sa dr vigarna kring Norvik inte
anpassade for tung trafik. Vig 225 som dr den genaste vigen om godset ska
sOderut mot t ex Sodertélje dr inte alls en lamplig vdg for tunga lastbilar,
inte ens busstrafiken kan kora helt sdkert dir och risken f6r boende och
oskyddade trafikanter att bli pakorda dr mycket stor.

De flesta politiska partier vill 16sa transportfragan frdn Norvik genom att
bygga tvarforbindelse S6dertdrn, en ny motorviag mellan viag 73 vid
trafikplats Jordbro i Haninge kommun och E4/E20 vid Varby backe i
Kungens kurva. I uppdraget ingar ockséa att bredda viag E4/E20 och bygga
en helt ny bro i Fittja, eftersom den nuvarande Varbybron inte kommer att
racka till nir de nya viagarna Tvarforbindelse Sodertorn och Forbifart
Stockholm mots i omrédet. Till viss del foljer Tvarforbindelse Sodertorn
nuvarande vig 259 som ar en av lanets mest olycksdrabbade strackor men
Tvarforbindelse Sodertorn ar en helt ny vag och kostar darefter, runt 10
miljarder, varav ungefar hélften finansieras i nuvarande plan.
Tvarforbindelse Sodertorn ar ett utpekat projekt i regeringens nationella
plan for infrastruktur, som presenterades varen 2018. Pengarna i den nu
gillande planen racker for att driva projektet framat samt starta bygget men
det kravs att vagen dven prioriteras i kommande nationella plan for
infrastruktur for att den ska fa full finansiering.

Ett alternativ till en ny motorvag genom kansliga naturomraden ar att kora
gods med tag fran Norvik. I juni 2020 korde Green Cargo det forsta taget
via det nybyggda industrisparet till Stockholm Norvik Hamn. Stockholms
Hamnar har byggt drygt fyra kilometer industrispar for att koppla samman
den nya hamnen med jarnvagsnitet pa Nynasbanan, en investering pa 800
miljoner kronor. Nyniasbanan har ockséa rustats upp med partiella
dubbelspar och motesspar for robustare och sikrare pendeltagstrafik.
Bullerskyddande atgirder gors for att kunna utoka godstransporterna pa
banan. Men, det skulle behéva satsas mer pa Nyniasbanan och pa
omlastningsterminaler i dess niarhet samt 6kad kapacitet pa stambanan for
att kunna kora tag vidare pa jairnviagsnitet. Det kommer kriava investeringar
men i jimforelse med Tvarforbindelse Sodertorns 10 miljarder ar dessa
investeringar blygsamma. Dessutom skulle en satsning pa storskalig
godstransport via tag ge just de klimat- och milj6férdelar som vi efterlyser
inledningsvis. Dubbelspar till Nyndshamn skulle dven skapa béttre
forutsattningar for att utveckla pendeltdgstrafiken pa Sodertorn.

Ett annat alternativ for godstrafiken till och fran Norvik i stillet for
Tvarforbindelse Sodertorn ar utveckling av regional sjofart, vilket kan goras
till en stor del med befintlig infrastruktur i Milaren och i skargarden. Det
finns nagra initiativ for att transportera gods med sjofart mellan Norvik och
Visteras, och potential finns dven for andra rutter. De nya klimatsmarta
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transportlosningarna behover fraimjas med lampliga styrmedel pa
kommunal, regional och statlig niva.

En vilfungerande kollektivtrafik ar forutsittningen for klimatomstéllningen.
Dérfor ar Sparvag Syd en viktig investering som tyvérr ligger langt fram 1
tiden. Att forldnga Sparvég Syd till Haninge skulle minska efterfragan av
biltransporter pa Sodertérn och behdver dérfor utredas.

Mot bakgrund av ovanstdende foreslds regionfullmiktige besluta

att regionstyrelsens hemstéller till regeringen att paborja ett
utredningsarbete kring 6kad kapacitet pa Nynésbanan for gods

att uppdra &t trafikndmnden att ta fram underlag for hur
utbyggnad av dubbelspér och eventuellt godsspar kan paverka
och fungera och underlétta f6r pendeltagstrafiken pa
Nynésbanan

att uppdra tillviaxt- och regionplanendmnden att utreda hur
regionala sjofartslosningar kan frémjas i regionplanearbetet

att uppdra trafikndmnden att utreda férldngningen av Sparviag Syd
till Haninge.

Anna Sehlin (V) Maria Mustonen (V)
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