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Inledning

Foljande dokument dr en sammanstéllning av inkomna yttranden. Stillningstaganden
till dessa yttranden redovisas i en samradsredogorelse nir det reviderade
planforslaget gar ut pa granskning. I Dokumentet har yttranden avpersonifierats med

foljande markering-seooooeesx.



Yttranden

1. Lansstyrelsen

Det hir ar Lansstyrelsens samradsyttrande 6ver det forslag till fordjupning av
oversiktsplanen for Norra Vallentuna och Lindholmen som Vallentuna kommun har
overlamnat for samréd enligt 3 kap. 9 § plan- och bygglagen, PBL (2010:900).

Inledning

Stockholms l4n vixter stadigt och ett bostadsbyggande som bade haller hog volym och
hog takt ar avgorande for lanets utveckling. Kommunernas oversiktsplanering ar en
grundbult i detta arbete.

En aktuell fordjupning av 6versiktsplanen med tydliga stéllningstaganden underlattar
framtida detaljplanering for bostadsbebyggelse och ar darfor ett verktyg for att na
malsittningar om ett 6kat bostadsbyggande.

Linsstyrelsens uppdrag

Statens inflytande och paverkan i den kommunala 6versiktsplaneringen ska utévas
framst under samréadet. Under samradet ska lansstyrelsen sarskilt ta tillvara och
samordna statens intressen, tillhandahélla underlag f6r kommunens bedémningar
och ge rad i frdga om allméinna intressen enligt 2 kap. PBL. Lansstyrelsen ska vidare
sarskilt verka for att riksintressen enligt miljobalken tillgodoses, att miljo-
kvalitetsnormer enligt miljobalken foljs, att mellankommunala frégor samordnas pa
ett lampligt sétt och att bebyggelse inte blir olamplig med hansyn till ménniskors
hélsa eller sikerhet eller till risken for olyckor, 6versvimning eller erosion.

I rollen att samordna statens intressen har Lansstyrelsen inhamtat synpunkter pé
forslaget till 6versiktsplan fran Forsvarsmakten, Fortifikationsverket, Skogsstyrelsen,
Svenska kraftnat, Swedavia, Statens fastighetsverk, Trafikverket Region Stockholm
och Vattenfall eldistribution AB. Inkomna yttranden bifogas. Lansstyrelsen har d&ven
tagit del av yttrande fran Tillviaxt- och regionplaneférvaltningen och
Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting.

Samradsyttrandet ar uppdelat i tre delar. Forst kommer vara 6vergripande syn-
punkter pa planférslaget. Synpunkterna under rubrik "Lansstyrelsens synpunkter”
kopplar till de fragor Lansstyrelsen har att bevaka i utstillningsskedet enligt 3 kap. 16
§ PBL. De synpunkter som framfors under rubrik "Lansstyrelsens rdd angaende
allménna intressen” ar att betrakta som rad i enlighet med 3 kap. 10 § punkt 2 PBL,
dir det framgar att ldnsstyrelsen under samradet ska ge rad i frdga om allménna
intressen.



Overgripande synpunkter

Lansstyrelsen stodjer kommunens ambition att skapa forutsiattningar for ett 6kat
bostadsbyggande i kollektivtrafiknira liagen. Det planerade bostadstillskottet ar ett
viktigt bidrag till lanets bostadsmarknad.

Det ar ocksé virdefullt att utbyggnadsforslaget till stor del tar avstamp i lokala
planeringsforutsattningar och virden som &r viktiga for omradets identitet. Flera av
dessa behover dock utredas vidare for att maojliggora en bedomning av hur vil
planforslaget tar hansyn till befintliga virden i omradet.

Fordjupningen av 6versiktsplanen behover kompletteras med kartor som tydligare
visar den tinkta bebyggelseutvecklingen for att ge bittre stod i tolkningen av
planforslaget. Det dr angeliget att komma ihég att fordjupningen av 6versiktsplanen
utgor beslutsunderlag dven for myndigheter utanfor kommunen, som inte har samma
lokalkdnnedom.

Linsstyrelsen synpunkter pa statliga och mellankommunala intressen

Synpunkterna i detta avsnitt kopplar till de fraGgor som vi Gven har att bevaka i
utstdllningsskedet enligt 3 kap. 16 § plan- och bygglagen.

Riksintressen

Kulturmiljbvdrden — riksintresse enligt 3 kap. 6 § miljibbalken

Planomradet ligger inte inom nagot riksintresse for kulturmiljévard, men tre
riksintressen angrinsar omradet (Markim-Orkesta, Vada-Osseby-Garn och
Skalhamravigen). Lansstyrelsen bedomer att en analys 6ver paverkan av de utpekade
vagreservaten pa riksintressena bor goras.

Vigledning

Lansstyrelsen vill uppméarksamma kommunen pé den 6versyn av lanets riksintressen
for kulturmiljovarden som Lansstyrelsen genomfor de ndrmsta aren. Arbetet
forvantas resultera i uppdaterade underlag och beskrivningar av
riksintresseomridena och deras virde. Aven avgriansningar och virdetexter kommer
att ses 6ver om det finns behov. En dialog kommer att foras med kommunen under
oversynen.

Kommunikationer — riksintresse enligt 3 kap. 8 § miljobalken

Roslagsbanan ar utpekad av Trafikverket som en anldggning av riksintresse for
kommunikationer. Lansstyrelsen bedomer att den féreslagna utvecklingen kan
genomforas utan att pataglig skada pa riksintresset uppstar om den fortsatta
planeringen forhéller sig till restriktioner vad giller eventuella framtida mark-
ansprak, riskhansyn (skyddsavsténd, elsdkerhet, barriareffekter och sparspring),
influensomrade foér buller och vibrationer. Lansstyrelsen vill darfér hanvisa till den
precisering av Roslagsbanan som riksintresse som tagits fram av Trafikverket. Dar
framgar de ansprak Roslagsbanan stiller pA markanviandning och omgivningar.
“Roslagsbanan — precisering av riksintresse”, 2015. Det ir viktigt att det framgéar av
planforslaget hur kommunen avser att ta hansyn till riksintressepreciseringen.



Planen behover fortydligas vad géller hansyn till den depa for Roslagsbanans nya
fordon som forvintas vara fardig 2019, Molnbydepén. Framtida markanvandning i
Molnbydepéns niarhet méste planeras med hénsyn till depédverksamhetens
influensomrade och med hansyn till risk fér ursparning, buller, vibrationer, brandrisk
och ljusstérning.

De atgarder som trafikforvaltningen genomfor i Molnby, Ormsta och Lindholmen bor
beskrivas i planforslaget. Se yttrandet fran Trafikforvaltningen for ytterligare
information.

Den foreslagna avgreningen av Roslagsbanan till Arlanda ar en grundldggande
forutsattning for att stora delar av utbyggnadsforslaget ska kunna genomforas.
Landstinget avbrot under varen 2016 arbetet med att utreda tvarforbindelsen till
Arlanda efter att landstingsfullméktige i budgeten for ar 2017 beslutade att inte
fortsitta den pagaende planeringsstudien. Trots att landstinget beslutat att inte
fortsitta studien anser Lansstyrelsen att kommunen i planforslaget kan redovisa
reservat for en ny linje till Arlanda. Det ar dock viktigt att det tydligt framgar att
reservaten pekas ut for att mojliggora en sparutbyggnad, eftersom kommunen inte
sjdlva kan ta beslut att jairnvagen ska byggas. Jarnvagen planeras och provas enligt lag
om byggande av jarnvag, vilket betyder att tgirden planeras och projekteras av
jarnvagsbyggaren, i det har fallet Trafikforvaltningen, och rattsligen provas av
Trafikverket. Det dr ocksé bra om beskrivningen av reservaten stams av med
Trafikforvaltningen.

Den station som foreslds inom omrade “strategiska tatortsutvecklingen” har inte
utretts av trafikforvaltningen. De framfor att en ny station behover utredas utifran
hela systemet for att sdkerstilla genomférbarheten innan en lokalisering kan
redovisas i planen. De framf6r dven att de inte har for avsikt att stinga Molnby
station, vilket bor framga av planforslaget. Vad géller den planskildhet som kravs vid
en ny vagforbindelse mellan Norra Vallentuna Nordvast och Arningevigens
forlangning bor planen ange att en planskildhet beh6vs men inte hur den ska 16sas.

I planhandlingarna har kommunen angett att kommunfullmaktige en gang per
mandatperiod ska prova de delar av fordjupningen av 6versiktsplanen som ar
beroende av Roslagsbanans avgrening till Arlanda till dess att slutligt beslut om
avgreningen har tagits. Lansstyrelsen anser att det ar positivt att kommunen pa detta
satt avser halla fordjupningen aktuell.

Kommunen berors av Arlanda flygplats MSA-yta (Minimum Sector Altitude). Mycket
hoga byggnader, master och vidkraftverk inom MSA-ytan kan utgora hinder i
luftrummet och ddrmed ha negativ inverkan pé flygtrafiken. Det ar darfor lampligt att
redovisa MSA-ytorna i planen. Forutom de ytor som har med flygrorelser att gora,
finns Luftfartsverkets system for kommunikation, navigation och 6vervakning (CNS-
systemen). Dessa ar en forutsattning for flygverksamhetens funktion och &r en del av
riksintresset. Luftfartsverket som sakiagare bevakar dessa genom att fa in alla bygglov
och planer som ror objekt 6ver 20 meter 6ver markyteniva. Detta bor framga av
planen.



Energidistribution, 3 kap. 8 § miljébalken

I planférslaget anges att den befintliga 220 kV-ledningen kan behéva markforlaggas
och att detta ska hanteras i samband med detaljplanering av omradet. Lansstyrelsen
vill framhélla att en bedomning av om det ar lampligt att markforlagga
stamnitsledningen ska goras av Svenska kraftnat. En sddan bedomning baseras pa
analyser av risken for olyckor men ocksa pé fragor kopplade till driftsdkerhet och
mojlighet till effektiva reperationer som ar viktiga delar for kommunens och
regionens elforsorjning. Forslaget till teknikval gors sedan i koncessionsansokan och
det slutliga beslutet fattas av Energimarknadsinspektionen.

I planforslaget redovisas dven ett reservat for en framtida stamledning om hogst 220
kV intill den nordostliga regionledningen fran Ubby. Svenska kraftnit har framfort att
en ledning hir inte langre ar aktuellt frdn deras sida. Reservatet behover darfor inte
redovisas i planen.

Se vidare Svenska kraftnétsyttrande for viagledning kring hidnsyn vid planering av ny
bebyggelse invid befintliga och planerade stamnitsledningar.

Totalforsvaret — riksintresse enligt 3 kap. 9 § miljobalken

Det finns inga 6ppet redovisade riksintressen for totalforsvarets militara del inom
planomradet. Det dr dock viktigt att det framgér av planen att vissa riksintressen for
totalférsvaret inte kan redovisas 6ppet av sekretesskil. Det kan gilla exempelvis
spanings-, kommunikations- och underrattelsesystem. De flesta av Sveriges
kommuner ar i olika omfattning berorda av den hir typen av riksintressen. Det ar
sarskilt viktigt att belysa att hela landets yta dr samradsomréade f6r objekt hogre dn 20
m utanfor, och hogre dn 45 m inom, sammanhallen bebyggelse. Lansstyrelsen
hanvisar till Forsvarsmaktens yttrande som inkluderar ett forslag pa text angaende
riksintressen for totalforsvarets militdra del som bor inkluderas i planforslaget.

Miljokvalitetsnormer for vatten

Kommunen visar i planforslaget en medvetenhet om vikten av att uppné milj6-
kvalitetsnormerna och det ar positivt att den dagvattenpolicy som Oxundains
vattenvardssamverkan har tagit fram ska f6ljas i den fortsatta planeringen. For att
planen ska ge stod i arbetet med att identifiera eventuella svarigheter med att folja
beslutade miljokvalitetsnormer foreslér Lansstyrelsen att kommunen inkluderar en
beskrivning i text- och kartform av de vattenférekomster som berors av planen. Det
giller de yt- och grundvatten som har klassats och fatt beslutade miljokvalitetsnormer
av vattenmyndigheten i Norra Ostersjons vattendistrikt. Beskrivningen bor inkludera
en bedomning av hur de berérda vattenforekomsternas status kan komma att
paverkas av planens genomférande.

Det ar positivt att det i planforslaget finns en beskrivning av avrinningsomraden och
dagvatten, dir dven miljokvalitetsnormer for vatten tas upp. Hér bor dven eventuella
behov av gemensamma dagvattenlosningar for att sikerstilla att
miljokvalitetsnormerna inte dventyras redovisas.



Vigledning

Lansstyrelsen vill informera om att EU-domstolen i en dom som meddelades den 1
juli 2015, mél C461/13, gillande hur miljokvalitetsnormerna enligt ramdirektivet for
vatten ska tolkas och tilldmpas i tillstdndsidrenden, funnit att medlemsstaterna ar
skyldiga att inte meddela tillstand till verksamheter som riskerar att orsaka en
forsamring av status eller nir uppnéende av god ekologisk ytvattenstatus dventyras. I
domen tolkar EU-domstolen ocksé begreppet forsamring i ramdirektivet sisom en
forsamring till en l4agre klass for en enskild kvalitetsfaktor, 4&ven om inte den
sammanvigda statusen forsdmras. Vidare anser domstolen att for en kvalitetsfaktor
som redan befinner sig i 14gsta klass innebir varje forsimring av denna en forsamring
av status.

En slutsats av domen ér att det i planidrenden kommer stillas storre krav pa att visa
att planforslaget inte riskerar att leda till en forsamring av status eller att det
dventyrar att miljokvalitetsnormer for vatten kan f6ljas.

Mellankommunala fragor
Grona kilar

Lansstyrelsen vill framfora att kommunen gor ett bra arbete inom den
mellankommunala samverkan for att bevara, utveckla och tillgingliggéra de grona
kilarna.

Utbyggnadsomrade “Strategiska tdtortsutvecklingen”ligger inom den regionala
grona kilen Rosjokilen. Utbyggnaden av detta omrade kommer endast genomforas om
det blir aktuellt med en avgrening av Roslagsbanan till Arlanda. Lansstyrelsen
bedomer att vardet av tillskottet av bostdder i vad som d& blir ett kollektivtrafiknira
lage i det har fallet motiverar ett ianspraktagande av mark inom gronkilen.
Lansstyrelsen vill dock framhaélla vikten av att konsekvenserna for naturmiljon
tydliggors i den fortsatta planeringen. Kvaliteter och virden i de grona kilarna
behover bedomas i ett helhetsperspektiv for att sdkerstilla att de sammantagna
effekterna uppmarksammas.

Delar av utbyggnadsforslaget vid Lindholmen ligger i anslutning till en gron
vardekarna. Detta bor fortydligas som en planeringsforutsittning att ta hansyn till i
fortsatt planering.

Hiilsa och siikerhet samt risk for olyckor, 6versvimning eller erosion

Oversvimning

Lansstyrelsen ar positiv till att kommunen i planférslaget resonerar om hur
oversvamningsrisker och dagvatten ska hanteras i kommande planldggning. Det ar
sarskilt betydelsefullt att kommunen avser att gora en bedémning av dagvatten-
hanteringen relaterat till 6versvimningsrisk pd en 6versiktlig niva innan detaljplaner
for planomradet tas fram. En sidan bedomning kan med fordel genomforas infor
utstillningen av planforslaget. Pa sa sitt kan planen kompletteras med exempelvis
riktlinjer for nivaer for lagsta grundlaggningsniva och forslag pa atgarder som bor
utforas pa en mer storskalig niva och darfor inte ar 1ampliga att hanvisa till
detaljplaneskedet. Lansstyrelsen anser vidare att kommunen i planforslaget ska



hénvisa till Lansstyrelsens "Rekommendationer for ldgsta grundldggningsnivd for
ny bebyggelse lings vattendrag och sjoar i Stockholms ldn — med hdnsyn till risken
for oversvdamning” (2017).

Transporter av farligt gods

Lansstyrelsen bedomer att det inte finns nagra storre risker med farligt gods inom
planomradet. I dagslaget finns inte ndgra rekommenderade végar for transporter av
farligt gods i omréde. Men det framgar av planforslaget att kommunen avser att se
over detta i samband med att de tar fram en ny kommunoévergripande 6versiktsplan.
Lansstyrelsen stodjer kommunens ambition att gora en 6versiktlig bedomning av
behovet av rekommenderade vigar for transporter av farligt gods. Planforslaget kan
med fordel fortydligas for att klargora om det finns forslag pa omraden eller
verksamheter i andra delar av kommunen som gor att transporter av farligt gods kan
behova ske inom planomradet.

Geotekniska forhéllanden

I stora delar av planomradet bedéms grundldggningsforhéllandena som ogynnsamma
eller relativt ogynnsamma. Fortsatta utredningar i efterfoljande planering ar
nodvindigt for att bedoma markens lamplighet for bebyggelse.

Linsstyrelsens synpunkter gillande allménna intressen

I det foljande framfors synpunkter och information som dr att betrakta som rad i
frdga om allmdnna intressen enligt 3 kap. 10 § punkt 2 PBL.

Bostadsforsorjning

Lansstyrelsen ar positiv till kommunens ambition att med fordjupningen av
oversiktsplanen majliggora for fler bostader och utoka utbudet av den lokala servicen.
Det planerade bostadstillskottet i de utpekade omréadena ar ett viktigt bidrag till
lanets bostadsmarknad.

Det ar bra att det planerade tillskottet avser en blandning av bade upplatelseformer
och lagenhetsstorlekar. Bostaderna planeras dven i ett kollektivtrafiknara lage, vilket
underlittar arbetet i att binda samman de olika stadsdelarna och kringliggande
omréden. Detta kan, utéver den blandade bebyggelsen, 6ka den sociala integrationen.

Jordbruksmark

Lansstyrelsen anser generellt att en exploatering pa jordbruksmark bor undvikas,
framst pa grund av dess varde for livsmedelsproduktion men ocksa pa grund av att
marken rymmer virden i form av ett levande kulturlandskap, arbetstillfallen,
energiproduktion, virdefulla biotoper och bes6ksnaring. Detta géller sarskilt
jordbruksmark som ar klass 3-5 i akermarksgraderingen och naturbetesmarker. I
undantagsfall kan det 4nda vara framkomligt med exploatering pa jordbruksmark for
att fraimja vasentliga samhallsintressen, men det ar viktigt att redovisa
ianspraktagandet av jordbruksmark i enlighet med 3 kap. 4 § MB och resonera kring
planforslagets paverkan pa jordbruksmarken i forhallande till kommunens totala
resurser av jordbruksmark.



I den sydvistra delen av utbyggnadsomréde 1, “séder om Molnbyvdgen”, finns
dkermark klass 3 i dkermarksgraderingen med stora dkermarksskiften och god
arrondering. Lansstyrelsen tolkar planforslaget som att akermarken vid omrade 3
“norr om kraftledningsgatan” undantas fran exploatering. I utbyggnadsomrade
“Norra Vallentuna Nordudst” visar planforslaget att i princip all jordbruksmark i
omradet ska tas i ansprak for bebyggelse. Jordbruksmarken i det har omradet ar
klassad som klass 3 och 4 och bestér av storre, sammanhéngande dkrar. I
utbyggnadsomrade Morbytorp finns dkermark i klass 4. Eftersom de hir
utbyggnadsomréadena beror akermark i klass 3 och 4 ar det sarskilt viktigt att
kommunen har pé ett tydligt satt redogor for sina stillningstaganden kring
bebyggelse pa dkermarken i relation till 3 kap. 4 § MB.

Vad géller utbyggnadsomradet “strategiska tditortsutvecklingen” anser Lansstyrelsen
att kommunen i kommande planarbete bor ta hansyn till Lansstyrelsens
stillningstagande att undvika exploatering pa jordbruksmark och sarskilt
jordbruksmark klass 3-5 i akermarksgraderingen och naturbetesmarker.

Lansstyrelsen anser vidare att kommunen i det kommande arbetet med att uppdatera
den kommunévergripande oversiktsplanen bor ta ett helhetsgrepp kring
jordbruksmarken i kommunen och hur man ska hushélla med den pa bista sitt.

Kulturmiljo

Planomradet beror stora kulturlandskapsavsnitt med betydande kulturhistoriska
varden och darfor kan det vara lampligt att ta fram fordjupade underlag i samband
med detaljplanering av omradet. Kommunens kulturmiljéwebb ger goda
forutsattningar for relevanta analyser. Vardebilden paminner om riksintressenas,
agrara landskap som uppvisar bebyggelseplatser, markanvindningsmonster och
vagnat med ldng kontinuitet. Kulturlandskapet ar varierat med en stor mangd forn-
lamningar som péavisar det stora tidsdjupet. Lindholmens stationssamhille har till
viss del en annan historia med en mer sammanhzngande bebyggelsestruktur i
anslutning till Roslagsbanan, men med ett dldre godskomplex i botten.

Granby, som ligger direkt nordvist om Lindholmen i anslutning till planomradet
identifieras i kommunens kulturmiljoprogram som ett omrade med sérskilda
kulturhistoriska kvaliteter. Lansstyrelsen ser att det finns mojlighet att genomféra
den foreslagna utbyggnaden i Lindholmen men anser att paverkan p& Granby bor
studeras sarskilt i kommande planarbeten. Det ar viktigt att kompletteringar tar
hansyn till skala och karaktir, vilket ocksé lyfts fram i miljokonsekvensbeskrivningen.

Norra Vallentuna framhévs inte i kulturmiljéprogrammet som ett omréde med lika
hoga kulturhistoriska kvaliteter, men det finns dven har kulturmiljévarden i
landskapet. Viardebilden varierar i omradet och ny bebyggelse bor anpassas till de
platsspecifika férutsiattningarna.

Fornlamningar

I planomradet finns en stor méngd fornlamningar och Léansstyrelsen ar positiv till att
kommunen i planférslaget uppmirksammar fornlamningar som en viktig
planeringsforutsattning. Linsstyrelsen ar ocksa positiv till att kommunen i planen
framhéller att de tva h6jdryggarna med fornlamningar pa var sida om Molnby station



inte dr aktuella for exploatering. Aven omradet kring Granbyhillen har en ingdende
fornlamningsmiljé och darfor ar det viktigt att eventuell exploatering i omradet sker
med stor varsambhet.

Lokal gronstruktur och naturviarden

Den lokala gronstrukturen behandlas relativt ingdende i planforslaget vilket ar
positivt. Eftersom naturvirdena i omradet generellt kan forviantas vara hoga anser
Linsstyrelsen att en sammanfattande naturvirdesbedémning bor tas fram som
underlag till det fortsatta arbetet med planforslaget.

Transportinfrastruktur

Lansstyrelsen anser generellt att det ar viktigt att ett 6kat bostadsbyggande sker i
samklang med behovet av samtidiga satsningar pa kollektivtrafik och pa det allmédnna
vagnitet. Investeringarna bor i storsta mojliga mén foljas at, for att forebygga
kapacitetsproblem och bristande trafiksikerhet. I de fall bostadsbyggandet planeras i
nara anslutning till allmén vig eller Roslagsbanan, bor kommunen darfor i samrad
med vighallaren och kollektivirafikmyndigheten analysera vilka effekter och
konsekvenser de nya bostdderna kan komma att fa pa saval vigkapaciteten som pa
trafiksdkerheten.

Trafikverket arbetar med att ta fram ett forslag till vigplan for en alternativ
strackning eller forbattrad vig 268 mellan E4 i Upplands Viasby och Vallentuna. De
har nyligen tagit stdllning om val av lokalisering. Stallningstagandet, daterat 24 mars
2017, bifogas.

Fororenad mark

Det ar positivt att kommunen redovisar de misstankt férorenade omraden som finns
inom planomrédet. Féroreningssituationen i dessa omréden behover utredas vidare i
ett tidigt skede i kommande planprocesser for att sdkerstélla att marken ar lamplig for
planerad anvindning sa att méanniskors hilsa inte paverkas negativt. En tidig
undersokning av misstdnkta fororeningar minskar ocksa riskerna for spridning och
exponering av fororeningar vid markingrepp och férandrad markanvandning och
forseningar i planprocessen kan undvikas.

Fororenade omraden dar fororeningssituationen kan forvarras av stigande havsnivéer
och extrema vaderforhallanden pé grund av klimatforandringar bor ocksa
uppmairksammas.

Bredband

Lansstyrelsen anser att kommunen arbetar pa ett bra sétt for att sikra bredbands-
utbyggnaden i kommunens alla delar. Kommunen har nyligen formulerat en ny
strategi for bredbandsutbyggnad utifran nationella och regionala mél och flera av
strategins forhallningssétt har inkluderats i planforslaget. Det ar positivt att det
framgar av planen att bredband ska samplaneras med annan infrastruktur och att alla
nya bostiader och verksamhetslokaler ska fa tillgéng till bredband.



Barns och ungas utemiljoer

Det ar positivt att det finns en riktlinje som slar fast att behov av forskola, respektive
grundskola, ska utredas och vid behov integreras i detaljplan. Kommunen bor ocksa i
fordjupningen av oversiktsplanen stélla tydliga krav pd barns utemiljoer for att fraimja
barnens hilsa och utveckling.

Vigledning

Lansstyrelsen vill uppméarksamma kommunen pa att Boverket tillsammans med
Movium vid Sveriges lantbruksuniversitet har tagit fram en vigledning for planering,
utformning och férvaltning av barns och ungas utemiljé med sirskilt fokus pa
skolgardar och forskolegardar, "Gor plats for barn och unga”, rapport 2015:8.
Boverket har dven tagit fram allminna rad till 8 kap. 9 § andra stycket samt 10-11 §§
PBL (BFS 2015:1 FRI).
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2. Av Lansstyrelsen samordnade yttranden

2.1 Forsvarsmakten

I det aktuella omradet i Vallentuna kommun finns inga 6ppet redovisade
riksintressen for totalforsvarets militdra del. Det ar framfor allt hoga objekt som kan
paverka riskintresset for totalforsvaret negativt. En generell text om riksintresset kan
inforas i plandokumentet, sarskilt viktigt att belysa ar att hela landets yta ar
samradsomrade for objekt hogre dn 20 m utanfor, och hogre dn 45 m inom,
sammanhallen bebyggelse. Ett generellt forslag f6ljer nedan:

Riksintresset for totalforsvarets militiara del

Riksintresset for totalforsvarets militara del (3 kap 9§ andra stycket miljébalken) kan
i vissa fall redovisas 6ppet i 6versiktsplanen, i andra fall inte. Dels finns omraden i
form av 6vnings- och skjutfilt och flygflottiljer som redovisas 6ppet, dels omréaden
som av sekretesskal inte kan redovisas 6ppet. De senare har oftast koppling till
spanings-, kommunikations- och underrattelsesystem. Huvuddelen av Sveriges
kommuner ir i olika omfattning berérda av riksintressena.

I Vallentuna kommun finns inga riksintressen som kan redovisas 6ppet. Inom
kommunen kan de riksintressen som inte redovisas 6ppet framfor allt paverkas av
uppférandet av hoga byggnadsobjekt s som master och vindkraftverk. Darfor bor
Forsvarsmakten kontaktas i tidigt skede i sidana plan- och byggloviarenden. Hela
landets yta dr samrddsomrade for objekt hogre dn 20 m utanfor, och hogre 4n 45 m
inom, sammanhallen bebyggelse. Det innebar att alla drenden avseende hoga objekt
méste skickas pé remiss till Férsvarsmakten. Informationen anvinds ocksa som
forberedelse for inforandet av hoga objekt i landets flyghinderdatabas.

2.2 Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen har tagit del av remisshandlingarna och ser att en hel del skogsmark
planeras for bebyggelse. Vi har forstéelse for att Stockholm véxer och att det behovs
fler bostader. Exploatering medfor inte bara att produktiv skogsmark forsvinner utan
dven gronstruktur som utgor livsmiljoer for djur och vixter. I planomradet riskerar
gron infrastruktur i Rosjokilen tas iansprék och det paverkar i sin tur konnektiviteten
till norra delen av Rosjokilen samt till Angarnskilen.

Skogsstyrelsen bedomer att vidare utredningar om natur- och kultur- och
friluftsvirde behovs inom planomradet. Speciellt beh6ver behovet av breda
obebyggda korridorer planeras for att minska de negativa konsekvenserna av minskad
konnektivitet mellan kilarna och dven mellan exploateringsomradena.

Det ar dven viktigt att gronomréaden ej bebyggs narmast befintlig bebyggelse da de
utgor rekreationsmark for dagliga promenader och dven utgor spridningskorridorer
for djur och vaxter.

Exempelvis behoves en bred korridor 1angs Roslagsbanan vara obebyggd av viagar och
bostider for att bevara det naturliga ssmbandet mellan Ormsta och Snapptuna och
exploateringsomradet "Norra Vallentuna" och Lindholmen.
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2.3 Statens fastighetsverk

Statens fastighetsverk (SFV) har beretts mojlighet att lamna synpunkter p§ rubricerat
forslag men avstér fran detta da SFV:s fastigheter inte kan anses visentligt berorda.

2.4 Svenska kraftnat

Nuliige
Invid aktuellt planomrade har Svenska kraftnat en 220 kV-ledning.

Svenska kraftnit har ledningsritt for kraftledningen som ar av betydelse for rikets
elforsorjning. Ledningsritten innebir att dtgidrder/verksamheter som pé nagot sitt
inskranker Svenska kraftnitsverksamhet, inte far vidtas pa fastighet som belastas av
ledningsritten.

Svenska kraftnits magnetfiltspolicy

Vid all nyprojektering av 220 kV- och 400 kV-vixelstromsledningar i det svenska
stamnaétet tillimpar Svenskakraftnit en magnetfaltspolicy som innebir att vi utgar
fran 0,4 mikrotesla som hogsta magnetfiltsniva vid bostéder eller dir ménniskor
vistas varaktigt.

I samband med att tillstdind omprovas for vara viaxelstromsledningar vidtar vi ofta
atgarder for att minska magnetfalten eller erbjuder oss att kopa fastigheter som star
sa néra ledningen att magnetfiltet 6verstiger 4,0 mikrotesla.

Mer information om Svenska kraftnit och magnetfilt finns péa var hemsida, svk.se.

De senaste 30 rens forskning har inte kunnat sakerstilla nagra halsorisker relaterat
till magnetfalt. Mer information finns pa stralsikerhetsmyndigheten hemsida,
www.ssm.se. Dar finns bland annat en broschyr om magnetfilt och hilsorisker.

Broschyren finns pa adressen:
http:/ /www.stralsakerhetsmyndigheten.se/GlobaljPublikationer/Broschyr/2009/
Magnetfalt-och-halsorisker-low.pdf/

Allmin information

Svenska kraftnat har ledningsritt for kraftledningen som ar av betydelse for rikets
elforsorjning. Ledningsratten innebér att atgiarder och verksamhet som pa nigot sitt
inskranker Svenska kraftnits verksamhet, inte far vidtas pa fastighet som belastas av
ledningsraitten.

Svenska kraftnit vill pAminna om att byggnationer i nirheten av ledningsstrak kan
medfora svarigheter vid eventuella forandringar i stamnitet.

Svenska kraftnit onskar att Vallentuna kommun tar motsvarande hansyn vid
planering av ny bebyggelse invid befintliga och planerade stamnitsledningar som
Svenska kraftnat gor vid byggnation av nya ledningar. For att sakerstalla att Svenska
kraftnits magnetfaltspolicy uppfylls dar manniskor vistas varaktigt hanvisar Svenska
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kraftnét ibland till ett par schablonavstand. Dessa utgér frén att ny bebyggelse for
varaktig vistelse placeras minst 80 meter fran en 220 kV-ledning respektive 130 meter
fran en 400 kV-ledning. Svenska kraftnat vill fortydliga att dessa avstédnd ar baserade
pad maximerat drsmedelstromvirde och ar att anse som en rekommendation till
beslutande myndighet i de fall magnetfiltsbidraget fran kraftledningen for den
aktuella platsen inte ar beriknat. Avstinden pa 8o respektive 130 meter giller d det
ar en luftledning. For lampligt avsténd till byggnad for stadigvarande vistelse utifran
en lednings faktiska drsmedelstromvérde kravs en magnetféltsberakning. Svenska
kraftnat utfor vid nybyggnation berdkningar for sina egna ledningar utifrdn
magnetfiltspolicyn, det vill siga 0,4 mikrotesla.

Ur ett elsikerhetsperspektiv regleras avstdndet mellan kraftledningar och olika
verksambheter i Elsikerhetsverkets foreskrifter ELSAK-FS 2008:1med Andring
ELSAK-FS 2010:1.

Invid en kraftledning sker en elektrostatisk uppladdning av foremal och personer som
uppehaéller sig i luftledningens nirhet. Darfor rekommenderar Svenska kraftnat att
alla metalliska byggnadsdelar som ar exponerade for kraftledningens
elektromagnetiska filt ska skyddsjordas inom ett omrade av 20 meter fran
kraftledningens ndrmaste spanningssatta del.

Observera att samrad ska hallas med Svenska kraftnit nar atgirder planeras inom
250meter fran stamnétsledningar. Mer information om hur samrad med Svenska
kraftnat gér till finns pa var webbplats:

http:/ /www.svk.aktorsportalen/samhallsplanering/

Arendespecifik information

Den fordjupade 6versiktsplanen anger pa flera stéllen, bland annat pé sida 24 i
avsnittet Plan -Anvindning av mark och vatten att den befintliga stamnétsledningen
kan beh6va markforlaggas. Svenska kraftnat vill klargora att fragor gillande teknikval
for framtida planerade kraftledningar maste fa dgas av Svenska kraftnit.

Vaxelstromsledningar dr inte lampliga att grava ner som kabel, pa grund av reaktiv
effekt vid markforlaggning kan stora delar av den el som matas in inte anvindas
redan efter korta strackor. Utover de tekniska begransningarna for
overforingskapacitet och kompensationsbehov dr markforlagda kablar ocksé betydligt
samre an luftledningar for driftsdkerheten. Att uppréatthalla hog driftsikerhet i det
nationella elsystemet dr en viktig del av Svenska kraftnits uppdrag fran regeringen.
Ju fler komponenter som byggs in i ett elnit, desto fler potentiella felkillor finns det.
Med markforlagda kablar f6ljer, forutom kompenseringsstationerna, en skarv per 700
meter. Varje skarv och varje station som byggs blir en ny potentiell felkélla i
stamnétet. Darmed forsdamras driftsakerheten. Dessutom tar markforlagda kablar
betydligt langre tid att felsoka och reparera an luftledningar. Vid ett storre fel kan en
luftledning vara reparerad inom négra timmar medan det kan ta veckor (730 timmar
enligt europeisk statistik) att dterstdlla en markkabel. Kablarnas storre sannolikhet
for att ga sonder tillsammans med den ldngre reparationstiden gor att de jamfort med
luftledningar dr ett betydligt simre alternativ ur driftsikerhetssynpunkt.

13



Teknikval redogors for i Svenska kraftnits koncessionsansékan och slutligen dr det
Energimarknadsinspektionen som ger tillstand for kraftledningen.

I miljokonsekvensbeskrivningen pé sidan 55 star apropé kraftledningar att en
markforlaggning av en minskar risken for olyckor relaterade till nedfallen ledning och
forekomst av elektromagnetiska falt. Det mé vara sant men Svenska kraftnit vill
tydliggora att en markférlaggning medfor andra forhojda risker kopplat till saval drift
som felsokning enligt ovan vilket kan medfora betydande problem for inte bara
Vallentunas elférsorjning men ocksa for regionen som helhet. Det méste ocksa
beaktas vid en samlad bedomning.

Slutats

Sa lange vara synpunkter beaktas och planering och projektering sker i samarbete
med Svenska kraftnit, har vi inga invindningar mot forslaget till kommunens for-
djupade 6versiktsplan for Norra Vallentuna och Lindholmen.

2.5 Trafikverket

Trafikverkets 6vergripande synpunkter

Trafikverket anser att 6versiktsplanen utgor ett bra underlag for vidare planering i
kommunen och vialkomnar kommunens ambition att fortita i befintlig bebyggelse och
utveckla bostadsomréden langs viktiga pendling- och kommunikationstrak.

Fortatande av miljoer bidrar till en transportsnil samhallsplanering dar befintliga
transportsystem kan anviandas vilket stimmer vil 6verens med sévil med det
transportpolitiska tillgdnglighetsmalet som hiansynsmaélet Vidare ser Trafikverket
positivt pa att kommunen har ett forhallningssitt i planeringen genom att identifiera
kopplingar till befintlig kollektivtrafik for att uppné en god tillginglighet, samt att
aktivt planera for gang och cykel.

Riksintressen
Roslagsbanan

Roslagsbanan ar utpekad av Trafikverket som omrade av riksintresse for en
anldggning for kommunikationer. Enligt 3 kap 8 § andra stycket miljobalken skall
omréaden som ar av riksintresse for kommunikationer skyddas mot &tgiarder som
patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjande av anldggningarna. I riksintresset
ryms behovet av en framtida utveckling av Roslagsbanan samt influensomraden. For
att verksamheten ska kunna fortgé och riksintresset anses vara tillgodosett méaste de
restriktioner som Roslagsbanan medfor for niromradena tillgodoses vid beslut om
markanvidndning och bebyggelseutveckling.

Luftfart

Vallentuna kommun saknar sjilv nagon flygplats av riksintresse. Dock beroér
intilliggande flygplats kommunen indirekt. Stockholm Arlanda flygplats ar ett
riksintresse och dess MSA-paverkande yta stracker sig in 6ver Vallentuna kommun.
MSA-ytan utgor i sig sjilvt inte riksintresseavgransning for en flygplats. Daremot kan
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hinder i luftrummet ha negativ inverkan pa flygtrafiken, vilket i sin tur kan péverka
anviandningen av flygplatsen och det riksintresse som den utgér. MSA(Minimum
Sector Altitude) dr den hojd pa vilken flygplanen paborjar den sista delen av
inflygningen mot flygplatsen. Flygtrafiken ror sig med faststédllda marginaler 6ver den
MSA-paverkande ytan, vars hojd ar lika med hogsta hinder inom ytan. MSA-ytan
bestar av en cirkel med radien 55 kilometer, vilken utgér frén flygplatsens
landningshjalpmedel. I samband med planering for anldggande av hdga byggnationer
sdsom vindkraftverk och master, ar det av stor vikt att dessa lokaliseringsprovas av
berorda flygplatser samt LFV.

Nationella och regionala infrastrukturplaner
Vig 268- E4 Grana

Trafikverket arbetar for forbattring for bil-, cykel- och gangtrafik samt kollektivtrafik
mellan E4 i Upplands Viasby och Vallentuna for vidare mojlig forbindelse till E18.
Malet ar att 6ka framkomligheten och hoja trafiksiakerheten. Trafikverket arbetar nu
med att ta fram ett forslag till vagplan for en alternativ strackning eller forbattrad vag
268 mellan E4 i Upplands Visby och Vallentuna. Trafikverket raknar med att gora
vart stallningstagande om val av lokalisering i férsta halvan av 2017.

Trafikanalys

Trafikverket har tagit del av den trafikutredningen som ligger till grund for
oversiktsplanenen. Trafikverket anser att trafikutredningen bor ha samma prognosar
som oOversiktsplanens tidshorisont ar 2035, girna med utblick ar 2040 for att matcha
Trafikverkets gédllande Basprognos 2040.

Vi ser fram mot en dialog i tidiga skeden infor planarbete gillande bl.a. kapacitet och
belastning kring korsningspunkterna till vdg 268 samt vig 264, Arningevagen.

Atgdrder i transportsystemet

Planer forutsitter investeringar i gatu- och vignitet. Atgirder i den statliga
infrastrukturen ska foregas av en dtgirdsvalsstudie eller annan tillimpning av
fyrstegsprincipen. Trafikverket har idag inga medel avsatta for dtgarder som kan
aktualiseras med anledning av den fordjupade 6versiktsplanen. Det ar viktigt med en
dialog i tidigt skede med Trafikverket om eventuella utredningar och atgarder samt
finansiering av dessa.

Genomforandet av denna plan bor ej ha en negativ pdverkan pa framkomligheten pa
det kringliggande statliga vagnitet.

Buller och vibrationer

Det ar viktigt att bullerfragan alltid studeras i samband med nylokalisering av
bebyggelse, i synnerhet bostader utmed stora trafikleder, narhet till flygplats och
jarnvagar. Trafikverket anser att krav ska stillas i den fysiska planeringen pé att
gillande riktvarden for trafikbuller ska klaras vid nybyggnation och storre
ombyggnader.
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Beslut har tagits om en ny férordning (2015:216) om trafikbuller vid
bostadsbyggnader. Trafikverket anser att riktvardena ska efterlevas vid nybyggnation.

Bebyggelsefritt avstand

Trafikverket anser att planen ska redovisa behov av bebyggelsefritt avstand fran vagar
och jarnvagar. For att mojliggora viss utveckling av vigar och att minska risker vid
olyckor och overskridande av riktvirden for exempelvis luftkvalitet behovs ett
byggnadsfritt avstdnd mellan vag och ny bebyggelse. Foljande avstind behover
efterstriavas.

For dessa géller olika métt for olika typer av vigar (a beldggningskant - kvartersgrins,
b kvartersgrians — byggnad)

~ R S 1= s ot

i | |
| Km/h | a) b) Totalt |

dgtyp '

Motorvig ‘ 25m [ 10m 35m

Ramper 1 i5m \ 10m I 25m

Primdra lansvigar och riksviigar ! 80-100

15m {IOm )ZSm

60-70 ‘ 10m ‘ 5m

.!
15m l

;40-50 ‘Bm lSm 13m
| |
Ovriga linsvigar | 60-70 ! 8m ’ 3m iim |
{ 40-50  |5m ’ 3m gm |

Ytterligare avstand kan kravas utifran risker och siakerhet samt mojligheter att klara
riktviarden for bland annat buller, luftkvalitet och vibrationer. Om planerade
utbyggnader av vigen finns ska dven nodviandiga avstand utifrén detta hanteras.

Lansstyrelsens beslut om utokat byggnadsfritt avstdnd enligt 47 §viglagen ska ocksa
beaktas och bor framga i planen.

Ovrigt

Planforslaget kan med fordel innehélla kartor som visar en oversiktlig karta for lattare
orientering, men dven kartor som visar vaghéllarskap och vignummer.

Fortsatt arbete

Trafikverket ser fram emot det fortsatta samarbetet med samhallsutvecklingen i
Norra Vallentuna och Lindholmen. Dels med kommande detaljplaner, men dven
pagaende och framtida infrastrukturprojekt i kommunen.

3. Polismyndigheten

Polismyndigheten 6nskar att ett brottsforebyggande tinkande finns med i detta tidiga
skede av planering. Vi 6nskar ocksa att det i den slutgiltiga planbeskrivningen av
omrédet bor fa finnas med ett stycke som upptar det brottsforebyggande/trygghets-
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relaterade tinkandet. Kanske i form av en rubrik av typen "Bebyggelseinriktade
hinder mot brott".

Bakgrund
Att begé brott underlittas av:

o enkel och direkt tillgénglighet till objektet

e sidkra och varierade flyktvagar

e ostord "arbetsmiljo" dar man varken syns eller hors
e obefolkade - eller 6verbefolkade — platser

e anonymitet och diffust ansvar for miljon

e daligt underhéllen milj6o

Inom kriminologin finns négot som kallas beslutsteorin. Enkelt uttryckt tar denna
upp fyra olika inriktningar pa hur vi kan bekdmpa brottslighet:

e Oka uppticktsrisken

e forsvara genomforandet av brott
e minska utbytet av brott

e forsvara bortforklaringar

Polismyndigheten tar hir fram forslag pa de tva forsta punkterna — 6ka
upptacktsrisken och forsvara genomfoérandet av brott. En 6kad upptacktsrisk
forsvarar ocksa genomforandet av brott.

Informell kontroll

Informell kontroll utévas av alla manniskor i samhallet. Manniskor kénner sig
tryggare med en naturlig informell kontroll 4n utan. Det kidnns bra att jag fran min
bostad kan se ut genom fonstren pa det som hander utanfor. Det kdnns ocksé bra for
dem som finns ute att veta att man kan bli sedd avdem som &r inne - om nagot skulle
héanda. Darfor ar det viktigt med en informell kontroll.

Brottsforebyggande tinkande

Polismyndigheten ar for en blandad bebyggelse, d v s arbetsplatser och bostéder i
samma omrade. Detta gor att omradet ar befolkat dygnet runt med informell social
kontroll. Girningsméannen vill inte bli sedda. En blandad bebyggelse med informell
kontroll dygnet runt gor att chansen for upptackt okar.

Byggnaderna bor utformas och placeras sé att girningsmén inte kan gémma sig eller
bega brott pd insynsskyddade stillen. Som exempel kan ndmnas att fastigheterna inte
utformas med préng utan insyn, att garagen placeras sa att en garningsman kan
observeras vid garaget (och bostaden) av den boende eller dess grannar, att
parkeringsplatserna (med maélade rutor) placeras s att man kan se mellan parkerade
bilar.

Da det byggs nytt ar det ocksd bra om det redan fran borjan installeras ett ordentligt
skalskydd. Med skalskydd menar vi fran fabriken monterade lasbara terrass- och
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fonsterhandtag- samt dorrlas med hakregel. Dorrar bor vara forsankta i huslivet sé att
en negativ brytvinkel uppstar.

Det ar ocksé viktigt att omradet far 6verblickbarhet och ritt belysning. Den informella
kontrollen stiarks genom visuella samband och siktlinjer mellan rorelsestrék och
byggnader och omvint. Efterstrava darfor att platser och strak ar vil 6verblickbara for
att inte skapa lagen gynnsamma for ran och 6verfall. Undvik nischer, vrar, horn eller
vegetation intill gingvagar dir det gar att gomma sig. Platser och strék ska vara
idndamaélsenligt belysta, utan att blanda, fér att undvika kénslan av utsatthet och
otrygghet. Belysningen ska vara utformad s att métande personer kan kdnna igen
varandra samt si att manniskor kan urskiljas fran den omgivande bebyggelsen.
Belysning utomhus behéver inte vara stark och energikrivande. Aven ytor vid sidan
av rorelsestrak bor belysas s att gdende kan 6verblicka omradet de ror sig igenom
och si att de inte enbart sjilva blir belysta "maltavlor".

Mainniskor ar i hogre grad observanta pa vad som sker och dven beredda att ingripa
om de kianner en personlig tillhorighet till och ansvar for det egna omradet. Vid
planeringen av omradet dr det darfor en fordel att forsoka dela in omradet i privata,
halvprivata, halvoffentliga eller offentliga rum genom portaler, hackar och dylikt. De
boende bor fa mojlighet att sidtta personlig préagel pa sin miljé och ddrmed signalera
sin "hemvist". Kénslan av att vara p& privat mark kan fa en garningsman att avsta fran
att begd brott.

Koncentrera trafiksystemen. Samla girna olika trafikslag sdsom bilar, cyklar och
géende synliga intill varandra i parallella strak for att starka den informella
bevakningen. Minimera gangvagarnas antal och ldngd. Lokalisera dessa till
angransande stadsdelar for att h6ja narvaron av manniskor. Forbindelse mellan
kollektivtrafik och bostad, arbete och service bor ske liangs bostadsbebyggelse.
En in- och utfart till omradet, for biltrafik, 6kar upptéacktsrisken.

Vi som er polis, i Lokalpolisomrade Taby, stéller oss sjalvklart till ert forfogande om
ni onskar fa ytterligare synpunkter vad giller trygghet och brottsférebyggande
atgarder. Polismyndigheten onskar, i ett senare skede, 4ven ha en brottsforebyggande
dialog med utsedd byggherre.
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4. Stockholms Lans Landsting

4.1 Tillvaxt och regionplanenamnden

Inledning

Arendet har beretts i samrad med landstingets trafikforvaltning som i detta fall
inkommer med ett eget yttrande. Det har yttrandet utgar frin ett samlat regionalt
utvecklingsperspektiv utifran landstingets roll som regionplaneorgan.

Synpunkter
Bebyggelsestruktur

RUFS 2010 och arbetet med RUFS 2050 bygger pa planeringsprinciperna att
komplettera och fortita befintlig bebyggelse i goda kollektivtrafiklagen. Syftet ar att
styra mot en langsiktigt hallbar utveckling och transportsnal planering samt att
optimera anvindningen av ldnets kollektivtrafik genom basta mojliga
markanviandning. Detta ger forutsiattningar for tillgdngliga och attraktiva miljéer och
en konkurrenskraftig kollektivtrafik som tillsammans med gang och cykel kan bidra
till att na de 6vergripande regionala mélen. Det remitterade planforslaget foljer i
huvudsak dessa intentioner. Det ir positivt att kommunen betonar vikten av att
kollektivtrafiken ska kunna vara ett attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ till
bilen, som ocksa har betydelse for samhallsutvecklingen.

Landstinget ser positivt p4 att Vallentuna kommun planerar for 4 500 tillkommande
bostédder och dirigenom bidrar till att méjliggora det tillskott av bostdder som behovs
for regionens samlade utveckling. Landstinget forutsitter att nu lagt forslag leder till
oversyn av kommunens inomkommunala férdelning av tillkommande bostader i
arbetet med kommande 6versiktsplan. Planforslagets resonemang om niringsliv och
kommersiell och offentlig service ligger i linje med de tillvixtrelaterade mal och
ataganden som finns i RUFS 2010.

Regional gréonstruktur

Landstinget noterar ocksé Vallentunas foredomliga 16pande arbete tillsammans med
omkringliggande kommuner for att varna och utveckla de grona kilarna. RUFS 2010
redovisar regionala, ldngsiktiga avviagningar av olika intressens markansprak,
daribland bebyggelse och gronstruktur. Landstinget noterar, vilket ocksd kommunen
konstaterar, att stora delar av planomradet ligger inom Résjokilen. Planomradet
gransar ocksa till en gron vardekirna, vilket med fordel kan fortydligas i avsnittet som
behandlar planens forutsiattningar och regionala ssmmanhang. Planens i manga delar
oversiktliga och strategiska karaktar gor det svart att bedoma planens konsekvenser.
De grona kilarna utgoér en sammanhéngande struktur av omraden med hoga
rekreations-, natur- och kulturmiljévarden. De utgor en viktig del av regionens
attraktivititet, och kilarna knyter samman de grona viardekarnor som ingér i de grona
kilarna och innehaller de allra hogsta rekreations- natur- och kulturmiljévardena. Ny
bebyggelse samt nya anldggningar och verksamheter som paverkar en gron
viardekarna ska undvikas.
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Planforslagets miljokonsekvensbeskrivning pekar pé att planforslaget medfor intrng
i Rosjokilen och att gronstrak som idag binder samman olika naturomraden kan
komma att forsvinna eller férsvagas. Det ar visentligt att planforslagets konskevenser
for bade Rosjo- och Angarnkilens kvaliteter och virden bedoms i ett helhetsperspektiv
s& att de sammantagna effekterna uppmarksammas. Landstinget vill uppmuntra
kommunen att utveckla planférslaget och kommande 6versiksplan i en riktning dar
patagligt negativa konsekvenser for den regionala gronstrukturen kan undvikas.

Transportinfrastruktur och tillgdnglighet

Delar av planforslaget ar kopplat till en eventuell forlangning av Roslagsbanan till
Arlanda och en ny station langs denna. En strategi i RUFS 2010 och arbetet med
RUFS2050 ar att utveckla en flerkdrnig och tit region. Det finns ett starkt behov av
att stirka sambanden mellan de regionala stadskdrnorna i Stockholmsregionen med
tviarforbindelser. Det ger battre forutsittningar for samspel mellan de regionala
stadskarnorna, vilket ar viktigt for regionens tillvixt. Landstinget ser positivt pa
kommunens strategiska forhallningssitt i form av att reservera mark for att forbéttra
tillgdngligheten i regionen och mellan de regionala stadskdrnorna Téaby centrum-
Arninge och Arlanda-Mirsta. Landstinget vill dock framhalla att en forlangning av
Roslagsbanan till Arlanda for narvarande inte finns med i gédllande
investeringsplaner. Med avseende pé detta ar landstinget tveksam till planens
genomforbarhet i denna del.

Landstinget vill ytterligare betona och lyfta fram cykeln och cykelns roll for ett
hallbart transportsystem. Planen lyfter p4 ménga stillen och i olika sammanhang
fram cykeln, och landstinget skulle ocksa vialkomna ett starkt forhéllningsatt till det
regionala perspektivet. Planforslaget skulle med férdel behandla kopplingar till de
cykelstrak som pekas ut i den regionala cykelplanen, Arningestraket och
Vallentunastréket. Den regionala cykelplanen kan dven behandlas i avsnittet om
regionala sammanhang. Planforslaget lyfter vikten av goda cykelkopplingar for en
okad cykling till Roslagsbanans stationer, vilket ar positivt. Landstinget vill i
sammanhanget ocksa pétala vikten av "hela-resan”-perspektivet, dir goda
cykelparkeringsmojligheter dr av stor betydelse for att underlitta for smidiga byten
mellan cykel och tag.

God livsmiljo och stdrkt sammanhdlining

Mal om héllbar utveckling och goda livsmilj6er aterfinns i kommunens 6versiktsplan
saval som i badde RUFS2010 och arbetet med RUFS2050. I RUFS 2010 finns ett antal
utmaningar identifierade for regionen, bland annat att 6ppna regionen och samtidigt
minska utanforskapet. For att hantera utmaningarna och samtidigt nd malen finns i
RUFS 2010 strategier som fungerar som riktmérke for regionens samlade
utvecklingsarbete och ger vigledning for hur regionens utmaningar ska hanteras. En
strategi, stirk sammanhéllningen, handlar om att forstarka processer for en
sammanhallen region med en social och kulturell méngfald och att bryta
segregerande processer. I arbetet med RUFS2050 har den sociala sammanhéllningen
iregionen lyfts av regionens aktorer som en viktig fraga att arbeta vidare med och
landstinget vill uppmuntra kommunen att i sitt fortsatta planarbete fortydliga planens
bidrag och potentiella konsekvenser dven utifran ett socialt perspektiv.
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4.2 Trafikforvalntingen

Vallentuna kommun har sént rubricerat drende for samrad till landstinget for samrad.
Detta yttrande ar en komplettering till trafikplane- och regionplaneforvaltningens
yttrande. Trafikforvaltningen gor i detta fall avsteg fran det normala forfarandet
avseende remisshantering av fordjupade 6versiktsplaner som innebir att tillvixt- och
regionplaneférvaltningen forfattar landstingets gemensamma yttrande. Avsteget gors
med hanvisning till planens sirskilda betydelse for trafikforvaltningens anldggning
och planering.

Trafikforvaltningens synpunkter
Generellt

Trafikforvaltningen kan konstatera att den aktuella planen i stora drag bygger pa
bebyggelseutveckling i narhet till kollektivtrafik vilket ar positivt. Planens i ménga
delar 6versiktliga och strategiska karaktar gor det svart att bedoma planens
konsekvenser. I RUFS 2010 utpekas Norra Vallentuna inkluderat Molnby/Ubby som
”Regional stadsbygd med utvecklingspotential”. Lindholmen utpekas som ”Ovrig
regional stadsbygd”. Planomradet gransar ocksa till en gron vardekirna.

Delar av planforslaget ar kopplat till en eventuell forlangning av Roslagsbanan till
Arlanda och en ny station langs denna. For landstinget dr dock en forlingning av
Roslagsbanan inte en prioriterad investering ur ett regionalt perspektiv fram till
2030.

En tvarforbindelse mellan Roslagsbanan och Arlanda flygplats har utretts av
trafikforvaltningen pa uppdrag av landstingsfullméktige i Stockholms ldns landsting. I
enlighet med landstingets beslutade budget for 2017 avbryts den pagaende
planeringsstudien och dokumenteras i en lagesrapport under 2016.

I planhandlingarna reserveras mark for Roslagsbanans avgrening mot Arlanda bade
norr och séder om Molnby station och att det sparreservat som inte behévs upphévs
nér ett beslut om definitivt lige ar fattat. Kommunen anger att om nya utredningar
leder till att sparkorridoren flyttas bor da det 1age som da ar aktuellt med
buffertskydd fungera som reservat och ersiatta motsvarande reservat i denna plan.
Trafikforvaltningen kinner inte igen beskrivningen avseende reservaten och deras
ursprung i olika studier. Detta behover korrigeras och fortydligas. Trafikforvaltningen
ar garna behjalplig i detta avseende.

Den station som foreslas i det strategiska omrédet i planen har inte utretts av
trafikforvaltningen. Om en avgrening till Arlanda byggs behover en tillkommande
station utredas utifran hela systemet for att sikerstélla genomférbarheten.
Planeringen av en mellanstation med tigméte och stopp for av- och péstigande
behover samplaneras med hur resten av infrastrukturen och trafikeringen pa systemet
som Roslagsbanan utgor ser ut. Hinsyn behover bland annat tas till kortiden. Detta
innebar att lampligheten i en stations lokalisering kan paverkas av helheten.

I planbeskrivningen anger kommunen att en ny station pa avgreningen Roslagsbanan
till Arlanda kan innebéra att Molnby station sténgs. Trafikforvaltningen har inte for
avsikt att stinga Molnby station.
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Sammanfattningsvis gor utredningsldget, med en avbruten studie, att planen ar
baserad pd mycket osdkra forutsiattningar. Om planeringsstudien &terupptas kommer
det fortsatta arbetet att bedrivas i nédra dialog med berorda fastighetsigare.

Kollektivtrafik

I planhandlingarna anger kommunen att avgreningen dr en grundlaggande
forutsittning for att stora delar av planens intentioner ska kunna forverkligas.
Trafikforvaltningen instimmer i detta och forutsitter att de delar som planeras
utifran eventuell ny spartrafik inte avses férsorjas enbart med busstrafik.

Trafikforvaltningen kan konstatera att planhandlingarna saknar beskrivning av
framtida kollektivtrafikforsorjning. I beskrivningen av de olika omrédena framgér det
av vissa hur stor andel bebyggelse som planeras inom ett visst avstind frén en station.
Avstand till kollektivtrafiken bor fortydligas genomgaende for att klargora
forutsattningarna i respektive omréde. En karta som visar ny féreslagen bebyggelse
samt hur stor andel som ligger inom de gangavstdnd som anges i trafikférvaltningens
riktlinjer (RiPlan) till befintlig och eventuell framtida trafik bor redovisas. Ett
framtida vagnit beskrivs i planhandlingarna. En 6versiktlig karta som visar mojlig
trafikering med buss bor inkluderas. Trafikforvaltningen deltar girna i diskussioner
om trafikeringen av omradet utifran scenarier som bade omfattar eventuell
sparutbyggnad samt dagens forutsattningar.

Trafikforvaltningen vill lyfta att den nya bebyggelsen och infrastrukturen méste
utformas si att det atgar sa fa tatortslinjer som majligt. Det bésta vore om det gick att
forsorja hela omradet med endast en tiatortslinje som kunde trafikera de olika
omradena via stationerna mellan Lindholmen och Vallentuna. Busstrafiken bor
samlas i ett strdk med ungefirlig strickning Lindholmen-eventuell ny station-
Molnby-Ormsta-Vallentuna.

Roslagsbanan

Roslagsbanan utgor den huvudsakliga kollektivtrafikforsorjningen for stora delar av
nordost. Roslagsbanan har pekats ut som riksintresse for kommunikationer, vilket
bland annat innebar att Roslagsbanan skall skyddas mot dtgiarder som kan patagligt
forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningen. Kommunen anger detta i
planhandlingarna men trafikférvaltningen onskar att det framgéar tydligare att
riksintresset Roslagsbanan ska beaktas i planerna. Riksintresset Roslagsbanan ar av
stor vikt i planens alla delar och bor omnidmnas dven inledningsvis.
Trafikforvaltningen foreslar att foljande formulering inkluderas i avsnittet "Planens
huvuddrag” pé sid 6: Befintlig Roslagsbana ar klassad som riksintresse for
kommunikationer, enligt Trafikverkets beslut ar 2010. Nar Roslagsbanan byggs ut
omfattas dven framtida utveckling av riksintresse (Trafikverket, 2015).

Ett generellt skyddsavstand om 25 meter géller utmed banan men dven
influensomréden avseende risk, buller och vibrationer som finns i
riskintressepreciseringen maste framgé av planhandlingarna. En anldggnings
influensomréde &r det omrade dar markutnyttjande eller byggnaders anvindning kan
paverka eller paverkas av anldggningens funktion. Den dimensionerande faktorn fo6r
definiering av Roslagsbanans influensomréde &r idag jarnvégens bullerutbredning,
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trafiksdkerhet, elsdkerhet och risk. Trafikforvaltningen anser att en karta som
redovisar detta bor inkluderas i planen.

En framtida dubbelsparsutbyggnad av den befintliga Roslagsbanan omnamns.
Trafikforvaltningen har tidigare utrett dubbelspérsutbyggnad mellan Vallentuna och
Lindholmen. Idag finns inget beslut pa att genomfora en sddan utbyggnad. For att
inte omgjliggora en eventuell utbyggnad behover utrymme for dubbelspar inklusive
25 meter skyddsavstand och eventuella planskildheter redovisas som korridor i
plankartan.

Trafikforvaltningen vill dven lyfta att mojligheten att korsa Roslagsbanan planfritt
maste beaktas i kommande detaljplaner.

Beskrivning av anldggningen och planerade atgirder

Trafikforvaltningen genomfor for narvarande ett program for Roslagsbanans
utbyggnad dir flera strackor byggs ut till dubbelspér. Norr om Vallentuna station
planeras inga dubbelspéar men ett antal atgirder i Molnby, Ormsta och Lindholmen
som behdver beskrivas i planhandlingarna. I Lindholmen flyttas jarnviagskorsningen
vid Gardsvigen soderut och en ny korsning med bommar f6r gang- och cykeltrafik
byggs vid den sodra plattformsinden. I Ormsta flyttas plattformen négot séderut och i
norra plattformsanden byggs en ny 6vergéng for gdende. For 6kad sékerhet byts
halvbommarna till helbommar vid plankorsningen intill stationen. Mer information
finns pa sll.se/roslagsbanan.

P4 sid 40 beskrivs storningar och risker utifrdn Roslagsbanan. Trafikforvaltningen
forutsitter att den plankorsning som kallas Stensborg dr samma korsning som
forvaltningen bendmner Molnby. I samma stycke anges att det finns en passage for
géngtrafik vid Ormsta station. Trafikrorvaltningen kinner inte till ndgon annan
passage dn Ormstavigen i Ormsta.

I avsnittet om en ny vagforbindelse mellan Norra Vallentuna nordvast och
Arningevigens forlingning pé sid 15 anges att den nya tvarforbindelsen kommer att
kriva en vagbro 6ver Roslagsbanan s6der om Molnby station vilket dven redovisas i
en kartbild. Trafikforvaltningen menar att det kan bli en vigbro 6ver eller en tunnel
under. Planhandlingen bor ange att en planskildhet beh6vs men inte hur den ska
16sas.

Molnbydepan

Trafikforvaltningen bygger under perioden 2017-2019 en ny depa for Roslagsbanans
nya fordon, vilken ar en forutsattning for att klara en framtida kapacitetsékning pa
Roslagsbanan. I planhandlingarna behéver forutsiattningarna for planering i narheten
av depan fortydligas. Detta innebir att det behover framga att framtida
markanvandning i Molnbydepans nérhet maste planeras och uppforas med hansyn
till depaverksamheten vilket t.ex. innefattar risk for ursparning, buller, vibrationer,
brandrisk och Jjusstorning. Depaverksamhetens influensomréde maste beaktas.
Trafikforvaltningen foreslar att foljande fortydligande i avsnittet Sparreservat: Inom
dessa sparreservat bor ny bebyggelse eller andra atgarder inte medges som kan
forhindra utbyggnad av sparanldaggningen. Vid lokalisering av bostadsbebyggelse i
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narheten av sévil spérreservat som depé bor de storningar som jarnvagen och
depéverksamheten kan ge upphov till beaktas.

Framtida markanvandning och byggande maéste dven ske med
storningsskyddsbestimmelsen géillande ljusstorning i detaljplan for Molnbydepén i
beaktande. Detta innebér t.ex. att bostdder inte ska placeras si att de kan utsittas for
ljusstérning fran depaverksamheten.

Buller

Vallentuna kommun har inte gjort en sirskild bullerutredning for planen utan
redovisar en kommunovergripande bullerkartlaggning fran 2014 som underlag. I
utredningen anges att kartlaggningen langs Roslagsbanan har erhallits av
trafikforvaltningen. Trafikforvaltningen saknar en mer utforlig beskrivning for att
kunna sdkerstilla att ratt och aktuellt underlag avseende utbyggnaden och planerade
atgarder anviants. Trafikforvaltningen 6nskar en fortsatt dialog med kommunen f6r
att sdkerstilla att bullerutredningen 6verensstammer med riksintressepreciseringen
och trafikforvaltningens bullerkartldggning samt planerade dtgirder inom program
Roslagsbanans utbyggnad.

Trafikforvaltningen anser att bullerkartlaggningen borde vara del av MKB och ingd i
samradshandlingarna.

Eftersom forutsittningarna for byggnation i narheten av Roslagsbanan kan paverka
dess funktion dr det mycket viktigt att skrivningarna avseende buller ar korrekt i
planbeskrivningen. Trafikforvaltningen anser darfor att foljande formuleringar bor
dndras.

Under avsnittet Buller pa sid 23 bor ett tilligg goras om att det inte 4r endast denna
forordning som géller for byggande av vig vid befintliga bostdder ska
infrastrukturpropositionens (Prop. 1996/97:53) riktvirden tillampas.

I samradshandlingen pa sid 39 anges att: Riktvirden for buller fran trafik, enligt
forordningen om trafikbuller vid bostadsbyggnader 2015:216 illustreras i tabell 1.
Rubriktexten till Tabell 1 ar felaktig och bor justeras, d.v.s. stryk den sista delen av
meningen si att det istillet star Riktvarde for trafikbuller som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnation av bostéder.

I Tabell 1 pé sid 39 ska texten justeras sa att den Gverensstimmer med férordningen
om trafikbuller: P4 andra raden justeras texten till Ljudniva utomhus vid en fasad
(frifaltsvarde) och pa tredje raden justeras texten till Ljudniva utomhus vid en
uteplats om en sddan ska anordnas i anslutning till byggnaden i anslutning till bostad.

Texten i tabellen dndras till: Om virdet 55 dB(A) vid en bostadsbyggnads fasad dnda
overskrids ska minst hilften av bostadsrummen i en bostad vara vanda mot en sida
dir 55 dB(A) ekvivalent ljudniva och 70 dB(A) maximal ljudniva inte 6verskrids vid
fasaden.

Pa sid 39 under rubriken Trafikbuller star For friluftsomraden i kommunala
oversiktsplaner, samt rekreationsomrade finns riktviardet 45 dBA, som endast bor
overskridas under begransad tid. Detta riktvirde kan inte harledas till tidigare
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skrivningar i samma stycke. Det ar ett for trafikforvaltningen okéint riktvirde och
forvaltningen undrar vad detta baseras péa.

I avsnittet om Molnbydepéan pa sid 39 anges att Utover dessa riktlinjer ska bista
mojliga ljudniva alltid efterstravas. Trafikforvaltningen anser att denna mening ska
tas bort.

P4 sidan 26 ndmns omréde 3 och att utbredningen ar beroende av buller frin
Molnbydepén. TF vill papeka att det 4r det sparbundna bullret som kommer ha storst
inverkan pé stérning, varfor dven detta bor ndmnas i stycket om omrade 3.

I miljokonsekvensbeskrivningen anges pa sid 66 att effekten av buller nér planen
genomforts bedoms som sma till mattliga men att effekten kan bli stor lokalt.
Trafikforvaltningen anser att en tydligare redovisning skulle behévas av hur
bedomningen har gjorts. Trafikforvaltningen utgar ifran att forutsiattningarna for den
nya bebyggelsen ar att gidllande regelverk innehalls.

P4 sid 19 anges att bullerskydd som féranleds av ny bebyggelse bekostas inte av
trafikforvaltningen utan av byggherren. Detta géller inte bara avgreningen till Arlanda
och det bor darfor sta att bullerskydd som krivs for bebyggelse i enlighet med den
fordjupade Gversiktsplanen ska anldggas och bekostas av byggherrarna avseende savil
trafikbuller som externt industribuller.

Vibrationer

Trafikforvaltningen kan inte se att vibrationer behandlas i planhandlingarna. Denna
risk behover inkluderas i beskrivningen och som tidigare ndmnts i detta yttrande
behover en karta som anger Roslagsbanans influensomréade redovisas.
Planhandlingarna bor beskriva risken for vibrationer och hénvisa till
Riksintressepreciseringen for Roslagsbanan. Trafikforvaltningen anser att
tillkommande bebyggelse utmed Roslagsbanan ska grundldggas och utformas si att
risk for vibrationsstérningar minimeras.

Ovrigt

I planhandlingarna anges att strandskydd géller for Molnbysjon. Det finns enligt vad
Trafikforvaltningen erfar inget strandskydd runt Molnbysjon. Detta dr avstimt med
sévil kommunen som Lansstyrelsen. Planbeskrivningen behover darfor andras i detta
avseende.

Kommunen anger i planhandlingarna att det for Norra Vallentuna Nordvast och
Strategiska tatortsutvecklingen bor upprittas detaljplaneprogram.
Trafikforvaltningen anser att skrivningen bor dndras till att sddana program ska
upprittas med hianvisning till omradenas storlek och de komplexa forutsattningar
som rader.
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5. Lantmateriet

Lantmateriet har ingen synpunkt pa den férdjupade 6versiktsplanen.

6. Kommuner

6.1 Namnder och partier i Vallentuna kommun

Barn- och ungdomsniamnden

Barn- och ungdomsnadmnden har inget att erinra gallande forslag till férdjupad
oversiktsplan for norra Vallentuna och Lindholmen.

Niamnden betonar dven att foljande aspekt ar sarskilt viktig att beakta under den
kommande planprocessen;

e Behovet av framtida planberedskap for tillkommande etableringar inom skol-
och forskoleverksamhet.
e Vikten av att sikra skolvigar tas i beaktning i kommande planering.

Kulturnimnden

e Kulturnimnden konstaterar att den foreslagna fordjupade 6versiktsplanen
medfor stora konsekvenser pa kulturmiljon. Utredningar, inventeringar och
kulturmiljokonsekvensanalyser kravs.

e  Kulturndmnden vill lyfta att Kulturmiljon i omradet tas tillvara som en resurs
som starker platsen sjal med hanvisning till kommunens vision.

Sammanfattning;:

De kulturhistoriska virdena som namns ar fokuserade pa fornlamningar. Det stér att
hinsyn ska ta till kulturmiljoerna men ingen konsekvensbeskrivning finns for
kulturmiljoerna eller hur hansyn ska tas till dessa. Hur paverkas upplevelsen av
landskapsbilden och upplevelsen av Vallentuna som fortsatt aktiv jordbruksbygd om
endast jordbruksmark tas i ansprak? Hur tas hinsyn till ldngsiktig héllbarhet? Hur ar
det tankt att nya bostadsomraden ska forhalla sig till traditionell placering av
bebyggelse och jordbruksbygd utan att dessa paverkas negativt? Roslagsbanans
avgrening och malsattning med kulturmiljon finns inte med. Hur skapar man nya
samhillen/bostadsomraden med kulturmiljén som resurs om det inte kan fortydligas
i dokumentet? Hur bygger man nya bostdder utan att kulturmiljon byggs bort? Vad
blir konsekvenserna for de kulturhistoriska virdena om den mark som tas med i
Fo6p:en och redan dar utpekas som olamplig att bygga pé inte bebyggs? Kommer det

att paverka kulturmiljon da ny mark efterfragas?

Som ett exempel pa ovanstaende se sid 25 i dokumentet. Omradet runt Molnby
(omrade 1) ar rikt pa fornlamningar vilket till delar kan forsvara exploatering. Finns
det funderingar pé alternativa omraden beroende pé fornlamningarnas art?
Dragning av ny huvudgata i 6stlig-vastlig riktning, hur paverkar den? Hiar ndmns
dven att (omréde 2) omréadet gransar till omraden dar det finns rikligt med
fornlamningar och kan forsvéra och till och med férhindra ..”bostader”? Omréade 2
paverkar radikalt lanskapsrummet i de centrala delarna (men hur och vilka
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konsekvenser far det?). Omrade 3 — nimns inga kulturhistoriska varden, men det kan
finnas kulturhistoriska viarden som inte ar fornlamningar.

Vad giller eventuella kommentarer hinvisas till det dokument som togs fram av
kommunantikvarie Eleonor Aberg i ett tidigare skede, se bifogat dokument. Minga
fragor och otydligheter kvarstar fortfarande. Konsekvensbeskrivning for de
kulturhistoriska vardena/kulturmiljon maste utredas vidare och fortydligas.

Vinsterpartiet Vallentuna
Allmént

Vii Vansterpartiet Vallentuna tycker att det dr utmarkt att dessa delar av kommunen
nu planlédggs for utbyggnad av i forsta hand bostéder och service. En sddan utbyggnad
ger underlag for handel och bittre service. Enligt Oversiktplanen 2010-2030 ska
utbyggnad ske i omraden nira kollektivtrafik. Vi har darfor varit emot exploateringen
av Pataker och Kristineberg, som verkligen inte ligger nira kollektivtrafiken, och i
stillet forordat utbyggnad langs Roslagsbanan. Detta innebir att den forslagna
fordjupade oversiktsplanen stimmer vil 6verens med vara intentioner. Vi anser att
omradet, med rétt utnyttjande av de kvaliteter som finns i natur och kulturmiljo, kan
komma att erbjuda attraktiva bostadsomraden till nya Vallentunabor.

Vi ser ocksa med tillfredsstéllelse att kommunledningen nu dntligen har insett att
Vallentuna inte langre &r en liten kommun och att alliansens nya vision, som antogs
av kommunfullméktige den 13 mars 2017, innebar en mera offensiv utveckling av
Vallentuna. Det ar ett krav som vi tidigare har fort fram i vért forslag till
kommunplan. Forslaget till fordjupad 6versiktsplan kraver omfattande investeringar.
Vi ser utmaningar i form av krav pé en battre planering, forbéttrad service, bade
offentlig och kommersiell, och hogre kvalitet i de kommunala satsningarna och riaknar
med att alliansen tar konsekvenserna av den nya inriktningen och ar beredd att satsa
framsynt, 4ven ekonomiskt.

Roslagsbanans avgrening

Vansterpartiet Vallentuna stéder en fortsatt utbyggnad av Roslagsbanan och en
avgrening mot Arlanda. Vi arbetar for detta i vart partis stillningstaganden i den
regionala trafikforsorjningen.

Omradenas namn

Den fordjupade 6versiktsplanen omfattar fyra delomraden, Norra Vallentuna,
Lindholmen, Norra Vallentuna Nordvast och “ett strategiskt omréde for
tatortsutveckling runt en ny station pé Roslagsbanans avgrening till Arlanda”. Det ar
fyra ganska disparata omraden med oklara beteckningar. For att det 6verhuvudtaget
ska vara mojligt att forsté vilka omraden det géller, foreslar vi att omrédena snarast
far nya tydliga namn!
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Fortsatta utredningar

Omradena som omfattas av den fordjupade 6versiktsplanen har olika karaktér och
planeringen forsvéras bl.a. av att omrédet delvis dr rikt pd fornlamningar, pé
kraftledningar och oklara grundforhallanden. Av forslaget till fordjupad 6versiktsplan
framgér att ytterligare utredningar beh6vs pa en rad punkter. Vi kraver att
kommunledningen snarast fattar beslut om att dessa ska genomforas successivt sa att
arbetet med de kommande detaljplanerna inte forsinkas.

Vi kraver att jordbruksmark ska undantas for exploatering i mojligaste mén.

Trafikforsorjning

Viagdragningarna ar komplicerade och vi understryker behovet av att
trafikforsorjningen blir foremal for grundliga studier for att de smidigaste 16sningarna
ska kunna hittas. Lindholmsvigen, som redan nu har téit trafik, kommer &tminstone
inledningsvis att bli hart belastad genom utbyggnaden av centrala Lindholmen. Den
fordjupade oversiktsplanen méste markera ambitioner att minska trafiken i omrédet.
Vi efterlyser klara stillningtaganden nir det géller infartsparkeringar, laddplatser,
busslinjer, busshallplatser och gang- och cykelbanor.

Halsa, rekreation och barnperspektiv

Forslaget till fordjupad oversiktsplan tar i huvudsak upp de “harda” aspekterna. Vi
anser att planeringen redan pa detta tidiga stadium maéste ta upp "mjuka” virden som
okade mojligheter till rekreation och motion och ddrmed battre hilsa, sociala aspekter
som blandad bebyggelse och behovet av motes- och samlingsplatser och ett
barnperspektiv (t.ex.aktionsradier, nirhet till forskola, skola och fritidsverksamhet).

Och sa efterlyser vi battre korrekturlasning av ett sa viktigt planeringsunderlag!

6.2 Ovriga kommuner

Upplands Visby kommun

Upplands Visby kommun avstér frin att limna synpunkter om FOP Norra Vallentuna
och Lindholmen.

Tiaby kommun

Taby kommun ser positivt pa Vallentunas intentioner att utveckla titort i anslutning
till Arlandaavgreningens nérhet. Férdjupningen av 6versiktsplanen ar ocksé ett
uttryck for Vallentunas och hela Stockholm Nordosts ambition att forbattra
tillgangligheten till Arlanda och utveckla nordost med fler bostdder och verksamheter.

Roslagsbanan till Arlanda dr en av grundforutsattningarna for 6kad tillganglighet i
visionen for Stockholm Nordost. Forbattrad infrastruktur och ¢kad tillgdnglighet ger
naringslivet forutsiattningar att vixa i hela regiondelen. Planen bor mot bakgrund av
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det kommungemensamma arbetet inom Stockholm Nordost tydliggora en strategi och
viljeinriktning for hur niringslivet ska utvecklas i detta omrade.

Sigtuna kommun

Sigtuna kommun har genom remiss beretts tillfdlle att Iimna synpunkter pa
upprittad samriddshandling om férdjupad 6versiktsplan for Norra Vallentuna och
Lindholmen i Vallentuna kommun. Sigtuna kommun fir med anledning hirav anfora
foljande.

Roslagsbanans avgrening till Arlanda

Arlandakommunerna Sigtuna, Vallentuna, Knivsta och Upplands Vasby bedriver
tillsammans med Swedavia ett delregionalt samarbete inom ramen for begreppet
Arlandaregionen. Under 2016 har ocksd parterna antagit en gemensam delregional
utvecklingsplan for Arlandaregionen. Det gemensamma arbetet med att utveckla och
forstarka fordelarna av att ha en flygplats i regionen har bedrivits under mer &n tio ar.
Mot bakgrund av den pagaende utvecklingen av flygplatsstaden - Airport City
Stockholm - och ambitionen om 50 000 arbetstillfillen i omradet till ar 2030, ser
parterna ett tilltagande behov av att fa till stdnd atgarder for en 6kad tillgdnglighet i
Arlandaregionen. En atgird som gemensamt forordnas av parterna i samarbetet och
som ocksé stodjer tillgangligheten till Arlanda och kopplingen mellan de regionala
stadskdrnorna Arlanda-Mérsta och Taby-Arninge ar Roslagsbanans avgrening till
Arlanda.

I foreliggande samradshandling beaktas och stodjs en forlaingning av Roslagsbanan
till Arlanda. Kopplat till ett forverkligande av avgreningen redovisar Vallentuna
kommun mojligheter fér en utbyggnad om ca 4500 bostider, fordelat pa planens fyra
delomraden. En mojlighet som redovisas ar tatortsutveckling runt en ny station pa
avgreningen till Arlanda. Omrédet anges ge utrymme for minst 2500 nya bostéder.
Sigtuna kommun ser positivt pa den tydliga viljeriktning och beredskap som
Vallentuna kommun inom ramen fér samarbetet i Stockholm-Nordost visar géllande
en framtida avgrening av Roslagsbanan till Arlanda. Atgiirden ppnar upp for en mer
sammankopplad nord- och nordostsektor och innebér att de dynamiska effekterna i
en gemensam bostads- och arbetsmarknad bittre kan tillvaratas. Genom en vidare
koppling fran Arlanda till Mirsta kan forlingningen av Roslagsbanan ses som ett
medel for att forbinda de regionala stadskdrnorna Marsta-Arlanda och Taby-Arninge i
ett integrerat kollektivtrafiksystem. Sarskilt angeldget for Sigtuna kommun i detta
sammanhang ar siledes att valfungerande kollektivirafiklosningar i straket Arlanda-
Mairsta sikerstills.

Idag rader osdkerheter kring niar och om ett fortsatt utredningsarbete angdende en
avgrening av Roslagsbanan till Arlanda kan fullfoljas. D4 strackningen delvis ligger
inom Sigtuna kommun och péaverkar den regionala stadskarnan Arlanda-Mérsta ar
Sigtuna kommun en given, deltagande part i ett sddant fortsatt utredningsarbete.

Rosjokilen

Rosjokilen ar en av Stockholmsregionens grona kilar och en gemensam fréga for
Sigtuna och Vallentuna kommun. Kilen bestar av stora, sammanhéngande
gronomraden och har flera sammanfallande virden som kommunerna férvéantas
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forvalta och utveckla i mellankommunal samverkan. Atgirder i en kommun kan
paverka hela kilens kvalitet. Som poangterat av Vallentuna kommun péverkas
Rosjokilen och den regionala gronstrukturen av en eventuell tatortsutveckling runt en
ny station kopplat till Roslagsbanans avgrening till Arlanda. Tillats den nya
tatortsutvecklingen véxa ihop med Lindholmen bryts kopplingen mellan de grona
kilarna Rosjokilen och Angarnkilen. Darmed riskerar tatortsutvecklingen medféra
negativ paverkan pa natur da spridningskorridoren mellan de grona kilarna byggs
bort. Vid en titortsutveckling i ett l4ge lings med avgreningen av Roslagsbanan till
Arlanda ar intrang i Rosjokilen oundvikligt. Sigtuna kommun forutsitter att
Vallentuna kommun i ett eventuellt fortsatt utredningsarbete kommer att samrada
med berérda kommuner och bevaka frdgan hur gronstrukturens varden kan beaktas i
planeringen

7. Teknisk forsorjning

7.1 E.ON Varme

E.ON Virme har i dagslaget inga ledningar for fjirrvarme i Norra Vallentuna eller
Lindholmen. Vi har noterat att fjirrvirme namns som l6sning i underlagen. E.ON
tittar idag pa olika alternativ for att kunna erbjuda viarme i de aktuella omradena i
framtiden.

7.2 Elverket

Vi har tagit del av samradshandlingarna och vill meddela at det i omradet finns
befintlig 20-, 10- och 0,4kV nét som maste beaktas vid exploatering.

Vid en exploatering bor dven beaktas att plats kommer att behovas for ett antal nya
natstationer.

7.3 Kappalaférbundet
Allméint om Képpalaforbundet

Kiappalaforbundet foreslar foljande kompletteringar till det nuvarande avsnittet om
spillvatten:

Vallentuna kornmuns spillvatten avleds via Kédppalaforbundets tunnelsystem och
renas i Kdppalaverket pa Liding6. Kdppalaforbundet ar ett kommunalférbund som
dgs av medlemskommunerna Solna, Danderyd, Lidingo, Nacka, Sigtuna, Sollentuna,
Taby, Upplands-Bro, Upplands Visby, Vallentuna och Varmdo. Den niring och energi
som finns i spillvattnet tas om hand och aterférs som slam, biogas och viarme.
Kéappalaverket ar Revaqcertifierat vilket innebar att ett systematiskt uppstromsarbete
bedrivs for att minska utslappen av o6nskade dmnen till spillvattennitet Att begransa
utslappen vid kéllan &r av stor vikt for att uppna miljomal som Giftfri miljé och God
bebyggd milj6 samt en forutsattning for att minska belastningen pa recipienten.



Forbyggande uppstromsarbete

Kéappalaforbundet arbetar kontinuerligt med fragor rérande bland annat oonskade

amnen i lanshallningsvatten, mikroplaster fran konstgrasplaner och lidkemedelsrester.

Den fordjupade 6versiktsplanen innehéller ingen beskrivning av hansynstagande till
dessa typer av uppstromsfragor och Kappalaforbundet vill darfor d&ven foresla
komplettering innehallande f6ljande delar:

Léanshéllningsvatten

Den fordjupade 6versiktsplanen innehaller ingen beskrivning av hur
lanshéllningsvatten som kan uppkomma i samband med bland annat schaktning och
sprangning ska omhéndertas. Kippalaforbundet har riktlinjer for hur
lanshallningsvatten ska hanteras och inget lanshéllningsvatten far avledas till
Képpalaverket utan Kiappalaforbundets skriftliga medgivande. Riktlinjerna finns pa
forbundets hemsida, www.kappal a.se. Om férorenad mark forekommer inom
omradet kan avledning anses oldmplig.

Konstgrisplaner

Képpalaforbundet vill uppmirksamma att gummi- och plastgranuler fran
konstgrasplaner kan na spillvattennitet genom bland annat tvitt- och stadvatten.
Konstgrasplaner kan utgora en betydande kélla till utslapp av mikroplaster till hav
och vattendrag. Kappalaforbundet arbetar aktivt med att forbattra kvalitén pa
inkommande vatten och slam. Darmed kravs forsiktighetsatgarder for att undvika
utslapp av gummi- och plastgranuler till spillvattennatet.

Likemedelsrester

Till det kommunala spillvattennétet ska endast spillvatten av hushéllsliknande
karaktir avledas. Vid LSS-boenden kan dock férhgjda halter av 1akemedel
forekomma i spillvattnet. Kdppalaférbundet vill podngtera att forbundet i framtiden
kan komma att stélla krav pa atgiarder for att minska utsldappen av likemedel till
spillvattnet fran exempelvis LSS- boenden.

Képpalaforbundet har i 6vrigt inga synpunkter.

8. Bransch- och intresseorganisationer

8.1 Vallentuna hembygdsférening

I Miljokonsekvensbeskrivning av 6versiktsplan Vallentuna kommun 2010—2030 kan
man i kapitlet “Konsekvenser for kulturmiljovarden” lasa (s. 15): “pa flera stillen
innebar planforslaget att helhetsmiljoer berors med risk for betydande
karaktarsforandringar och fragmentering av kulturhistoriska ssmmanhang inom och
mellan landskapsrum. Pa sikt kan mojligheten att uppleva och avlasa tidsdjupet i
landskapet forsvaras. Detta géller t ex foreslagen utbyggnad av bebyggelse vid
Molnby, . ..".
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Molnby utpekas som ett av de regionala intressen for kulturmiljovirden som berors
av foreslagen utbyggnad av bebyggelse och planerade infrastrukturprojekt. Vidare kan
man ldsa att miljomalet “God bebyggd miljo” beaktas bl a genom att kommunens
planering utgér fran att kulturmiljon kan utvecklas genom goda avvagningar till
platsens specifika historia, funktion och karaktar samt genom att tillgang till
tatortsndra gronomraden med historiska kvaliteter sikerstills. Miljomélet “Ett rikt
odlingslandskap” beaktas genom att siarskild hansyn tas till 6ppna landskap mellan
bebyggelsegrupper, sarskilt inom kulturhistoriskt intressanta omraden vid
bebyggelseutveckling pa landsbygd.

Det finns dessvirre inte mycket i det foreliggande planforslaget som tyder pa att
planforfattarna beaktat ovan citerade bedémningar. Tvartom forefaller man ha varit
okunnig om att den breda dalgéngen séder om Molnby herrgard utgor ett
landskapsrum med hoga kulturhistoriska och landskapsestetiska virden. P&
moranhdjderna som omger odlingsmarken ligger fornlimningar i form av gravfilt och
enstaka gravar fran jarnaldern samt dven 6vergivna bebyggelseplatser. I planforslaget
utgor detta omrade, som av ndgon anledning kallas “strategiskt”, den vistra delen av
“Norra Vallentuna” och avses exploateras i ett senare skede, beroende pa om och nir
jarnvig till Arlanda byggs.

Eftersom en av hembygdsforeningens huvuduppgifter ar att virna den historiska
kontinuiteten i den fysiska miljon — landskap och bebyggelse — vill vi bestamt
avstyrka exploatering av detta vardefulla kulturlandskap. Omrédet ingér inte i nagot
riksintresse for kulturmiljovarden, vilket nogsamt konstateras i planen, men genom
att det ligger néra titorten har det ett stort lokalt viarde. Det ar i sjdlva verket ett
skolexempel pa ett tatortsnidra gronomrade med historiska kvaliteter. Av latt insedda
skl skulle det dven i framtiden kunna vara ett av de kringboende uppskattatomrade
for promenader och naturupplevelser.

8.2 LRF Vallentuna-Taby

LRF Vallentuna-Taby 6nskar, som representant for markédgare och
landsbygdsforetagare i Vallentuna, framf6ra féljande synpunkter:

o Akermark bor inte tas i ansprak for byggnationer.

e Vigar bor planeras sa, att de blir fungerande inte bara for personbilar, bussar
etc. Aven stora lantbruksmaskiner och tyngre transportfordon méste kunna
framforas, bade i var landsbygd och i tatorten.

e Vigen mellan Vallentuna och Lindholmen maste byggas ut for att klara den
nya trafikbelastningen.

e Nyvig i Lindholmen behovs, s att man kan passera Lindholmen utan att
kora framfor skolan/bostadsomradet.

e LRF ir helt emot utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda, vilket saknar
ekonomisk relevans, och som hotar kulturviarden och enskilda
lantbruksforetags fortlevnad. Vara medlemmar efterfragar istillet
forbattringar av vagnitet mellan Vallentuna och Arlanda.
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8.3 Markims hembygdsfdrening

Synpunkter frédn Markims Hembygdsforening med anledning av samrddsmétet den
23:e februari angdende utbyggnaden av Molnby — Lindholmen och Roslagsbanans
avgrening till Arlanda.

Det ar viktigt att beakta det kulturmiljohistoriska landskapet i Markim vid
framtagande av alternativa strackningar av Roslagsbanans eventuella avgrening till
Arlanda. P4 ett valdigt tydligt satt gr det att utldsa de olika landskapsutnyttjandena
som skiftat efter hur landhdjningen gétt och havet dragit sig bort fran sléatten.
Historien om Markim gar att forstd genom att studera landskapet. Markim &r av
riksintresse for kulturmiljon, K74, och ska skyddas frin pataglig skada. Enligt
Vallentuna kommuns Kulturmiljéprogram 2010 bor en framtida 6versyn av
riksintressets utbredning inkludera gardarnas utmarker, det vill sdga skogen.
Kulturmiljovarden anser alltsi att &ven utmarkerna har ett hogt virde tillsammans
med det 6ppna landskapet da det hjilper till att berdtta om det historiska landskapet.

Markim ar en levande jordbruksbygd diar méanniskor sedan forhistorisk tid brukat
jorden. Det ar en av anledningarna till att omradet férdes upp som en presumtiv
kandidat till UNESCO:S virldsarvslista. Den levande jordbruksbygden ar viktig och
far inte forringas i betydelse. Jordbrukarna i Markim haller landskapet 6ppet och
bidrar till den biologiska mangfalden samtidigt som de bedriver ett stadsnéra
jordbruk som medfér narproducerat till storstadsregionen Stockholm. En
tvarforbindelse till Arlanda genom den produktiva jordbruksmarken skulle forsvéara
for socknens lantbrukare att driva ett rationellt jordbruk med omvégar for att ta sig
till de olika dkerjordarna. Aven Vallentuna kommun poingterar, i sin 6versiktsplan
fran 2010, att byggnation pa landsbygden kraver att hansyn tas till jordbruket.

Vid ett av samradsmotena angavs att planeringen av ny infrastruktur ska goras "med
och inte mot det rika kulturlandskapet". Vi anser att de presenterade férslagen
innebar en klar motsigelse mot denna malsittning, da varje ingrepp av sddan
storleksordning skulle ge forodande skador i ett s& kénsligt omrade. Det kan inte nog
betonas att en kulturhistorisk miljé utgors av en helhet av jordbruk, bebyggelse, viagar
och landskap. Forutom det ingrepp som sjilva jarnvags- eller vigbanken skulle
utgora, skulle de tillfartsviagar som skulle kriavas for arbetsfordon under byggtiden
gora obotliga skador pa landskapet.

Vi anser att det ar av yttersta vikt att infrastrukturfrigan i regionen far en 16sning,
sarskilt med tanke pa den kraftiga expansion av bostdder som planeras. Den
tilltagande trafiken pa Markims végar ser vi frin hembygdsféreningens sida som ett
allt storre bekymmer. Detta kinsliga vignit méste snarast avlastats fran
genomfartstrafik.

Vi vill uppmana till att s6ka transportlosningar i ett vidare perspektiv istéllet for att
ensidigt fokusera pa Roslagsbanans avgrening till Arlanda. Vi anser att mer
ekonomiska och flexibela 16sningar bor prioriteras. En vig att 16sa transportbehovet
till och frén Arlanda och samtidigt forbattra pendlingsmajligheten till arbetsplatser i
andra delar av Stor-Stockholm, dr att utreda mojligheten att skapa utbyggda och vél
fungerade forbindelser fran Vallentuna mot Upplands-Vasby, déar anslutning kan
goras till redan befintlig infrastruktur i form av E4 och norra stambanan. Detta kan
mojliggoras genom satsning pa forbattrade bussforbindelser via den utbyggda vigen
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Grana - Upplands-Visby eller genom att ansluta sparbunden trafik till strackningen
Grana-E4. Ett spér till pd norra stambanan &r inte heller 1&ngt borta vilket skulle
motivera en busslosning till Upplands Vasby och dérefter tar forstarkt tagtrafik vid for
vidare fard mot Arlanda.

Markims hembygdsforening har pa lokal niva noterat hur viktigt omradet blivit for
rekreation och kulturupplevelser. Under sommarhalvéret soker sig 6kande skaror av
cyKklister till det slingrande vagnétet. Natur- och kulturintresserade njuter i standigt
okande omfattning upplevelser i de levande kultur- och jordbruksmiljoerna, dessutom
har vi i detta omréde ett mycket stort antal fritidsryttare som har stor gldadje av en
vacker och sdker ridmilj6. Att pa ndgot sitt paverka detta omrade skulle gora att dess
attraktionskraft forsvann. Det traditionella och unika vagnatet i Markim ar en
attraktion i sig och nuvarande strackningar far darfor inte forandras. Detta slingrande
vagnit ar redan idag belastat av snabb genomfartstrafik vilket innebir ett reellt hot
mot mdjligheterna till fortsatt drift av aktivt lantbruk och bibehéllen levande
landsbygd.

Att varda och bevara denna unika levande oas som Markim utgor i den snabbt
viaxande regionen borde vara en sjidlvklarhet och en plikt gentemot kommande
generationer.

8.4 Vallentuna Naturskyddsféreningen

Naturskyddsféreningen i Vallentuna deltog i samradet den 23 februari och har tagit
del av den férdjupade 6versiksplanen 6ver Norra Vallentuna och Lindholmen samt
den miljokonsekvensbeskrivning som har tagits fram.

Det planerade omrédet bestar till stor del av skogar, med inslag hiallmarker,
vatmarker och flera nyckelbiotoper/ naturvirden samt jordbruksmark och viardefulla
hagmarker. Skogen ir en av de fa storre ssmmanhadngande skogar som finns néra
tatorten. I skogen finns ménga stora djur, alg, rddjur, gravling, vildsvin och flera
rodlistade fagelarter samt miljoer for manga insekter. Det finns mycket spar av
tidigare brukande, spar och rester av gamla torp samt rikligt med fornlimningar.
Omradet anvinds idag flitigt f6r rekreation med promenader, bar- och
svampplockning samt ridning.

Vi maste konstatera att planen ger ett nagot ofardigt intryck; det forekommer méanga
sprakliga brister och stavfel, kartorna ar delvis svirtydda. En noggrannare
korrekturlasning hade gett planen ett mer genomarbetat intryck.

Konsekvensanalyserna inriktas framst pa dessa aspekter: mark och vatten, natur,
kulturmiljo och landskapsbild samt friluftsliv. Planforslaget beror direkt eller indirekt
tva av Stockholmsregionens grona kilar: Rosjokilen och Angarnkilen. De grona
kilarna fyller en viktig funktion for befolkningens moéjligheter till rekreation och
friluftsliv och har stor betydelse for den biologiska méngfalden genom att de ar viktiga
spridningskorridorer. Tack vare de grona kilarna har de flesta i Stockholmsomradet
fortfarande relativt néra till ett storre naturomrade. Det ar var uppfattning att de
grona kilarna skall behallas intakta och undantas fran exploatering for att sakerstilla
att det sa forblir.
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Omradet kring Molnby har stor betydelse som tétortsndra naturomrade for
befolkningen i centrala Vallentuna. Det ar ett kénsligt kulturlandskap rikt pé
fornlamningar. Har finns ocksé ett par artrika hagmarker. Det 6ppna landskapet
soder om Molnby gard har en tilltalande och viardefull landskapsbild. Det utgor ocksa
en viktig forbindelselank mellan R6sjo- och Angarnkilarna.

Det ar fran miljosynpunkt visserligen lovvirt att lokalisera bostadsbyggande till
nirheten av Roslagsbanan men en s& omfattande utbyggnad i Molnby som foreslés i
planen anser vi inte gér att forena med bevarande av omrédets virden och karaktér.
En eventuell utbyggnad anser vi bor minskas och begransas till omridets 6stra delar
narmast Lindholmsvigen med bibehallande av spridningskorridor mellan de grona
kilarna. Vi ifragasatter behovet av vigreservat. En starkt trafikerad vig genom
Molnby skulle skapa barridreffekter i landskapet och vara forédande for omradets
rekreativa och biologiska viarden. En forlingning av Banvigen skulle innebéra att
vardefulla hagmarker samt viktig tdtortsnira skog skulle tas i ansprak. Dessutom
behover vi minska vara koldioxidutslapp darfor ar det viktigt att det blir dubbelspéar
upp till Lindholmen si de boende i férsta hand kan vilja kollektiva fairdmedel. Vi
anser att en eventuell utbyggnad i Molnby ocksa méste foregas av en detaljerad
naturinventering.

For att uppfylla behovet av bostdder kan en majlighet vara att undersoka om det gér
att utoka planerad bebyggelse norr om Molnbyvigen och kring Lindholmen. De
vardefulla omradena 6ster om LIndholmens samhille med Storsjon och Lillsjon far
dock inte berdras av exploateringar.

En forlangning av Arningeleden till Lindholmsvagen kommer att paverka skogen runt
Vallentuna idrottsplats negativt. Det finns ocksa risk att friluftsomradena vid Veda
och Ubbysjon kommer att paverkas negativ. Om forlangningen blir av ar det viktigt
att den genomfors sa att den fagelrika Ubbysjon sam omradet runt Veda inte berors.

Om och nér en forlingning av Roslagsbanan till Arlanda blir aktuell ar i dagslaget
oklart. Det ar forvisso positivt med forbattrad kollektivtrafik till Arlanda men det
skulle ocksa innebéra stora ingrepp i Rosjokilen. Det aktuella omradet utgors av ett
varierat skogslandskap med inslag av vatmarker. Dessa vitmarker ar viktiga for
fordrojning och rening av vatten som annars riskerar att rinna ut och férorena
Vallentunasjon. Har finns en skoglig nyckelbiotop och tva naturvirdesomriden som
Skogsstyrelsen utpekat. Om en avlankning av Roslagsbanan ska goras anser vi att ett
nytt bostadsomrade inte bor byggas inom detta omrade. Detta vore ett alltfor stort
intrang i Rosjokilen. Dessutom ar det viktigt att det planeras rikligt med passager 6ver
Roslagsbanan for manniskor som ror sig i skogen och for de djur som lever i skogen.

Det vi saknar i planen och som inte heller kom fram under samrédet 4r om det
planeras industrier eller annat naringsliv som kan dra nytta av den nya striackningen
av en forlangd Roslagsbana.

I planen pratar man om att lyfta rekreation och gora den mer tillgénglig samtidigt
som man planerar att ta skog i ansprék samt planerar vigar som riskerar att bli
barridrer. De dkermarker som planeras att tas i ansprak for bygge behover vi i
framtiden ha for att odla nar efterfragan av narproducerad mat efterfragas allt mer.
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Sammanfattningsvis kan konstateras att enligt miljokonsekvensbeskrivningen finns
risk for att planen kommer att medféra betydande negativ miljopaverkan nar det
giller vattenmiljon, naturmiljon samt kulturmiljé och landskapsbild. Detta bor
innebdra noggranna 6verviaganden och analyser av alternativa 16sningar innan man
gér vidare i planarbetet. Vi hoppas, vilket ocksd MKB:n foreslar, att man gor en
Naturvirdesinventering och spridningsanalys for nyckelarter innan man fortsitter
arbetet med planen.
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9. Ovriga yttranden
1. Privatperson

1. Eftersom det finns goda forutséttningar for ny bostadsbebyggelse i Lindholmen
genom fortatning med villor, parhus och radhus eller liknande bor detta mojliggoras
inom ett storre omrade kring jarnvigsstationen. I FOP foreslés att detta sker inom ett
avstand av ca 300 meter fran stationen. Eftersom ménga befintliga fastigheter i
sarskilt 6stra Lindholmen ar stora, foreslés att det avstandet utokas till forslagsvis ca
600 meter fran stationen.

2. FOP anger att en utbyggnad och utveckling av bostider ska ske pa de tvé befintliga
dkermarkerna pa bada sidor av jairnvagen direkt norr om Lindholmens nuvarande
villaomrade. FOP diskuterar Aven en ny vig genom fastigheten Lindholmen 5:88 for
att ansluta till dessa nya omraden liksom Morbytorpsvagen. En utveckling av
bostéader pa dessa tva akermarker vore en positiv utveckling, eftersom
forutsattningarna dar ar goda. I samband med att sa sker, bor dven detaljplanen for
norra Lindholmen 6ster om Roslagsbanan (i det omrade som omfattar fastigheterna
Lindholmen 5:10, 5:80, 5:96 och 5:83) anpassas for att ansluta till utvecklingen pa
dkermarken norr om detta omréde (som, tror jag, har beteckningen Slumsta 1:5), med
tillhérande utveckling av vag-, vatten- och avloppsnatet. Det finns utrymme for en vag
pd kommunal mark, med utgdngspunkt frdn norra viandplatsen pa nuvarande
Vasavigen, norr och oster om fastigheterna Lindholmen 5:96 och 5:80. Om vigen
forlangs dar, skapas access for att enkelt 6ppna upp de delar av fastigheterna som
enligt fortfarande gillande plan frin 1975 ligger utanfoér det detaljplanerade omrédet.
Detta skulle 4ven underlitta utbyggnaden av dkermarken, som redan ar en del av
FOP.

2. Privatperson

Innebir den planerade utbyggnaden i Morbytorpsomrédet, att vi som redan bor hir,
kommer f& majlighet att stycka av véra tomter samt att vi far kommunalt vatten och
avlopp?

3. Privatperson

Liaste i tidningen att vi har mojlighet att inkomma med synpunkter gillande
rubricerat. Jag ar boende pa Gastrikevigen i Vallentuna och ar positivt instélld till en
utbyggnad och fler skattebetalare men... En utbyggnad av Lindholmen och norr om
Gistrikevigen medfor ocksa en utokad trafik pa Lindholmsviagen. Vi ser ju redan nu
hur reparationer pagar for att vigen inte héller for den hérda byggtrafiken och nu
utokad busstrafik.

Vi som bor pa Géstrikevigen har redan nu svérigheter att vid rusningstider komma ut
pa Lindholmsvigen, speciellt vintertid. Nar kommunen dragit upp vigarna ut pa
Lindholmsvigen i stéllet f6r ner mot Snapptuna uppstar svarigheterna (for- och
nackdelar kanske maste prioriteras om). Férutom att vi ska fors6ka ta oss ut pa vigen
bland alla bilar frén Lindholmen s sluttar vigen vilket medfor att vi under vintertid
maste ta sats for att komma ut pa Lindholmsvégen, trots dubbdack som vi maste ha
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for att forsdkra oss om att 6verhuvudtaget komma uppfor backen och ut pa
Lindholmsviagen. Gastrikevagen ar ju inte en s.k prioriterad gata i
vinterviaghallningsarbetet. Detta medfor att vi far gora flera forsok innan vi dntligen
kommer ut pa vagen nir ett "hal” uppstér mellan passerande bilar. Vi har ju tyvarr
ingen forkorsrétt.

Vi har ocksé ganska lang vag till tg och buss vilket medfor att for det mesta ar bil ett
maste. En omgjlighet att bara matkassar mm frin taget.

Min fraga i anslutning till ovanstidende adr ddrmed hur 16ser ni de problem vi har och
som med en utokad byggnation norr om Géstrikevigen kommer att accelerera?

4. Privatperson

Trafikapparaten i sin helhet inom tétorten har vixt ur kostymen. Kommunen bor inte
bygga en bostad till norr om titorten utan att forst bygga ut forlangningen av
Arningeleden.

Bland annat har trafiken pa Lindholmsvagen okat enormt senaste éret och snart ar
det ett akut behov av en férandrad trafikreglering, tex med ljussignaler eller fler
rondeller, for att forhindra tillbud & olycker.

Har ocksa noterat att viagreservatet for Arningeledens forlangning inte heller ar sé vil
presenterat pA kommunens hemsida. Jag undrar hur manga som egentligen kianner
till detta vagreservat.

5. Privatperson

Beroende pé hur delomrade 4 "Strategisk tatortsutveckling” kommer att utvecklas
vore det vildigt intressant att se om det finns majlighet for vindkraftverk om nu detta
kan tas hénsyn till i denna FOP. Det ser ut som det som nirmast skulle kunna bli 2
km till ndrmsta titbebyggelse Lindholmen beroende pa vart man riaknar, med god
marginal till 6vrig titbebyggelse. Dessa avstand bor inte innebira nagra ljudproblem.

Vallentuna har mycket att gora for att forbattra sitt miljdanseende da Vallentuna
kommun hamnade pa plats 233 (26:a i lanet, sist) av 290 i 2016 rs rankning som
tidningen Aktuell Hallbarhet arligen gor.

Vindkraftverk skulle dessutom formodligen kunna ses ses fran flyg till/frén Arlanda
och ge en positiv bild av bdde Sverige och Vallentuna som gor sitt f6r miljon och
klimatforandringarna.

I Stockholms lin ar det endast Norrtilje som har vindkraftverk vilket ar ganska
forstaeligt da Stockholms lan for det mesta ar véldig tatbebyggt. Vallentuna ar dock
inte lika tiatbebyggt 6verallt och vi maste ta de chanser vi far att stélla om till en
fornyelsebar energiproduktion och inte forlita oss pé att alla andra ska fixa det.

6. Privatperson

Om det ska byggas en enda koja till 1angs lindholmsvigen méaste det hinda nagot med
den vagen, redan idag ar den livsfarlig mellan molnby och lindholmen.
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Vore bra om man kunde ldgga ut en mer detaljerad karta 6ver var och vad det ska
byggas pd hemsidan...samt nar det ska borja.

7. Privatperson

Vid bebyggelse som péverkar fastighet Ubby 1:7 vill jag, xsseeeexx, som markagare ha
personlig kontakt i god tid géllande fastighetens framtid och hur fastighetens
nuvarande funktion paverkas och eventuellt kommer att dndras.

Vid bebyggelse i ndra anslutning till fastighet Ubby 1:49 vill vi som fastighetsdgare,
eeassasOsosoaaaaax, att hansyn tas till fastighetens utsikt och att bullerskydd och

insynsskydd planeras samt att ingen ny viag anldggs intill/i anslutning till Ubby 1:49
eller mellan fastigheterna Ubby 1:7 och Ubby 1:49.

8. Privatperson

Bra jobbat! Ser framemot utvecklingen av kommunen enligt er plan. Dock viktigt att
kollektivtrafik byggs ut parallellt med nya bostider. Det ar trangt redan nu.

9. Privatperson

Kartor och information ar vildigt otydlig, den &r sa pass otydlig att vi inte kan avgora
om vi paverkas.

Att vi som markigare inte har kallats till motet kdnns avsiktligt och gar i linje med hur
vi upplever att kommunen stindigt férsoker morka forandringar.

Berorda markigare maste fa information om att de placeras i ett reservat efter som
det i vart eventuellt kan paverka vara planer pa generationsboende.

10. Privatperson under samradsmote

. Bygg titare NO Molnbystation och grav ner kraftledningen dar.
. Bygg tétare i jairnviagsnira barrskog (Promenad/Cykelavstand).
. Spar jordbruksmark — vi beh6ver mat!

. Inga genomfarter genom detaljplaners parkmark.

11. Privatperson

Nedgravning av 220kV kraftledning fran transformatorstation till Molnby for att
utnyttja mark béattre.

. Lattare att distribuera ut vatten och avlopp.

. Rojningskostnad for Vattenfall forsvinner.

. Fler hus som kan byggas d.v.s. ytterligare skattekronor till
kommunen.
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12. Privatperson
Kringfartsled Lindholmen

Trafiken utmed Lindholmsvagen ar omfattande. Manga olyckor utmed dragningen.
Bredda viagen och skapa en kringfartsled forbi Lindholmen samhaélle med
utgdngspunkt vid jairnvagsbron eller strax darefter.

13. Privatperson

Enligt planen bedoms trafiken genom Lindholmen 6ka kraftigt. Vagen gar direkt forbi
skola, forskola och ortens livsmedelsaffiar och korsas av 100-talet skolbarn och andra
fotgingare. I bifogade inskannade dokument fran 70-talet planerades f6r vad som
narmast ser ut som "Forbifart Lindholmen”. Redan for snart 50 ar sedan uppfattade
man alltsa trafiksituationen genom Lindholmen som léngsiktigt ohallbar. Delar av
den ténkta strackningen ar nu bebyggd, men innan detaljplan for fastigheterna Sylta
och Kulla fastldggs vore det 6nskvirt att "Forbifart Lindholmen” utviarderas pa nytt
for att minska trafiken genom Lindholmen i takt med att de mer centrala delarna
avses att bebyggas. En sddan forbifart skulle kunna l6pa fran den kommande infarten
till Molnbydepan genom de aktuella fastigheterna och direfter 6ver Orkesta-Granby
1:1 med i princip samma striackning som 70-talets férlaga for att sedan ansluta i
vagskilet "Markim/Orkesta/Frosunda” enligt bifogade illustration. En framtida
utbyggnad av vag till Arlanda/E4 skulle kunna forgrenas fran denna Forbifart. Bullret
skulle ocksa minska i stora delar av centrala Lindholmen eftersom forbifarten skulle
komma att ligga bakom en forhojning i landskapet.

~
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14. Privatperson
Synpunkter angdende byggnation av nytt vagnat i norra Vallentuna.

Angdende forlangning av Banvigen norrut. Vilka hirsyn har tagits till befintlig
bebyggelse samt vér Idrottsplats? Utbyggnad av dubbelspar ar pd ging och laggs vil
vaster om befintligt jairnvagsspar. Hur har man ténkt att &ven placera en vag viaster
om jarnvéagen utan att Idrottsplatsen forsvinner. Snapptuna I K SIK 4r en
idrottsférening som grundades 1969 och ar fortfarande aktiv. Aktiviteterna ar framst
for de smé barnen. Lét dven kommande generationer fa uppleva gladjen med idrott pa
hemmaplan.

Vad géller en ev bro i norra Snapptuna stiller jag mig fragan
Varfor forlagger man inte bron langre norrut och péa sa vis minskar olagenheten for
nuvarande bebyggelse?

Tacksam om dessa synpunkter beaktas innan planen faststalls.
15. Privatperson

Jag ifrdgasitter hur ni har kallat till / informerat om detta samrad som jag fick hora
talas om via en grannes kopiering av byggplanerna och som han delade utide
boendenas brevlador.

Pé fragan till Bjorn (?) om, hur ni informerat, svarade han att ni gétt ut pa
kommunens hemsida. Man kan inte utgé frén att folk soker info dar ! sarskilt om de
giller "dolda" byggplaner. Anser ni verkligen att det ar ratt sitt att informera om
négot sa viktigt ? trots att vi har 3 lokaltidningar.

Vid presentationen upplyste Bjorn (?) att det var fragestund efterat vid olika bord, f6r
olika fragor. Hur skulle man kunna se, vart man skulle ta vigen: vi satt ner och det
gjorde de som skulle besvara vara fragor ocksa ! Inga skyltar pa borden for att visa oss
ratt...

Jag anser att det hade varit battre att samla t ex boende i Snapptuna (osv)
tillsammans - som férmodligen hade liknande frégor !

Presentationen overgick till en annan person, som visade en sammanstéllning med
overhead (?) och som liste texten innantill - kanske lika bra pga att texten var sa liten
- men inte sirskilt upplysande egentligen.

Jag har forsokt att i forvig satta mig in i detta - men inte kunnat forstd kartbilderna -
tills jag kom underfund med att de bld omrédena inte ar sjoar - vilket vanligtvis ar
fallet pé en karta !

Jag dr intresserad av Snapptuna. Jag lyckades fréga 2 personer (vid olika bord) ang
den réda markeringen 6ver norra Snapptuna. Det ser ut som om den vigen kommer
att ligga alldeles norr om Snapptunas norra del av Ljungvigen. Ingen kunde svara pa,
hur néra det skulle vara eller varfor den inte kan flyttas langre norrut, dar det inte
finns bebyggelse.

Vad kommer att ske med Ormsta station?
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Ska den tas bort?

Ska overfarten dar tas bort?

Jag kunde inte fa svar pa nagot alls.

Jag oroar mig mycket pga av detta och all osidkerhet i samband med detta.

Bjorn (?) upplyste om, att allas frdgor kommer att besvaras innan den 26 mars. HUR?
Kommer man att fa tillgang till andras frdgor och hur ni besvarar dem?

16. Privatperson

Vi blev mycket upprérda da vi av en slump gick in pA kommunens hemsida och sag
hur ni planerat att 14gga vagar runt norra Snapptuna. Planen att omgérda hela norra
Snapptuna bebyggelse med vigar dr som om en bomb slidpps ner i vart trygga och
harmoniska omréde. Omrédet har lange varit attraktivt pga det lugna laget med
néarhet till natur och 6ppna landskap. De flesta som valt att bo hir har satt dessa
varden fore centralt lage.

Livskvalitet ar att hora fagelsang, andas frisk luft och kunna sldppa ut sina barn eller
hundar utan att oroa sig for att de blir 6verkorda. Den vég ni planerar lagga 6ver
kullarna tvirs 6ver de fria fialten och den odlingsbara marken kommer skidra som en
kniv igenom friluftsomrédet mellan Foderby och Molnby. Vi kommer dessutom ha en
starkt trafikerad vdg i h6jd med var andra vaning av huset som kommer att ge avgaser
och nedfall i vira tridgdrdar. Omradet mellan kullarna ar sankt och samlar redan nu
ibland avgaser fran Ormsta station dar vigen trafikeras hart pA morgnarna. Detta
kommer da slas ihop med de avgaser vi far fran vigen runt och 6ver kullarna.

Att ldgga en s trafikerad vig nira ett villaomrade &r ej forsvarbart. Det stir ju i FOP
angaende nyproducerad bebyggelse att man ska ta hansyn till de aspekter som géller
trivsel, luftkvalitet och hallbart samhille. Ska man d& inte ta hansyn till samma
varden i den dldre bebyggelsen? Vi har bott i 32 ar i Vallentuna och betraktar oss som
fullvirdiga trogna invinare som man vil borde ta hinsyn till. Méklare som siljer hus i
vart omréde annonserar alltid att det ar ett lugnt och attraktivt omrade for nya kopare
i dagslaget. Jag jobbade manga &r i Sollentuna dar jag befann mig mellan motorvag
och pendeltagstrafik. Det var standigt hog ljudniva och man kom knappt ndgonstans
till fots. Miljon var liksom strimlad av vigar och tdgbanor!

Vallentuna har en speciell karaktir dar naturen fortfarande ar néra den centrala
delen. Lat kommunen fa forbli sa och gor inte den till en dussinvara kopierad fran
Sollentuna och liknade hart exploaterade kommuner dar betong, asfalt och viagnat ar
det viktigaste. I dessa orostider d& vi uppmanas att ha beredskap for svérare tider ar
det ¢j heller hallbart att bygga vagar och hus pé odlingsmark som snabbt borde kunna
tas i bruk om det blir kristider.

Vi har dessutom, pé kullarna utanfér bortre huslangan i Snapptuna, manga sillsynta
arter sdsom ormvrak, kattuggla, fasan, spillkréka, hackspett och dven tofsvipor, larkor
och tranor pa filten.

Lagg tvarvigen istéllet vid tdgdepaerna dar miljon dnda kommer att exploateras.
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Vi ska val satsa pa tigforbindelserna och inte pa bilakandet!!

17. Privatperson

Forst vill jag ge nagra allmanna synpunkter och sedan mer specifika for vart eget
naromrade. Darefter nagra forslag.

Generalla synpunkter kring jordbruksmark och naturviarden

For narvarande byggs mycket hogklassisk dkermark bort i Sverige, och mest i
Uppland. Sverige har nu bara en ca 50% sjalvforsorjningsgrad, vilken minskar
ytterligare med 6kad bebyggelse och 6kad befolkning. Vid Sveriges
lantbruksuniversitet (SLU), dir jag arbetar, forskas pa detta och vi dr oroliga for den
negativa utvecklingen. Det ar hog tid att vinda utvecklingen och sluta exploatera
produktiv och potentiell akermark.

Sjalvklart méaste Vallentuna bidra till ett 6kat behov av bostéder i ett vixande Stor-
Stockholm, men man bor noga viaga argumenten f6r och emot olika typer och
lokaliseringar av den nya bebyggelsen. I den férdjupade 6versiktsplanen namns t.ex.
jordbruksmarken endast i forbigaende, trots att den utgor en relativt stor del av
planomradet. Samradshandlingen och hallbarhetsbedomningen ar ett exempel pa hur
det brister i att belysa jordbruksmarksaspekterna i planprocessen.

Enligt miljébalken, kap 3, star det (par 1) att "Mark- och vattenomraden skall
anvandas for det eller de andamaél for vilka omradena ar mest limpade med hinsyn
till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sidan
anvandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushéllning”. Vidare stér det
(par 4), "Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse. Brukningsuvdrd
jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det
behévs for att tillgodose visentliga samhdllsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allmdn synpunkt tillfredsstdllande sdtt genom att annan
mark tas i ansprak”. Dessutom (par 6): "Mark- och vattenomréden samt fysisk miljo
i Ovrigt som har betydelse fran allmén synpunkt pa grund av deras naturvérden eller
kulturvirden eller med hansyn till friluftslivet skall s& 1angt mojligt skyddas mot
atgarder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon. Behovet av gronomraden i
tatorter och i narheten av titorter skall sarskilt beaktas.”

I Regeringens proposition 2016/17:104 om livsmedelsstrategi som presenterades i
januari i &r raknar man med att det krivs en stark 6kning av den svenska
livsmedelsproduktionen béde i en nira och mer fjarran framtid, med hansyn bade till
eventuellt kommande krissituationer som till 6kad befolkningstillvixt och Sveriges
relativt goda forutsiattningar vid anpassning till kommande klimatférandringar.
MSB:s senaste rapport (Ju2016/08420/SSK) pekar ocksa pa vikten av att 6ka
sjalvforsorjningsgraden av svenska jordbruksvaror, vilket ar avgorande i
krissituationer och vid minskade maojligheter till internationell handel.

Jordbruksmarken bidrar med eller kan bidra med mat- och bioenergiproduktion,

stadsnira odling i en tid da efterfrigan pa narproducerat 6kar, samt lokal

livsmedelsdkerhet i en virld dir orostider kan begransa handel och transport och
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exploatering i FOP, speciellt Molnbyomradet och séderut r ett utmérkt exempel pa
ytor som skulle kunna méta behovet av lokal odling. Jag menar att man i FOP inte

tagit hiansyn till vad Miljobalken eller olika myndighetsrapporter siger i dessa
avseenden.

Det kan vara forstéeligt att nar man forst planerade for utbyggnaden av Vallentuna
var beredd att ta omgivande hag- och jordbruksmark i ansprék for bebyggelse och
vagar. Men med det dndrade virldslaget och den krismedvetenhet som borjar spridas
idag ar det knappast forsvarbart att ta produktiv eller potentiell jordbruksmark ur
bruk for lang tid framdver. Den globalt och nationellt (starkt) 6kade befolkningen och
darmed okade livsmedelsbehovet, dir ldnga transporter kanske inte dr mojliga eller i
varje fall inte lampliga ur klimat- och miljohdnseende, kommer all tillginglig
jordbruksmark att behovas for var livsmedelsforsorjning och sidkerhet. Dartill
kommer den 6kande efterfrdgan pa narodlad mat och nérhet till orérd natur och
gronomraden for rekreation.

Forutom jordbruksaspekterna har det unika kulturlandskapet mellan Molnby gard
och Snapptuna/Vistanberga en mangtusenarig historia, med sévil fornlamningar
som en rad séllsynta och hotade vixt- och djurarter (sdsom backsippor, spillkraka,
mindre hackspett). Det vore ytterst olyckligt att bebygga detta omrade med hus
och/eller vigar. Vallentunas karaktar som naturnara kulturmiljo kommer att skadas
for mycket lang tid framéver.

Dartill kommer att biltrafiken — och ddrmed behovet av bilvdgar - i framtiden
troligtvis inte kommer att 6ka i den takt man hittills sett, utan kanske t.o.m. minska.
Erfarenheten visar ocksé att nya vigar, som underlattar biltransporter, fordrdjer
omstéllningen till ett fossilfritt samhille, dir man istéillet borde se till att kollektiv-
och cykeltrafiken framjas. (Det framtida virdet av en Roslagsbane-gren till Arlanda ar
ocksa hogst tvivelaktigt).

Mer specifikt for Snapptuna

Nar det giller norra Snapptuna, dir en vigbro och tva genomfartsvigar planeras ga
genom ett fint natur- och kulturlandskap, som ocksé anvinds flitigt som strovomrade
for boende och hundigare i trakten. Skogsstyrelsen (*Skogens pérlor”) har t.ex.
markerat fyra virdefulla lokaliteter i de delar av Snapptuna som berdérs av
vagplanerna. Detta omréde skulle helt férstoras av de planerade vigarna.

Vagbron och vigen skulle ocksa passera bara ett 20-30-tal meter fran nuvarande
villabebyggelse (ca 30 fastigheter), vilket skulle orsaka stora oldgenheter for de
boende. Sarskilt om det ocksé blir dubbelspar for Roslagsbanan kommer
forlangningen av Banvégen att skira rakt genom det skogsparti som ligger mellan
jarnvigen och Ljungvigen och d& maste ocksé den idrottsplatsen som funnits i
omradet sedan det byggdes pa 1960-talet férsvinna. (Dar finns dven en
hogspanningsledning som man ocksad maste ta hansyn till).

Forutom det forstérda gronomradet kommer genomfartstrafiken att utgora fara for
barn och djur i omradet, som hittills varit lugnt och sidkert, och mycket attraktivt f6r
barnfamiljer saval som for dldre. Dartill kommer oldgenhet med viagbuller och
avgaser, som redan nu, speciellt vintertid, samlas i den svacka som norra Snapptuna
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ligger i. Den fuktiga sanka mark som stricker sig frén akrarna i norr till Ljungvigens
ovre del drar till sig avgaser, som skulle 6ka markant med de planerade vigarna.
Likasd kan dréneringen av omradet, som redan tidigare har varit problematisk, bli
ytterligare svart att hantera med befintliga dagvattensystem.

Sammanfattningsvis

Sammanfattningsvis kan sigas att forslaget i FOP for Norra Vallentuna inte verkar
tillrackligt genomtéankt, d4 man varken tagit hansyn till vardefull jordbruksmark,
hagmark och naturomraden, eller till befintlig bebyggelse. Jordbruksmarken bor
varnas for 6kat behov i sdvil freds- som i kristider. Byggnation bor ske i
skogsomraden och inte pé jordbruksmark. Anvindning av jordbruksmark som gor att
den kan aterga i jordbruksproduktion vid behov, som t.ex. parker eller
rekreationsskog, dr mer hallbart dn alternativet byggnader och vigar. Den planerade
vagen och viagbron genom norra Snapptuna och omgivande jordbruksmark, liksom
forlangningen av Banvagen norrut orsakar stora ingrepp i natur och mark och skulle
medfora stora oldgenheter for boende i Snapptuna. Allt detta sammantaget talar for
att kommunen borde avsta for bebyggelse och vigar pa flera av de omraden som
mirks ut i FOP.

Forslag pa alternativa bygglosningar

Tatortsbebyggelse bor fortatas och laggas pa mark som inte ar kinslig med avseende
pa natur, (nuvarande och potentiellt) jordbruk, eller befintlig bebyggelse, och helst
koncentreras till platser med nérhet till kollektivtrafik. Om naturomraden maste tas i
ansprak ar det battre att vilja skog eller mark som ej kan anvéndas till jordbruk, eller
som har kultur- och/eller naturvirden av allménintresse.

Om det anses nodviandigt med en vag mellan Lindholmsvigen och Nordvistra
Vallentuna, sa ar det béttre att dra den ett par km norr om nuvarande forslag, dvs
precis norr om Molnbydepan. Dir finns redan en skogsvig som kan utgéra grunden
for den nya vigen och som vid en preliminir inspektion verkar kunna fungera. Aven
om det alltid dr trékigt att dra vagar genom fina naturmiljoer, dr det 4nda battre att
den gér genom skogsmark dn 6ver dkermark och nira bebyggelse, sarskilt nir det
redan finns en befintlig vig man kan bygga vidare pa. Detta alternativ borde ocksa
fran trafiksynpunkt vara att foredra, da den planerade utbyggnaden av Lindholmen
och trafiken sdderut dirifran borde avlastas innan man kommer till Molnbyviagen, da
denna stracka redan nu verkar starkt trafikerad vissa tider. Ett annat alternativ ar att
bygga ut befintliga vigar och eventuellt 6ppna upp Snapptunavigen som nu ar
avstangd annat an for busstrafik.

Jag foreslar, och hoppas, att kommunen tar alla dessa synpunkter i beaktande och
tanker om vad giller byggplanerna for bostdder och viagar i Norra Vallentuna.
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18. Privatpersoner

Betraffande Samradsmétet 277 feb i Hammarbackskolan kl 18-2030 har jag foljande
att framfora:

1) Motet gav inte utrymme for nagon diskussion och ej tid for fragor. Varfor??

2) Tid for detta fanns mer an vil, 45-60 min innan motestiden var slut var
motet i praktiken klart

3) Det dr inget fel att ha smérre informationsgrupper som det var efter den
allminna presentationen - det ena utesluter inte det andra!!!

4) Om man dr dar for att vissa talare kommer att dominera kan bara sigas att
man far skirpa sig som métesordférande. Antingen far en planchef ta pa sig
det jobbet eller delegera till ndgon som anser vara kompetent i den rollen.

5) Jobbar sjilv i en motsvarande forvaltning i en annan kommun. Det &r
fullkomligt sjalvklart pd samtliga samrddsméten att ordet ar fritt for
diskussioner, fragestund etc!

6) 1ien gemensam diskussion kan den enes frigor stimulera andra till andras
frgor vilket annars latt kan glémmas i gruppdiskussioner.

Sammantaget ger detta vid handen att Samréddsmotet knappast kan kallas for
samradsmote utan snarare ettgrupparbete pa grundskoleniva.

Nytt Samradsmote bor utlysas med tillsdttande av en kompetent métesordférande
som Kklarar att leda en diskussion (kanske ni kan hyra in ndgra av mina
plankollegor!?).

Motet bor besté av

e Presentation
e Fragestund och diskussion
e  Gruppdiskussioner

Yttrandet nedan ger forst en sammanfattning for att sedan ga in i detaljer (ej att
forvaxla med detaljplan). Fordjupad 6versiktsplan betecknas i yttrandet nedan som
FOP.

Sammanfattning

e FOPen synes gi mot de intentioner som finns om hallbart samhille. Den
bebyggelse som foreslas kommer ligga mycket utspridd och vara langt fran
allménna kommunikationer, vare sig Roslagsbanan forlings till Arlanda eller
inte. Biltrafik kommer att genereras i stor omfattning vilket ocksé erkénns i
form av ménga nya vagar inritade.

e Planen tar viardefull jordbruksmark i ansprak och strider mot Miljobalken 3
kap 1-4$$. I synnerhet 4 $ ar tydlig om detta. Det ar formodligen att forvinta
sig for mycket att lokala politiker med en smula avundsjuka mot storre
kommuner ska forsté sig panationell och global livsmedelsforjning. Det finns
> 7 miljarder manniskor som 6kar och samtidigt minskar jordbruksmarken
varlden 6ver pga erosion, bebyggelse
végar, skogsplanteringar etc. Vidare dr man 6verallt helt beroende av
konstgddsel for att klara produktionen. Fosforkomponenten i denna ar i
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farozonen pga sinande fosfattillgdngar. Kvavekomponenten dr mycket
energikravande att framstilla. Europeisk jordbruksmark ar bland de absolut
mest bordiga i varlden och dar 4dr de nord- och centraleuropeiska de bista. I
km2 jordbruksmark i Skane och Nordtyskland kan forsérja 1000 méanniskor,
I km2 i Uppland 300-500 personer. I km2 upplandsk skogsmark kan forsorja
1-10 personer. Med det i dtanke ska naturligtvis jordbruksmarken lamnas i
fred, i alla fall om man pratar om héllbart samhélle och har ett stort
perspektiv.

e FOPens genomforande synes vara kopplat till Roslagsbanans forlingning till
Arlanda och det forespeglas ocksa motsatsen; Roslagsbanans forlingning
kraver ocksa fler bostdder i Vallentuna NV. S dr det givetvis inte.
Forlangningen ar inte nagon exceptionellt 1dngjarnvagsstracka. Det ar
resandeunderlaget som riknas och Vallentuna, Taby och ev Danderyd samt
Akersberga ir upptagningsomriden, redan idag formodligen tillrickligt stora
och med ytterligare bebyggelse i jdrnvdgsndra omraden inom befintliga
samhéllen eller strax utanfor pa icke-jordbruksmark gor inte saken svérare
for denna viktiga forlingning. Det 2 decennier tidigare experimentet
med flygbuss fran Taby-Vallentuna som slutade i fiasko var nog fore sin tid.

Detaljerade synpunkter

Planens huvuddrag, s 6 i Samradshandlingen, visar pa stora investeringar i gatu- och
vagnat for en hallbar trafiksituation. Det dr nog riktigt, men varfor forsitta sig i denna
situation. Med det riskerar Vallentuna en utveckling som en narférort, sonderstyckad
av trafikleder med en konstant bullermatta 6ver sig. Vagreservaten 3) V jarnviagen och
4), se s 13, behdvs knappast. Den trafiken, om FOPen genomfors, kan ledas om pé 2)
som borde i annan strickning utanfor jordbruksmark och pa 1). Okad trafik pa
Visbyleden och Angarnsvigen borde kunna byggas 6ver likt den sociodukt som redan
idag finns mellan Vallentuna kyrka och centrum. Snapptunavigen, idag bara 6ppen
for bussar kan 6ppnas for biltrafik -forutsatt att den 6verbyggs sa att boende inte
stors.

I sammanhanget skall papekas att den detaljerade kartan pa s 15 visar hur vdg 3)
korsar park/naturmark pa en redan gdllande detaljplan, B 640923, 6ver
Snapptunaomrddet. I norra dnden pa detaljplanen hamnar vdg 3) 35 m fran
befintliga hus medan planen strdcker sig 100 m norr over fran befintliga hus.

For vdg 4) som har ett reservat inritat redan vid, men utanfor, detaljplanen for
Snapptunaomradet kdnns det tveksamt huruvida det kan inrymmas pa en bredd av
I5 m om Roslagsbanan dirtill ska bli dubbelsparig till
Molnby/Lindholmen/Arlanda.

Vidare syns hur "Central huvudgata i Norra Vallentuna Nordvast" ar lagd pa 1,5 km
jordbruksmark vaster om Viastanberga. Helt forkastligt och helt emot Miljébalkens
stipulat i 3kap $ 4 och det var knappast enligt intentionerna i lagens forarbeten.
Detsamma giller vag nr 3) i ndra sin helhet. Att det férsvérar brukandet av marken
torde vara onodigt att nimna.

Vig2) ar fran Stangselboda och ca 1 km norrut ocksa lagd pa jordbruksmark.
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Utbyggnadsomréden 1-2-3) Molnby/Ubby pé s 25. Bor korrigeras s att 1 (a+b)_inte
genomfors. Aterigen med jordbruksmark i betraktande. Nr 2 och 3 kan kopplas ihop
om man marklagger kraftledningen. Nr 3 kan byggas som en tét stadsliknande
struktur vilket ger avsevirt fler bostader 4n de gingse anvanda utspridda
flerfamiljshusen. Liknande omréden kan byggas vid annat stationslage langre norrut.
Men med forsiktighet sa att inte Bredmossen och Stubmossen forstors. Se t ex
Jakriborg (Staffanstorps kommun) om man vill bygga vackert (1at vara att
fastighetsforvaltningen av den private dgaren uppges vara délig).

Utbyggnadsomréde 4), kartan s 7, ser ocksa ut att inkréakta pa jordbruksmark men dé
inga detaljer syns kan bara konstateras att det ar av stor vikt att ev detaljplanering
sker pa sd vis att jordbruksmark undantas.

Strategiskt omrade 1 1) vid Foderby, kartan s 77, ser ndra pa i sin helhet ut att ligga
pajordbruksmark. En sddan forldggning torde vara forkastlig med samma
argumentation som redovisats tidigare i detta yttrande. Omradet bor tas bort fran
FOPen.

Areella niringar, s 23, behandlas mycket styvmoderligt och med brist pa insikt. Att
bebyggelsebehovet skulle motivera att ta jordbruksmark i ansprék héller inte. De som
bor behéver #ta. Atsaker fir man fran jordbruksmark och inte skogsmark. Att
jordbruksmarken skulle ligga tatortsnira ar inget argument for bostadsexploatering.
Snarare kan det bli viktigt med narproducerat framéver, och for svenskt
vidkommande ligger sjalvforsorjningsgraden pa livsmedel vid 1aga 50%,

understiget i stort sett bara av oljerika 6kenldnder. Alternativ mark och alternativ
arkitektur finns vilket kan ge minst lika ménga bostdder och i mer jarnvigsnéra lagen.

I forbifarten kan ndmnas att bostadsbristen knappast ar verklig utan konstlat
astadkommen av skatteregler, statlig lokalisering av verksamheter till Storstockholm
(har finns 188 statliga myndigheter, Storgoteborg 4 st och Stormalmo 5 st, 6vriga
landet 44 st) mm. Det &r orimligt att Sverige med 3:e storsta bostadsytan per person
efter Norge och Finland skulle ha en verklig bostadsbrist. Det dr en frdga pa nationell
niva som Vallentunas politiker inte kan bestimma 6ver men borde ta upp i sina
kontakter med hogre nivaer i partihiarkierna. Vallentuna ska inte behova pata sig
ansvar for skattereglers och bostadregleringars konsekvenser med beslut fattade pa
nationell niva.

P4 s 29 refereras Oversiktsplanen, OP, med Vallentuna kommuns vision och hallbar
utveckling "Med det goda smastadslivet i en nira och hogt varderad kulturbyggd
bidrar Vallentuna kommun aktivt till en vixande och hallbar storstadsregion". Jaha,
stimmer FOPen med detta. Det gor den inte. FOPen strider i stora delar mot OPen.
Miljomalen Begransad klimatpéverkan, Rikt vaxt-djurliv pdverkas negativt av den
omfattande vigutbyggnad som blir f6ljen av att 4500 bostiader sprids ut pa sa vis att
bil kravs for inmatning till kollektivtrafik och centrum med risk for att bil anvinds
hela vigen till arbetsplatsen.

I miljokonsekvensbeskrivningen, utférd av SWECO, framgér tydligt pa s 57, den
samlade bedomningen, av att FOPen har stora brister. o-alternativet ger negativa
konsekvenser — men FOPen ger markant virre konsekvenser! S& ska det naturligtvis
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rejil omarbetning av FOPen. 0- alternativets forsimrade vattenkvalitet kan &tgérdas
oavsett FOPen eller inte.

Undertecknad ser gidrna en utbyggnad av Roslagsbanan till Arlanda (Och Rimbo-
Norrtélje samt tunnel till Stockholm C) och att bostdder byggs - men - 1t det ske
jarnvigsnara och i kvartersbebyggelse i form av en "riktig" stad!

Slutord
FOPen bor:

e Goras om med fiarre viagar och mer koncentrerad kvartersbebyggelse.

e  Avsta fran bebyggelseomraden och vigar pé jordbruksmark.

e Korrigera mot gillande detaljplaner i periferin.

e om det ej gar, avsta frin FOPen

e 4500 utspridda bostdder i NV ar ingen forutsattning for Roslagsbanans
forlangning!

19. Vallmons Forskola

Vi pa Vallmons Forskola AB driver forskoleverksamhet i en villa pd Vallmovigen i
Snapptuna och har plats for 20-22 barn i dldrarna 1-5 ar. Vi har varit verksamma
sedan 2010 da vi tog 6ver verksamheten fran de tidigare dgarna som har drivit
verksamheten som Ekonomisk férening sedan 1993. Ménga av omradets barn har gatt
eller gar i var verksamhet och vi har manga familjer som onskar plats pa var forskola.
Var narmiljo bestar huvudsakligen av Snapptunaomréadet samt det lantliga omréadet
mot Molnby/Foderby dér vi vistas med barnen for att ge dem en grundlidggande
upplevelse av naturen, allt i enlighet med véra styrdokument som &r Laroplan for
forskolan (Lpf6-98/2016). Laroplanen siger bl.a. "forskolan ska medverka till att
barnen tillagnar sig ett varsamt forhallningssatt till natur och miljoé och forstar sin
delaktighet i naturens kretslopp” och ”de ska lara sig respekt for allt levande och
omsorg om sin narmiljé”.

Nu har det kommit till var kinnedom att det finns planer pé att forlainga Banvigen
langs med jarnvagen bort mot Molnby. Dessutom planeras en viagbro 6ver jairnvigen
strax bakom husen som ligger langst bort pa Ljungvigen. Vi vinder oss starkt emot
detta och hoppas att det finns béttre 16sningar for infrastrukturen kring omrédet da
detta innebir att vara och andras majligheter att anvianda den lilla idrottsplatsen
mellan Ljungvagen och jarnviagen samt skogen bort mot Molnby forsvinner. Vi hivdar
att detta ar ett forodande ingrepp i ett lantligt och valfungerande omrade déar speciellt
idrottsplatsen som utnyttjas av s& manga kan liknas vid “hjartat i omrédet”. Vi ar dar
med forskolebarnen varje vecka dret runt och har dven ”idrottsdagar” dar med bade
16pning, friidrott och picnic. Dessutom besoks idrottsplatsen regelbundet av andra
forskolor, skolor och Snapptunas egen idrottsklubb. I laroplanen star det att "alla
barn ska fa mojlighet att utveckla sin motorik, koordinationsformaga och
kroppsuppfattning samt forstaelse for vikten av att virna om sin hélsa och sitt
valbefinnande”. Detta begrinsas avsevirt om idrottsplatsen forsvinner.

Det ar dessutom upprorande att ett uppskattat och populart rekreationsomrade som
detta forstors av stora bilvagar. Det vore onskvart att istéllet 14gga eventuella vagar i
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anslutning till det redan pdborjade bygget Molnby depé. Det skulle &tminstone bevara
en del av den viktiga naturen som vi har i virt ndromrade.

Vi hoppas att detta brev bidrar till att ansvariga for dessa planer tinker om och hittar
andra l6sningar som inte péverkar den fina och unika lantliga milj6 vi har i vart
naromréade.

20. Gemensamt yttrande av ett 60-tal privatpersoner

Vi boende 1 Snapptuna motsdtter oss en vig och vdagbro i norra dnden av Snapptuna
samt en forldngning av Banvdgen utmed dstra sidan av Snapptuna.

Enligt planritningen kommer tvarvigen och vigbron i norra Snapptuna att skira
genom den befintliga detaljplanen och ligga si ndra som ett 30-tal meter fran
tomtgranserna till flera av de berorda fastighetema. Detsamma géller f6r manga av
fastigheterna utmed Ljungvégens Ostra sida, dar 4ven den befintliga idrottsplatsen
kommer att drabbas om Banvigen forlangs norrut.

Idrottsplatsen kan knappast vara kvar i det omréde dar vag och nytt jairnvagsspar
planeras. Omradets barn behover tillgéng till idrottsplats och den befintliga har
funnits har och uppskattats mycket sedan omradets anlades i slutet pa I960-talet.

Viagbuller och avgaser frin den planerade genomfartstrafiken, liksom okade
olycksrisker for barn och djur i omrédet kommer att f negativa konsekvenser for hela
Snapptuna, som varit attraktivt for barnfamiljer och andra som flyttat hit bl.a. pga det
lugna laget med enbart lokaltrafik.

Det planerade viagbygget minskar vardet av vara fastigheter, sédvil det ekonomiska
som attraktionsvardet, vilket baseras bl.a. pa lugnet, den fina naturen och de
strévomraden som finns i omradet.

Véara strovomraden for rekreation och hundpromenader skulle bli férstorda genom de
planerade vigarna. Med genomfartstrafik 6kar ocksa risken for inbrott och andra
problem som kan uppsté med trafik av icke-boende i omréadet.

I FOP stér det att kommunen vill verka for hallbarhet och att kommunen ska viirna
om en attraktiv boendemiljo for de nyinflyttade, men detta bor givetvis gélla minst
lika mycket for den befintliga bebyggelsen och de som flyttat hit kanske just pga den
fina milj6 som nu hotas.

Vi anser att forslaget som lagts fram i FOP for Norra Vallentuna 2010-2030 inte tar
hénsyn till den existerande bebyggelsen och till de natur- och kulturvirden som
kommer att paverkad negativt av de planerade viagbyggena. Vi uppmanar Vallentuna
kommun att ompréva planerna av den viagbro och den vig som skulle stdnga in
Snapptuna och forstora omradets attraktionsvarde.

Snapptuna, mars 2017

(Vallentuna kommun: Till yttrandet har lista med ett 60-tal namn bifogats)
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21. Privatperson

Vad jag forstar s kommer det bli en vig frin Ekebyvigen in pa dkern mellan Nyby
och Vistanbergahdjden. Det kommer bli mycket mer trafik som leds forbi
Hammarbacksskolan och genom Nyby. Skulle det gé att ha infart frén Vasbyviagen
istéllet for att dra massa trafik i bostadsomrédena?

Jag skulle ocksé tycka att det var trevligt att ha kvar forsta snutten av dkern, den
smala delen mellan Nyby och Vistanbergah6jden sa man kan ha kvar lite 6ppet
landskap dar och bygga liangre norrut dar det inte 4r nigra hus i dagsliget.

Det finns dven nagra ovanlig salamandrar i skogen precis dir Vastanbergahojden tar
slut. Vet inte om det dr ndgot att ta hansyn till.

22, Snapptuna IK

Som ordférande for Snapptuna Idrottsklubb ("SIK") far jag pa uppdrag av SIK
inkomma med f6ljande synpunkter pa samradsforslaget till fordjupad 6versiktsplan
for norra Vallentuna och Lindholmen. Inledningsvis far SIK understryka att varken
SIK eller den aktuella fastigheten, inom vilken SIK bedriver sin verksamhet,
omndmns i den fordjupade 6versiktsplanen varfor SIK emotser en bekriftelse pa att
SIK betraktas som sakégare och att SIK upptas i sakidgarforteckningen samt att den
aktuella fastigheten beaktas i 6versiktsplanen. De synpunkter som ldmnas nedan
avser framforallt det intrang som forslagen 6versiktsplan innebér for SIK:s
verksamhet samt for den fastighet inom vilken SIK:s verksamhet bedrivs och som
sannolikt kommer att paverkas negativt for det fall foreslagen Gversiktsplan
genomfors. Synpunkterna limnas sarskilt mot bakgrund av forslaget om Banvigens
forlangning.

Bakgrund

SIK grundades 1969 och har sedan dess erbjudit barn och unga frin Snapptuna och
omkringliggande omraden mojligheten till ett aktivt friluftsliv och olika aktiviteter.
Bland annat erbjuder SIK béde friidrottsskola och skridskoskola till barn fran fyra ar
och uppat. Under verksamhetsaret 2016 var ett 50-tal familjer betalande medlemmar
och 26 barn medverkade vid aktiviteterna. SIK:s verksamhet och de olika
aktiviteterna bygger framforallt pa fordldrars engagemang och innebér siledes en
viktig samlingsplats for bade vuxna och barn med mojlighet att integrera och knyta
kontakter med andra vuxna och barn i niromradet. Den verksamhet som SIK
bedriver har séledes, utifran flertalet aspekter, ett mycket hogt varde for naromradet
och de engagerade. SIK bedriver sin verksamhet inom ett av de gronomraden i
Snapptuna som gransar till Roslagsbanan ("Snapptuna idrottsplats"), se karta bilaga 1
dir Snapptuna idrottsplats markerats med en rod cirkel. Snapptuna idrottsplats
bestér av en grusplan, grasmattor, skogsomrade och en laingdhoppsbana. I anslutning
till detta finns dven en grillplats, ett forrad och tillhérande utrustning sdsom
fotbollsmal.

Synpunkter

Enligt den fordjupade 6versiktsplanen foreslas att Banvigen forlangs till Molnby.
Detta innebar att Banvigen kommer att passera och forlaggas inom eller i anslutning
till Snapptuna Idrottsplats. Forslaget innebar med storsta sannolikhet att Snapptuna
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idrottsplats forsvinner och att SIK:s verksamhet inte ldngre kan bedrivas. Négra
andra alternativ for SIK att bedriva sin verksamhet finns inte i omrédet varfor detta
skulle forsvara for SIK att bedriva ndgon verksamhet 6verhuvudtaget. Inom ramen for
samradsforfarandet saknar dock SIK en beskrivning av hur en férlangning av
Banviagen kommer att ske och utformningen av densamma. Det framgéar inte
huruvida idrottsplatsen kommer att fa finnas kvar eller hur man kan sakerstélla att
SIK:s verksamhet och idrottsplatsen inte kommer att péverkas vid utforandet och
driften av Banvigen. Det d4r sammantaget av yttersta vikt att det aktuella omrédet och
SIK:s verksamhet beaktas i Gversiktsplanen och att ett bevarande av omradet och
SIK:s verksamhet sikerstills. For det fall detta inte kan sidkerstéllas emotser SIK att
en strategisk omplanering sker och att de alternativ som kan ersétta den foreslagna
forlingningen av Banvigen utreds. Vid en utbyggnad av norra Vallentuna dar de idag
befintliga gronomradena till stor del kommer att tas i ansprék vill SIK ocksa belysa att
det ar 4n mer viktigt att bevara sddana omraden som Snapptuna idrottsplats och
tillvarata en sddan verksamhet som SIK bedriver dir aktiviteter ar lattillgéngliga for
vuxna och barn i niromrédet.

Snapptuna idrottsplats utnyttjas inte enbart av SIK utan dven av de boende i omradet
och i ndromradet. Markytorna ger utrymme for rekreation och lek for bide boende
och forbipasserande. Forutom att Snapptuna idrottsplats dr en viktig miljo for bade
barn och vuxna ar det SIK:s forhoppning att SIK dven i framtiden kommer att ha
mojlighet att erbjuda barn en mojlighet att idrotta i sin ndrmiljo.

For det fall den foreslagna 6versiktsplanen genomfors och SIK, trots féreslagen
oversiktsplan, kommer att kunna fortsétta bedriva sin verksamhet inom den aktuella
fastigheten kommer verksamheten alltjamt att beroras av bullerstorningar till f6ljd av
den 6kade trafikintensiteten som Banvigens forlangning och/eller Roslagsbanans
utbyggnad kommer att innebéara. SIK vill darfor sarskilt framfora att det av miljoskal
ar nodvandigt att tillse att bullerplank anordnas for att minimera bullerstorningar.
Med hinsyn till sikerhetsaspekten och att barn ror sig inom detta omréde vill SIK
belysa att det dven dr av storsta vikt att ett sdidant bullerplank, oavsett genomférandet
av oversiktsplanen, kommer pé plats. Det Gunnebostingsel som idag avgransar
idrottsplatsen fran Roslagsbanans spar uppfyller inte den avskiarmning och sidkerhet
som kréavs och som man kan forvinta sig i ett sidant omrade och maste séledes bytas
mot ett bullerplank. SIK vill framfora ett starkt onskemal om att for det fall ett
genomforande blir aktuellt att Banvigen forlaggs pa sa sitt att intranget i Snapptuna
idrottsplats och SIK:s verksamhet minimeras sa l&ngt som mojligt och att hansyn tas
till det aktuella omradet och dess nyttjande.

Nista sida karta 6ver Snapptuna med Snapptuna idrottsplats markerat i rott
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23. Privatperson

Att bygga ut norra Vallentuna med 4 500 bostider ar helt orimligt. Detta far bara inte
ske av foljande

orsaker:

1. Allt for mycket vardefull natur kommer att ga forlorad. For ménga skogs-
/strovomraden forstors redan nu i Vallentuna. Kommunen kommer inte
langre att vara attraktiv att bo i genom sin nirhet till naturen, som man
tidigare varit s& man om att framhalla.

2. Att bygga ut Roslagsbanan till Arlanda for att skapa ett "storstadsomréde”
med 4 500 bostéader (10 000 invénare minst), ar helt fel. Denna smalspariga
bana maéste forbli en lokalbana. En utbyggnad genom gammal kulturbygd
med bebyggelse kan inte motiveras. Vagar for tunga transporter mm maéste
namligen byggas. Kulturlandskapet far allvarliga skador. Bebyggelse bor i
stillet goras endast utefter befintlig jarnvag.

3. Med 4 500 bostider stills stora krav pa kommunikationer. Roslagsbanan kan
inte réacka till. Biltrafiken blir enorm, vilket ur miljosynpunkt ar forkastligt.
Att forlanga Banvigen ar helt fel. Det blir en ren infarkt, att dra en tét
biltrafik genom Ormsta/Snapptuna.

Ambitionen att bli storkommun maéste ske med eftertanke. Det far inte forsamra for
redan boende. Ej heller far miljopaverkan bli for stor.
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Virdefulla skogs-/strovomrdden mdste bevaras i nuvarande skick, liksom
Rosjokilen.

24. Besqab

Besqab Projektutveckling AB som &gare till Fastigheterna Ubby 1:24-1:26 samt
Uddnés 1:26 vill framfora foljande synpunkter pa den Fordjupade Oversiktsplanen for
Norra Vallentuna och Lindholmen.

I FOPen har ett flertal vigreservat tillskapats. Frin Arningeledens planerade
strackning har man pévisat fem olika dragningar for anslutningsvég. Det ar inte
rimligt att s manga alternativ halls 6ppna for pa- och avfarter for en vig

Som eventuellt inte kommer att byggas. Cykel bor prioriteras med en smidig
cykelforbindelse langst med Roslagsbanan mellan centrala Vallentuna, Molnby och
Lindholmen.

I FOPen bér antalet véiigreservat begrinsas dd dessa forhindrar tillkomsten av nya
bostdder i bra bostadsldgen. Anslutningsvdgen till Molnbystation bor planeras vid
befintlig infart.

Besqab Projektutveckling AB har forhoppning att komma igang snabbt med
planldggning for bostdder pG vara fastigheter. Det dr darfor viktigt att arbeta med
vdgstrukturen och inte planera att anldgga onddigt mycket mark for vdgar.

For att minska resandet med bilen bor istillet ett storre fokus ldggas pa héllbart
resande med cykel och allmdnna kommunikationer.

25. Representant i styrelsen for samfillighetsforeningen
Vill bara vara séker pa att ni INTE glomt bort omradet Gustavslund och Gréndal.

Med det menar jag forstés de drygt 100 fastigheter som idag ej har kommunala
trafikmojligheter!

Det ar ett nybyggt omrade med i stort sett bara barnfamiljer, dar dessa barn idag har
flera kilometer till skolorna!

Man kan ej kan ta sig med kommunala firdmedel till skolor i niromradet utan maste
forlita sig pa skolskjuts.

26. Privatperson
Jag protesterar starkt mot det planerade bygget inom detta vackra naturomrade!
27, Privatperson

Jag blev bestort nir jag fick reda pa planerna for tatortsbebyggelse i norra Vallentuna,
vid faltet samt skogen vid Vistanbergahdjden, Vastergdrden och omradena i ndarmast
anslutning. Detta ir ett gronomrade som anvinds av ett stort antal personer, att
promenera i, rasta sin hund, motionera och fa rekreation. Det finns flera
vetenskapliga studier som visar hur viktig naturen ar for vart mentala maende. Det
hir ar ett jatteviktigt gronomrade for s ménga manniskor som bor har! Att ha kvar
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grona strak i den planerade bebyggelsen kan inte ens jamforas med de oerhort vackra
och rofyllda omraden som finns dar idag.

Snélla jag ber er: Bygg inte bort naturen! Det dr ju for den som sd manga av oss har
valt att bo har i Vallentuna. Det ar sa viktigt att fa ha kvar natur-
rekreationsomradena, som ar lattillgangliga!

28. Privatperson

Efter kommunens informationsmote i Hammarbacksskolan och SLs
informationsmote i Kulturhuset vill jag lamna féljande synpunkter.

Q »: »

SL bekriftade att Arlandaforgreningen har lagts pa ”is” och att all satsning nu ligger
pa en forlangning av Roslagsbanan till City. Bland olika framtida projekt nimns
dubbelspar till Lindholmen.

Vad jag forstar blir det da ingen ny strackning till Arlanda och ddrmed ingen station
med hus och viagar under mycket ldng tid framover.

Om det byggs bostidder norr om Ormsta och Ubby bor det racka med en anslutning till
Lindholmsvigen-Arningeleden (enligt samradshandlingen, sid 14 alt Ost 2). Den
anser jag vara bista alternativet for att avlasta trafik forbi bl a Ormstaskolan. Om den
byggs kan man forbjuda tung trafik pa Lindholmsvigen forbi skolan.

Angdende en forlangning av Banvigen till tvarférbindelsen forstar jag inte behovet av
vagen. SL har en plan p& dubbelspéar forbi Snapptuna och Ormsta. De skriver sjalva
att det ska vara ett sikerhetsavstand pa 25 m och ska byggas enligt senaste gillande
bullerkrav. Det innebér att Snapptunas idrottsplats, som har funnits pa samma plats
sedan 60-talet, forsvinner. En idrottsplats som anvénds ofta, bl a av Snapptunas IK
som ir en aktiv forening med verksamhet for barn och ungdom och med ménga
deltagare. Aven gronomréaden framfor och bakom idrottsplatsen forsvinner och
befintliga tomter far en vig utanfor tomtgransen. Att dessutom foresla en bro sa nira
norra Snapptuna nir det finns plats langre norrut ar svarbegripligt.

Jag forstar att Vallentuna skall utvecklas men man bor ta storre héansyn till befintliga
omraden.

29. Fastighetsigare Foderby 1:4

Jag har fatt till kinnedom att den mark jag ar deldgare pa kan komma att beroras vid
kommunens FOP for Norra Vallentuna och Lindholmen. Jag ir for tillfdllet bosatt i
Skane och inte pd nagot sétt fatt information fran kommunen angdende samrad eller
kommunens planer, vilket gor att det kinns som kommunen forsokt moérka sina
planer.

Efter pappas bortgang i somras har min plan har varit att flytta tillbaka till Vallentuna
och bygga hus pé den mark som har varit inom familjen sedan 30-talet. Hur kommer
eventuella vigdragningar paverka bygglov och varan drém om att driva vidare
familjens gérd?! Garden har varit hastgard sedan 30-talet, hur kommer kommunen



planera gillande en fortsatt fungerade djurhallning, ridvégar och hur djur och boende
kommer paverkas av bullerstérningar?

Jag for min del kan inte se vitsen med att dra en vig i narheten av varan fastighet. Det
kanns inte logiskt i forhéllande till det kommunen verkar vilja efterstrava med
oversiktsplanen. En vig vid/genom varan fastighet kommer innebira att garden ej
blir brukbar langre. I dagslaget passerar endast ett fa tal bilar genom gérden, men en
okning till ca 3300 bilar/dygn skulle innebira en for stor risk att ha djurhéllning pa
girden. Vad ska vi som fastighetsidgare gora med en jordbruksgérd som forlorar sin
brukbarhet? Som blir totalt virdelds och forstord! For oss dr det inte bara en boplats,
det ar varat liv, det 4r varan barndom, det 4r nagot som byggts upp fran grunden av
varan farmor och farfar och ett arv efter varan nyligen avlidne pappa. Det ar nigot
aldrig kommer kunna erséttas!

Jag hoppas att varan fastighet inte kommer pédverkas och att det hamna utanfor
detaljplan.

30. Privatperson

Som boende I Snapptuna blir vi berorda framst genom de ev. planerade vigen vist
om Roslagsbanans strackning mellan Ormsta station och Molnby station. Vi har inget
emot att en viss fortatning sker pa lamliga stéllen och anser ocksé att kommunen har
ett ansvar att skapa bostidder och arbetstillfiallen dar det ar 1ampligt. Vi har heller
inget emot den eventuella avgreningen av Roslagsbanan till Arlanda flygplats.

Den fordjupade 6versiktsplanen foreslar en kraftig exploatering och utbyggnad av det
nu oexploaterade omradet mellan Snapptuna och Molnby. Oster om Roslagsbanan
finns redan en smaskalig bebyggelse vilket kan fortatas pa lampligt sett. Vister om
Roslagsbanan dr marken oexploaterad s& niar som pa ursprunglig bebyggelse i den
kulturmiljo som Vallentuna dn ging skapades utifrén. Vidare finns existerande gron
infrastruktur mellan de befintliga bebyggelseomradena som faglar och vilt kan
utnyttja till boplatser och fodosok.

En fortatning pé ett olampligt sitt riskerar att bryta denna grona infrastruktur och
skapa barriérer for olika arter och artgrupper och pa det viset minska den biologiska
mangfalden. Trafiken kommer att 6ka med pendling s6derut till andra kommuner dér
arbetsplatser finns for de nya innevénarna i de blivande bostadsomradena. Det ar
framst Lindholmsvigen som kommer att bli hart belastad. Kommunen bor utreda
mojligheten till bebyggelse 1dngs Vasbyvigen istillet. Den vagen har battre
forutsattning att klara en 6kad trafikbelastning speciellt om en ny vig byggs visterut
frdn “Grana kurvan” mot E4:an.

Kartmaterialet som presenteras i samradsunderlaget 4r mycket otydligt och
missvisande. Tydliga kartor som visar planerade vigar och bebyggelse dr det minsta
man kan begira i ett samradsunderlag.

Véra synpunkter pa fraimst “Norra Vallentuna”:

¢ Planering och exploatering si att inte den grona infrastrkturen forstors
genom barriareffekter.

e  Gronstraken mellan bostadsomrédena limnas oexploaterade till gagn for
véxter och djur.
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e  Gronstraken mellan bebyggelse utgor ocksa ett mervirde som
rekreationsmark for dagliga promenader vilket ger 6kad livskvalitet till de
boende. Forskning visar att gronomraden i anslutning till boendet ger lagre
stressniva och 6kar motstandskraften till stressrelaterade sjukdomar.

e Planering av vigar som gor att trafiken leds runt exploateringsomradena
genom att t.ex. en ny vag byggs norrut i forlingningen av Arningevigen och
ev. dven en ny vig vid Tallhammarsvigen i vast.

e Starta en ny FOP och utred forutsattningar att exploatera omradena vast om
Vallentuna langs Vasbyvigen istéllet genom att pa sikt binda ihop Vallentuna
och Upplands-Vasby. Visbyvigen ar i ett mycket bittre skick an
Lindholmsvégen och klarar en hogre trafikbelastning. I Upplands-Vasby
pagar redan en exploatering 6sterut (Ekebyomradet).

e Den ev. vigen vist om Roslagsbanan som foreslas i underlaget byggs ej. Det
ar ett av de gronstrak som riskerar att forstoras genom buller och trafik. Detta
omrade har redan nu ett vardefullt tradskikt med adla l6vtrad, mycket gamla
tallar och ordinéra 16vtrad som &r en rest av dldre markanvandning, da
omradet var en del i det gamla kulturlandsskapet. Har vixer dven en flora
med ovanliga vixter, dven rodlistade arter.

31. Privatperson Lindholmen

Bygge som ska ske i omrade 3 Norr om kraftledningsgatan (Molnby/Ubby) kan
komma att utsittas frin mycket buller. Idag vixer det skog dir som tar upp ljudet
béde fran lindholmsvégen och jarnvigen, andé ar det ganska mycket ljud nir man
vistas i det omradet. Om denna skog huggs ner och bostader byggs riskerar ljudet att
studsa mot byggnader och fortplatas/forstiarkas. Skogen tar upp ljud, byggnader
forstarker. Detta bor beaktas d man kan undra om nagon vill bositta sig i en
bullerpark langt fran stadsplanerat omrade ,med jarnviagsdepa, lindholmsvigen och
arlanda som ljudmaskiner. Trakigt om man avverkas skogen och inser i efterhand att
ingen vill bo hir. Detta bor bealtas innan bygget paborjas. Forslagsvis borjar man i
liten skala, nira stationen efter det att depa vid malnby ar klar.

32. Privatperson

Arningevigens forlingning och alternativen: Det verkar rimligt att den inte behovs
forran ev. Avgrening av Roslagsbanan innebér att man ev. Kan skapa ett storre
bebyggelsetillskott i stationsnéra lage i nordvast. Nar det géller alternativen verkar
det klokast att vilja alternativ vist eller syd, for att minimera paverkan ( inklusive
buller) pé Veda friluftsomrade, inklusive Ubbysjon. Det forefaller inte heller sarskilt
lampligt med en bostadsenklav mitt i skogen, sdsom foreslés i de Ostliga alternativen.

Naturvirden: Skogen mellan Ostra Ormsta och Gréndal har ocksi en del naturvirden
som inte uppméarksammats i avsnittet planeringsforutsiattningar. Bland annat finns
hir ett 16vrikt skogsbestand, gott om haltrad och gamla talloverstidndare,
sumpskogspartier och en artrik hiickfagelfauna, diribland fven rodlistade arter. Aven
Ubbysjon saknas pa naturvardeskartan.

Jag forutsatter att den fortsatta planeringen (av alla delomréden) féregas av mer
detaljerade naturvardesinventeringar, lampligen enligt vedertagen SIS-standard. Inte
minst genom att det generella markavvattningsforbudet och det generella
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biotopskyddet liksom artskyddsbestammelserna ar planeringsforutsattningar att ta
hénsyn till i det fortsatta arbetet.

33. Fastighetsigare Foderby 4:1

En friga som vécks dr om Vallentuna kommun forsokt morka den analkande
fordjupade 6versiktsplanen med “reservat” som lidgger en dod hand 6ver fastigheten
och mgjlighet att utveckla och planera for framtiden. Att inte kalla sakigare och
berérda samt att informera i tidningen samma vecka som samradet hélls gor att det
uppfattas som att man fran kommunens sida vill na sa fa som mgjligt? Hur manga
tror ni regelbundet besoker kommunens lokaler eller kulturhuset som ni hénvisar till?
Eller facebook?

Kanske anser Vallentuna kommun att det inte 4r behovligt att direkt kommunicera
sakigare? Nir dr det d& behovligt om ni anser att fOP inte behover
direktkommuniceras med de fastighetsigare vilka riskerar drabbas av en
reservatsbestimmelse, en omojlig situation med en kraftig virdeminskning, en oséker
framtid som gor att fastigheten inte ar vird att sdlja och heller inte att satsa pa. Vem
vill képa/4ga en bullerstérd, mindre jordbruksfastighet som enligt fOP riskerar klyvas
av en hért trafikerad vag? Fortsatt djurhallning skulle bli omojligt. Att bruka
markerna skulle vara forenat med allt for stora risker, om det 6verhuvud taget finns
négot kvar vart att bruka. For att inte tala om den nedskripning som vagtrafiken
medfor, vem ska sta for det arbetet och kostnaden for att roja upp? Hur skulle vi
kunna ta oss till och fran véra marker p& andra sidan vagen? Till allt detta tillkommer
oron for vart uppvarmningssystem, jordvirmeslingorna som stracker sig tvars
markerna. Och vér vattentikt i dalen, den enda vattentékt av alla forsok som inte ger
ett otjanligt vatten.

Skulle inte Vallentuna vara en smaforetagarvianlig kommun?

Nuvarande OP visar ett lingre avstand frin var fastighet till reservat for ett framtida
roslagsbana till Arlanda. Forslaget till fOP visar en annorlunda utbredning av
jarnvagsreservatet med risk for att vi och vara grannar blir instingda mellan buller
fran tre olika kallor, pa fyra sidor, flygtrafiken, roslagsbanans tilltdnkta strackning
mellan Molnby och Arlandas och en i fOP foreslagen avlastning av vig 268 genom en
forbifart/uppsamlingsvig Tallhammarsvagen, Fredenvigen som ar tankt att ansluta
till Arningeledens férlangning mot Lindholmen.

Fredenvigen har idag ca 20 passager/dag, Tallhammarsvigen efter avfarten till
Stangselboda, ungefar det dubbla. En 6kning till det berdknade ca 3300 passager/dag
skulle forutom den avsevart forsimrade miljon i form av buller och luftféroreningar
dessutom innebira forsimrade majligheter for rekreation och utgora en barriar
mellan centrala delar och vastra Vallentuna. Idag anviands marker och vigar av
ryttare fran de flesta stallarna i ndromradet. Svarfar l4t tillsammans med flera
markégare anlagga och markera upp ridvégar for att avlasta 6vrig mark. Ridvagar
som fortfarande anvinds dven om de flesta skyltningarna forkommit. Jag har inte
funnit att det nigonstans i OP, den fOP eller andra dokument finns planer for att
avsitta mark for ridvagar i kommunen?

Dragningen av vigen kidnns ogenomtinkt, inte forankrad i rddande verklighet och

inslangt i sista stund. Preliminara vigdragningen passerar reservvattentakten och cs



dras inom Oxundaéns avrinningsomréde i delvis mycket genomslappliga jordarter.
Parallellt med vattendrag och pélar. Det som hénder i avrinningsomradet riskerar att
forsdmra vattenkvalitén i Milaren, ett dricksvatten som forsorjer norra delarna av
storStockholm. Har Norrvatten givits tillfille att 1imna synpunkter? Planen i dessa
del” I fOP star att "Férkastningsbranten mot dalgingen norr om Stiingselboda som
avgransar Norra Vallentuna mot vaster och en gron bard dster om branten bor inte
exploateras. Det skapar en gron korridor som utgor en intressant rekreationsmiljo och
som medfor att bebyggelsen inte sticker fram och praglar dalgingen i vister.” Som jag
laser det sa skulle en bebyggelse pa hojden bli bullerstord och dérfor planeras for att
forkastningsbranten utgor ett bullerplank mellan vigen i dalgdngen och mot
bebyggelsen. Eller skrevs det stycket innan ni i sista stund, slangde in
vagstrackningen?ar rimmar illa med Norrvattens uppstromsarbete.

Nirheten fran bostider till Tallhammarsvigen och Fredenvigens nuvarande
strackning gor det inte mojligt att folja nuvarande vigstrackning med en
forbifart/uppsamlingsvag. Bostdder skulle bli obeboliga bland annat pa grund av
bullernivaerna. En annorlunda strackning har inte tagits upp i planen, dock talades pa
motet om att strackningen inte ar given utan maéste utredas i ett senare skede, infor
detaljplanen och att ett reservat innebér att vi inte kan fa bygglov da detta skulle
forsvara for kommunens eventuella framtida planer. Planer som ni siger bara
kommer att bli av om roslagsbanas strackning till Arlanda blir av. Samtidigt planerar
ni for en utbyggnad av tiatorten mot Nord vist. Det finns ingen rimlighet i att vi ska
ldggas i malpéase i generationer for ndgot som inte ar genomforbart och som dessutom
kanske inte blir av. Forslag till annan dragning skulle kunna vara att titta pa
mojligheten till en annorlunda dragning/forgrening av vig 268 med en forbifart
narmare Arlanda. Kanske en dragning Salna, Markim osv for att samtidigt ge
bonderna en béttre vig for sina transporter?

Det framhalls i kulturprogram for Vallentuna att det ar viktigt att behalla den lantliga
prageln, var skulle d& den lantliga prageln finnas? Hur 14ngt fran centrala Vallentuna
ar rimligt for er?

I fOP anges att "Ett detaljplaneprogram som inkluderar en strukturskiss bor tas fram
for Norra Vallentuna Nordvist. Ett sdidant program bor finnas framtaget s att delar
av Norra Vallentuna Nordvast kan planldggas och byggas ut dven om definitivt beslut
om en avgrening av Roslagsbanan mot Arlanda dréjer ” For mig innebar det att en
utbyggnad i NV inte dr avhingigt en férlangning av roslagsbanan till Arlanda utan
finns med i planerna oavsett. Jag har varit pa flera samrad dar man ihardigt
framhallit gang pa géng att viag och utbyggnad i nord och nordvéstra Vallentuna bara
kommer att tas i ansprak om roslagsbanans utbyggnad mot Arlanda blir av. Kanske ar
det det darfor det kallas "strategiskt utbyggnadsomrade”.

Jag antar att det faktum att markerna hyser paddor i midngder, 6dlor, salamandrar,
grodor, orm och fladdermdss, orchidéer och ménga andra arter inte tas hiansyn till vid
antagande av fOP?

Onskar att var fastighet och niromradet runt, utpekas som gronomrade i fOP for att
senare undantas om detaljplan ldggs.
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34. Privatperson

I egenskap av fastighetsigare till fastigheten Snapptuna 2:9 med adress Ljungvigen
211 Vallentuna kommun fér vi inkomma med féljande synpunkter 6ver den
fordjupade Oversiktsplanen for norra Vallentuna och Lindholmen.

De synpunkter som framfors nedan avser i allt visentligt det intréng som en
utbyggnad av Roslagsbanan med dubbelspéar samt Banvagens forlangning innebér.

Aven frigan om buller och sikerhet ir av stor betydelse for oss som boende i omradet.

Foreslagen utbyggnad av Roslagsbanan och framférallt Banvigens forlangning
innebar ett stort intréng i Snapptunas gronomrade som idag gransar till
Roslagsbanans spar. Inom detta gronomréde finns dven Snapptuna Idrottsplats som
nyttjas flitigt av boende i Snapptuna och boende i niromréddena men ocksa av den
aktiva foreningen Snapptuna idrottsklubb. Det férslag som presenterats betyder att
gronomradet till stor del behover tas i ansprak och att Snapptuna idrottsplats
sannolikt inte kan vara kvar. Detta innebér att vi som boende i omréadet far begransad
mojlighet till rekreation och att barnen i omrédet inte lingre har en aktiv
idrottsforening som de kan ansluta sig till och engagera sig i. Forslaget innebar dven
att badde Snapptunas gronomréade och narliggande gronomraden kommer att tas i
ansprak. Mot bakgrund av detta dr det &n mer av vikt att beakta det gronomrade som
idag finns i Snapptuna och att bevara s mycket som mojligt av detta.

Den fordjupade 6versiktsplanen beskriver utbyggnaden av dubbelspéret och
forlangningen av Banviagen men ldmnar ingen redogorelse 6ver hur gronomréadet och
Snapptuna Idrottsplats kommer att péverkas, varken under byggnadsskedet eller vid
driften av Roslagsbanans dubbelspér och férlangningen av Banvigen. Det ar av
yttersta vikt att det aktuella omradet och idrottplatsen beaktas och att ett bevarande
sikerstills. For det fall detta inte kan sikerstillas bor en strategisk omplanering ske
och de alternativ som kan ersitta foreslagen forlangning av Banvigen utredas.

Utover det intrdng som Roslagsbanans utbyggnad och en forlingning av Banvigen
innebar kommer bullerstorningarna i omradet att 6ka. Detta bdde under
byggnadsskedet och ocksé driften till f6ljd av den 6kade trafikintensiteten. Vi far
darfor framfora att det av miljéskal 4r nodvandigt att tillse att bullerplank anordnas
for att minimera dessa storningar. Bullerplank bor dven anordnas av sdkerhetsskil
eftersom bade barn och vuxna ror sig mycket i detta omrade. Det befintliga
Gunnebostingslet uppfyller inte de krav pa siakerhet som man kan forvanta sig i ett
omrade dir boende och barn vistas, varfor ett bullerplank bor anordnas oavsett ett
genomforande av foreslagen 6versiktsplan. For det fall ett genomférande dnda blir
aktuellt far vi sammantaget framfora att genomforandet bor ske pa sa sitt att
intranget i Snapptunas gronomrade och Snapptuna Idrottsplats minimeras. Vidare
far vi framfora att hansyn bor tas till Snapptunas omrade vid utforandet och
utformningen av dubbelsparet och Banvigen. Bland annat bor en avskdrmning ske,
hastighetsbegransningar ses 6ver och likasa mojligheten till trafikhinder for att
minimera storande trafik och 6ka sdkerheten. Det ar dven var uppfattning att gang-
och cykelvigar i sidana fall ska planeras i anslutning till Banvégen, vilka ska utforas
med lampliga avskdarmningar fran vigar och Roslagsbanans spér.
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35. Privatperson

Jag tycker att det dr synd att det planeras att bygga flera hus och framfor allt
flerfamiljshus pa négra av de gronomraden som nu finns nedanfor
vastanbergahojden.

En av anledningarna till att vi och manga andra flyttat just till Vallentuna och Nyby ar
narheten till skogen och gronomréden. Den detaljplan som fanns néar vi flyttade hit
lovade just att hiansyn skulle tas till naturen och bevarandet av skogen. Jag hoppas att
dessa planer tianks igenom och revideras. Sjalvklart skall Vallentuna fa fortsitta vixa
men det méste tas hansyn till gronomraden!

Som det &r just nu sé ar vagkapaciteten dnda for liten, innan Vallentuna och
kranskommuner bygger fler bostdder och nya omraden behdver vignitet anpassas
efter mangden bilar som redan finns samt kommer att finnas.

36. Privatperson

Angdende byggplanerna pa Morbytorpsvigen i Lindholmen. Vi som bor pa
Morbytorpsvigen har valt den platsen pga att de ar lite avsides och néra till naturen.
Vi tycker de ar synd att forstora de fina omradet med fler hus. Med tanke pa den lilla
viagen som Morbytorpsvigen ir, sa skulle den inte ricka till for fler fastigheter och
den okade trafiken som de skulle medfora. Tex s& skulle de bli en trafikfara med fler
bilar och att 1ata barnen g& mellan gardarna sjélv skulle inte kunna fortsitta. Att ga
runt Morbytorp ar ett kdnt promenadstréak i Lindholmen och det skulle inte heller bli
samma med den trafik det skulle innebéra med fler fastigheter. Sen ar viagen i mycket
daligt skick och maste byggas om. De skulle isafall bli mycket kostsamt. I forhallande
till hur manga fastigheter som isafall skulle byggas i omrédet. Idag sd underhélls och
skots vigen av en vigférening. D4 skulle de behévas en ny vag med plats for gdende
och cykeltrafik.

Det skulle ocksd medfora det lilla trevliga Morbytorp omradet forsvinner. Omradet
skulle da blir en del som centrala Lindholmen. T.ex. som de nya omradet Bullerbyn.
Det skulle inte bli sa fridfullt som vi har de idag med dkermark och naturskog.

Vad ar syftet med att bygga ett nytt omrade sa 1angt ut som ca 1 km fran centrala
Lindholmen. Ar de bara pga av att de fastigheter som finns idag bor anslutas till
kommunalt VA ? De maste ju va mer ekonomiskt att bygga narmare titort och utoka
omradet fran tatort och utét.

37. Privatperson

Vi vinder oss starkt mot det forslag som ldmnats fér samrad. Om det genomfors
skulle det f4 mycket olyckliga konsekvenser for miljon och det kulturhistoriskt
intressanta omradet i Snapptuna med omnejd. Omradet anviands i dag mycket flitigt
for rekreation, framfor allt f6r promenader, 16pning och ridning. Det utnyttjas inte
bara bara av boende i Snapptuna och Ormsta, utan dven av ett stort antal invanare
fran Oster- och Vistergirden samt Nyby.

Den foreslagna jarnvagsbron och bilvigen strax norr om Snapptuna skulle for all

framtid forstora det obebyggda och 6ppna landskapet mellan Snapptuna och Molnby.
Den skulle spoliera moéjligheterna att anvinda omrédet pa det sitt som det anviands i
dag. Dessutom skulle landskapsbilden i ett slag fordndras pa ett mycket negativt satt.
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Om det planerade vigbygget forverkligas skulle de sista resterna av det gamla och
ororda jordbrukslandskapet runt centralorten Vallentuna i princip férsvinna. Det
skulle innebara att det i framtiden inte kommer att finnas ndgon mojlighet for de
boende i Vallentuna att pa promenadavstand fran samhéllets centrala delar se och
uppleva hur landskapet och deras hembygd ség ut en en gang i tiden, &n mindre att
kunna vistas i en sddan milj6. Det vore givetvis djupt olyckligt.

Den planerade forlingningen av Banvigen skulle innebéra att den befintliga
idrottsplatsen vaster om Roslagsbanan skulle férsvinna. Den anviands i dag mycket
flitigt av barn i alla &ldrar och frén en stor del av norra Vallentuna. Det siger sig sjalvt
vilka negativa konsekvenser detta skulle fa fo6r mojligheterna for barn och ungdomar
att bade spontant och under organiserade former idrotta i ndromradet. Inte heller i
den delen bor alltsé forslaget genomforas.

Till de negativa konsekvenser som berorts ovan ska laggas den mycket negativa
inverkan pa miljon som de planerade vigarna kommer att fa for den befintliga
bebyggelsen och de boende i omradet. Det behover knappast utvecklas ndrmare hur
narmiljon kommer att paverkas av den planerade biltrafiken.

Vi har forstéelse for att Vallentuna expanderar och att nya bostadsomraden behdvs. 1
den foreslagna oversiktplanenen har dock inte miljoaspekterna och nédviandigheten
av att bevara den befintliga landskapsbilden beaktas tillrackligt. Det framstar helt
enkelt inte som forsvarligt att offra de virden som i dag forknippas med det aktuella
omradet for att tillgodose behovet av mer kortsiktiga intressen som nybyggnation av
bostédder och nya genomfartsleder for trafiken. Vallentuna kommun bor enligt var
mening inte under nigra forhllanden ga vidare med den foreslagna 6versiktsplanen.

Planeringsavdelningen bor i stillet 6verviga alternativa losningar. Utgadngspunkten
bor da vara att den nya jarnvigsbron med tillhérande genomfartsled ska forlaggas
norr om Molnby gard. Ett annat alternativ som kan 6vervigas ar att 6ppna upp den
befintliga Snapptunavigen for biltrafik till Ekebyvigen och en planerad central
huvudgata nordvast om denna.

38. Privatperson
Angaende Molnby

"Molnbyrummet" Molnby/Foderby/Ubby ar speciellt, inte bara for Vallentuna, utan
for tatorterna i Stor-Stockholm. Det innehaller allt av kulturhistoria, samlat pé ett
mindre omréade. Siteri/gard med bevarade torp, levande lantbruk, djurhéllning,
vattendrag dar kvarn ocksa funnits, promenadvéagar, forntidshistoria med gravar och
gardslagen sedan 2500 &r. Allt i ett ovanligt naturskont landskap med beteshdvdad
natur, och ett rikt vixt- och fagelliv. Ett sddant omrade maste for framtiden
sikerstillas. Dels for att det sedan lang tid tillbaka “tillh6r” Vallentunaborna som
frilufts- och rekreationsomréde via sina véagar, och dels for att det i ett storre
perspektiv dr ovanligt.

Redan 2009 gick 6versiktsplanen 2010-30 ut pa samrad. Da lamnades ett 9o-tal
synpunkter, de flesta 6vervigande negativa till stark utbyggnad i
kultur/naturomréden. Fran sakkunniga instanser inkom bl a synpunkter som: For
opreciserat, kartmaterial maste fortydligas, koppling till kulturmiljoprogram maéste
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vara tydligare, vardefulla kulturmiljéer méste bevaras, ingen skotselplan finns. For
vem dr planen, och vem onskar tillvixten?

Vad har hint sedan dess?

Varfor presenteras nu ingen kulturmiljoanalys, efter tta &r? Varfor har man inte
fortydligat kartmaterialet? Var har man tankt sig bebyggelse rent konkret kring
Molnby? Hur tdnker man sikerstélla t ex siktlinjer mot Molnby gérd och att
natur/kulturupplevelser har fortfarande dr majliga for alla i ett kort och ldngt
perspektiv? Hur tinker man sékerstilla att nybyggnation inte alltfor mycket
forvanskar ett omréde som ar en unik och ovirderlig tillgang i framtiden?

Vilka kompensationsétgiarder har man tankt sig, dd "Molnbyrundans” natur
forsvinner pa Ostra sidan av jirnvagen, och byggnationen dar kommer att paverka
landskapet starkt i 6vrigt? Ett forslag: att sdkerstilla en mindre Molnbyrunda. Man
kan ta upp Molnbys kyrkvig, den gamla byviigen 6ver Ovre och Nedre Bergby och till
Foderby. Har finns gamla gardsldgen sedan 1000 ar, forngravar, vixt- och fagelliv,
kallor och husgrunder, allt med en underbar utsikt. Da har man en natur/kulturstig,
en runda tillsammans med rakstrickan Foderby-Molnby. Men, vad siger markiagarna
om saken?

Man forstar att en konflikt finns mellan att bevara natur och kultur, ny bebyggelse vid
jarnvagen, markagande och eventuell jirnvagsstriackning mot Arlanda. Men det maste
vara kommunens ansvar att utreda, formedla och fortydliga detta, och detta i ett tidigt
skede.

39. Fastighetsigare Foderby gard

Undertecknade fastighetségare till Foderby gard och darutover arrendator av drygt 31
hektar mark inom planomradet vill limna yttrande 6ver den fordjupade
oversiktsplanen enligt nedan. I vart yttrande fokuserar vi i forsta hand pa de forslag
som beror Norra Vallentuna Nordvist och omrédet for Strategisk titortsutveckling
runt en ny station pa Roslagsbanans avgrening till Arlanda. Vi illustrerar ocksa vart
markinnehav i kartbilaga 1 samt hur vi ser pa utbyggnadsordning och
trafikforsorjning for en utbyggnad av Foderby och Norra Vallentuna Nordvist i
kartbilaga 2.

Allmdnt om forslaget

Allmént ser vi positivt pa att kommunen nu tagit fram ett férslag 6ver hur
centralorten pa sikt ska utvecklas for att tillgodose det framtida behovet av bostader,
service och arbetsplatser.

I takt med att tatorten over tid successivt narmat sig har vi naturligtvis (om &n med
visst vemod) forstatt att vart aktiva jordbruk med djurhallning p4 Foderby gard pa
sikt kan tvingas att avvecklas. Med detta sagt ar var utgdngspunkt att vi ar positiva till
utvecklingen och forutsatter att vi aktivt bjuds in till deltagande i den fortsatta
planeringen. Var verksamhet ar ju 1angsiktig till sin karaktdr med tunga investeringar
i byggnader och maskiner och en avveckling maste planeras i god tid om inte for oss
betydande ekonomiska virden ska 6dslas.
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Planens huvuddrag

Generellt tycker vi att de foreslagna utvecklingsomradena pé ett bra sitt forstarker
och kompletterar Vallentuna centralort. Vi noterar att i planen anges betriffande
antalet bostader i Strategiska tatortsutvecklingen att "omradet ar vil tilltaget for att
sdkra en fortsatt utbyggnad bortom de 2 500 bostdder som dr mélsdttningen i denna
plan”. Vi vill i ssmmanhanget uttrycka att vi ser positivt pa ett utokat antal bostéader i
planomradet forutsatt ett beslut om avgrening av Roslagsbanan.

Tidshorisont och utbyggnadsordning

I planunderlaget anges att ett detaljplaneprogram fér Norra Vallentuna Nordvist kan
tas fram innan beslut om Roslagsbanans avgrening mot Arlanda samt att en
utbyggnad ocksa kan ske av de delar som inte berors av avgreningen. Vi anser att
detta dr en bra strategi for att kunna inleda en angeldgen utbyggnad av centralorten
dven om ett beslut om Roslagsbanans utveckling drgjer.

Vi vill sarskilt framhélla med hansyn till den ldnga tidshorisonten for planen, 2035,
att det ar angeldget att framtagande av planprogram och paborjande av
detaljplanarbete sker tidigt i de delar som berdér var fastighet och de arrenderade
marker som vi brukar (omrade 4 och 11). Vi bedriver en aktiv naringsverksamhet med
tunga investeringar i byggnader och maskiner och behover en 1ang planeringshorisont
for att inte hamna i en situation dir verksamhetens l6nsamhet successivt utarmas

p g a osdkerhet och uteblivna investeringar.

Bebyggelse Norra Vallentuna Nordvdst och Foderby (omrdde 4 och 11)

Foderby anges i planunderlaget som ett strategiskt omrade som inte bor exploateras
fore ett beslut om Roslagsbanans avgrening till Arlanda. Som vi uppfattar det berors
Foderby gard endast marginellt av det foreslagna sparreservatet sydligaste ldge samt
det parallella vigreservatet. Omradet bor enligt var uppfattning integreras i
utbyggnadsomradet Norra Vallentuna Nordvist (4) och avgransningen mot spar- och
vagreservat kan goras i samband med framtagandet av ett gemensamt
detaljplanprogram. En sddan integrering innebér att man kan skapa en bittre
helhetssyn pa utvecklingen narmast tatorten och knyta ihop de idag lite perifera
delarna, d v s den genomfora den "stadslikning” som omnémns i planen.

En viktig faktor for oss i sammanhanget ar att en betydande andel av var dkermark
arrenderar vi inom Norra Vallentuna Nordvist av Lundbergs och nir utbyggnaden i
den delen paborjas finns inte langre rimliga forutsattningar for oss att fortsatta med
jordbruket. Det ar darfor angeldget for oss att vi kan paborja en exploatering av
Foderby gard parallellt med Norra Vallentuna Nordvist.

Bada omradena kan trafikforsorjas fran sdder via befintligt viagnatet d v s Ekebyvigen
respektive Vistanbergaviagen. (Se dven nedan under avsnitt Trafik). Omrade 4 och 11
bor ocksd knytas samman med bl a en ge-forbindelse. I ett senare skede, vid en
avgrening av Rostagsbanan mot Arlanda, kan omradet ocksa kopplas till ny ostvastlig
tvarforbindelse.
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Trafik

De forslagna vigreservaten 1-4 bor ge goda forutsiattningar for en fungerande
trafikforsorjning vid ett fullt utbyggt planomrade. Vi noterar ocksa att planunderlaget
anger att den féreslagna utbyggnaden av Norra Vallentuna Nordvist medfor inte
saddana forandringar i trafikméangder att ndgon av vigreservaten behover tas i
ansprak. D v s trafikforsorjningen av bebyggelseomrade 4 och 11 kan ske fran
befintligt vignit.

Gronstruktur

Den foreslagna gronstrukturen med grona lankar, korridorer och parker uppfattar vi
anknyter val till Vallentuna karaktarmed god tillgang till natur och gron milj6. I den
mer tata stadsmiljon som nu foreslas ser vi det som angelédget att sdkra de grona
vardena.

Fortsatt planering

Som vi redovisat ovan avseende tidshorisonten ar vi som fastighetsagare angeldgna
om att beslut om inriktningen som redovisas i den fordjupade 6versiktsplanen inte
drojer alltfor 1ange och att nésta steg i planeringen, ett framtagande av
detaljplaneprogram for Norra Vallentuna Nordvist och Strategiska
tatortsutvecklingen, darefter snarast paborjas. Vi foreslar ocksa att det strategiska
omrédet 11, Foderby integreras i utbyggnadsomradet Norra Vallentuna Nordvast for
att fa en helhet i "stadsldkningen" i den delen av centralorten.

Flertalet fastigheter inom Norra Vallentuna Nordvist som berdrs av planforslaget dgs
av Lundbergs och till en mindre del av Foderby gard. Vi har darfor infor
sammanstillningen av vart yttrande haft en dialog med Lundbergs och d& uppfattat
att vi har en god samsyn kring uvecklingen och ett gemensamt intresse att samverka
vid det kommande framtagandet av ett planprogram.

Vi vill ocksa upprepa att vi ser fram mot att ha en tit dialog med kommunen i kring
den fortsatta planeringen.
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40. Privatperson

Inledningsvis - det dr nagot markligt med en samradstid om drygt &tta veckor, dir en
av veckorna ar den s k sportlovsveckan och att sista dag att framfora synpunkter

skriftligen ar en sondag (!).

En kommun har enligt PBL skyldighet att uppritta en langsiktig 6pl. Sa ar fallet i
Vallentuna kommun - en 6pl antagen av kf den 17 maj 2010 for perioden 2010 -2030.
Det kan finnas skaél, att for perioden gora "fordjupade studier” och att "sétta in
enskilda utvecklingsprojekt i ett storre sammanhang”. Det finns harvid ocksa — i



hogsta grad - anledning att kénna till och utgd frdn vad som ma kallas "férhistorien”
till dagslaget.

Omkring arsskiftet 1959/1960 séldes genom formedling av ddvarande Stockholms
Sparbank 15 friliggande villor i Ormsta, beldgna pa béda sidor om Jamtlandsvéagen.
Redan efter bara ett ar efter inflyttning uppfattade de nya Vallentuna-borna att flera
av husen "inte ldngre 14g plant, horisontellt”. Aningarna besannades. Efter ca fyra ars
agerande lyckades koparna fa till stdnd en nodtorftig uppgorelse med kommunen.
Hur kostsam uppgorelsen blev for kommunen, finns sidkerligen belagt i form av
arkiverade handlingar i kommunens arkiv.

Vad var da orsaken till den grava, kommunala missen? Davarande ordféranden i BN -
R aaaaEaaaaaaaaaaasaaasaaaaaaaaaaaaxxxx -hade med bruk
av sin ratt enligt delegation och mot den protokollférda uppfattningen hos
foredragande ingenjor beslutat om omgaende ritt for sokande byggbolag att borja
schakta/inleda bygget av de 15 villorna. Och. I efterhand klarlades att villorna
grundlagts/uppforts pd mark, som var mer eller mindre lerig/dyig jord (inte sarskilt
gammal sjobotten). - De lér i efterhand ha stabiliserats for att motverka ytterligare
sdttningar men kunde nog inte aterstéllas till plant 14ge (tegelgavlar m m).

Denna f6r kommunen besvirande erfarenhet foranledde senare kommunalrad
““““““““ att "sla ndven i bordet". Annorlunda uttryckt: i fortsdattningen skulle
all ny bebyggelse - oavsett andamal- vid minsta anledning foregas av erforderlig
utredning/undersokning av markforhallandena. Exempel pa detta dr kedjehusen

(de s k"kyrkorna") utmed Snapptuna-an( palade).

Dessa kedjehus ar uppférda nara Snapptuna-an.

Den 22 augusti 2012 intréiffade ett ovanligt kraftigt ovider med rejéla regnméngder
inom loppet av fa timmar (mer &n 100 mm pé hogst ndgon timme). Omfattande
vattenskador i manga villor/smahus i Snapptuna. Dessa skador var till stor del
orsakade av regnet. Till de kostsamma effekterna av regnet bidrog ocksa eftersatt
under - hall frin kommunens sida (4-rensning, dagvattenledningar som mynnade
under ytnivan i Snapptuna-an).

Foranlett av situationen efter regn-ovadret togs ocksa fram ett omfattande
kartmaterial fér manga ar bakét i tiden. Kartorna bekraftar uppfattningen, att
omradena p& 6mse sidor om Roslagsbanan - vid och norr om Jamtlandsvéagen och vid
och norr om Snapptuna - i relativ nértid kan kallas sjo-marker, vad det nu kan ha for
effekter i friga om eventuellt andrad markanvindning.

Det ar en lovvird ambition - ocksd hos Vallentuna kommun - att utvecklas/byggas ut i
olika avseenden. Dock. Lagom brukar vara bast.

Ett "inriktningsbeslut" att kommunen blir "ett slags centrum" mellan huvudstaden
med sitt universitet, Arlanda-omradet och Uppsala med bl a sitt universitet for i viss
man tanken till "Gronképing".

Bostdder behovs av skilda anledningar och pa mer 4n ett hall- i landet.

For Vallentuna finns en géng for alla en del svarpasserade hinder att "vixa hur
mycket som helst”.

Danderyd, Taby och Vallentuna ar tillsammans sedan négra r inne pé att "knyta ihop
sig" med Arlanda, inte minst som flygplats. Oavsett
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den totala kostnaden for en till Arlanda utbyggd Roslagsbana - har landstinget
langsiktigt ndgot intresse for en sddan? Landstingets behov av investeringar omfattar
inte bara kommunikationer (T:banor m m) utan ocksé - och inte minst - sjukvard.
Sarskilt for Vallentuna - mer &n for Danderyd/Téby - giller en gang for alla ocksa
detta som kan sammanfattas med ordet "flygbuller".

For inte s& manga ar sedan var hotet 6verhdngande, att Roslagsbanan helt skulle
lagga ner; den raddades - dess béattre. Fortfarande i borjan av 1960-talet kunde man
med Roslagsbanan ta sig mellan Stockholm O och Norrtilje (enkelspar!).

En utbyggnad till dubbelspar ar bade beslutad, delvis genomférd och i 6vrigt "pa
gang"-dess battre.

Lindholmen-vigen har minsann begrinsad kapacitet redan idag och ar pa sina stéllen
"omgiven" av andra "intressen" - allt frAn bostider, golfbana m m. Det ter sig
betydligt bittre att vid framtida behov bygga ut/forlinga Arninge-leden. — Denna kan
forhoppningsvis battre fullgéra sin med statliga medel tdnkta funktion, om det blir ett
slutligt stopp for byggande "pa fel sida" Arningeleden. Var det négot statligt organ,
som var annat dn negativt till bebyggelse i Kristineberg?

Banvigen. En fil i vardera riktningen. Beldgen, dragen naralintill vister om de
"sammankopplade" Ormsta-/Snapptuna-darna. Kommunens vl storsta privata
arbetsgivare ar vil etablerad och har sin verksamhet hir pa "andra sidan" Banvigen.

Banvigen har och ska bibehélla sin karaktir av mer eller mindre lokal forbindelse
mellan s k centrum och Snapptuna/Ormsta!

Bland det mer "befingda” dr det som maste vara ett o6vervigt "hugskott" - en bro
over Roslagsbanan med snudd pé befintlig bostadsbebyggelse i Snapptuna . Mer trafik
- buller - avgaser. Till ett mer eller mindre vatten-sjukt jordbruksomrade s6der om
Molnby gérd. Till ett omrade av typen Snapptuna flyttar folk for att "bo pa landet" i
lugn och ro.

41. Privatperson

Vi ar nyinflyttade i Vallentuna och bor nu i omradet Nyby. Vi har nu insett att det
finns forslag pa en oversiktsplan som innebar att det byggs i omraden som ligger i
néarheten av Nyby. Denna 6versiktsplan verkar fokusera pa att bygga sd manga
bostader som majligt utan att ta hansyn till befintliga eller framtida invanare. For oss,
och minga med oss, ar nirhet och tillgang till gronomraden otroligt viktiga. Vi vill
kunna ta promenader och gora utflykter med var dotter till skogen, till hiasthagar och
till 6ppna ytor. Dessa planerar ni att bygga bort och ersiatta med gronstruktur.

Vi valde att flytta frdn Solna till Vallentuna for att komma narmare naturen. Detta har
inneburit att vi har mycket langre resvig till vira jobb men 4n sé lange tycker vi att
det ar vart det just for att vi ha sd néara till naturen. Idag tog vi med var dotter for att
kolla pa hastar och vi gick pa grusviagar och kunde 1ata henne ga fritt. Med ert synsitt
och era forslag verkar inte detta vara viktigt och ni fokuserar hellre p4 att fa in s&
manga bostdder som mojligt. Da forsvinner méanga av de fordelarna med att bo ldngt
fran jobb och manga av anledningarna med att bo i Vallentuna.
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Vi sdg omradet som ett bra stélle for var dotter att vixa upp pé och dér hon skulle
kunna ga och cykla utan att ha mycket trafik i omradet. Men den nya 6versiktsplanen
verkar detta forsvinna da trafiken kommer att 6ka pa ett sitt som inte ar acceptabelt.
Vad géller skolor och barnomsorg finns det redan idag vildigt fa forskolor i omradet
och dven om det planeras for nya ser vi inte hur detta kommer att racka och risken ar
att det kommer vara for fa platser bade vad géller forskola och grundskola. Vi forstar
att det beh6vs byggas bostiader i en kommun men inte pé det séattet som
oversiktsplanen beskriver det. Storre hiansyn méste tas till natur, gronomraden och
tillgdng till detta f6r invdnarna.

42. Privatperson

Som inflyttad i vallentuna och valt kommunen pga dess nérhet till naturen s ser jag
med stor oro pa planen. Att kunna ga rakt ut i stora gronomraden, slog, narhet till
histhagar och en lantligare kinsla ar varfor vi valde att flytta fran visby till
vallentuna.

Planen ser ut att gora samma misstag som vasby gjort och bygger bort naturen
dessutom utan att specificera gronomradens bevarande.

Framforallt: utbyggnaden kring molnby mot nyby omradet.
Ekebyvigens okade trafik planen innebar samt dem trafiksituation som redan idag
rader i kommunen.

Innan fler utbyggnader gors bor kommunen dessutom gora nigot &t arningeleden och
vasbyvigen. Samt arbeta for 6kad kollektivtrafik till de nya omraden som finns.

Ser med oro pa planerna att bygga hoghus och fortata. Vi kontrollerade noga
detaljplaner innan vi valde att bygga har.

43. Privatperson

Vi ville bara uttrycka att vi anser att den férdjupade 6versiktsplanen for norra
Vallentuna och Lindholmen ser bra ut. D4 vi har for avsikt att bebygga Ubby 1:14 och
1:20.

44. Privatperson

Som en av de ndrmst berorda fastighetsigarna vill jag hirmed protestera mot
planerna pa att forstora kulturlandskapet i direkt anslutning till Koltrastvigen i Nyby.
I dessa tider med skenande sjukskrivningstal pa grund av stressrelaterad ohilsa borde
kommunen viarna om de fina rekreationsméjligheter som erbjuds kommuninvanarna,
tack vare den blandade miljobilden, istillet for att dumsnélt pressa in tatbebyggelse
overallt dar det far plats ndgra extra villor. Det finns gott om plats i kommunen att
bygga pé, utan att sa avsevart forsamra narmiljon for ett sa stort antal
kommuninvénare.

Filtet mellan Nyby, Vastanbergahdjden och Vistergarden anvinds av ett stort antal
invanare frin nimnda omraden samt Ostergirden, Ekeby, Rosendal, Lugnet och
Hammarbacken for rekreation. Manniskor promenerar sjélva eller med sina hundar,
rider eller dker langdskidor pa vintern och ges majlighet till att vila 6gonen pa 6ppna
vyer till skillnad fran den téta bebyggelse som nu planerar att totalforstora dessa
hilsosamma néjen for ett stort antal kommuninvénare. Det ar en lisa for en stressad
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sjal som stirrat in i en dataskdrm hela dagen att fa ta in landskapsbilden med 6ppna
falt, betande hastar och lugna grusvégar. De extra skattekronor ni berdknar fa in pa
att smalla upp hus dér kan ni rikna med att g back nir skattintdkterna minskar fran
andra kommuninvanare som mister sina rekreationsmdjligheter och blir sjukskrivna
istéllet.

Vallentuna ar en kommun med stora moéjligheter till exploatering tack vare sin stora
areal, s& det verkar extremt dumsnélt att ta bort den hilsokil som finns mellan Nyby
och resterande titort. Redan nar Nyby skapades begrinsades utrymmet for
skogsvistelse, bir- och svampplockning och aterhdmtning for boende i Ekeby, Lugnet,
Oster-/Vistergarden och Rosendal. Dessa omraden kommer nu att fi ytterligare
forsamrade mojligheter till rekreation. For alla oss som bor i de nordvastra delarna av
tatortsvallentuna skulle bebyggelse pa faltet och omgivande hasthagar och skog
innebédra en avsevird negativ paverkan pa narmiljon. Det dr trakigt att inte
kulturlandskapet som skinker glddje till s manga kommuninvénare prioriteras hogre
av er.

En annan aspekt ar trafiksituationen, som enligt era berdkningar skulle leda till 4.500
extra fordon per dygn pa Ekebyvégen. Jag ar ytterst oroad for vad detta kommer att
innebira for sikerheten kring Hammarbackskolan dar mina barn gar. Redan nu ar
det totalkaos dir paA morgnarna nir barnen ska lamnas. Dessutom ska en stor del av
dessa bilar vidare ut pa 268:an. Korsningen Teknikvigen/268:an dr undermalig
redan nu, med farliga situationer i stressad rusningstid. Enligt planen berdknar ni att
belastningen pa ndimnda korsning kommer att nastintill fordubblas. Dessa siffror
kanns fullstiandigt orimliga! Det ar faktiskt helt ovisentligt hur de stéller sig i relation
till trafiksituationen i 6vriga huvudstadstrafiken - for det kan vil inte vara ndgon
ambition hos kommunledningen att skapa stillastdende koer i tatortsvallentuna redan
pa planeringsstadiet?!

Jag lamnar harmed in min skriftliga protest mot era planer fér Norra Vallentuna och
Lindholmen, i nuvarande utforande.

Ps. Se bifogad bild for en kdnsla av vad filtet ger oss kommuninvanare idag, som era
planer skulle frinta oss. Snélla tink om! Ds.
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45. Fastighetsigare Ubby gard

Med anledning av kommunens forslag till fordjupad 6versiktsplan for Norra
Vallentuna och Lindholmen vill vi hirmed lamna véra synpunkter som
fastighetsdgare.

Som fastighetségare till gamla Ubby Gard (Ubby1:39) som tronar uppe pa
bergshéjden liknande Molnby Gard anser vi att det ar viktigt att bevara
gronstrukturen runt den gamla garden i sin helhet som ett minne 6ver hur det en
gang har sett ut samt inte minst for fagel och djurliv som roér sig har.

Vi anser dessutom att vi i detta l4ge kanske ar de som ar mest berérd med tanke pa att
det ar nedanfor var gard och pa var mark (Ubby 1:10) samt intilliggande dkrar man
vill fortata Eftersom vi ligger s& hogt ar det aven var utsikt som paverkas mest.

Darfor ar vart 6nskemal att det forblir en gronkil runt var gard samt nedanfor fram till
den nya bebyggelsen. Vi hoppas i och med detta att kommunen i sitt beslut beaktar
vara synpunkter med extra noggrant 6verviagande.

Vi vill bevara omradet i sa stor utstrackning som det dr majligt men forstar ocksa att
kommunen &r intresserad av att fortdta da det finns en station har. Vi ser det som
viktigt att stationen bevaras i sitt nuvarande (gamla) utformande for att dven i
framtiden behalla Molnbys kulturhistoriska karaktar.

Bifogar skisser pa hur vi ser en framtida fortdtning som vi kan stélla oss positiva till.
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ok

46. Privatperson

Jag har ett litet forslag jag vill lyfta, I planen for G/C-vagar i Lindholmen saknar jag
en forbindelse 6ver Roslagsbanan frén Kulla. Det borde finnas en passage 6ver/under
sparet dar, annars ar jag 6vertygad om att folk kommer gena 6ver sparen om de ska ta
sig mot Vallentuna, istéllet for att forst gd/cykla till stationen. Sedan skulle jag géarna
se att det blev en badplats vid Storsjon ungefar dar.

72



