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Handlaggare:
Jonas Thorngvist

Tillvéaxt- och
regionplanenamnden

Yttrande over motion 2020:1 av Jens
Sjostrom (S) angaende elvig for SL-trafiken

Arendebeskrivning

Tillvaxt- och regionplanendmnden har beretts mojlighet att yttra sig 6ver
motion 2020:1 av Jens Sjostrom (S) angaende forslag om elvag for SL-
trafiken. Yttrandet ska vara regionstyrelsen tillhanda 2021-01-31. Yttrandet
utgar fran ett samlat regionalt utvecklingsperspektiv utifran namndens
ansvar for regional fysisk planering och regional utveckling. Yttrandet ar
avstamt med trafikforvaltningen.

Beslutsunderlag

Forvaltningens tjansteutlatande

Forslag till yttrande

Motion 2020:1 av Jens Sjostrom (S) angaende elvag for SL-trafiken

Forslag till beslut
Tillvaxt- och regionplanendmnden foreslés besluta foljande:

1. Yttrande 6ver motion 2020:1 av Jens Sjostrom (S) angdende elvig
for SL-trafiken, TRN 2020-0135, godkinns och 6verldmnas till
regionstyrelsen

2. Paragrafen justeras omedelbart
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Forvaltningens forslag och motivering
Sammanfattning
Tillvaxt- och regionplanendmnden har beretts mojlighet att yttra sig 6ver
motion 2020:1 av Jens Sjostrom angdende elvag for SL-trafiken.
I motionen foreslas att regionfullmaktige beslutar att:
e Uppdra at Trafiknamnden att inleda ett samarbete med Stockholms
stad om att inritta ett forsok med tradlosa elvagar for SL-bussar.
e Uppdra at Trafiknamnden att i samarbete med Stockholms stad
identifiera lampliga busslinjer och vagstrackor dar induktionsteknik
ska installeras.

Bakgrund

En av de mest avgorande atgiarderna for att de klimatpaverkande utslappen
ska minska ar att utslappen fran framst transportsektorn minskar
vasentligt. Ett avgorande bidrag ar fordonsflottans omstallning till eldrift.
Fordonsbranschen star infor en stor omstillning kopplat till digitalisering
och klimatfragan. Att ha tillgang till relevanta forsknings- och
innovationsresurser ar centralt for att kunna folja med i utvecklingen.

Overviganden

Den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 beskriver hur regionen bor
utvecklas langsiktigt for att bli en hallbar region. I sdvidl RUFS som
Klimatfardplanen ar utvecklingen av en 6kning av de eldrivna person- och
varutransporterna prioriterade. Att utveckla och planera for utbyggnad av
elvigar och laddinfrastruktur beskrivs som nagra av de viktigaste
atgarderna for detta. Den regionala inriktningen som beskrivs i RUFS 2050
prioriterar ocksa regional samverkan och strategisk forskning och
innovation som viktiga arbetssétt for att na vara mal.

Projektet Fordonsdalen i Stockholm drivs av Region Stockholm
tillsammans med KTH och st6ttar foretag med att fa tillgang till de
forsknings- och innovationsresurser som finns i regionen, hos vara globala
fordonsforetag och forskningsaktorer. Projektet vill utreda om
Stockholmsregionens IT-foretag kan bli en del av I6sningen och hitta
synergier for gemensam 6kad konkurrenskraft och tillvaxt i
Stockholmsregionen.

Medicarrier, Region Stockholms eget transportbolag, kor pa i princip bara
fornybara branslen. Ambitionen for kommande upphandlingar &r att kunna
kravstilla storre andel elfordon.
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SLSO agerar fleet manager for de egna 500 fordonen samt ytterligare 250
fordon pé andra forvaltningar. Av dessa dr 26 laddhybrider och 18 elbilar.
SLSO har installerat 116 laddpunkter genom Klimatklivet, samtliga i
Locums lokaler. Infor 2021 ska ca 200 bilar bytas och ambitionen ar att
halften blir elfordon.

Trafikverket planerar for att starta en elviagspilot for att testa
elvagstekniken och elviagssystemet i full skala. En av tva vagstrackor som
utvarderas for detta ar en 24 km lang vagstracka pa vag 73 mellan
trafikplats Algviken i Nynishamns kommun till trafikplats Fors i Haninge
kommun, Stockholms lan. Region Stockholm deltar i det arbetet genom
Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen och verkar for att elvagspiloten ska
hamna pa vag 73. Avsikten ar att sdkerstilla framkomligheten for en
langsiktigt hallbar transportforsorjning genom att anlaggningen utformas
sakert samt bidrar till 6vergripande mal for miljo och miljokvalitet. Den
teknik och det system som elviagspiloten ska préova ar tankt att fungera som
nationell standard i en langsiktig utbyggnad av elvagar i hela landet.

Slutligt val av teknik gors av Trafikverket i upphandlingsskedet infor
genomforandet av elvagspiloten. En elvag langs vag 73 har potential att
kunna fungera som testbadd for SL:s busstrafik.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet
Beslutet bedoms inte innebéra ndgra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.

Miljokonsekvenser av beslutet

I enlighet med Region Stockholms miljopolitiska program, Miljoprogram
2017-2021 har hansyn till miljon beaktats och det bedéms att en sérskild
miljokonsekvensbedomning i detta drende inte &r relevant.

Hanna Wiik

Forvaltningschef
Jonas Thornqvist
Regionplanerare
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Regionstyrelsen
registrator.rlk@sll.se

Yttrande 6ver motion 2020:1 av Jens Sjostrom
(S) angdende elvig for SL-trafiken

Inledning
Tillvaxt- och regionplanendmnden har beretts mojlighet att yttra sig 6ver
motion 2020:1 av Jens Sjostrom (S) angaende elvig for SL-trafiken.
Yttrandet utgar fran ett samlat regionalt utvecklingsperspektiv utifran
namndens ansvar for regional fysisk planering och regional utveckling.
Yttrandet ar avstaimt med trafikforvaltningen
I motionen foreslas att regionfullmaktige beslutar att:
e Uppdra at Trafiknimnden att inleda ett samarbete med Stockholms
stad om att inratta ett forsok med tradlosa elvagar for SL-bussar.
e Uppdra at Trafiknamnden att i samarbete med Stockholms stad
identifiera lampliga busslinjer och vagstrackor dar induktionsteknik
ska installeras.

Synpunkter

I RUFS 2050 ar en 6kning av de eldrivna person- och varutransporterna en
regional prioritering. Aven Klimatfirdplan 2050 stédjer detta genom
insatsomradet att fokusera pa att minska utslappen inom transporterna och
bebyggelsen Att utveckla och planera for utbyggnad av elvagar och
laddinfrastruktur beskrivs som négra av de viktigaste atgiarderna for detta.
Den regionala viljeinriktningen som beskrivs i RUFS 2050 prioriterar ocksa
regional samverkan och strategisk forskning och innovation som viktiga
arbetssatt for att nd vara mal.

Region Stockholm deltar genom tillvaxt- och regionplaneforvaltningen i
Trafikverkets arbete med en elvagspilot for att testa elvigsteknik och
elviagssystem i full skala. En av tva viagstrackor som utvirderas for detta ar
en 24 km lang vigstricka pa vig 73 mellan trafikplats Algviken i
Nynashamns kommun till trafikplats Fors i Haninge kommun, Stockholms
lan. Region Stockholm verkar for att elvigspiloten ska hamna pa viag 73. En
elvag pa vag 73 har potential att kunna fungera som testbadd for SL:s
busstrafik.
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Syftet med elvagspiloten ar att prova teknik och system i skarpt ldage.
Slutmalet ar att det slutliga valet av teknik och system ska anvindas som
nationell standard for elvagar. Inforandet av elvag ar en komplicerad
process, dar manga fragor behover utredas och klargoras. En del av dessa
fragestillningar hanteras inom ramen for elvigspiloten, andra inom
initiativ som tagits av regeringen for utveckling av elvagar i Sverige,
diribland ett utredningsuppdrag till Trafikverket och en sarskild utredare
som har fatt i uppdrag att analysera och foresla hur en reglering av elvagar
kan utformas liksom hur drift och underhaéll av elvagar kan finansieras. Val
av teknik for elvagspiloten gors av Trafikverket inom ramen for
upphandling av genomforandet av pilotprojektet.

Projektet Fordonsdalen i Stockholm, som drivs av Region Stockholm
tillsammans med KTH, stottar foretag med att fa tillgang till de forsknings-
och innovationsresurser som finns i regionen, hos vara globala
fordonsforetag och forskningsaktorer.

En utveckling av en elvagsteknik for bussar i Stockholms innerstad bor ske
samordnat, eller i alla fall i dialog med, Trafikverkets
elektrifieringsprogram och ovrigt arbete med elvagar for tunga fordon.
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Motion av Jens Sjostrom (S) angaende elvag for SL-trafiken

Pa Gotland testas nu en tradls elvig for bussar och tunga lastbilar. Det idr ett induktivt,
dynamiskt kraftoverforingssystem. Vaginfrastrukturen placeras under asfalten 1 kérfaltslinjen och
mottagaren placeras pa fordonets underrede. Ett kommunikationssystem skickar och tar emot
data i realtid. Den tradl6sa tekniken ir ett kostnadseffektivt sitt att elektrifiera tung trafik utan att
det paverkar den fysiska omgivningen. Dessutom minskar behovet av att installera stora batterier
och sta parkerad for att ladda upp batteriet.

Gotlands elvig ir totalt 1,6 km lang och anldggs pa delar av en 4,1 km lang stricka mellan
centrala Visby och Visby flygplats. Pa strickan kommer bland annat Flygbussarna att kéra en
elbuss med passagerare till och fran flygplatsen.

Det finns manga fordelar med tradlss teknik. Infrastrukturen ar helt passiv under végen till dess
att ett fordon passerar ver en spole och identifierats som en godkind mottagare av energi. Forst
da startar energioverforingen. Identifieringen sker meter f6r meter och infrastrukturen i varje
segment slas av eller pa pa millisekunder. Pa sa sitt blir infrastrukturen helt ofarlig f6r minniskor
och djur 1 ndrheten av vigen. Inget elektromagnetiske falt trdffar den som passerar vigen gaende,
cyklande eller i ett annat fordon.

Elvigar minskar bade klimatutslippen och trafikbullret. Vi anser att Region Stockholm och
Stockholms stad bor ha ett eget forsok med induktiva elvigar f6r SL-bussar. Tekniken passar
utmirke for Stockholm och skulle kunna vara en del i att nd kommunala, regionala och nationella
miljomal utan att riskera tillgiangligheten pa kollektivtrafik.

Ett vanligt motargument mot elbussar ar att bussarna inte kan sta still och ladda tillrdckligt linge
och tllrickligt ofta eftersom de maste vara ute i trafiken. Genom att installera induktiv
elinfrastruktur pa en vl vald stricka ddr manga bussar passerar regelbundet kommer bussarna att
laddas samtidigt som de kors.

Ett annat vanligt motargument mot elbussar ar att det krivs alltfor stora och tunga batterier for
att kunna kora tillrdckligt linge mellan laddningarna. Med induktiv teknik minskar
batteristorleken radikalt eftersom laddningen sker samtidigt som bussen kor. Det enda som krivs
ar att installera en eller flera mottagare pa bussens underrede.

Ett annat motargument skulle kunna vara att de standiga arbetena i vigarna redan dr f6r manga,
for langsamma och for daligt samordnade. Att installera elvigar ar dock varken sa komplicerat
eller omfattande som man kan tro. Pa bara en natt kan kopparspolarna placeras 1 vigen och
tickas med asfalt, och systemet kan sittas 1 drift.



Med tradl6sa elvigar 1 Stockholm minskar bade koldioxidutslipp och trafikbuller. Region
Stockholm och behdver gora ett eget f6rs6k med induktiva elvagar for SL-bussar. I det arbetet
ingar att identifiera intresserad trafikoperator for pilotforsoket som en del i arbetet med att
elektrifiera stora delar av regionens bussflotta.

For att finansiera forscksverksamheten bor det finnas stora mojligheter att fa statliga bidrag via
till exempel klimatklivet.
Mot bakgrund av ovanstaende foreslar jag att regionfullmiktige besluta

att uppdra at Trafikndamnden att inleda ett samarbete med Stockholms stad om att
inritta ett forsok med tradlosa elvidgar for SL-bussar

att uppdra at Trafikndmnden att i samarbete med Stockholms stad identifiera impliga
busslinjer och vigstrickor dar induktionsteknik ska installeras
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