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Forslag till yttrande 6ver motion av Jens
Sjostrom och Khashayar Farmanbar (S)
angaende Saltsjobanans nygamla vagnar
(Motion 2020:42, RS 2020-0696)

Arendebeskrivning

Jens Sjostrom och Khashayar Farmanbar (S) har skrivit en motion 2020:42
angaende Saltsjobanans fordon, dar trafiknamnden foreslas utreda ifall nya
vagnar ar kostnadseffektivare pa langre sikt &n ombyggda vagnar fran Roda
linjen. Arendet avser yttrande 6ver motion.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt motion av Jens Sjostrom och
Khashayar Farmanbar (S) 2020:42, RS 2020-0696 om Saltsjébanans fordon.

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta féljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och éversands till
regionstyrelsens forvaltning.

Forslag och motivering

Jens Sjostrom och Khashayar Farmanbar (S) har skrivit en motion till
regionfullmaktige angaende fordon pa Saltsjobanan, dar de foreslar att gora ett
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omtag pa vagnfragan och utreda ifall nya vagnar ar kostnadseffektivare pa
langre sikt &n ombyggda tunnelbanevagnar.

Trafikforvaltningen ser positivt pa den foreslagna ambitionen i motionen att
langsiktigt l16sa Saltsjobanans fordonsforsorjning. Val av 16sning behéver dock
hanteras bade pa kort och lang sikt och finansieringen behéver rymmas inom
den av Regionen faststallda investeringsplanen. Utrednings- och
beslutsprocessen ska folja atgardsvals- och investeringsprocessen enligt
Regionens Riktlinje Investeringar (RS 2019-0867).

Nedan beskrivs kort bakgrunden till nuvarande situation samt
trafikforvaltningens plan for att utreda Saltsjobanans fordonsfraga.

Bakgrund

Saltsjobanans befintliga fordon

Saltsjobanan &r klassificerad som lokal jarnvéag. Nar SL tog 6ver Saltsjobanan
1969 hade fordonsflottan inte rustats upp sedan 1913. Samtidigt hade SL pa
1970-talet ett dverskott av nya vagnar till tunnelbanan. Det 6verskottet
anvandes till Saltsjébanan och dessa modifierade vagnar (motorvagnar C10 och
mandvervagnar C11) trafikerar Saltsjobanan an idag.

Saltsjobanans upprustning och kapacitetsokning 2013

Ar 2013 tas beslut om att rusta upp Saltsjébanan och utféra bullerdampande
samt kapacitetshdjande atgarder (SL-2012-03710). De befintliga fordonen
bedomdes kunna leva drygt 15 ar ytterligare och ersattas kring 2030. Genom
upprustningen moderniseras sparanlaggningen och elkraftmatningen och far ny
livslangd pa 40-60 ar. En 6kning fran dagens 20-minuterstrafik till 12-
minuterstrafik mojliggérs genom att tva nya motesstationer byggs och
fordonsflottan utkas med fler fordon. For att 6ka sékerheten utrustas banan
och fordonen med ett modernt signalsakerhetssystem (ATP/ATC).

| fornyat genomfdrandebeslut 2014 (TN 2013-0710) skulle 14 tunnelbanevagnar
byggas om till sju fordon for Saltsjobanan for att méjliggéra 12-minuterstrafik
med 6-vagnstag (105 meter).
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| det senaste genomférandebeslutet 2020 (SL 2017-0735) reducerades
fordonsombyggnaden till ett fordon vilket mojliggor 12-minuterstrafik med 4-
vagnstag (70 meter). Syftet med reduceringen av fordonsombyggnaden var att
frigora investeringsmedel for att atgarda Saltsjobanans bullerproblem. Behov av
6-vagnstdg i 12-minuterstrafik uppstar forst nar Saltsjobanan kan ga in till
Slussen igen. En forutsattning for trafik till Slussen ar att bade Norra
Danviksbron och Slussens jarnvagsstation har 6ppnat for trafik vilket i nuléget
tidigast kan ske 2026.

Trafikforvaltningens plan for att utreda Saltsjobanans fordonsfraga
Som en konsekvens av att utbyggnaden av tunnelbanan till Nacka forsenats
genomfor trafikforvaltningen under 2020-2021 en atgardsvalsfas i enlighet med
Riktlinje Investeringar (RS 2019-0867). Denna atgardsvalsfas utreder bland
annat olika mojligheter for buss och Saltsjobanan att tillsammans l6sa det
kapacitetsbehov som forvéantas uppsta som konsekvens av att tunnelbanan
forsenats.

Som del i denna atgardsvalsfas utreds olika méjligheter att 16sa Saltsjobanans
fordonsfraga i det korta/medellanga perspektivet fram till att den utbyggda
tunnelbanan 6ppnar. Val av atgarder ska utga fran ett klimatmaéssigt och
totalekonomiskt helhetsperspektiv utifran Riktlinje Investeringar (RS 2019-
0867).

Som fortsattning pa ovan namna atgardsvalsfas om Saltsjobanan planerar
trafikforvaltningen att under 2021 ocksa genomfora en atgardsvalsfas avseende
Saltsjobanans fordons- och depabehov for tiden 2030-2050. | det arbetet
kommer ett alternativ med nya fordon att prévas.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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alka Motion 2020:42
'éﬂ Socialdemokraterna
MOTION
2020-09-15

Motion av Jens Sjéstrém och Khashayar Farmanbar (S) angaende
Saltsjébanans nygamla vagnar

Saltsjgbanan it en lokalbana med en mer in 100 drig anrik historia. Det innebiir dock att det finns
stora behov av uppmistning och modernisering. Just nu planeras bland annat bullerskyddsaterider
infér att Nacka bygger stad. Depin i Neglinge har byggts ut och dubbelspar lages pi flera platser
for att mojlipgtra métande thg och ddrmed titare trafik

Saltsjdbanans vagnar ir ocksé till &ren och har inte samma komfortnivier som andra delar av
P-e.-ndeltigsuitet. MMed den titare trafik som planeras behdvs dven fler vagnar och planer finns p;'a
att bygga om vagnar frin tannelbanan for att méta behovet.

Saltsjgbanan betyder mycket for nackaboma och vagnfrigan har viickt stor uppmiirksamhet di
brister i det auvarande tonnaget bland annat lett till att vagnar med stora foeslitningsskador fatt
tas ur trafik med minskad thglingd och instillda aveingar som féljd.

Vi Socialdemokeater har varit oroade Sver Saltsjdbananpmjektet av fleca olika skal. Vi ser ett
behov av nttkad trafilkering men nic projektet senast vac uppe i trafiknimnden frambkom det viss
sk for att inte ens 20-munuterstrafiken skulle lbonna upptﬁtthfa]las for att inte tala om ntdkningen
till 12-minutersteafik Dessutom hade man bantat antalet ombygeda vagnar frin 3jn fordonspar
till ett. Samtidigt som inte denna besparing aterfanns tydligt i tabellverket.

Det finns ocksd stora behov att sikerstilla att de ombygenationer av gamla tunnelbanevagnar
som mi genomfocs dr kostnadseffektivare nr ett livseykelperspektiv &n nya vagnar da Regionen
annars iskerar att kasta pengar i 5jon med dyra ombyggnationer. Att gora ett omtag pa
vagnfragan och genomlysa frigan ordentligt kan dérfér gynna ekonomin i projektet pd sikt

Mot bakemnd av ovanstiende foreslir Socialdemokraterna att fullmiktize beshitar:

att Trafiknimnden nppdras utreda ifall nya vagnar ir kostnadseffektivare pa lingre
sikt in ombypgda vagnar frin Rada linjen.

Jens Sjosteom (3) EKhashavar Farmanbar ()
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