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1 Forvaltningschefens kommentar

1.1 Visentliga hiindelser
TUNNELBANA TILL NACKA OCH SODERORT

Projektet har under perioden utfort stora mangder med betong, mark och VA-arbeten
samt hiss och bergschakt pa ovanmark i Sofia, Hammarby, Gullmarsplan, Sockenplan,
Sickla, Jarla och Nacka. Det har pagatt planering och projektering i delprojekt
Installationer och BEST. Vi har startat produktionen i Kungstradgarden med arbeten i
huvudsak kanalisation och forlangning av bultar.

Delprojekt installationer och BEST har under perioden dven invigt ett logistikcenter i
Jordbro.

Projektet inledde den 13 februari omférhandling i mark- och miljodomstolen om nya
inlackagevillkor for ndgra utbyggnadsstackor pa Sodermalm dar forvaltningen bedomer
att inlackagen kommer 6verskrida de villkor vi erhallit for drifttiden. Forvaltningen
argumenterade for att befintliga atgarder ar tillrackliga och att nya, mer flexibla villkor
behovs. Domen kom den 1 april till projektets fordel och godkinde de nya
inlackagevillkor for driftstiden for de fyra omraden som soktes.

TUNNELBANA TILL ARENASTADEN

Huvudtunnel, bygg- och installation Hagastaden fortsatter med bland annat
tunneldrivning av spartunnlar sdderut mot Odenplan. Aven arbeten med mark, VA,
kanalisation och betong pagar i fardigstillda delar. PFAS-rening kommer att installeras
i Hagastaden. Detaljplanering av sommararbetena i Odenplan pagar. Den interna
organisationen har utokats for att kunna hantera kommande skede inom bygg och
installation.

For S6dra Hagalund — Arenastaden péagar arbete i den stora berg- och
anlaggningsentreprenaden som innefattar bade arbetstunneln i Arenastaden samt
huvudtunneln. Bergarbetena ar fardigstillda i plattformsutrymmena. Nu pagar
losshallning av berg i rulltrappsschakten samt i tunnlarna soderut. I tunnlarna soderut
ar det en utmaning med daligt berg och inldckage av vatten. Projektet har utmaningar
med entreprenorens tidplan, men arbetet fortgar med entreprendren for att halla
projektets tider. Uppstart och planering pagar for de tre senast upphandlade
entreprenaderna inom bygg, installation, styr och tele. Organisationen uttkas for att
klara kommande arbeten.

Upphandling av BEST (Bana, El, Signal och Tele) for hela strackan Odenplan —
Arenastaden pagar. Utviardering av anbud ar i full gang.
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TUNNELBANA TILL BARKARBY

Under perioden har produktionen fortsatt i hogt tempo. Entreprenoren for Akalla till
Barkarbystaden har fortsatt med intensiv produktion i tunnlar, stationsutrymmen och
luftschakt och entreprenoren for strackan Barkarbystaden till Barkarby station har
fortsatt med omfattande anldaggningsarbeten bade ovan och under mark.

Malsattningen ar att berg_ och anldggningsentreprenaderna ska vara fardigstallda
under Q3 2025.

Bygg, installation samt serviceentreprenaden paborjades som planerat under hosten
2024. BEST har startade under Q1 2025 med produktionsplanering och tillverkning av
diverse material. Samarbetet med kontrakterade entreprendrer har intensifierats for en
effektiv produktionsstart. Planeringsarbetet pagar fortsatt for att hantera
konsekvenserna av det hivda kontraktet och for att sakerstalla att projektet héller den
planerade trafikstarten ar 2027.

For entreprenoren som ansvarar for bana och el 400 V har planeringen gatt framat,
med fokus pa forberedelser infor produktionsstart under kommande period.

DEPA NYA TUNNELBANAN - UTBYGGNAD HOGDALEN

I Depéprojektet har arbete pagatt inom alla delprojekt (Berg och anliaggning samt Hus
och BEST) under éaret.

I entreprenad betongtunnel under Kvicksundsvigen har alla betongarbeten for
tunnlarna i bada etapperna firdigstillts. Aterfyllnaden kring betongtunneln i etapp 2
pagar och sista betonggjutningarna i entreprenaden ar fardiga.

I anslutningsspar Farstagrenen har vi haft genomslag mot Hokarangen vilket innebar
att vi ar klara med tunneldrivningen. Entreprenaden ligger efter i tid for de delar som
beror installationer. Projektet har arbetat med att optimera tidplanen genom att
exempelvis forlagga mark- och installationsarbeten parallellt med bergarbeten.
Planering har pagatt for 6verlamning av sparomrade till delprojekt BEST.

BEST-arbeten loper p4, bland annat med ombyggnad av spar och véxlar, elarbeten
samt montage av spar i uppstillningshallen, i stid- och uppstillningshall ar arbetet
fardigt.

I delprojekt HUS lamnades fardigstéallda byggnader over till trafikforvaltningen under
slutet av 2024 och borjan av 2025 och produktion har pagatt under perioden med
kvarvarande delar, som fardigstidllandet forlangda uppstillningshallen. Arbetet med
Ostra betongviggen har kommit iging och bedoms fardigstillas under hosten 2025.

Tester och 6verlamningar har fortsatt under 2025 och 2026 i enlighet med
provningsplanen.
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FORDON

Under 2023 togs ett tjinsteutlatande fram och Regionfullméktige beslutade att C30-
fordon skulle avropas. Optionsavropet gjordes i manadsskiftet november/ december
och totalt avropades 20 fordon (=10 tag). Av dessa avser 16 fordon nya tunnelbanans
behov och bekostas av projekt Fordon. Ovriga fordon bekostas av Trafikforvaltningen.
Trafikforvaltningen har nu uppdraget att ta emot de nya fordonen och projekt Fordons
uppdrag blir att bevaka tid, kostnad och kvalitet for leveranserna.

Forsta optionsfordonet levereras under varen 2025. Totalt levereras 12 fordon under
2025. Ovriga fordonsleveranser sker under forsta halvan av 2026. Férvaltningen
betalar for fordonen enligt 6verenskommen betalplan med Trafikforvaltningen.

TUNNELBANA TILL ALVSJO

Arbetet med jarnvagsplan och miljoprovning fortsatter och det har inkommit
kompletteringsfragor avseende var tillstandsprévning fran mark och miljodomstolen.

Dialoger med kommuner och intressenter har genomforts lopande infor planerad
granskning av detaljplan och miljodom.

Arbetet med att ta fram forfragningsunderlag fortgar. Bygghandlingsprojektering for
tunnlar och stationer har under mars paborjat fas 2, vilket innebér projektering for
berg och anldggning.

DEPA, TRAFIKSYSTEM OCH FORDON — TUNNELBANA TILL ALVSJO

Under mars har arbetet med systemhandling for depan fortgatt. Det arbetas med
marknadskommunikation och marknadsdialog for 6vriga tekniska system samt
funktionell kravstillning for trafiksystemet. Trafiksystem och fordon planeras att
upphandlas som en helhet.

Trafikndmnden beslot under manaden att foresla regionstyrelsen att besluta om
finansiering av plattformsbarridrer, ballastfria spar och automatisk drift. Foreslaget ar
ocksa att beslut samtidigt tas att depa, trafiksystem och fordon gar over i
genomforandefas.
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Investeringsplan for forvaltning for utbyggd tunnelbana

Investeringsplanen for namnder och bolag tas fram i samband med budgetarbetet. Det
samlade utfallet for totala investeringar for perioden januari till och med mars 2025
uppgar till 1 252 miljoner kronor. Budgeten for helaret ar 7 362 miljoner kronor.

Nedan visas ackumulerat utfall jamfort med prognos och budget samt utfall foregdende
ar. Diagrammet visar utgifter som visas i balansrakningen.
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2 Personal

Forvaltningen hade i mars 567 medarbetare. Storre delen av organisationen gar under
aret in i ett skedesbyte mellan berg/anlidggning entreprenad och bygg installation.

Forvaltningen beslutade under slutet av 2024 om en ny intern rekryteringsprocess for
forvaltningens anstillda for att kunna behalla kompetens inom forvaltningen.
Forvaltningen har aven for verksamhetsaret 2025 tagit fram ett delmal att vi ska oka
andelen anstillda inom ramen for de arbetet ska samtliga avdelningar ta fram en
konsultvaxlingsplan med inriktning att i forsta hand anstélla personal vid
nyrekrytering. Inriktningen géller oaktat om personal ingéatt i planerad
bemanningsplan eller inte.

Inom forvaltningen har bedomningar gjorts av vilken personal som kommer att
behovas under kommande ar. Forvaltningen efterstriavar att uppna ratt kompetensniva
med fokus att arbeta med en kostnadseffektiv organisation. Som ett led i arbetet med
att vara en hallbar arbetsgivare sker en gemensam personalplanering i
ledningsgruppen pa overgripande forvaltningsniva, bemanningsplanerna samordnas
mellan avdelningscheferna bade pé kort och lang sikt for att skapa en battre 6verblick
samt mojliggora for langsiktighet.

Forvaltningen arbetar i mgjligaste man med att samutnyttja resurser eller kpa delar av
tjanster inom regionen for att uppna kostnadseffektivitet. Exempel pa samutnyttjande
ar HR-tjanster, redovisningstjanster, registratur, vaktmasteri och IT-service

2.1 Helarsarbeten

Nérvarotid och extratid (%) [l Helarsarbeten (%) Lonekostnadsutveckling [JJliPersonalkostnader inkl inhyrd personal
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Budget Forandr. %
avvik. utfall fg ar

Personal - Helarsarbeten 105 118 -13 -10,3% 118

Utfall Budget Budget Ar
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Budget Forandr. % o
Utfall Budget avvik. utfall fg &r Budget Ar
Extratid 0 0%
Totalt 105 -10,3 %

* Heldrsarbeten, dr ndrvaro och franvaro, vilket sammantaget motsvarar den avtalade tiden fér
sysselsdttningsgraden i férhdllande till aktuellt antal dagar under perioden, enligt Tableau.
** Budget rapporteras inte pa extratid.

Utfall i jamforelse med budget och foregiaende ar

Forvaltningen har under perioden haft 107 anstéllda heldrsarbeten.

I bemanningsvolymerna ingar bade de volymer (antal helarsarbeten) som aterfinns i
forvaltningens stab samt de volymer som aterfinns ute i investeringsprojekten. De
lonekostnader som avser direkt arbete i investeringsobjekten fors om till
investeringsutgifter i ekonomisystemet och ingér darfor inte i resultatrakningen och
inte heller i stapeln for Ionekostnadsutveckling. En konsekvens av den utredning som
skedde 2023 ar all personal anses ha en direkt koppling till att bygga tunnelbana, darav
de negativa viardena for lonekostnadsutveckling och personalkostnader inkl inhyrd
personal.
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3 Ekonomi

Forvaltning for utbyggd tunnelbana upparbetar fran och med 2020 anldggningen inom
AB SL. Drift- och avskrivningskostnader kommer att uppsta efter trafikstart och
kommer da att belasta trafikforvaltningen.

Inom forvaltningen har bedomningar gjorts av vilken personal som kommer att
behovas under kommande ar. Forvaltningen efterstravar att uppna ratt kompetensniva
med fokus att arbeta med en kostnadseffektiv organisation. Forvaltningen har som
malsattning att arbeta for att 6ka andelen anstillda. Forvaltningen arbetar i mojligaste
man med att samutnyttja resurser eller kopa delar av tjanster inom regionen for att
uppna kostnadseffektivitet. Exempel pa samutnyttjande dr HR-tjanster,
redovisningstjanster, registratur, vaktmasteri och IT-service.

Det har till f6]jd av att bade forvaltningen och trafikférvaltningen bedriver verksamhet i
AB SL funnits ett behov av att fortydliga ansvarsforhallanden i det aktiebolagsrattsliga
perspektivet, vad avser verkstillande direktorens ansvar for den del av bolagets
verksamhet som bedrivs genom forvaltningen. Genom bildandet av ett sarskilt
dotterbolag for forvaltningens verksamhet har centrala ansvarsfragor fortydligats.
Vidare har bildandet av ett dotterbolag medfort en andamaélsenlig struktur med hansyn
till géllande redovisningsregler inom byggsektorn. Med anledning av detta har ett
implementeringsarbete skett och det nya dotterbolaget ar i drift fran 1 oktober 2021.

Dotterbolaget SL Nya Tunnelbanan AB:s verksamhet bestar av att kopa in tjanster som
kravs for att bygga nya tunnelbanan och siljer dessa vidare till bolagsdelen inom AB SL
nar anlaggningen upparbetas. Foljaktligen far dessa inkop och forsiljningar ingen
effekt pa en konsoliderad resultatrikning.

SL Nya Tunnelbanan AB har ocksa mojlighet till extern forsiljning. Exempel pa sidan
forsaljning ar att tillhandahalla byggtjanster till extern part. Denna typ av forsaljning
ska redovisas som en intdkt samt matchas med hanforliga kostnader. Ersattning sker
till verifierad sjalvkostnad for forvaltningen, ett paslag om 22 procent pa entreprenad
och projekteringskostnad anvands for att ticka byggherrekostnad. Transaktionerna
budgeteras som Ovriga intidkter respektive 6vriga kostnader.

Informationen i detta kapitel ar konsoliderad, det vill sdga att forvaltning for utbyggd
tunnelbana, bolagsdelen inom AB SL och SL Nya Tunnelbanan AB redovisas som en
entitet dar interna transaktioner elimineras och benamns "férvaltningen" om inget
annat anges.

En utredning av kostnader hanforliga till utbyggnaden av tunnelbanan ar genomférd
under ar 2023. Resultatet ar att det inte forekommer nagra viasentliga kostnader som
inte kan inga i anskaffningsvardet av anldggningen, utéver nagra sarskilda
kostnadsslag.
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3.1 Resultat

Resultat* Utfall Budget Budget avvik. Forar;gdlgrutfall Budget ar
Anslag 106 106 0 17,3 % 425
Ovriga bidrag 0 5 -5 -99,9 % 21
Ovriga intakter 11 10 1 -2,1% 39
Verksamhetens 118 121 3 75% 486
intdkter
.Pers.onalkostnader 0 0 0 99.4% 0
inkl inhyrd personal
Lamnade bidrag 0 -5 5 -21
Lokal- och
fastighetskostnader 0 0 0 0
IT- och
telekostnader 0 0 0 0
Ovriga kostnader -9 -10 1 -40 % -39
Verksamhetens -9 15 6 83,4% 60
kostnader
Avskrivningar 0 0 0 0
Finansnetto -73 -106 33 10 % -425
Resultat** 35,7 0 35,7 0
* mkr
** Avser resultat fore bokslutsdispositioner.

3.1.1 Personalkostnader inklusive inhyrd personal
Personalkostnad Férindr. utfall
inkl inhyrd Utfall Budget Budget avvik. ; é.r Budget ar
personal* g
Summa
personalkostnader 0 0 0 0
Forandring sem-
och l6neskuld 0 0 0 0
Lonekostnad
- varav évertid 0 0 0
- varav
sjuklénekostnad 0 0 0 0
PO-palagg 0 0 0 0
Ovriga
personalkostnader 0 0 0 0
Inhyrd personal 0 0 1] -98,9 % 0
Personalkostnad
inkl inhyrd 0 0 0 -99,4% 0
personal

* mkr
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3.1.2  Konsultkostnader

11 (16)
FUT 2024-0556

Externa
Konsultkostnader Utfall Budget Budget avvik. Férandr. % Budget ar
(Mkr)
Juridik 0 0 0 0% 0
PR 0 0 0 0% 0
Management 0 0 0 0% 0
IT 0 0 0 0% 0
Ovriga 0 0 0 -100 % 0
Summa externa .
konsultkostnader 0 0 0 -100% 0
3.1.3 Administrativa kostnader
Administrativa kostnader . Forandr. .
(mkr) Utfall Budget Budget avvik. utfall fg &r Budget ar
Administrativa kostnader 0 0 0 0% 0
3.2 Atgirder for ett resultat i balans
Avvikelse
Atesrder Budgetera Realiserad Pro:::;stus pro:::;stns Budgetera Budgetera Budgetera
(Mgnkr) d effekt effekt effekt effekt jmft d effekt d effekt d effekt
2025 2025 2025 budget 2026 2027 2028
2025

Summa
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3.3 Investeringar

I Utfall —e— Prognos ar Budget ar

8 000
6 000
4000

2000

Feb 2025 Mar 2025
Investeringar (mkr)

Det forsta rapporteringstillfallet for Prognos dr ar i april manad.

3.3.1  Status investeringsplanens genomforbarhet och risk

Investeringsplanen for namnder och bolag tas fram under aret innan budgetaret vilket
gor att det finns viss osdkerhet gillande traffsakerheten i budgeten.

I komplexa infrastrukturprojekt med ménga processer och inblandade intressenter ar
det svart att forutse eventuella konsekvenser som kan ha paverkan pa framdriften.
Historiskt har upparbetningsgraden darfor varit lagre 4n den beslutade
investeringsplanen.

Risker ingar inte i budget. De faktiska projekt- och finansiella riskutfallen rapporteras
och redovisas kontinuerligt till parterna i respektive, delprojekts styrelse, styrelse och
av Forvaltningschefen pa Trafiknimnden

Den totala investeringsprognosen utgar fran prognoser i prisniva januari 2016.
Prognosen har raknats upp till dagens prisnivd med KPI-utfall. Darefter har
investeringsprognosen raknats upp med en KPI-prognos enligt Konjunkturinstitutets
prognos framét i enlighet med regionens direktiv. Det finns en risk att KPI-6kningen
blir 1agre an faktiskt byggindex vilket medfor en kostnadsrisk.
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3.3.2 Utgiftijamforelse med budget

Utfallet for investeringsobjekten per mars 2025 uppgér till 1 252 miljoner kronor.
Totala utgifter och kostnader

Forvaltningens totala utgifter och kostnader for aren 2014 till och med mars 2025
uppgar till 32 538 miljoner kronor. Av dessa ir 11 956 miljoner kronor
byggherrekostnader inklusive projektering. 20 582 miljoner kronor ar
entreprenadkostnader.

Status enskilda investeringsobjekt
TUNNELBANA TILL NACKA OCH SODERORT

Investeringsutgifter for tunnelbana till Nacka och Soderort for perioden januari till och
med mars 2025 uppgar till 415 miljoner kronor vilket motsvarar en upparbetning pa
cirka 17 procent av arets budget.

Prognosen for helaret uppgar till 2 376 miljoner kronor, vilket ir samma som den av
fullméktige beslutade budgeten for aret.

Totalkostnadsprognosen i investeringsplanen uppgar till 25 400 miljoner kronor.
Investeringsplanen och prognosen ar uppraknad till dagens prisnivaer och en
prognosticerad indexutveckling enligt Konjunkturinstitutets skuggindex och prognos.

TUNNELBANA TILL ARENASTADEN:

Station Sodra Hagalund &r ett eget investeringsobjekt, men arbetet utférs inom samma
projekt som Arenastaden.

Arenastaden

Investeringsutgifter for tunnelbana till Arenastaden for perioden januari till och med
mars 2025 uppgar till 157 miljoner kronor vilket motsvarar en upparbetning pa cirka 12
procent av arets budget.

Prognosen for helaret avseende Arenastaden uppgar till 1 269 miljoner kronor, vilket ar
samma som den av fullmaktige beslutade budgeten for aret.

Totalkostnadsprognosen i investeringsplanen for Arenastaden uppgar till 6 509
miljoner kronor. Investeringsplanen och prognosen ar uppraknad till dagens prisnivaer
och en prognosticerad indexutveckling enligt Konjunkturinstitutets skuggindex och
prognos.
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Station S6dra Hagalund

Investeringsutgifter for station Sodra Hagalund for perioden januari till och med mars
2025 uppgar till 24 miljoner kronor vilket motsvarar en upparbetning pé cirka 10
procent av arets budget.

Prognosen for heldret avseende station Sodra Hagalund uppgar till 252 miljoner
kronor, vilket ar samma som den av fullmaktige beslutade budgeten for aret.

Totalkostnadsprognos i investeringsplanen for station Sodra Hagalund uppgar till
1 509 miljoner kronor. Investeringsplanen och prognosen ar uppraknad till dagens
prisnivaer och en prognosticerad indexutveckling enligt Konjunkturinstitutets
skuggindex och prognos.

TUNNELBANA TILL BARKARBY:

Investeringsutgifter for tunnelbana till Barkarby for perioden januari till och med mars
2025 uppgar till 361 miljoner kronor vilket motsvarar en upparbetning pa cirka 33
procent av arets budget.

Prognosen for helaret uppgar till 1 106 miljoner kronor, vilket 4r samma som den av
fullméktige beslutade budgeten for aret.

Totalkostnadsprognos i investeringsplanen uppgar till 6 638 miljoner kronor.
Investeringsplanen och prognosen ar uppriknad till dagens prisnivaer och en
prognosticerad indexutveckling enligt Konjunkturinstitutets skuggindex och prognos.

DEPA HOGDALEN OCH FORDON:
DEPA NYA TUNNELBANAN - UTBYGGNAD HOGDALEN

Investeringsutgifter for Depa Nya tunnelbanan for perioden januari till och med mars
2025 uppgar till 238 miljoner kronor motsvarande en upparbetningsgrad om ca 20
procent av arets budget.

Prognosen for helaret uppgar till 1 163 miljoner kronor, vilket &r samma som den av
fullméktige beslutade budgeten for aret.

Totalkostnadsprognos i investeringsplanen uppgar till 5 884 miljoner kronor.
FORDON

Prognosen for helaret uppgar till 435 miljoner kronor, vilket ar samma som den av
fullmaktige beslutade budgeten for aret.

Aktuell totalkostnadsprognos i investeringsplanen uppgar till 1 737 miljoner kronor.
Jamfort med den av fullmiktige beslutade budgeten for totalkostnad pa 1 737 miljoner
kronor avviker den inte fran beslutad budget.
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TUNNELBANA TILL ALVSJO

Investeringsutgifter for Tunnelbana till Alvsjo for perioden januari till och med mars
2025 uppgar till 42 miljoner kronor motsvarande en upparbetningsgrad om cirka 7
procent av arets budget.

Prognosen for helaret uppgar till 646 miljoner kronor, vilket 4&r samma som den av
fullméaktige beslutade budgeten for aret.

Totalkostnadsprognosen uppgar till 16 704 miljoner kronor. Investeringsplanen och
prognosen ar uppriknad till dagens prisnivaer och en prognosticerad indexutveckling
enligt Konjunkturinstitutets skuggindex och prognos.

DEPA, TRAFIKSYSTEM OCH FORDON — TUNNELBANA TILL ALVSJO

Investeringsutgifter for depa och fordon for tunnelbana till Alvsjo for perioden januari
till och med mars 2025 uppgar till cirka 11 miljoner kronor motsvarande en
upparbetningsgrad om cirka 12 procent av arets budget.

Prognosen for helaret uppgar till cirka 9o miljoner kronor, vilket 4r samma som den av
fullméaktige beslutade budgeten for aret.

Totalkostnadsprognos uppgar till 3 612 miljoner kronor exklusive tillagg enligt nedan.
Investeringsplanen och prognosen ar uppriknad till dagens prisnivaer och en
prognosticerad indexutveckling enligt Konjunkturinstitutets skuggindex och prognos.

"Trafikstyrningssystem" aktuell totalkostnadsprognos uppgar till 1 570 miljoner
kronor.

LOKALISERINGSUTREDNING BROMMA PARKSTAD

Prognosen for helaret uppgar till cirka 25 miljoner kronor, vilket a&r samma som den av
fullméaktige beslutade budgeten for aret.
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Manadsrapport FUT 20240556

3.3.3 Kommande investeringsbeslut for investeringsobjekt> 100 mkr
. . Inv. utgift Total inv. utgift D"atum beslut Datum
Investeringsobjekt Typ av beslut beslut Mkr inv. obiekt Mkr namnd/bolags planerat
- obl styrelse beslut RS/RF
Tillaggsinvestering Genomforande
gul linje beslut, depa, 2025

fordon Alvsjd

3-3-4

Redovisning dver extern medfinansiering avseende investeringar

Redovisning over extern medfinansiering avseende investeringar

Erhallit Resultatf

Medfinansiar Investeringsobjekt likvid- ort Budget Budget Bokslut
maéssigt under awvik. fgar

under aret aret

Stockholmsforhandling Tunnelbana t|I.I. Nacka 247 1312

en och Séderort

Stockholmsférhandling Tunnelbana till 152 308

en Arenastaden

Stockholmsforhandling Tunnelbana till 61 167

en Barkarby

Sverigeférhandlingen Tunnelbana till Alvsjé 429

Sverigeforhandlingen Station Sédra 3

Hagalund

Totalt medfinansiering
av investeringar

Tabellen ovan inkluderar dven fakturerat KPI for foregéende ar.

Forvaltningen resultatfor inte sddana bidrag som direkt kopplas till
investeringsobjekten som byggs. Dessa bidrag resultatfors nar anldggningen tas i bruk
och det sker inom ramen for trafikforvaltningens verksamhet, foljden blir att det inte
finns ndgon budgetavvikelse eller siffror fran bokslut foregdende ar.



