JJ& Stockholms léns landsting PROTOKOLL §§ 34-54

Landstingsfullméktige 2014-03-18

Justerat tisdag den 1 april 2014

Inger Linge Conny Andersson Sven-Erik Kéhlin

§34
Inledning och justering m.m.

Ordforanden forklarade sammantradet 6ppnat.

Ordféranden konstaterade att 101 ledaméter var narvarande och 48 ledaméter var fran-
varande.

Att tillsammans med ordféranden justera sammantradets protokoll utsags forste och andre
vice ordféranden.

Protokollet skall justeras senast tisdagen den 1 april 2014.

§ 35

Bordlagd interpellation 2013:31 av Vivianne Gunnarsson (MP) om sjotrafik-
hallplatser i Vartan och Husarviken

LS 1311-1521 Anf. 1-10

Inleddes kl. 10.05 och avslutades kl. 10.24.

Interpellationen ar stalld till landstingsradet for trafikfragor. Fullmaktige medgav den 3
december 2013 att interpellationen fick stéllas. Interpellationen bordlades vid fullméktiges
sammantrade den 18 februari 2014.

Svar pa interpellationen, se bilaga 1.

Landstingsradet Christer G Wennerholm hanvisade till det skriftliga svaret. Vidare yttrade
sig Vivianne Gunnarsson, landstingsradet Christer G Wennerholm, Stella Fare, Anna Sehlin
samt Yvonne Blombéck.

§ 36

Bordlagd interpellation 2013:32 av Gunilla Roxby Cromvall (V) om otillracklig
kollektivtrafik till Friends Arena

LS 1311-1522 Anf. 11-22

Inleddes kl. 10.25 och avslutades kl. 10.53.
Interpellationen ar stalld till landstingsradet for trafikfragor. Fullméktige medgav den 3
december 2013 att interpellationen fick stéllas. Interpellationen bordlades vid fullméktiges

sammantrade den 18 februari 2014.

Svar pa interpellationen, se bilaga 2.
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Landstingsradet Christer G Wennerholm hanvisade till det skriftliga svaret. Vidare yttrade
sig Gunilla Roxby Cromvall, landstingsradet Christer G Wennerholm, Lars-Erik Salminen,
Anders Ekegren samt Thomas Magnusson.

§ 37

Bordlagd interpellation 2013:33 av Birgitta Sevefjord (V) om bristande opera-
tionskapacitet vid Karolinska Universitetssjukhuset Huddinge

LS 1311-1523

Inleddes kl. 10.53 och avslutades kl. 10.53.

Fullméktige beslutade att bordlagga besvarandet av interpellationen.

§ 38

Bordlagd interpellation 2013:34 av Gunilla Roxby Cromvall (V) om jamstalld
snorojning

LS 1311-1524 Anf. 23-27

Inleddes kl. 10.53 och avslutades kl. 11.04.

Interpellationen ar stalld till landstingsradet for trafikfragor. Fullmaktige medgav den 3
december 2013 att interpellationen fick stéllas. Interpellationen bordlades vid fullméaktiges
sammantrade den 18 februari 2014.

Svar pa interpellationen, se bilaga 3.

Landstingsradet Christer G Wennerholm hanvisade till det skriftliga svaret. Vidare yttrade
sig Gunilla Roxby Cromvall, landstingsradet Christer G Wennerholm samt Cecilia
Obermdtiller.

§39

Interpellation 2014:1 av Erika Ullberg (S) om SL.:s biljettsystem och de jamfort
med budget 450 miljonernai lagre biljettintakter

LS 1402-0203 Anf. 28-50

Inleddes kl. 11.04 och avslutades kl. 11.54.

Interpellationen ar stalld till landstingsradet for trafikfragor. Fullméktige medgav den 18
februari 2014 att interpellationen fick stallas.

Svar pa interpellationen, se bilaga 4.

Landstingsradet Christer G Wennerholm hanvisade till det skriftliga svaret. Vidare yttrade
sig landstingsraden Erika Ullberg och Christer G Wennerholm, Yvonne Blomback, Gunilla
Roxby Cromvall, Lennart Kalderén, Nanna Wikholm, Kristoffer Tamsons, Stella Fare, Anna
Sehlin, Marie Akesdotter, Karl Henriksson samt Pia Ortiz Venegas.
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8§40

Interpellation 2014:2 av Helene Oberg (MP) om bemanning inom barnsjuk-
varden

LS 1402-0204

Inleddes kl. 11.55 och avslutades kl. 11.55.

Fullméktige beslutade att bordlagga besvarandet av interpellationen.

§41

Interpellation 2014:3 av Pia Ortiz-Venegas (V) om arbetsvillkoren for taxi-
forarna i fardtjansten

LS 1402-0205

Inleddes kl. 11.55 och avslutades Kl. 11.55.

Fullméktige beslutade att bordlagga besvarandet av interpellationen.

8§42

Interpellation 2014:4 av Anna Sehlin (V) om atgarder mot dubbdack
LS 1402-0206

Inleddes kl. 11.55 och avslutades kl. 11.55.

Fullméktige beslutade att bordlagga besvarandet av interpellationen.

8§43

Interpellation 2014:5 av Catarina Wahlgren (V) om veckoarbetstiden f6r natt-
arbetare

LS 1402-0207

Inleddes kl. 11.55 och avslutades kl. 11.55

Fullméktige beslutade att bordlagga besvarandet av interpellationen.

8§44

Fragestund

LS 1403-0349 Anf. 51-104
Inleddes kl. 12.01 och avslutades kl. 13.03.

Fullmaktige beslutade enligt 2:e vice ordforandens forslag att de inkomna fragorna fick
stallas.

1. Fraga av Helene Hellmark Knutsson (S) till landstingsradet Charlotte Broberg (M): Med
anledning av revisorernas kritik av att vardplatserna minskar undrar jag om du anser att det
finns brister i landstingets styrning av vardplatsutbudet vid akutsjukhusen?

2. Fraga av Tomas Eriksson (MP) till landstingsradet Charlotte Broberg (M): Ser du att det
finns risk att ni inte kommer kunna genomfdra de beslutade investeringar fram till 2024?

3. Fraga av Hakan Jornehed (V) till landstingsradet Charlotte Broberg (M): Har du nagra
strategier for hur specialistvardens utflyttning fran akutsjukvarden ska styras till narsjuk-
husen inom ramen for vardval med fri etablering?
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4. Fraga av Dag Larsson (S) till landstingsradet Lars Joakim Lundquist (M): Kommer
mastocytospatienternas ratt till specialistbehandling att sékerstallas?

5. Fraga av Helene Oberg (MP) till ordféranden i sjukvardsutskott Stockholm Ekert Marie
Ljungberg Schott (M): Tanker du vidta atgarder for att forhindra att BVC Skarpnéack laggs
ned?

6. Fraga av Gunilla Roxby Cromvall (V) till landstingsradet Christer G Wennerholm (M):

Anser du att det ar forenligt med landstingets arbetsordning att duka helt nya drenden fér
beslut pa trafiknamndens sammantraden?

7. Fraga av Erika Ullberg (S) till landstingsradet Christer G Wennerholm (M): Vill du att
4:ans busslinje konverteras till sparvag i nartid?

8. Fraga av Marie Akesdotter (MP) till landstingsrédet Charlotte Broberg (M): Tycker du att
det later rimligt att Stockholms lans landsting lagger s& mycket resurser pa PR-konsulter,
om du ocksa beaktar skillnaderna gentemot andra landsting?

9. Fraga av Pia Ortiz Venegas (V) till ordféranden i fardtjanst- och tillganglighetsbered-
ningen Karl Henriksson (KD): Har du agerat for att sakerstalla att alla klagomal pa fard-
tjansten registreras?

Fragorna antecknades som besvarade.

Fullmaktige beslutade enligt 2:e vice ordforandens forslag att de aterstaende fragorna pa
den utdelade forteckningen inte skulle besvaras.

8§45

Bekraftande av fullméaktiges beslutsférhet

Inleddes kl. 13.03 och avslutades kl. 13.04.

Ordféranden konstaterade att 139 ledaméter var narvarande och 10 ledamoter var fran-
varande, enligt bilaga A.

8§46

Kungorelse och annonsering

Inleddes kl. 13.05 och avslutades kl. 13.06.

Kungorelsen om fullméaktiges sammantrade anslogs den 6 mars 2014 pa landstingets
anslagstavla och skickades samma dag till fullméktiges ledamoter och ersattare samt till

lansstyrelsen.

Foredragningslistan infordes den 11 mars 2014 i de tidningar dar enligt fullméktiges beslut
annonsering ska ske.

Tillagg till foredragningslista anslogs den 14 mars 2014 pa landstingets anslagstavla och
skickades samma dag till fullmaktiges ledamoter och ersattare.

Det antecknades att sammantradet kungjorts i laga ordning.
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§ 47

Anmalan av lansstyrelsens beslut att for tiden t.o.m. den 14 oktober 2014 till ny
ledamot i valkrets 1 efter Mattias Lundback (M) utse Staffan Sjodén (M) och till
ny ersattare efter Sjodén utse Anders Karlsson (M), till ny ledamot i valkrets
NV efter Lars Dahlberg (S) utse Eleonor Eriksson (S) och till ny ersattare efter
Eriksson utse Georg Gustavsson (S), till ny ledamot i valkrets SV efter
Raymond Wigg (MP) utse Konrad Breidenstein (MP) och till ny ersattare efter
Breidenstein utse Isak Betsimon (MP)

LS 1312-1599, 1312-1622, 1401-0068

Inleddes kl. 13.05 och avslutades kl. 13.06.
Fullméktige beslutade enligt ordférandens forslag
att lagga anmalan till handlingarna.
8§48
Anmalan av avsiktsforklaring om samarbete med AstraZeneca AB
LS 1311-1468
Anf. 105-107
Inleddes kl. 13.07 och avslutades kl. 13.15.
I arendet yttrade sig landstingsradet Stig Nyman, Ninos Maraha samt Anders Lonnberg.
BESLUT
Fullméktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag
att lagga avsiktsforklaringen mellan Stockholms léans landsting och AstraZeneca AB till

handlingarna.

849
Forstudie av tvarforbindelse mellan Roslagsbanan och Arlanda (férslag 14)
LS 1312-1600

Anf. 108-130
Inleddes kl. 13.16 och avslutades Kkl. 14.04.

| &rendet yttrade sig landstingsradet Christer G Wennerholm, Yvonne Blombéck, Gunilla
Roxby Cromvall, Stella Fare, Leif Gripestam, Jan Holmberg, landstingsradet Erika Ullberg
samt Tomas Eriksson.

YRKANDEN

1) bifall till landstingsstyrelsen forslag

2) bifall till MP-ledamo®ternas reservation i landstingsstyrelsen

3) Difall till V-ledamotens reservation i landstingsstyrelsen samt bifall till tredje att-
satsen i MP-ledamdternas reservation i landstingsstyrelsen.

Ordforanden stéallde propositioner om bifall respektive avslag till yrkandena ovan och fann
att fullméaktige bifallit landstingsstyrelsens forslag.

BESLUT

Fullméktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag
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att fatta inriktningsbeslut avseende fordjupad forstudie av tvarforbindelse mellan Roslags-
banan och Arlanda, inkluderande forutsattningar for att hitta andra finansieringslésningar
som bland annat omfattar medfinansiering fran berérda kommuner, till en investerings-
utgift av 35 000 000 kronor

att uppdra at trafiknamnden att inarbeta investeringsutgiften inom namndens faststallda
investeringsram for respektive ar 2014-2018.

RESERVATIONER

MP-ledaméterna och V-ledamoterna reserverade sig mot fullmaktiges beslut.
UTTALANDE

S-ledamoterna lat till protokollet anteckna sarskilt uttalande likalydande med uttalandet i

landstingsstyrelsen.

8§50

Taxeandring av Upplands Lokaltrafiks och Storstockholms Lokaltrafiks
kombinationsbiljetter (forslag 15)

LS 1402-0196 Anf. 131-133
Inleddes kl. 14.06 och avslutades Kkl. 14.09.

| &rendet yttrade sig Staffan Sjodén, Gunilla Roxby Cromvall samt Nanna Wikholm.
BESLUT

Fullméktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag

att faststélla taxa for kombinationsresor med Upplands Lokaltrafik och Storstockholms

Lokaltrafik att galla fran och med den 1 april 2014 i enlighet med prislistan.

§51

Bordlagd motion 2013:9 av Tomas Eriksson m.fl. (MP) om Peak Cotton-strategi
i Stockholms lans landsting (forslag 11)

LS 1305-0697 Anf. 134-137

Inleddes kl. 14.09. och avslutades kl. 14.23.

Motionen bordlades vid fullméktiges ssammantrade den 18 februari 2014.

I arendet yttrade sig Tomas Eriksson och landstingsradet Gustav Hemming.

YRKANDEN

1)  bifall till landstingsstyrelsen forslag

2) bifall till MP-ledam6ternas muntliga reservation i landstingsstyrelsen om bifall till
motionen

Ordféranden stallde propositioner om bifall respektive avslag till yrkandena ovan och fann
att fullméaktige bifallit landstingsstyrelsens forslag.
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BESLUT
Fullméktige beslutade enligt landstingsstyrelsens forslag
att anse motionen besvarad.
RESERVATION
MP-ledamoterna reserverade sig mot fullmaktiges beslut.
§52
Valadrenden (forslag 16)
LS 1010-0833, 1304-0540, 1308-1007, 1309-1072, 1316, 1330, 1312-1578, 1622, 1401-0148,
1402-0175, 0187, 1403-0270, 0334
Inleddes kl. 14.24 och avslutades kl. 14.26.
Fullmaktige beslutade att medge befrielse for Annika Hjelm (MP) fran uppdrag som
ersattare i trafiknamnden fr.o.m. den 1 april 2014 samt for Georg Gustafsson (S) fran upp-
drag som erséttare i landstingsfullméktige, valkrets NV.

Fullmaktige valde enligt valberedningens forslag

Val- och homineringar

Landstingshuset i Stockholm AB for tiden 18 mars 2014 intill slutet av ordinarie
bolagsstamma 2014

Ledamot

MP  Tomas Eriksson (efter Raymond Wigg)
Trafikndmnden for tiden 1 april 2014 - 31 december 2014
Ersattare

MP Malin Karlsson (efter Annika Hjelm)

Ordning for ersattares intrade mellan de for Socialdemokraterna, Miljépartiet och
Vansterpartiet valda ersattarna:

For ledamdterna Ullberg, Wikholm, Holmberg, Hansson och Can intrader ersattarna
Eriksson, Lindell, Johansson, Lund, Fogelstrém, Sehlin och Karlsson; For ledamoten
Blomback intrader ersattarna Karlsson, Sehlin, Eriksson, Lindell, Johansson, Lund och
Fogelstrom; For ledamoten Roxby Cromvall intrader ersattarna Sehlin, Karlsson, Eriksson,
Lindell, Johansson, Lund och Fogelstrém.

Malardalsradet for tiden 18 mars 2014 intill slutet av ordinarie radsmoéte 2015

Ledamot

FP  Jessica Ericsson (efter Lennart Adell Kind)



Anforanden 2014:2 8

Stiftelsen Clara for tiden 18 mars 2014 - 31 december 2014

Ledamoter
- Gunnel Forsberg (efter Nils Ekedahl)
- UIf Brandt (efter Bjorn Sandahl)

Forvaltningsratten i Stockholm for tiden 18 mars 2014 - 31 december 2014
Namndeman

M Ann Christine Tamber Odelberg (efter Johanna Edencrona)

M Anders Thureson (efter Bengt Saberg)

FP  Johanna Stephan (efter Hugo W Rickberg)
C Bordlaggs (efter Madeleine Sjohage)
S Yusuf Koyuncu (efter Johann Sjoberg)

S Bordlaggs (efter Pablo Leiva)

MP Bordléaggs (efter Kai Bergendahl)
MP Bordlaggs (efter Liv Almstedt)

V  Bordlaggs (efter Hans Enroth)

Forvaltningsratten i Uppsala for tiden 18 mars 2014 - 31 december 2014
Namndeman
V  Bordlaggs

Svea hovratt for tiden 18 mars 2014 - 31 december 2014

Namndeman
KD Claes Karlsson (efter Ingela Sellin)
MP Bordlaggs (efter Hanna Zetterlund)

Nomineringar

Viltforvaltningsdelegationen
Ersattare

FP  Mattias Lonnqvist
C Borje Karlsson

Halvering av antalet huvudman i Sparbanksstiftelsen Forsta
LS 1401-0148

Arendet

Sparbanksstiftelsen Forsta har vid ordinarie huvudmannamote den 21 maj 2013, § 9 beslutat
att fran och med 2014 slopa regeln att Stockholms lans landsting, landstinget S6rmland,
Vastra Gotalandsregionen, Goteborgs kommun och Kungsbacka kommun utser halften av
huvudmannen. Andringen har inforts under § 18 i stiftelsens stadgar. Stiftelsen har med
anledning av detta inkommit med skrivelse dar begaran énskas om bekréftelse fran
Stockholms lans landsting att inga huvudman ska utses vid hostens val.
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Beslutsunderlag

Skrivelse fran Sparbanksstiftelsen Forsta med bilagor
Valberedningens protokoll den 18 mars 2014

BESLUT
Fullméktige beslutade enligt valberedningens forslag
att Stockholms léns landsting i enlighet med stiftelsens beslut att halvera antalet huvudman,

avstar fran att utse huvudman till Sparbanksstiftelsen Forsta fran 1 januari 2015.

§53

Anmalan av nya motioner

LS 1403-0348

Inleddes kl. 14.26 och avslutades kl. 14.26.

Nr 2014:7 av Helene Oberg m.fl. (MP) om akutmottagning for valdtagna méan
Motionen remitterades till landstingsstyrelsen for beredning.

8§54

Anmalan av nya interpellationer

LS 1403-0320--0323

Inleddes kl. 14.27 och avslutades kl. 14.27.

Nr 2014:6 av Helene Hellmark Knutsson (S) om revisorskritiken av bristande kontroll av
antalet vardplatser

Nr 2014:7 av Hakan Jornehed (V) om tillgdngen pa vardplatser

Nr 2014:8 av Erika Ullberg (S) om tunnelbanans utbyggnad

Nr 2014:9 av Dag Larsson (S) om utveckling av férlossningsvarden i Stockholms lan
Interpellationerna ska besvaras vid ndsta ssmmantrade.

Avslutning

Ordforanden avslutade sammantradet kl. 14.28.

Vid protokollet

Elisabeth Angard Levander

Karin Mikaelsson
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Anféranden vid Stockholms lans landstingsfullméaktiges sammantrade den 18 mars
2014

§ 35 Bordlagd interpellation 2013:31 av Vivianne Gunnarsson (MP) om
sjotrafikhallplatser i Vartan och Husarviken

Anférande nr 1

Vivianne Gunnarsson (MP): Ordférande! Jag tackar for svaret, Christer
Wennerholm. Det visar pa att det finns en viss ppenhet for kollektivtrafik till sjoss och
kanske ocksa en hallplats i Husarviken sa smaningom. Nu nar bostadsomraden nara vattnet
byggs borde kollektivtrafiken till sjoss komplettera den till lands. En kollektivtrafik som kan
komma till stdnd snabbt &r att satta in fler linjer i sjotrafiken och att anvanda fler hallplatser.

Nu planeras en linje fran Tranholmen till Ropsten, men den verkar ta langre tid &n planerat.
Tillgangen pa passande fartyg verkar vara en trang sektor, liksom lampliga tillaggsplatser.
Enligt svaret tycks dock ett nytt fartyg nu vara pa gang, antligen.

Det ar dock markligt att utbyggnad av sjotrafik mest sker utan storre planeringsatgarder
eller langsiktig tanke. Nybyggnaderna i Norra Djurgardsstaden pagar for fullt, och de forsta
etapperna ligger intill Husarviken. Ett enkelt satt for manniskor att kunna ta sig till staden
vore att kliva pa en bat och ta tunnelbanan fran Ropsten eller aka vidare till ndgon annan
hallplats. Jag konstaterar i alla fall att nagot sadant inte utreds just nu.

Min férhoppning &r att den har interpellationen ska vara en 6gondppnare for att ga vidare
med detta som tanke. Kollektivtrafik ska planeras in samtidigt som nya omraden planeras.
Till Norra Djurgardsstaden kommer varken bat eller sparvag, fastan bada finns precis intill.
Det tycker jag ar lite dalig planering av trafiknamnd och landsting.

Sa till fragan om tillaggsplatser i Ropsten, som man inte svarar pa sarskilt bra i
interpellationssvaret. Jag kan konstatera att det tycks ha hamnat i en valdig langbéank med
Stockholms stad. Ingen kan riktigt forklara vad som ar felet. Det tycks vara en knut som inte
gar att I6sa 6ver huvud taget.

Anférande nr 2

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande, fullméktigeledamaoter! Det ar som
Vivianne Gunnarsson konstaterar, och vi har konstaterat det i tidigare interpellations- och
fragedebatter och i debatter i aktuella beslutsarenden: Det finns ett gemensamt intresse av
att kunna anvanda vattenvagarna for att bygga ut kollektivtrafiken. | jamforelse med
jamforbara stader internationellt kan man se att detta med vattenvégar ar nagot att ha med i
sitt mindset for att sa smart som mojligt kunna bygga ut en kollektivtrafik som ar sa bra som
mojligt. Jag brukar séga att vi ska ha mer av allt, och det géller i hogsta grad ocksa
vattenvagarna.

Du, Vivianne Gunnarsson, beskriver ganska vél den situation som rader. Fran Stockholms
stads horisont, med de olika intressenter som finns dér, har den har fragan inte riktigt varit
med pa samma sétt i planeringsforutsattningarna som de andra trafikslagen, antingen det
galler att bygga ut for buss, att bygga sparvag eller att planera for ny tunnelbana.

Nar det géaller Ropsten ar det olika intressen som konkurrerar. Energiverksamheten dar har
sina behov. Nér det galler Husarviken finns det ocksa en privat batklubb som konkurrerar
om den mojliga angdéringsplatsen. Men sdvitt jag forstar ar alla parter intresserade, sa det
galler bara att ha planeringsforutsattningar och bérja tanka pa ett nytt satt. Vi kan ocksa se
pa de andra diskussioner som har varit, med snabba 6vergangar, till exempel i Saltsjon och
inne i Mélaren. Det finns majligheter och forutsattningar for att fa i gdng en bra diskussion
med Stockholms stad. Det har vi alla anledning att forsoka bidra till, sa att vi far in
vattenvagarna som en naturlig del i planeringen av kollektivtrafiken.
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Jag tror valdigt mycket pa snabba tvarforbindelser pa vatten. De kan spara mycket tid for
manniskor att ta sig fram i kollektivtrafiken. I var storstadsregion har de allra flesta ont om
tid, s om man kan spara tid och fa en smart I6sning med en ny tvarférbindelse pa vatten
kommer det att valkomnas av alla. Vi har all anledning att se positivt pa detta och att bidra
till att det s& snabbt som mojligt kommer en utbyggnad ocksa av vattenvagarna.

Anférande nr 3

Stella Fare (FP): Fru ordférande! Jag tycker att Vivianne Gunnarsson tar upp en valdigt
viktig fraga. I det lilla ar detta en principiell fraga om att utnyttja vattenvagarna mer. Vi har
precis haft ett genombrott for planering av pendelbatar i Stockholm, sa man kan inte séaga
att vi har legat pa latsidan precis. Ni har sakert sett att vi har fattat beslut om trafikplikt for
tva nya pendelbatslinjer i Malaren, och det ar otroligt roligt att vi har kommit sa langt. Nu
ska vi satta i gang att planera dessa och upphandla batar och bryggor. Det ar fantastiskt,
faktiskt.

Den fraga som du tar upp handlar om sjotrafiken i Lilla Vartan. Jag vet inte om ni alla ar
bekanta med Tranholmen, denna lilla 6. Den har i dag en forskola med tio anstéllda. Det
finns 126 barn som bor pa 6n och totalt 435 personer som &r bofasta dar, pa dennallilla¢ i
Lilla Vartan. Det ar en fantastisk utveckling. Sjalvklart behover de ocksa kunna pendla till
sina arbeten, och vi bor ta vara pa det behovet. Jag har helt samma uppfattning som
Vivianne, och jag har ocksa varit i kontakt med dem.

Det ar ocksa uppenbart att trafiklandstingsradet inser att detta ar ndgot som vi behéver ta
tag i. De olika problem som finns i Husarviken borde vi kunna évervinna. Precis som med
framdragningen av Sparvag City har vi sett att det ar jatteraddigt i Vartan. Det ar inte latt att
dra fram ndgon ny trafik alls, vare sig pa vatten eller pa land, for det &r ju ett industriomrade
som nu langsamt haller pa att omvandlas till bostadsomrade. Men fortfarande ska en del
anlaggningar ligga kvar, och det &r inte latt att franlandstingets sida komma 6verens med
staden, for aven dar ar det sa manga olika hander som styr och intressen som man maste ta
hansyn till.

Men detta ska ga. Jag ar 6vertygad om att vi kommer att fa fram en bra trafik som ocksa
passar dem som vill pendla fran Danderyd med cykel och slippa omvégen éver broar och
annat och i stallet komma till stan smidigt genom en batforbindelse med tét trafik som aven
kan ga pa vintern.

Anférande nr 4

Vivianne Gunnarsson (MP): Det ar ju bra att man ar sa positiv fran majoritetens
sida. Vi har sett att man har infort tva nya batlinjer, men just linjen Tranholmen-Ropsten
fanns fore besluten om de nya linjerna. Det &r darfor jag har skrivit min interpellation. Jag
tycker att man borde ha l6st den har knuten mycket tidigare.

Det ar egendomligt att man inte kan komma dverens med Stockholms stad om marken. Det
bolag som ligger dar ar Fortum, och man borde kunna komma 6verens med dem ocksa om
hur man skulle kunna gdra en tillaggsplats. Det &r ingen stor anlaggning som kravs.
Egentligen ar det bara en gangvag for manniskor och en liten brygga som baten kan komma
in till.

Sedan ar det detta med batklubben. Det kan val inte vara nagot storre problem att diskutera
med en privat batklubb om tillaggsplats? Nagonstans finns det en knut som maste l6sas. Jag
har gjort allt jag kan for att forsoka hitta mojliga I6sningar pa detta, ocksa tillsammans med
hamnen.

Det har ocksa varit ett problem med att det varit fel sorts bat. Nu finns det en bat som ar
tillganglighetsanpassad, men den ér lite for stor. Har man en tillrackligt anpassad bat
kommer det att vara lattare att lagga till. Sma och smidiga batar som gar snabbt och latt ar
precis vad man behdver har.
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Det ar bra att bade Stella Fare och Christer Wennerholm sager att vi nu ska téanka nytt.
Meningen med min interpellation var ju att den skulle vara en 6gonéppnare, sa att man far
upp 6gonen for den har knuten. Det ar kanske en liten fraga, men den kommer att géalla allt
fler eftersom det ar manga som kommer att bo i narheten av Husarviken. De har ingen bra
kollektivtrafik i dag. Det kan byggas ut bussforbindelser, men en batforbindelse vore ett bra
komplement for dem.

En lite konstig vandning i svaret ar detta att man kanske inte ska lagga till pa sa manga
stallen att man forsenar linjen. Nu kan det inte bli tal om mer &n en eller tva minuters
forsening, sa det ar ju inget argument, tycker jag.

Anférande nr 5

Stella Fare (FP): Jag vill bara paminna om att Vaxholmsbolaget numera &r en del av SL.
Det gor att vi har fatt in mer kompetens pa det har omradet, vilket ar jattebra. Vi har liksom
glomt bort att Stockholm, ocksa det vi kallar innerstan, ar en skargard och att vi kan utnyttja
vattenvagarna aven dar for att minska trangseln, for den ar besvarande.

Detta ar ndgot som jag tror kommer att ga att 16sa. Som Vivianne sager ar detta en liten
fraga, och da finns det en risk for att den faller mellan stolarna. Den ar liksom inte
tillrackligt stor och tillrackligt dyr for att alla planeringsfunktioner ska falla pa plats. Men
likval ar den jatteviktig, for befolkningen vid vara strander 6kar hela tiden,

Jag valkomnar den hér interpellationen och tycker att den ar bra.

Anforande nr 6

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande! Det ar en bra grundférutsattning att
vi ar manga hér i salen som ser mojligheten i att ha manga olika trafikslag for att 16sa
kollektivtrafikuppdraget for stockholmarna. Jag tycker att det ligger mycket i det som du,
Vivianne, ar inne pa nar det géller fartygens utformning. Vi ska kunna ha batar som ar
anpassade till de olika uppdrag det kan gélla. Sjévagen &r en typ av transporter — kortare
transporter ar en annan, och dar ar det kanske fler och mindre fartyg vi ska ha i framtiden.

Jag ser garna att vi till exempel ocksa far maéjlighet att prova fartyg som drivs med el. Den
utvecklingen ar ju pa gang. Jag valkomnar att du och andra i Stockholms hamn ocksa jobbar
for att mojliggora detta. Vi ser att de insatser som gors fran Stockholms stads och hamnens
sida for att mojliggora tillaggsplatser i Stockholms inre skargard — alltsa den inre delen av
Saltsjon — har vi och andra som bedriver battrafik stor nytta av. | den langsiktiga
planeringen har vi anledning att ha med det perspektivet i &nnu storre utstrackning for att
hitta nya punkter dar det skulle kunna bli ett starkt komplement med vattnet som
transportor i kollektivtrafiken, i stéllet for att bara se tunnelbana, sparvagn och bussar.

Anforande nr 7

Anna Sehlin (V): Vansterpartiet tycker ocksa att det &r en mycket bra idé att se
vattenvagarna som ett komplement till den kollektivtrafik vi har i dag. Det &r en bra
interpellation, och vi stéder intentionerna med den.

Lat mig gora ett tillagg nar det géaller tillganglighet. Batar och bryggor som ska inga i
vattenvagarna maste vara tillgangliga, ocksa sa att man latt kan komma ned till bryggan. Dar
skulle det kanske vara en 16sning med bussar som gar ned till vattnet och sedan gar ombord
pa batarna och kér vidare. Man maste ocksa se till att cyklar kan komma ombord pa batarna,
och att man har bryggor som flyter, sa att tillgangligheten mellan stranden och baten blir
bra, sa att alla kan dka med de nya batarna.
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Anférande nr 8

Vivianne Gunnarsson (MP): For min del ar jag ratt sa nojd med att ha fatt hora att
det finns en positiv inriktning nar det galler kollektivtrafik pa vatten. Jag ar lite mindre nojd
med svaren om knuten med Stockholms stad och tillaggsplatsen i Ropsten. Aven om den
fragan ar liten far den inte vara sa liten att den faller mellan stolarna. Sa liten far ingen fraga
vara, utan man maste jobba pa alla fragor oavsett hur stora de ar. Det handlar om
manniskor som ska ha en bra kollektivtrafik. Jag hoppas att ni 6kar takten nar det galler att
fa fram den dér tillaggsplatsen.

Anforande nr 9

Landstingsradet Wennerholm (M): Ordférande, fullmaktigeledaméter! Tillgangligheten
ar en viktig fraga. Om kollektivtrafik pa vatten ska vara ett alternativ maste vi se till att ha
fartyg som ar tillgangliga och anpassade for trafiken pa ett bra satt. En annan viktig del ar att
se till att vi far anslutning med i forsta hand busstrafik. I Ropsten har vi ocksa narhet till
tunnelbanan och Lidingtbanan och kan ha bra och smidiga 6vergangar.

I vissa delar kommer det inte att bli nagon storre anvandning av kollektivtrafik pa vatten om
det inte finns dvergangar. Nar det géller Soder Malarstrand och Norr Malarstrand maste vi
se till att det ocksa finns buss som méter vattentrafiken sa nara som mojligt. Annars
kommer det att bli en begréansad skara som har mojlighet att anvanda den.

Anforande nr 10

Yvonne Blomback (MP): Ordférande, ahorare och ledaméter! Det ar bra att det finns
en positiv instéllning hos Alliansen, men vi saknar fortfarande konkreta besked om den har
strackan och de méanniskor det galler. De har flera ganger fragat oss i Miljopartiet nar det
kommer en batlinje. Jag tror att de ocksa noterar att ni sager att ni ar intresserade av
battrafiken.

For Miljopartiets del &r det har en viktig stracka. Det ar manga som bor pa Tranholmen, och
det finns forskolor och annat ute pa 6n. Det finns ingen annan forbindelse. Problemet ar
alltsa akut har och nu. Med tanke pa detta med tillganglighet ar det ocksa extra viktigt med
anslutning till Ropsten, dar det finns tunnelbana och andra transportslag.

8§ 36 Bordlagd interpellation 2013:32 av Gunilla Roxby Cromvall (V) om
otillracklig kollektivtrafik till Friends Arena

Anfdérande nr 11

Gunilla Roxby Cromwall (V): Ordférande, fullméktigeledamoter och ahorare! Jag
skrev i december en interpellation sedan jag i Polisstyrelsen, som jag sitter med i, hade fatt
reda pa att polisen har varit tvungen att mer an fordubbla sina insatser sedan Friends Arena
invigdes. Det handlar om sadant som vi inte ska beh6va anvanda var polis till.

Polisen maste vara dar eftersom trangseln ar gigantisk. Det ar trangsel av gaende, och vara
bussar fastnar ocksa bland alla bilar. Polisen ar dar for att folk inte ska trampa ihjal
varandra. Det ar mer &n 10 000 timmar mer som polisen maste lagga ned pa Friends Arena i
forhallande till vad man gjorde pa Rasunda. Rdknar man om det innebar det att 250 poliser
jobbar en vecka var for att fa ordning pa det som hander vid Friends Arena. Det ar allvarligt.

Nu hade vi mote i Polisstyrelsen i gar. Da fick vi reda pa att polisen drastiskt maste skéara
ned pa sina utgifter pa 70 miljoner. De maste sdaga upp civil personal, och det ar civil
personal som gor de kvalificerade brottsutredningarna. Har vi poliser som bevakar en arena
har vi alltsa brottsoffer som inte far den hjalp av samhéllet som de behdover.

Christer Wennerholm skriver i svaret att Citybanan byggs och att vi inte bygger en endaste
meter spar. Men jag vill pAminna om hur historien egentligen ser ut. Det var klart att bygga
Citybanan. Det forsta Reinfeldt gjorde efter valsegern for nastan atta ar sedan var att
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ifrdgasatta om Citybanan éver huvud taget behovdes. | och med det blev det minst ett ars
forsening. Det tycker jag att du ska tanka pd, Christer.

Friends Arena har planerats under mycket lang tid, och nu planerar ocksa Solna att bygga
Mall of Scandinavia — ett giganitiskt képcentrum med 4 000 parkeringsplatser precis
bredvid Friends Arena. Det innebér att &nnu fler bilar kommer att kéra dit, och da blir det
annu storre problem for dem som ska besotka olika evenemang.

For oss i Vansterpartiet ar det obegripligt att ni moderater, som sitter vid makten bade har i
landstinget och i Solna, ar sa undermaliga i er planering av regionen att ni inte har tagit
hansyn till det stora antalet besokare nar ni nu bygger pa det har sattet. Dar ar ni svaret
skyldiga. Svaret skyldiga ar naturligtvis Solnamoderaterna, som inte har férmagan att géra
en stadsplanering.

Det som anda ar min stora fraga, for nu har vi elandet héar, ar: Vad amnar du gora, Christer
G. Wennerholm, for att det ska bli ordning och att personer som besoker evenemang pa
Friends Arena kommer fram sakert utan att polisen ska behova sta dar?

Anférande nr 12

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande! Till att borja med ska jag séga att
jag inte tanker lagga mig i polisens satt att skdta sina arbetsuppgifter. Den polisidra
verksamheten ar nog sadan att man skulle kunna havda att nastan vilken fraga som helst
som behandlas i den har salen paverkar polisens satt att jobba. Det ar de facto
polisledningens sak att I6sa polisens arbetsuppgifter inom givna ramar, och det har vi i den
har salen inte med att géra. Annars kan du vrida och vanda pa det och saga: Det ar forfarligt
att vara bussar ibland ar inblandade i olyckor for att det drar energi fran polisens andra
viktiga verksamheter, som brottsutredningar. Jag tror dock att det ar olika delar av polisen
som handhar dessa olika fragor.

Nér det sedan galler den situation som rader och kommer att rada runt arenan i Solna vet du
lika val som jag att omradet inte ar fardigbyggt. Vi har till exempel 6ppnat en ny uppgang
fran pendeltagsstationen. Den vetter mot en bro som ar nybyggd och som s&a smaningom
ocksa kommer att fa en helt annan angéring inne i den anlaggning du namnde — det nya
stora kdpcentret — och arenan. Inget av detta ar klart i dag. Det har bidragit till den situation
som rader. Vi sag dock till att den nya uppgangen kom snabbt. Den gor att man kan angora
pendeltagsstationen fran tva hall.

Det ar valdigt stora mangder manniskor som ror sig i omradet. P4 vissa evenemang blir det
dubbelt s& manga som kan bestka den nya arenan som det var pa Rasunda. Vid vissa
evenemang ar polisen dar inte i forsta hand for att manniskor har svart att ta sig fram.
Tyvarr ar det sa vid en del idrottsevenemang att det gar at massor med poliser for att
manniskor ar mer intresserade av att slass och braka an av att titta pa idrott. Det har inte sa
mycket med trafiksituationen att gora.

I 6vrigt har jag i svaret beskrivit vad som gors. Det ar en mangd forandringar, till exempel
nar det galler busstrafik i olika riktningar som kan transportera bestkarna till
tunnelbanestationer och andra stéllen dar de har mojlighet att ka vidare kollektivt. Det
kommer ocksa fran och med i sommar att bli en forlangning av Tvarbanan fram till
pendeltagsstationen. Pa sikt tillkommer ocksa tunnelbaneutbyggnaden.

Anférande nr 13

Lars-Erik Salminen (M): Fru ordférande! Jag blir tvungen att ga upp i talarstolen nar
Gunilla Roxby Cromwall gor pyttipanna av arendet om otillrécklig kollektivtrafik. Jag var
ansvarig i Solna da vi planerade allting. Jag vet inte om Gunilla har varit med och planerat
sadana har stora omraden. Det ar Europas storsta byggarbetsplats. Jag kanske kan fa ett tips
av er som kan hur man ska planera for att allt ska bli klart pa en gang. Man kan ju inte lyfta
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in fardigbyggda kakar, arenor, képcentrum och sa vidare med helikoptrar! Man maste ju
borja nagonstans, och da blir det sa hér.

Detta talade vi fran Solnas sida om redan tidigt. Det har ar en byggarbetsplats fram till 2015,
och det var kant. Det &r klart att man ska gnélla nar det inte fungerar, och det ar klart att det
ar mycket folk. Radsunda tog 30 000 besokare. P& Friends Arena ar det 50 000. Vi har inte
haft Bruce Springsteen pa Rasunda. Han har nu varit har tre ganger, liksom Swedish House
Mafia, Iron Maiden med flera. Det &r klart att detta drar folk! Det &r likadant med
fotbollslandskamperna och nar AIK spelar.

Att tro att polisresurser gar at bara pa grund av att det ar otillracklig planering kring Friends
Arena ar att ta grundligt fel. Jag har foljt det har arendet och jobbar med det just nu.
Polisresurserna ar till for det som Christer Wennerholm sade. Det handlar inte bara om
supportrar utan om att det finns kriminella element vid arenan nar det ar 50 000 personer
dar. De kommer dit for att gora affarer eller stélla till bus. Da maste polisen vara dar.

Ni ska inte tro att det ar nagra kriminalpoliser som lamnar sina arenden i Kronoberg eller
nagon annanstans for att ga ut och dirigera trafik. Det ar rent nonsens. Daremot tar vi nu for
tiden ut kriminalpoliser pa faltet for att de ska kunna ta tag i brotten direkt och kanske géra
en snabbutredning. Vi har ocksa lagt toleransnivan mycket lagre, och da har man fler poliser
ute for att allménheten ska k&nna sig trygg. Det ar en uppgift som alla andra inom polisen.
Som Wennerholm sade gar det at resurser om nagon orsakar en trafikolycka ocksa. Det ar
inget konstigt med detta.

Alla kommenderingar som vi gor bygger pa hotbilder. Da tittar vi pa hur mycket
polispersonal det behdver vara. Det beror inte pa att man inte kan aka eller ga till arenan,
utan vara hotbilder bygger pa helt andra saker. Att myndigheten sedan inte har tillrackligt
med pengar beror pa nagot helt annat. Det &r att en tafatt ledning inte har skétt ekonomin.

Anférande nr 14

Anders Ekegren (FP): Ordférande, fullméktige! Man blir lite forvanad 6ver att Gunilla
sager att nu ar elandet har och att det finns risk for att manniskor trampar ihjal varandra.
Jag har nog varit pa ungefar héalften av de arrangemang det galler — inte alltid inne pa
arenan men utanfor, for att titta pa trafiken. Att Gunilla kan pasta att folk blir ihjaltrampade
eller att det finns risk for det visar att hon troligtvis inte ens har varit dar. | vart fall har hon
inte observerat hur det faktiskt ser ut.

Visst var det problem med anldggningen i bdrjan. Det borjade redan vid invigningen, dar det
fanns skyddsobjekt och polisen inte meddelade sig vare sig arenan eller SL att man skulle
stanga av Enkopingsvagen. Da blev det namligen bekymmer. Men det har hant valdigt
mycket sedan starten.

Jag tycker att SL har gjort valdigt mycket bra saker i samband med arrangemangen. Man
har satt in extratag pa bade tunnelbana och pendeltdg. Man har utokat antalet bussar, bade
pa redan befintliga linjer och pa tillfalliga busslinjer. Vi har nu ocksa fatt Tvarbanan till
Solna centrum, och om nagra manader kommer den att fortsatta till Solna station.

En sak som var en valdig 6ppnare var nar den norra uppgangen och malbron tillkom. D& kan
man namligen fordela flodena pa ett battre sétt, och det blir ocksa mycket lattare for folk att
via malbron ta sig over till alla bussar som star pa Kolonnvégen. Vi har 6ppnat
Hagalundsgatan och Solnavéagen, som har varit avstangda pa grund av Tvéarbanebygget. Sa
sent som till Melodifestivalen 6ppnade man taxiremoten, vilket har underlattat mycket.

Om du, Gunilla, skulle vilja gora ingrepp mot de fridkare som finns inom taxibranschen har
du har en person som livligt skulle stddja dig. De ar ett stort problem. De tar plats, men
ingen vill ka med dem.
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Sjalvklart far vi pa sikt ocksa en tunnelbana. Det &r forst nar man borjar komma upp emot
40 000-50 000 besokare pa kvallstid som det kan bli bekymmer. Man maste ha respekt for
att ett sa stort antal manniskor motsvarar att invanarna i tva normalstora kommuner ska
flyttas pa kort tid.

Jag har varit i Goteborg och tittat pa friidrotts-VM och friidrotts-EM, dar man har haft
ganska mycket folk. Det tar lite tid att tomma Ullevi ocksa.

Anforande nr 15

Gunilla Roxby Cromwall (V): Ordférande! Detta med vald i samband med
idrottsevenemang ar en helt annan sak. Polisen hade tidigare 8 700 timmars bevakning pa
Rasunda. Det ar inte sa att valdet har okat, utan det handlar om att det inte fungerar for de
gaende. Det ar darfér man har 10 000 timmars mer bevakning.

Enligt polisen i Stockholms lan beror det hela pa att de maste vara dar och bevaka folks
forflyttningar. Det &r det som &r det allménfarliga. Det innebéar dessvarre att polisen nu
maste spara pengar pa andra hall. Att sidga annat ar okunnighet. Ta skillnaden mellan de
tidigare 8 700 timmar och dagens 18 279 timmar sa forstar vi alla varfor polisen ar dar. Det
ar inte for att det finns fotbollshuliganer, utan det ar for att det finns en sddan mangd
gangtrafikanter.

Visst, Lars-Erik Salminen, bygger man en sadan har anlaggning blir det mer manniskor dar,
och det ar det som vi inte har stads- och regionplanerat for. Vi i landstinget planerar i
demokratisk ordning utbyggnader genom RUFS, men trots det gor kommunerna vad de vill.
Vi kan inte ha den har ordningen! Ska vi bygga en arena som Friends Arena eller ett
gigantiskt kopcentrum maste vi se till att den kollektiva trafiken ocksa dras dit. Darfor ger
jag Moderaterna betyget Underkand pa den héar stadsplaneringen.

Det ar ju bra att man hittar vissa Idsningar nu, men det finns allvarliga I6sningar som man
fortfarande maste hitta. Vi kan inte ha den ordningen att polisen, som faktiskt har viktigare
saker for sig, ska sta dar och se till att folk inte trampar ihjal varandra, for det &r precis
darfor de ar dar — det ar for att det ar sa trangt.

Jag slutar mitt inlagg med detta. Polisen ar dar for att det ar trangt och for att vi har planerat
det har helt fel. Allt annat &r brist pa kunskap. Vi behover planera det mycket battre. Lat mig
ocksa saga, att i dag vadjar man till evenemangsbesokare att 20—25 minuter. Det ar faktiskt
en valdigt lang promenad, och det innebar en risk for att fler tar bilen. Att kréava att
fardtjanstresenarer ska ha en hel timma till godo for bestallning hemresa ar ocksa valdigt
lang tid.

Vi behover verkligen géra mycket for att det ska fungera att aka kollektivt till Friends Arens,
och jag ar orolig for vad som hander nar Mall och Scandinavia ar fardigbyggt. Da tror jag att
situationen allvarligt forvarras igen. Vi i landstinget maste verkligen se till att det finns
kollektivtrafik som kan forsorja sddana har evenemang.

Anforande nr 16

Thomas Magnusson (V): Fru ordférande, fullmaktigeledaméter! Det jag tanker pa nar
det géller den hér interpellationen ar samverkan — samverkan pa olika sétt. En del ar fragan
om samverkan med polisen. Det ar val helt riktigt som Christer sager att det sjalvklart ar
polisledningens sak att planera polisens arbete.

Det ar ocksa viktigt att vi gor vad vi kan for att samverka, sa att vi inte forsvarar polisens
arbete. Det finns tva bilder har. Den ena bilden ar den hotbild som existerar, vilket ar det
som Lars-Erik var inne pa. Detta ar definitivt inte var sak att avgora, utan det ar polisens
sak. Den andra bilden ar det som Gunilla tar upp — den stora mangden manniskor och hur
de ska forflytta sig pa nagot som fortfarande ar en byggarbetsplats eller hur som helst inte &ar
riktigt fardigbyggt. Detta skapar ocksa problem for polisen och évriga inblandade.
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Samverkan &r ordet, precis som nar det galler relationen mellan kommuner och landsting.
Lars-Erik sdger att detta var kant. Han har ratt pa den punkten. Man kan inte bygga allt pa
en gang, sager han, och hur det kommer att bli har Solna talat om. Problemet for Lars-Erik
var ju att Christer inte var pa samma bana och inte ville bygga ut kollektivtrafiken vid det
tillfallet. Det som vi var 6verens om i Solna éver alla partigranser — att bygga ut tunnelbanan
— bemotte trafiklandstingsradet med att sdga att tunnelbanan &r fardigbyggd.

Att det nu kommer beslut som kanske kan innebara att vi far tunnelbana dit om atta ar, i
béasta fall, &r ndgot jag valkomnar. Jag tycker att det &r bra, men det &r valdigt sent. A andra
sidan: béattre sent &n aldrig.

Precis som Anders Ekegren tycker jag att SL har gjort mycket. Nagot som jag sjéalv har
utnyttjat ar bussarna till Morby respektive Sundbyberg. Jag tycker att det ar ett konkret
exempel pa hur man kan forbattra trafiksituationen. Jag ar dock inte lika imponerad av
taxiremoten, som Anders talar om. Den gar in pa strandskyddat omrade, dar gronomraden
maste utnyttjas for att vi ska kunna ta oss till och fran arenan.

Det som interpellationen pekar pa ar att vi i det har laget inte har klarat av att samverka
mellan kommun och landsting. Dar har kommunen, precis som Lars-Erik sager, forsokt
bygga nagot som &r positivt och bra. Jag tycker att det har funnits enighet om sjalva arenan i
Solna. Det har funnits andra oenigheter. Men det man framfor allt inte har klarat av ar att
samverka med landstinget for att fa en val fungerande kollektivtrafik. Det borde man ha
kunnat gora mycket battre. Jag forstar dock om allianspolitikerna i Solna blir lite irriterade
av att ta upp detta nar man kom till korta i diskussionen med landstinget.

Anforande nr 17

Lars-Erik Salminen (M): Fru ordférande, fullmaktige! Jag havdar &nda att den
dramatiska 6kningen av polisresurser inte beror pa nagon allmanfarlig trangsel. Det far ni
inbilla ndgon annan. Man kan inte inbilla dem som jobbar med det. Journalister kanske man
kan inbilla det, for de alskar det.

Med facit i hand ar allting mycket lattare. Man kan alltid ga tillbaka och kdnna av vad man
borde ha gjort. Vi planerade fér Tvarbanan och skrev avtal for Friends Arena redan 2007.
Att sedan tunnelbanan kommer nu — ja, det &r synd att den inte kom tio ar tidigare, men da
fanns det bara en soptipp dar arenan star. Man maste anda ta med i beaktande vad som har
hant.

Sedan finns det massor med utvecklingsomraden. Polisen sitter inte och rullar tummarna
och ser pa framtiden, utan man samverkar hela tiden med arrangorer, SL och andra.

Anforande nr 18

Anders Ekegren (FP): Ordférande, fullmaktige! Det blir lite intressant nar Gunilla
sager att detta ar dalig stadsplanering. Arenan ar ju placerad i det har omradet just for att
det finns bra kollektivtrafik dar. Det finns pendeltag. Man satte till och med in specialtag pa
en sarskild perrong nar det var melodifestival. Det finns ett otal busslinjer i omradet.
Tvarbanan kommer, och den kommer att ligga ganska dikt an mot Friends Arena.

Jag hade gérna sett att landstinget hade tagit ett tidigare beslut om tunnelbanan, men nu
finns det ett sddant beslut om tunnelbana inte bara till Hagastaden utan ocksa till
Arenastaden. Det &r Friends Arena och Mall of Scandinavia som kommer att generera stor
trafik. Det enda som saknas ar val battrafik, men jag tror att inte ens Stella Fare skulle
kunna formas att dra batar till Friends Arena.
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Anférande nr 19

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande! Mycket har sagts i den héar
debatten. Jag vill dock understryka det Anders Ekengren var inne pa nu. Det ar de facto sa
att till arenan och den Mall som kommer att 6ppna har vi det kapacitetsstarkaste trafikslag
vi har, namligen pendeltag. Vi har sett till att det finns en ny uppgang. Det finns en bro pa
plats, och den kommer att angdra rakt in i kdpcentret. Jag kan inte se en béttre
kollektivtrafik.

Manniskor som kommer hit for att semestra eller shoppa kanske bor pa hotellet intill, men
de vill kanske gora andra saker parallellt med att de &r i Stockholmsomradet, och da bor de
kanske i centrala Stockholm, néara Centralen. Da ar det bara att ga till Centralen och ta
pendeltaget, och nagra minuter senare ar de pa Solna station och kan promenera rakt in i
det nya kopcentret eller ga pa Friends Arena. Ar det dalig planering, Gunilla? Jag tycker att
det ar exempel pa motsatsen.

Vi har det kapacitetsstarkaste trafikslag som gar att uppbringa. Det finns en uppgang och en
angoéring genom en bro in i hela det nya komplexet.

Anférande nr 20

Gunilla Roxby Cromwall (V): Jag borjar med det Christer Wennerholm sade pa
slutet. All planering som gor att polisen maste ha massor med extraresurser dar ar dalig
planering. Det &r bevis pa det. Och Salminen, ska du och jag st har och diskutera om
polisen har ratt eller fel i det man sager. Om du tanker annorlunda far du uppvakta
polisledningen om de har fel och ar dar i onédan med sa har mycket arbetstid.

Jag haller med Ekegren om att beslutet om utbyggd tunnelbana skulle ha kommit tidigare.
Det ar bra med de &tgarder som gors, men det ar fortfarande en stor trangsel. Vi behover
gOra mer, sa att det fungerar for folk att komma till och fran detta stalle.

Bra och kollektivtrafiknara tycker jag inte att det &r nar man sager till en del
evenemangsbesokare att de ska ga 20—25 minuters promenad eller att de som ska bestélla
taxi ska ha en hel timma till godo. Det tycker jag inte ar bra planering. Har har vi fortfarande
en hemléxa att gora for att det ska fungera att aka kollektivt till och fran Friends Arena.

Anfdrande nr 21

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande, fullméaktigeledamoter! Jag kan inte
se ett battre satt an att se till att manniskor kommer snabbt fran Friends Arena och Mall of
Scandinavia &n att anvanda pendeltaget. Varfor skulle det vara daligt? Man har mojlighet att
aka i tva vaderstreck beroende pa var man ska angora sedan. Pa ndgra minuter ar man inne
vid Stockholms Central, dar man har méjlighet att aka vidare i alla olika vaderstreck. Det ar
ett mycket bra exempel pa hur man utnyttjar det mest kapacitetsstarka trafikslag vi har.

Ovanpa detta har vi bussar och Tvarbanan, som ocksa kan transportera manniskor i
ytterligare vaderstreck, sa att de kan angora till exempel Gréna linjen. Sa far vi
tunnelbanan. Det &r fa platser som kommer att ha sa stark kollektivtrafikforsorjning som
just Solna, arenan och den nya mallen.

Anforande nr 22

Thomas Magnusson (V): Jag forstar att Christer vill prata om framtiden. Da tiden
imponerar ju inte. Som moderat i landstinget motarbetade ju du, Christer, din partikompis
Lars-Erik nar han ville att vi skulle fa tunnelbana. Du havdade att den var fardigutbyggd.

Det ar mycket maojligt att vi, om vi hade tagit snabbare beslut, kanske inte hade haft
tunnelbanan fardig i dag, men den skulle atminstone ha varit paborjad. Men jag forstar att
du inte vill prata om det. Du har ju fordréjt det hela. Sent ska syndaren vakna. Men det ar
bra att det hander saker nu.
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Jag tror ocksa att det ar viktigt att man tanker pa det har med stadsplanering. En kommun
kan planera bra, men om kommunikationen med dem som ska I6sa kollektivtrafiken inte
fungerar blir det inte bra. Det ar detta som vi har varnat for hela tiden. Vi ar nog 6verens
med Anders om att det har funnits bra planer. Problemet ar nar kollektivtrafiken inte foljer
med.

§ 38 Bordlagd interpellation 2013:34 av Gunilla Roxby Cromvall (V) om
jamstalld snérojning

Anforande nr 23

Gunilla Roxby Cromwall (V): Ordférande, fullmaktige! Kan det ha varit jag som
bestéllde snon till i dag? | forra veckan tankte jag att det var dalig tajming att debattera
jamstalld snorojning en vinter da det knappt har snoat alls. Vi har ju nastan glomt bort det
vita som faller. | dag har ni i alla fall fatt en liten paminnelse om att snén finns.

Det finns manga kommuner som i dag har en annan idé om hur vi ska prioritera nar det
géller snérojning. Det ar kanske lite elakt, men jag har hort att man sdger att vi i dag gor en
“gubbrdjning” eftersom vi rojer for bilister, dar en majoritet &r man. Det ar dar vi rojer forst.

Att titta pa var vi behover réja forst ar en annan idé om snorojning. Naturligtvis ar det
vaghallarna som rojer snon. Det vet jag ocksd. Men vi kan ju visa musklerna gentemot
kommunerna och vaghallarna nar det géller de prioriteringsordningar som vi vill ha. Jag
anser att vi i dag réjer snon i fel ordning. Vi ska roja utifran behov.

Jag laste nyss i statistik fran Trafikforvaltningen att 60 procent av alla forflyttningar i
Stockholms innerstad gors av gangtrafikanter. Vi vet ocksa att de som gar i storre
utstrackning ar kvinnor. Det &r fler kvinnor &n man som gar. Generellt ar gangtrafikanterna
otroligt manga fler an de som sitter i bilarna. Cyklisterna, som har varit en stark lobbyrorelse
— detta laste jag i samma statistik — &r 5 procent av dem som forflyttar sig.

Jag anser att vi ska ha en snérojning utifran genus och ocksa se pa vilka som behéver fa bort
snon forst. Vi har tidigare debatterat detta och forsokt fa fram statistik pa hur det ser ut nar
det ar halt och faller mycket sné. Vi vet att vi da har fullt pa akutmottagningarna och sakert
ocksa inom primarvarden. Gangtrafikanter faller omkull och skadar sig. Det ar inte bara
allvarligt for att det ar landstingsskatten som bekostar var sjukvard, utan det blir ocksa ett
stort franfalle fran arbetsmarknaden i och med att de som ar skadade inte kommer till
jobbet.

Darfor ser jag det som en idé att i stallet ha en snéréjning utifran ett genusperspektiv, vilket
bland annat Huddinge kommun har tagit beslut om. Det har ocksa visat sig att det inte ar
dyrare for samhaéllet utan snarare billigare. Man prioriterar de gaende, sa att de inte ramlar.
De som aker bilar eller andra fardmedel har faktiskt vinterdack och annat. Daremot har ju
inte gangtrafikanterna sa mycket hjalpmedel av den typen.

Anforande nr 24

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordforande, fullméktigeledamdter! Jag tycker att
det &r viktigt att vi har en kontinuerlig och fortgaende dialog med kommuner och andra som
kan ha fatt kommuners uppdrag att snordja. Under ar som har haft betydligt strangare
vinter an den gangna vintern har vi ocksa dragit en hel del lardomar. | diskussioner med till
exempel Stockholms stad har detta burit frukt. Nu tittar man pa att man har en turordning
for snorojningen som utgar fran att kollektivtrafiken ska fungera sa bra som mojligt. D&
tanker jag i forsta hand givetvis pa busstrafiken. Kollektivtrafiken pa spar ar ju vi sjélva, vara
entreprendrer eller Trafikverket ansvariga for.
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Detta tycker jag ar en bra utveckling. Om vi far rojt pa de stora straken, dar vi har
stombusstrafik och andra tunga busslinjer, kommer det att gynna vara trogna resenérer, och
bade Gunilla och jag vet vilka de &r. Det ar inte dem som ser ut som jag och &r i min alder,
utan det &r i stéllet de som 6verbefolkar vara infarter med sina bilar oaktat om det &r sno
eller fint vader.

Jag tycker att det har varit en bra utveckling dar vi ocksa har fatt ett argument for att
marknadsfora kollektivtrafiken. Jag brukar saga att vara entreprendrers anstallda finns dar i
ur och skur, men ocksa vara kunder ska kunna lita pa att kollektivtrafiken ar anvandbar i sa
stor utstrackning som mojligt, oavsett vilket vader det ar. Det ar ocksa ett viktigt
marknadsforingsargument att kollektivtrafiken fungerar.

Sedan finns det vissa lagen i extrema vaderforhallanden da detta kan vara svart. For snart ett
och ett halvt ar sedan hade vi ett ymnigt snofall under lang tid i borjan av december. Da ar
det pa gransen till omojligt att uppratthalla all den service vi skulle vilja.

Du pekar ocksa pa en viktig del har. Det &r inte bara for sjalva vagarna utan ocksa vara
vaderskydd vid hallplatserna som det &r viktigt med en bra snéréjning. Dar finns all
anledning for oss att fundera pa hur man kan astadkomma den basta ordningen, att
ansvarsfordelningen mellan till exempel kommunala vaghallare eller snérdjare och dem som
har uppdraget att se till att vara vaderskydd och hur det ser ut innanfor vaggarna pa dem ar
sa bra som mdjligt, sa att kollektivtrafikresendrerna kan kanna sig trygga och att det ar bra
kvalitet pa den leverans som vi har att ge for att halla en sa bra service som méjligt nar man
aker kollektivt.

Anforande nr 25

Gunilla Roxby Cromvall (V): Tack for det, Christer! Det har varit en bra utveckling
— visserligen har vi inte kant av den har vintern s mycket — att man rojer vid
busshallplatser sa att bussarna kommer fram.

Men jag tanker att det finns en fortsattning pa det, och det ar kanske det som du ar inne pa
mot slutet. Har inne sitter ju manga som har kommunala uppdrag och som sitter i
stadsdelar och det har ar en fraga att ta med sig, for vi ar ju manga ganger vaghallare. Ibland
blir man lite konsblind. Vi har ju alltid r&jt vagarna forst — och nu har ocksa cyklisterna har i
Stockholm prioriterats upp — men vi ser inte det stora problemet: att sékerstélla
gangtrafikanterna. Det handlar om, precis som du ar inne p4, vara kollektivtrafikresenarer
som ska ta sig till och fran stationer och busshallplatser. Det ar lika viktigt som att bussen
kommer fram, att man inte halkar omkull dar.

Meningen med min interpellation &r att vi ska ta med oss den idén. Varfor har vi alltid gjort
pa det sattet att vi "gubbrojer” at fatalet bilister, som vi ju faktiskt gor, i stallet for att i forsta
hand prioritera det stora antalet: de som gar och de som aker kollektivt? Vi har ju en valdigt
hog andel som aker kollektivt i vart 1an. Det ar dar snérojningen bér komma.

Sa minns det till nasta vinter! Ta med det till era kommuner och stadsdelar, och fatta garna
beslut om att fran och med nu ha en annan prioriteringsordning!

Anforande nr 26

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande, fullmaktigeledamoter! Jag tycker att
man ser en klar forskjutning av perspektiv precis pa det satt som Gunilla &r inne pa i sin
interpellation.

Jag kan fylla pa med att om man tittar pa hela resan ar det sa att vi nu har ett helt annat
perspektiv frdn kommunernas sida nar det géller cykelns anvandning under hela aret. For
ett antal ar sedan var det kanske sa att man inte alls snorojde cykelbanorna, men det gor
man med hog prioritet i dag. Det dar &r jag 6vertygad i h6g grad gynnar &ven vara resenarer,
som kanske anvander cykel i borjan eller slutet av en resa for att daremellan aka kollektivt.
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Jag tycker att det verkar finnas en vilja hos kommunala foretraddare och kommuntjansteméan
som har ansvar for de har fragorna som ar helt annorlunda i dag an vad den var for nagra ar
sedan.

Men sedan far vi gemensamt hjalpas at. Vi vet ju att det som kunde upplevas som ett tak,
som var nastan omojligt for nagra ar sedan, ar nu en sjalvklarhet for vara resenarer och da
blir det ett golv. Det tycker jag ar bra, for det innebar att servicenivan hgjs. Vi ska leverera sa
bra service som mojligt for att kunna attrahera nya resenarer och behalla trogna resenarer
som vi har.

Fran Stockholms stads sida tycker jag att det pa saval tjanstemannaniva som anda upp till
trafikborgarradet finns en mycket bra insikt om vad vi behéver kunna gora tillsammans och
att man ar beredd att prioritera oss i mycket storre utstrackning an vad man var fér nagra ar
sedan. Det tackar jag Ulla Hamilton och hennes tjansteman for.

Anférande nr 27

Cecilia Obermiuller (MP): Som en kommunal foretréadare i en stadsdel i Stockholm
tankte jag bara komplettera med att Miljopartiet faktiskt har lagt en motion i flera stadsdelar
i Stockholms stad om jamstalld snordjning. Man har val skrattat lite grann at det, men det
borjar liksom ta skruv i alla fall! Andra partier far garna folja efter.

8 39 Interpellation 2014:1 av Erika Ullberg (S) om SL:s biljettsystem och de
jamfort med budget 450 miljonerna i lagre biljettintakter

Anforande nr 28
Landstingsradet U ll1berg (S): Fru ordférande, far jag forst tacka for den trevliga
tillstallningen da vi fick uppmarksamma din fodelsedag — tack s& mycket!

Nu till interpellationen. Tack for svaret, Christer. Jag ar fore detta sopran i en kyrkokor, sa
jag ar ratt van vid hoéga toner, men jag kan tycka att tonlaget i den har férsamlingen garna
kunde vara nagot lagre. Du har skrivit ett svar och valjer forstas vilken ton du vill i det.

Jag tankte tala lite om biljettkranglet i SL-trafiken, om vara forlorade biljettintakter och om
hur vi ska fa ett biljettsystem som &r begripligt och kostnadseffektivt.

Vi har ju ett fantastiskt lan, fran Holo till Hallstavik, en sammanhallen
arbetsmarknadsregion déar vi behover kunna arbetspendla. Jag tror att det ar en av vara
styrkor for att varna jobben och tillvaxten, att vi far kollektivtrafiken att fungera, och vi vet
att det sammanhallna SL-kortet har varit en viktig pusselbit i att fa en fungerande
arbetspendling.

Det ar bra att du skriver i svaret att vi tappar biljettintakter — ibland ar det ju ett evigt tjat
om att siffror inte skulle stamma hit och dit, men vi tappade biljettintakter: 57 miljoner
mellan aren 2012 och 2013. Trots att Stockholm véxer sa fort som vi gor och trots att vi har
fler resendrer sjunker intédkterna. Det ar mycket, mycket bekymmersamt!

Nar det galler arbete for att sékra intakter har jag i min interpellation lyft bade
biljettkontrollen och de dyra klamsparrarna. Du svarar att det har har lett till ett minskat
fuskakande, men det har du faktiskt ingen aning om — med all respekt, Christer. De som
utredde om fuskadkandet hade minskat var ju Securitas, det foretag som ertappades med att
overdebitera SL for kontroller som inte var utférda. Samma foéretag som var var entreprendr
som skulle skoéta biljettkontrollen och som hade ett utbrett fusk var ocksa de som skulle sdga
om fusket hade minskat eller inte — en ohallbar ordning och ingen trovardighet éver huvud
taget!
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Verkligheten ar verkligen var basta van har. Vi vet alla hur krangligt det ar med
biljettsystemet och vi vet hur oacceptabelt daligt de dyra glasklamsparrarna fungerade. Vi
har tvingats justera och justera, informera och informera, fasat ut fungerande vandkors i
fortid och har nu ett system som har en annan slutartid sa vi har inte uppnatt det du ville
med den héar investeringen. Fuskakandet har inte minskat.

Jag tanker aterkomma i ett ytterligare anférande trots att min rost inte ar den allra basta i
dag, for det har ar sa otroligt viktigt for oss. Vi maste sakra intakterna. Vi maste ha ett
begripligt biljettsystem som lockar fler resenarer. Jag skulle vilja aterkomma till ditt forslag.
Jag ser alltsa ingen vilja att 16sa biljettkranglet i dag, utan du talar valdigt mycket om ett
system langt in i framtiden. Det ar helt ohallbart!

Anforande nr 29

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande, fullmaktigeledamoter! Ja,
verkligheten ar var béasta van, Erika Ullberg — sa ar det faktiskt! Du har en oerhérd energi i
att beskriva och mala verkligheten i svart. Men vet du vad? Min tillgang ar verkligheten och
motet med manniskor som bor i Stockholms stad, med resenérerna inom kollektivtrafiken —
de som blir allt fler for varije ar, och nu ar de rekordmanga. Skulle det da vara sa att
kollektivtrafiken hade sdmre punktlighet, mindre ndjda resenérer an vad vi hade tidigare, ja
da skulle du nog ha ratt. Men problemet for dig ar att verkligheten ser helt annorlunda ut. Vi
har fler resenarer, de aker pa punktligare kollektivtrafik &n tidigare, och de néar ngjdare &n
tidigare. Sa ser verkligheten ut.

Da ar det ocksa intressant att fraga sig: Om det skulle vara sa att vart biljettsystem ar sa
daligt, varfor aker da alla de har i mycket storre utstrackning an tidigare? Varfor finns de dar
parametrarna till vanster i bilden som beskriver i positiva termer vad som hander inom
kollektivtrafiken?

Fru ordférande, det handlar bara om svartmalning! Jag ar inte det minsta orolig for den —
men du borde vara orolig for den, for det ar ju ingen som tror pa dig! Nar jag ar ute och aker
kollektivt méter jag massor med positiva manniskor som sager: Jo, kollektivtrafiken har
blivit battre och vi anvander den i storre utstrackning — men den kan bli &nnu béttre. Det ar
ett konstruktivt forhallningssatt, dar man har ndgonting som ar bra, som levererar en
fungerande vardag, kan bli annu battre.

Sedan till siffrorna om biljettintékter. Har har ni beskrivningen av hur verkligheten ser ut.
Ni ser en stapel for fjolaret, som &r gron i toppen och bla nedanfor. De facto ar det pa det
sattet att vi har totalt sett 0kat biljettintékterna med 123 miljoner kronor, men av
bokforingstekniska skal, det vill saga forsaljningen av Reskassan, som sitter pa kort dar varje
resa kan registreras och matas nar den sker, sa finns en forsaljning av Reskassanbiljetter hos
internbanken — de finns inte langre hos SL. Det &r det du beskriver som ett biljettintaktsras.

Anforande nr 30

Yvonne Blomback (MP): Fru ordférande, ledaméter, ahorare! Ja, det ar roligt,
Christer Wennerholm, att du kan visa upp att kollektivtrafikandelen har dkat. Jag har ocksa
konstaterat det nar jag har last siffrorna fran Kollektivtrafikbarometern. Men det gar anda
inte att bara sitta still i baten och sdga att man ar jattenodjd med allting.

Vad Erika Ullberg tar upp i interpellationen ar egentligen att biljetterna ar krangliga for dem
som inte &ar vana resenarer. De synpunkterna fortsatter att komma in, Christer Wennerholm.
Ni har ju kampat hart for att hitta olika nya varianter med andra I6sningar och
pappersbiljetter igen, for att kritiken var sa stor nar remsan togs bort. Jag kan verkligen
tycka att det ar oerhort beklagligt, for vi var helt eniga — det fanns inte ett enda parti i den
har salen som sade nej till att infora Reskassan och ta bort biljetterna, i form av
pappersremsan som var uraldrig. Men vi som ar i opposition mots standigt av fragan: Varfor
gor ni ingenting, varfor havdar ni inte att pappersbiljetterna ska tillbaka? Nej, vi vill inte ga
bakat, vi vill ga framat. Da maste man ocksa vaga titta pa hur taxan ar utformad.
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Miljopartiet lade 2013 en motion — den kommer inte upp hit, och jag kan bara ana varfér;
forvaltningens svar var valdigt positivt — om att inféra enhetstaxa. Man kan se att av de
totala intakterna for SL star zonbiljetterna for en véldigt liten del, 30 procent. De allra flesta
manniskor som kommer in i trafiken kdéper periodkort, och det ar bra — det ar ju det vi vill.
Men vi maste ocksa underlatta for manniskor som kommer hit pa besok och for manniskor
som inte normalt kan dka med kollektivtrafiken till och fran sina jobb utan nagon gang vill
prova pa. Da maste det vara enkelt — och det maste vara enkelt var man an bor i lanet! Jag
sdger det gang pa gang: det ar inte alla som bor vid en tunnelbana, och det &r inte alla som
har en bemannad sparr vid pendeltagen. Ni har pa nagot satt hakat i att det &r sparrarna
som ska l6sa ert problem, men det &r inte sant.

Jag delar verkligen Erika Ullbergs 6nskemal om att trafiknamnden kunde fa en redovisning
av det ni havdar, att det ar sparrarna som har gjort att plankningen har minskat. Jag ser nu,
nar sparrarna mjukare igen, hur det plankas hela tiden. Det ar trakigt. Jag ar inte for
plankning — jag vill vara tydlig med det — men jag ar inte 6vertygad om att era sparrar ar
I6sningen. Att de krangliga biljetterna stéller till det ar ett faktum. Jag saknar en vilja att
I6sa problem.

Anférande nr 31

Gunilla Roxby Cromvall (V): Tack, Erika, for den hér interpellationen! Jag ska
forsoka mig pa den héar apparaten for forsta gangen. Nu ser ni hur priserna for enstaka
biljetter ser ut. Det &r ju framfor allt det vi pratar om — manadskortet ar suverant och vi vill,
precis som flera talare har sagt, att alla ska ha det for da dker man sa att séga gratis hela
tiden nar man vél har klarat av den kostnaden. S& det handlar om priset pa enstaka resor,
och dar tror jag faktiskt att vi ar dyrast i hela Europa. Till det kommer det otroligt krangliga
zonsystemet, som ar helt obegripligt for manga.

Nej, som Yvonne Blomback sager: Enhetstaxan tillbaka! Jag vet att Socialdemokraterna och
vi i Vansterpartiet sager det ocksa, sa om vi far makten kommer enhetstaxan tillbaka, inga
zoner, det blir begripligt.

Forra veckan horde jag pa Radio Stockholm en mangd resenarer som ringde in och
berattade att de alltid tar bilen in till stan — allts de som &ker enstaka resor, som inte har
manadskort — for det blir sa dyrt. Enkel resa 44 kronor, ganger tva, och det kanske ar en hel
familj eller nagra fler som aker med — ja, da blir det billigare att ta bilen, om man nu har en
bil. Tyvarr ar det den utvecklingen vi har. Det maste alltid vara mera fordelaktigt att aka
med den kollektiva trafiken.

Som ni ser av tabellen ligger alltsa Stockholm hogst vad det galler singelbiljetter. Efter det
kommer Oslo, dar man har helt andra inkomstlagen &n vad vi har i Sverige, eller hur? Anda
ligger de lagre. Intressant ar att Paris ligger sa lagt vad det géller priset pa enstaka biljetter.

Har missar vi dem som skulle kunna dka med den kollektiva trafiken, de som inte &r
frekventa akare — de som kanske har en arbetsplats dit de kan ga eller cykla vardagsvis, de
som studerar — och som kanske pa helgen vill gora andra resor. Det gor vi ett stort tapp pa
och det visar statistiken.

Priset pa en enstaka resa maste alltsa ned valdigt kraftigt, men vi maste ocksa fa bort
zonerna. Det maste vara enkelt att kdpa biljett och det maste vara prisvért att kopa dven
enstaka biljetter.

Anférande nr 32

Lennart Kalderén (M): Fru ordférande! Erika Ullberg talar om intéktsras och
siffertricksande. Jag undrar: Vad vill egentligen Erika Ullberg ha for slags debatt har i
fullméaktige? Christer har just visat pa att med samma bokféringsprinciper skulle intakterna
fran biljetterna ha 6kat med 120 miljoner forra aret. De intakter som inte langre
bokféringsmassigt ar intakter for Reskassan, de 57 miljonerna, finns ju dar. Det enda
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medhall Erika skulle fa for att det har inte skulle vara intakter ar fran nagon
redovisningskonsult som har last sju betyg i redovisning pa universitetet som alskar att fora
om intaktskrav till balanskonton. Intédkterna finns ju dar. Varfér fortsatter du att kalla det
for ras och varfor kallar du det for siffertricksande? Det handlar om att du faller for
frestelsen att sétta en bild och gora rubrik pa ndgot som egentligen ar en osanning. Nagot
som inte &r sant r en osanning.

Var hamnar vi om vi fortsatter att i fullmaktige kasta sddana uttryck i huvudet pa varandra, i
stallet for att tala om saker och ting som de verkligen ar? Vi maste hér i fullmaktige kunna
mota varandra intellektuellt och med omddme, och inte bara tanka pa att skriva bra
pressmeddelanden. Nej, enligt mitt omdome fortjanar din interpellation och ditt bruk av
ordet intaktsras det omnamnande som har getts i svaret: ohederligt!

Anforande nr 33

Landstingsradet Ullberg (S): Det har ar en av de mest strategiska fragorna som vi har att
syssla med inom kollektivtrafiken. I syfte att ha rad att bygga ut kollektivtrafiken maste vi
sdkra intakterna, och da ar ett begripligt biljettsystem a och o. Sa jag valkomnar den har
diskussionen, och det ar mycket man skulle behdva diskutera ocksa i trafiknamnden som vi
inte tillats gora. Som Yvonne med flera har sagt, det finns mycket siffror som vi skulle
behdva fa till namnden. Vi har fatt en rapport, daterad den 17 april 2013, som tar upp lite av
det som Christer Wennerholm verkar tycka ar en 16sning. Alltsa: en l6sning pa dagens
krangliga system ar att upphandla ett nytt system. Check in — check out pekas ut som det
system han vill titta pa. Dar skriver var trafikforvaltning:

Check in — check out lampar sig val i helt slutna system med spérrlinjer for bade inpassage
och utpassage — det vill saga det kan bli ko sdval in som ut. — —— | 6ppna system med
avstandsbaserad taxa blir det komplext for resenarerna att forsta hur han eller hon ska bete
sig samt att resenarerna i manga fall missar att checka ut ur systemet. — —— Check in —
check out bor i blandade system kombineras med enhetstaxa for de 6ppna delarna. — — —
Kostnaderna for att utveckla SL Access till check in — check out ar svara att uppskatta da det
beror pa hur I6sningen byggs upp och hur omfattande installationer som behover goras.

Men for att anda fa en bild av detta namner man nagra kostnadsdrivande insatser som
skulle kravas for att fa det system som trafiklandstingsradet drommer om: Sparrlinjerna
behover byggas om. Kortlasare behover installeras pa SL:s dver 2 000 bussfordon.
Kortlasare behover installeras pa lokalbanornas alla perronger. Vi talar om ungefar 400
miljoner kronor for ett sadant system.

Dessutom har ju Christer G. Wennerholm varit ordférande under de dryga tio ar nar vi har
kampat for att fa SL Access att fungera och kan vittna om hur lang tid det tar fran
upphandling till implementering och barnsjukdomar — vi ar fortfarande inte i full drift av
det system vi har i dag!

Jag tycker faktiskt att de resenérer vi har i dag fortjanar ett svar pa hur vi vill forbattra for
dem i dag, i morgon, om ett halvar eller atminstone inom ett ars tid — men det svaret saknar
Moderaterna sa man pratar mycket hellre om det har dyra systemet.

Grundfragan far man inte missa har. Grundfragan ar hur vi ska 6ka kollektivtrafikens
marknadsandel, hur vi ska fa fler att resa kollektivt, att vi ska upplevas som attraktiva och ha
ett begripligt system. Da vill jag bara paminna om att 75 procent av vara biljettintakter i dag
kommer fran periodkort som har enhetstaxa. Det ar alltsa for de andra 25 procenten som vi
vill att det ocksa ska bli begripligt, enkelt och valkomnande att resa med SL. Kan vi inte enas
om att det vore ratt sa kostnadseffektivt och smart med en enhetstaxa aven for de

25 procenten?
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Anforande nr 34

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande, fullméktigeledamoter! Jag
konstaterar med stor néjdhet att Erika Ullberg nu har lamnat diskussionen om
biljettintaktsras. Det &r en bra bdrjan.

Sedan har vi den har bilden. Erika, det racker inte med att beskylla andra for att inte ha
intakter eller for biljettintaktsras. Jag skulle vilja ha ett svar fran dig: Hur ska du l6sa ditt ras
av intakter? Det ar ju de facto sa att om er budget hade varit den vi skulle ha jobbat efter sa
skulle vi med dina forslag ha haft 500 miljoner mindre att bedriva kollektivtrafik for. Ni har
ju inte foreslagit att biljettintéaktsbortfallet fér enhetstaxa skulle ersattas med ytterligare
skattefinansiering.

Du &r skyldig oss ett svar. Ar det nattrafiken i tunnelbanan fredag—lérdag som ska bort? Ar
det mer séllan gdende pendeltag du vill ha? Ar det farre busslinjer som ska g, eller ar det
glesare mellan bussarna som ska ga pa de linjer som finns? Du ar skyldig oss ett svar. Vad ar
det du ska dra ned pa nar du ska infora din enhetstaxa?

Du vet ju, med den insikt du har, sa det var nog en freudiansk felsagning. Det ar inte tio ar —
men jag hoppas att det blir tio ar — utan bara drygt sju ar &n sa lange som jag har haft
ansvaret for kollektivtrafiken. Vi kor garna tio ar, vi kor tolv ocksd — inga problem! Som det
kanns nar vi ar ute och moter valjarna ska det nog bli en match om att det kan bli sa.

Da ar det bra om man haller sig till att beskriva hur du ska dra ned pa trafiken. Svara pa det!
Vilken kollektivtrafik ar det du ska dra ned pa? Det gar namligen inte att kora kollektivtrafik
utan pengar. En halv miljard ar valdigt mycket pengar.

Vi har visat att vi kan fa nojdare kunder, att vi kan fa fler kunder och att vi kan bygga ut
kollektivtrafiken. Det intressanta ar att ni alltid har pengar langt fram i tiden, men ni har
alltid mindre pengar till driften det aktuella &ret och mindre pengar till investeringar det
aktuella aret. Vad har det for betydelse om ni har mer pengar ar 3 och 4, om ni har mindre
pengar ar 1, som ar det aktuella aret?

Jag vill ha svar. Vilken busslinje ar det, vilket pendeltag ar det som ska ga mer sallan, ska
tunnelbanan sluta ga pa natterna fredag och lérdag? Vi vantar med spanning pa det svaret!

Jag tycker ocksa det vore intressant om vi kunde fa svar pa hur du kan tillgodogéra dig
information om ny, modern teknik som innebar att man har kontaktlosa kort sa att man
over huvud taget inte behdver dra nagra kort i sparrarna.

Anforande nr 35

Yvonne Blomback (MP): Tack, ordférande! Christer Wennerholm, jag vill ateruppta
diskussionen kring vad det skulle innebéara for ekonomin med en enhetstaxa. Det vore
trevligt om Christer Wennerholm féljde med i debatten; ni dévriga kan ju lyssna.

I det svar som trafikforvaltningen utarbetade pa motionen om enhetstaxan framgick tydligt
att antalet resenarer ar storst i zon A, och det &r ju den som omges av tunnelbanan. Men alla
andra resenarer — pendeltagsresenarer och bussresenarer, som faktiskt ar i princip lika
manga som tunnelbaneresenarerna — ar farre. Om vi menar allvar med klimatmalen sa
maste vi ocksa mena allvar med att vinna resenarer i ytterdelarna av lanet.

Det ar ocksa sa att ett enhetspris pa 30—40 kronor, som Miljopartiet talar om, skulle
innebéara en intaktsokning pa mellan 400 och 700 miljoner kronor.

Jag satter upp mig pa talarlistan igen. Det ar trakigt att man inte lyssnar pa debatten.

Ordforanden: Jag ar ledsen, Yvonne, men du har bara tva inlagg i en saddan héar
interpellationsdebatt.
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Anférande nr 36

Nanna Wikholm (S): Jag tankte fortsatta dar Yvonne slutade. Erika har redan tydligt
papekat att storre delen av vara intékter i dag omfattas av enhetstaxa, eftersom det ar
resande pa kort. Och precis som Yvonne sade, av resterande 25 procent av resorna gar de
allra, allra flesta i en zon. De resor som omfattas av de har zonerna som stéller till det
genererar ungefar 1 procent av SL:s intékter — 1 procent! Men de stéller till ett evinnerligt
problem for alla, 100 procent!

Nar jag star i ko for att resa med tunnelbanan — daven om jag reser med kort — sa star det
manniskor som forsoker forsta zonerna och vad deras enstaka resa ar for standard eller inte
standard, bara for att ni har satt upp helt obegripliga zoner.

Nej, Christer, det ar inga busslinjer som ska dras in for att vi infor en kostnadseffektiv
enhetstaxa. Det ar inga pendeltdg som dras in for att vi infor en kostnadseffektiv enhetstaxa.
Det kanske blir sa att vi behover infora fler tag och fler bussar, for att resandet 6kar mer an
vad vi tror!

1 procent av SL:s intékter skulle kunna férsvinna om man tog bort zonerna. Sa lite paverkar
det. Ditt snack om biljettras ar nagot fran din egen hittepad-kammare! Det biljettras som vi
tittar pa ar det som gar att utlasa i SL:s arsredovisning, nar man jamfor den budget som ni
satte upp for 2013 med det utfall som blev for 2013. D4 ar det glappet nastan en halv miljard
kronor.

Jag vet att vi star infor ett valar. Jag hade hoppats att vi skulle hitta gemensamma lésningar,
kunna prata arligt och hederligt — ett fint begrepp — om vilka végar vi vill ga framat for att
oka kollektivtrafikens andel av resandet i Stockholmsregionen. D& tror jag att det ar bast att
utga fran fakta om resandet, inte fran siffror som man sjalv hittar pa. Jag hamtar mina
siffror ur SL:s arsredovisning och redovisningar av hur resandet i Stockholmsregionen ser
ut.

Anférande nr 37

Landstingsradet U llberg (S): Om inte annat sa tror jag att alla sjukvardspolitiker har inne
och alla ahdrare undrar: Pratar ni inte om saddant har i trafiknamnden och SL:s styrelse? Har
ni inga moten, eller? Far ni inga underlag? Ja, det kan man verkligen fraga sig!

Jag skulle vilja att Christer nu tar upp den déar handsken. Vi behéver en strategisk diskussion
med fakta pa bordet: Vad kostar en enhetstaxa? Vad kostar nya system? Vad finns det for
fordelar och nackdelar? Hur loser vi kranglet som drabbar resenarerna i dag? 75 procent
reser pa periodkort med enhetstaxa. De andra 25 procenten fortjanar ocksa ett enkelt,
begripligt biljettsystem.

Jag skulle vilja aterkomma till kollektivtrafikens marknadsandel. Jag tror namligen inte att
SL tar marknadsandelar i Stockholms lan pa det satt som vi skulle behéva om vi ska klara
jobben, arbetspendlingen, tillvaxten och miljéutmaningen. Jag tycker att det ar ett
underbetyg. Vi hade prognostiserat 450 miljoner kronor mer i biljettintakter forra aret. |
stéllet tappade vi 57 miljoner. Men jag tycker att vi kan lagga de exakta siffrorna at sidan och
bara begrunda det faktum att trots att lanet véaxer sa lockar vi inte fler till SL.

Sa vill jag bara avsluta med att séga att Vasttrafik har inga bra erfarenheter av check in —
check out. Ta del av dem, och ta garna del av exempelvis New Yorks fina enhetstaxa!

Anférande nr 38

Gunilla Roxby Cromvall (V): Ja, nu lyckades jag lagga pa bilden at ratt hall! Forra
gangen visade jag priset for en singelbiljett, och nu visar jag priset for en endagsbiljett som
jamforelse. Tyvarr ar inte New York med héar, men det ar valdigt billigt att aka med den
enhetstaxa som de har dar. Som ni ser ar vi aterigen varst i klassen. Vi tar ut mest betalning
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for endagsbiljetterna medan man i Amsterdam och Berlin far betala ungefar hélften for att
resa en hel dag i systemet.

For det ar ju s, som alla har sagt, vi i Vansterpartiet ocksa: vi vill ha fler séllanresenarer
som aker kollektivt. Vi vill utoka trafiken. Det ar dar ute i lanet, dar vi har en valdigt liten
andel som aker kollektivt, som vi vill fa dem att slappa bilen och i stallet &ka med. Som vi har
hort i debatten ar det precis dar som zongranserna slar till, och det ar dar man heller inte
kan kopa biljetter.

Vi vill ha fler sallanresenérer, Christer. Vi vill utoka trafiken, vi vill fa dver bilisterna, vi vill
att de ska tycka att det ar prisvart — for det tjanar var region pa och det tjanar var miljo pa.

Statistiken visar i all tydlighet att vi ar otroligt dyra pa att aka med séllan. Det &r bra att det
ar sa manga som har manadskort.

Anférande nr 39

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande, fullméaktigeledamoter! Jag ber er
titta pa den har bilden. Om nu enhetstaxan hade varit den dundermedicin som skulle
behdvas, s titta pa stapeln for 2006 och stapeln for 2007. Det finns ju inget samband i det
ni sager! Snarare ar det sa att ni har totalt fel. Annars skulle resandet ha gatt ned nar
enhetstaxeforsoket forsvann, men sa ser inte verkligheten ut.

Vad det handlar om, och dar ni ar valdigt fel ute, ar att ni fixerar er vid priset i stallet for att
lyssna pa vad manniskor sager i undersokningar. Manniskor sager att det ar viktigt med
punktlighet i kollektivtrafiken, att det ar hog kvalitet, att det ar tryggt, och sa fortsatter man
att rdakna upp olika faktorer — sist kommer priset. Ett billigt pris med en opunktlig
kollektivtrafik, som inte kommer i tid, ar det ingen som vill ha — eller en kollektivtrafik som
kor glesare for att ni ska ha ett billigare pris. Och det ar ju det som de facto kommer att bli
konsekvensen av er politik.

Anforande nr 40

Lennart Kalderén (M): Fru ordférande! Jag noterar med tacksamhet, Erika, att du
sager att vi ska lagga de exakta siffrorna at sidan och att du inte langre talar om
bendmningen ras. Den enda som talar om ras ar damen snett bakom dig, Nanna Wikholm.
Ni kan val anvanda lunchen till att diskutera om det &r ras eller inte.

Jag vill ocksa sdga att jag tror att det ar farligt att inbilla resenarerna att det ar gratis att resa
med SL. Kollektivtrafik har en kostnad och man ska inte inge folk illusionen att det &r gratis.
Darfor ska man inte experimentera med kostnadsmedvetandet hos SL-resendrerna. Man ska
inte experimentera med enhetstaxa. Nagra av oss har upplevt detta i SL-styrelsen 2006 och
sag hur hundratals miljoner rasade ivag pa nagra manader. Det vill inte jag vara med om
igen!

Anforande nr 41

Kristoffer Tamsons (M): Fru ordférande, landstingsfullmaktige! Det har varit en
valdigt lang diskussion, men jag tycker att den har varit ganska klargérande for hur vi ser pa
kollektivtrafik i den har regionen, och ganska klargérande for hur vi svanger oss och valjer
att forhalla oss till fakta vilket far sagas vara en ganska tydlig vattendelare nar man lyssnar
pa oppositionen och framfor allt Socialdemokraterna.

I grund och botten &r ju detta ganska enkelt. Ar det fler eller farre som reser med
kollektivtrafiken i Stockholmsregionen i ar jamfort med forra aret och nu jamfort med nar
de rodgrona styrde i Stockholms lans landsting? Ar intakterna hogre eller lagre i ar jamfort
med forra aret, och ar de hogre eller lagre i ar jamfort med nar de rodgréna styrde i
Stockholms lans landsting? Har kollektivtrafiken byggts ut, moderniserats och rustats upp
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det senaste aret, eller har den rustats ned? Ar den mer utbyggd, mer upprustad, mer modern
nu &n vad den var nar de rédgrona styrde i Stockholms léans landsting?

Déar nagonstans gar skiljelinjen — det gar liksom inte att ta sig runt detta. Endera ordning
och reda, ett médosamt arbete med att forbattra, modernisera, bygga upp och bygga ut, pa
ett ansvarsfullt satt med att se till ekonomin och hur man hanterar biljettsystem och andra
saker — pa det satt som vi har valt i den har regionen, som handlar om att vi tycker att en
rimlig fordelning ar att halften av biljettpriset bekostas av skattebetalarna och héalften av de
resenarer som reser med kollektivtrafiken. En annan rimlighetsdel ar att de som &r vara
trogna resenarer, de som koper vara 30-dagarskort, ska ha ett lagre pris an de som ar
sallanresenarer, darfor att trogenhet i kollektivtrafiken ska gynnas. En annan aspekt som ar
ganska viktig i sammanhanget ar att kortare resor ska kosta mindre &n langa resor — helt
enkelt for att det ar ett rattvist satt att se pa kollektivtrafiken.

Det ar det som har lett oss fram till den kollektivtrafik som vi har i Stockholmsregionen, som
ar den nast billigaste i landet men som ar den i sarklass mest utbyggda — den basta, den
mest populéra, skulle jag séga.

Mot denna kollektivtrafik som médosamt och faktiskt i ganska stor politisk samstdmmighet
har byggts upp under artionden, trummas nu idéerna fram om standiga experiment. Ar det
inte enhetstaxa, som kostar en halv miljard, sa ar det 6ppna sparrlinjer, som har provats och
dar det har provats kostat omkring 4—5 miljoner under ett halvar pa en station — ja, listan
kan goras ganska lang 6ver den typen av experiment. Men det &r inte experiment som
Stockholms kollektivtrafik behdver, det ar ordning och reda, och det ar leverans med
resenarernas basta i fokus — inte experiment, oavsett om ni kallar dem dppna sparrlinjer,
nolltaxa eller enhetstaxa, for det har inte trafiken i Stockholmsregionen rad med!

Anforande nr 42

Stella Fare (FP): Ordférande, fullméktige! Vi ska fortsatta leverera, sade Kristoffer, och
jag haller helt med. Vi ska fortsatta att bygga ut, vi ska fortsatta att 6ka kvaliteten och
forbéttra nar det galler trygghet, sékerhet och turtathet — vi ska helt enkelt 6ka
betalningsviljan till att kbpa en resa i kollektivtrafiken.

Gunilla citerade nagra bilister som ansag att det var for dyrt att aka kollektivt och hellre tog
bilen — men bilen var da inte dyr, eller?

Sa lange bilisterna resonerar s3, att de inte ar beredda att betala for kollektivtrafiken, har vi
fortfarande en valdigt stor uppgift framfor oss. Vi maste ju konkurrera med dessa
hypermoderna hi-tech-bilar. Det &r den utmaning vi har. Den bekvamlighet som en modern
personbil i dag erbjuder maste vi konkurrera med. D& kan vi inte riskera att dra ned pa vara
intakter.

Det finns namligen en valdigt hog betalningsvilja redan. S& manga resenarer koper
enhetstaxan i form av ett manadskort. Vi far aldrig riskera det, for da riskerar vi att inte
kunna konkurrera med bilisternas bekvamlighet. Da kan vi inte fortsatta att erbjuda allt
modernare tag, allt mer tillganglig trafik, allt snabbare trafik, allt turtatare trafik, allt mer
spartrafik — for spartrafiken ar den som konkurrerar forst och framst med biltrafiken.

Nar vi bygger spar, da ar bilisterna intresserade av att byta fardmedel. Bussar har ingen
sadan konkurrenskraft. Det &r mojligen pa en stracka, mot Norrtélje, som busstrafiken har
nagorlunda konkurrenskraft, for dar ar den valdigt framkomlig, men i 6vrigt ar busstrafiken
usel nar det galler framkomlighet. Vi maste darfor fortsatta att forbattra bussarnas
framkomlighet och konvertera till spar nar det ar befogat.

Vi ska ha en kollektivtrafik som ar prisvard och som hela tiden lockar 6ver manniskor fran
koerna i biltrafiken till den framkomliga kollektivtrafiken.
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Anférande nr 43

Nanna Wikholm (S): Nej, vi ska inte experimentera med SL:s intdkter som ser till att
resandet blir hogre. Det ar darfor vi tycker att de positiva och goda erfarenheterna vi har av
ett system med enhetstaxa som har fungerat val i Stockholms lans landsting ska fortsatta att
galla aven pa enstaka resor. Nar det fanns under 2006 sa héll det budget. Det séags ibland i
den hér salen att det inte gjorde det, men det holl budget och det 6kade resandet markant i
Stockholmsregionen. Vi har inte haft en sddan 6kning av marknadsandelen sedan 2006 —
det aret sticker ut. Da var det ocksa trangselskatt och en kraftig utbyggnad av trafiken.

Nej, vi ska inte experimentera utan vi ska anvanda vara goda erfarenheter.

Da ar min fraga till Kristoffer Tamsons: Om vi nu inte ska experimentera, ar det sa att du
inte haller med Christer om att man ska inféra mera av zoner och avstandsbaserad taxa pa
kortet ocksa? Eller ska det vara sa att vi varnar ett gemensamt kort som har gjort
kollektivtrafiken sa mycket gott i Stockholmsregionen?

Anférande nr 44

Anna Sehlin (V): Vansterpartiet vill inféra enhetstaxa av rattviseskal. De som bor langt
bort i lanet och ofta har langa resor och kanske ett samre utbud ska inte betala mer, utan det
ska vara rattvisa dver lanet.

Debatten om hdga biljettpriser for enskilda biljetter ar intressant. Jag tror att det finns en
samsyn dar, att vi alla vill att manadskortet ska vara det mest prisvarda, och att den stora
skillnaden ar att oppositionen — Vansterpartiet, Miljopartiet och Socialdemokraterna — ser
problemen med Reskassan som den ser ut i dag. Dar ar enhetstaxan en l6ésning. Den har
nastan blivit framtvingad av det krangliga systemet med Reskassan. Enhetstaxan loser
manga av de problemen. Det har vi varit inne pa sd manga ganger.

Men for Vansterpartiet ar enhetstaxan en réattvisesak — som ocksa léser problemen med de
krangliga zonerna och problemen med Reskassan.

Anforande nr 45

Marie Akesdotter (MP): Ordférande, ledaméter, &hdrare! Jag vill bara komplettera
lite. Det finns ekonomiska konsekvenser, som inte har réknats in nar forvaltningen har gjort
sina bedémningar, om man infor enhetstaxa. Det ar bland annat resandedkning fran bilister
om bilister gar 6ver till att anvanda kollektivtrafik i hogre utstrackning. Jag bor i Tyreso, och
jag kan beréatta att det &r en valdigt stor andel av Tyresds befolkning som anvander bil. Det
ar ocksa manniskor som tycker att det ar krangligt att &ka — man forstar inte hur man ska
betala — och da ar det kanske enklare att ta bilen. Aven manniskor som reser langt skulle
kanske anvanda kollektivtrafiken i hogre utstrackning om det blev billigare.

Jag har ocksa hort inslag pa radion dar man beréttar att det ar for dyrt och man tar bilen om
man ar fyra personer till exempel — det &r billigare, om man redan har en bil. Da tar man
bilen till stan i stéllet for att aka kollektivt.

Anforande nr 46

Karl Henriksson (KD): Ordférande! Den har interpellationen handlade egentligen om
nagonting annat &n den har debatten har kommit att handla om, men eftersom jag ar
intresserad av det som debatten har kommit att handla om ténkte jag berétta lite grann om
erfarenheterna fran nar vi faktiskt hade enhetstaxa under ett antal manader.

Jag horde till dem som da inte var politiker, som inte fattade beslut om det héar utan jag var
pa andra sidan. Jag horde till dem som salde biljetter. Dar markte man en valdigt stor
forandring, hur resenarerna gick 6ver fran att kopa 30-dagarskort som de hade gjort innan
till att kdpa enkelbiljetter. Vi har sett forandringen i hur intdkterna minskade jamfort med
vad de borde ha varit, ndar man inférde experimentet med enhetstaxa.
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Vi har sett problemen, och jag ser ingen anledning att géra om de misstagen en gang till.

Jag tror att det ar viktigt att vi har ett system som upplevs som rimligt och rattvist. Da ar det
faktiskt rimligt att man betalar mer for en resa fran Hallstavik till Stockholm eller fran
Nynéashamn till Stockholm an vad man betalar for en resa fran Landstingshuset till
Centralen. Det ar rimligt att vi har ett avstandsbaserat system — samtidigt som vi ska sla vakt
om manadskortet. 30-dagarskortet gor att resandet i Stockholms l&n ar sa stort som det ér,
for det minskar marginalkostnaden. Folk kommer inte att pa samma satt kénna att de
behover bilen, om de alltid har ett 30-dagarskort och om de har en val fungerande
kollektivtrafik. Och denna val fungerande kollektivtrafik forutsatter att vi verkligen har de
medel som behdvs for att investera. Det ar det Alliansen har gjort under de senaste
mandatperioderna. Vi har investerat i nya spar och nya tag — och det ska vi inte dventyra
genom nagra experiment med enhetstaxal!

Anforande nr 47

Kristoffer Tamsons (M): Ordférande, fullméaktige! Nej, vi ska inte ha nagra
experiment som ogenomtéankta enhetstaxor, nolltaxor eller 6ppna sparrlinjer i
kollektivtrafiken, darfor att det har provats och det har statt kollektivtrafiken och
resendrerna dyrt.

Vad vi ska ha &r ordning och reda och en idé om att god konkurrens for kollektivtrafiken i
den har regionen byggs med hog kvalitet, punktlighet, tillganglighet och komfort, och en idé
om att bygga ut kollektivtrafiken och en insikt om att for att kunna bygga ut kollektivtrafiken
behdvs det mer resurser, inte mindre.

Det ar lite intressant detta — om man forbinder sig till en enhetstaxa, om vi nu ska kalla den
for det, som tenderar att kosta upp emot 450—500 miljoner kronor, sa ar fragan: Om man
inte ska dra ned pa trafiken — och det har ju oppositionen inte sagt ndgonting om under den
har debatten — da maste man bevisligen hoja priset for de trogna resenarerna for att de som
aker mera séllan ska fa dumpade priser. Och ar det s3, talar vi om formodligen upp emot en
hundring i hojt pris pd manadskortet for att dumpa enhetstaxans priser.

Anférande nr 48

Pia Ortiz Venegas (V): Ja, det har ju blivit s& att vi pratar mest om enhetstaxa har i
dag, och det vill jag ocksa garna prata om. Enhetstaxan &r sjalvklart en viktig rattvisefraga,
men det ar ocksa sa att det miljomassigt ar de langa resorna som vi i forsta hand maste fa
bort. Det ar de som bor langt fran stan som tar bilen, och det ar ju det som ar miljomaéssigt
viktigast att bli av med. Det ar dar det i dag ar sa dyrt att aka kollektivt att man valjer bilen i
stallet. Darfor finns det &ven en vinst miljomassigt att infora enhetstaxa.

Sa maste jag bara kommentera Christers fina graf, som vi har sett flera ganger i dag, med
resandeintakternas 6kande hela tiden. Samtidigt finns det de som séger att enhetstaxan
minskade resandet och resandeintékterna. Men det finns ett stort hopp i den dar grafen,
precis dar enhetstaxan kom till. Vad som ar annu viktigare ar att grafen visar de totala
intéakterna fran det totala resandet — det sager ingenting om intékterna fran enkelresor, och
det ar ju dem vi debatterar nu!

Det ar faktiskt sa att det finns statistik pa att forra arets forsta nio manader sjonk intéakterna
fran just enkelbiljetter med 33 procent. Det syns inte pa din graf, Christer!

Slutligen maste jag fraga. Man har gjort det pa andra stallen i véarlden och det har faktiskt
fungerat. Vad ar det for fel pA New York?
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Anforande nr 49

Stella Fare (FP): Nej, New York ar det inget storre fel pa nar det galler tunnelbanan —
aven om den ar otroligt nedsliten. Men en resa dar kan man inte byta utan att betala en gang
till, vet du. Det ar en stor skillnad mot vart system.

Jag vill anda framhalla att det &ar inte en prisfraga varfor man hellre tar bilen. Pratar man
med bilisterna s& handlar det om bekvamlighet, om trygghet, om kvalitet helt enkelt. Och
det &r den vi ska konkurrera med!

Nar nu kostnaden anda kommer upp, ar det manga som framfor det som ett argument for
personer som har slutat yrkesarbeta. Da vill jag framhalla att alla har i salen som vill att fler
ska aka kollektivt bor betona de generosa rabatter som vi har for pensionarer. De ar véldigt
bra! Den som tror att man inte tjanar pa att képa ett kort misstar sig. Man lurar sig sjalv.
Rabatterna ar vart satt att visa att vi vet att forutsattningarna ar olika for olika medborgare i
vart lan.

Anforande nr 50

Karl Henriksson (KD): Ordférande! Aterigen fick vi upp en frdga om jamforelse med
andra stader, som sdgs ha enhetstaxa. Men faktum &r att de exemplen finns inte dar man har
enhetstaxa i ett omrade motsvarande en resa fran Hallstavik till Nynashamn, eller ens fran
Hallstavik till Stockholm.

New York &r ett bra exempel p& att man har enhetstaxa — precis som Stella sade kostar en
resa med tunnelbana lika mycket inom de inre delarna av staden, det vill saga Brooklyn,
Manhattan och sa vidare — men om man daremot aker ut till Staten Island med MTA, deras
motsvarighet till SL, s far man faktiskt betala en rejalt hogre taxa an den dar enhetstaxan.

Ni maste ta reda pa fakta innan ni slanger er med att i den eller den staden finns enhetstaxa,
for den stad finns inte som har enhetstaxa motsvarande Stockholms lan.

8§44
Fragestund

Fragal

Anforande nr 51

Landstingsradet Hellmark Knutsson (S): Ordférande! Jag ville stélla fragan till
finanslandstingsradet Torbjorn Rosdahl men fick hora att han inte ar pa plats i dag. Darfor
stalls fragan till bitradande finanslandstingsradet.

Fragan stalls med anledning av den revisionsrapport som kom foér nagon vecka sedan om
vardplatstillgangen. Den rapporten kan man sammanfatta med att landstingsledningen
faktiskt inte vet hur manga vardplatser som finns eftersom man inte kan félja upp detta och
inte heller gor det.

Trots I6ften om att det skulle bli fler vardplatser verkar det snarare som att antalet vard-
platser har minskat under mandatperioden.

Mot bakgrund av det, och framfor allt mot bakgrund av revisorernas kritik av att vard-
platserna minskar, men ocksa pa grund av att man saknar kontroll éver hur manga vard-
platser som finns undrar jag nu om landstingsledningen tycker att det finns brister i lands-
tingets styrning av vardplatsutbudet vid akutsjukhusen.
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Anférande nr 52

Landstingsradet Broberg (M): Ordférande, fullméaktige! Tack for fragan, Helene! Vi har
infort en investeringsstrategi och dven pa andra satt skapat forutsattningar for en langsiktig
planering av landstingets investeringar. Vi har gatt fran ettarsbudgetar till det vi har i dag,
en planperiod for investeringar om atta ar.

Vi investeringar i moderna vardplatser for att méta framtidens behov av sjukvard. Samtidigt
pagar den dagliga sjukvarden dar det dagligen pagar ett arbete for att planera for ratt
bemanning varje dag och pa varje vardavdelning utifran patienternas skiftande behov.

Det &r tva olika processer som maste paga samtidigt. Investeringarna handlar om att skapa
en framtida infrastruktur for att ge morgondagens stockholmare varldens béasta sjukvard.
Det &r ocksé en sérskild utmaning med tanke p& hur mycket Stockholmsregionen véxer. Ar
2013 vaxte lanet med 36 036 ménniskor.

Den operationella verksamheten handlar om att ledningen inom sjukvardens alla verk-
samheter planerar och bemannar verksamheterna sa att de varje dag kan mota patienterna
med god och trygg sjukvard.

Vi har kommit langt med att utveckla styrningen i landstinget, men det ar inget arbete som
blir klart. Fragan om hur vi styr maste hela tiden utvecklas for att méta framtidens
utmaningar.

Helene tog ocksa upp fragan om rapportering av hur saker och ting fungerar, hur manga
vardplatser som egentligen finns. Sedan hosten ar 2012 anvander alla landsting och regioner
samma metod for att just mata 6verbelaggningar pa sjukhusen. Alla sjukhus i hela landet
rapporterar varje manad antalet faststallda och disponibla vardplatser och antalet
Overbelaggningar. Stockholm ligger relativt bra till vid métningarna av 6verbelaggningar
jamfért med andra landsting och regioner.

Det har ar bra exempel pa hur styrningen utvecklas. Det ar forst nu som vi har fakta om
antalet 6verbelaggningar sa att vi kan utveckla styrningen. Fullmaktige har darfor fattat
beslut om att ersattningen till sjukhusen ska utvecklas sa att den stimulerar sjukhusen att ha
farre 6verbelaggningar.

Anférande nr 53

Landstingsradet Hellmark Knutsson (S): Tack sa mycket! Det ar bra att man har
likartade matmetoder sedan ar 2012, innan dess hade man ju en annan matmetod. Men
aven om man bara studerar de ar dad man har haft en likartad matmetod sa ser man ju att
antalet vardplatser snarare har minskat vid akutsjukhusen — trots att Moderaterna lovade i
valet ar 2010 att antalet vardplatser skulle 6ka med mellan 100 och 170. Darfor ar min fraga:
Vart tog de vagen?

Anforande nr 54

Landstingsradet Broberg (M): Jag delar din asikt, Helene, att det &r bra att vi nu har
gemensamma matinstrument runt om i Sverige for att mata detta. Det har handlar delvis om
tva olika fragor. Det handlar dels om hur manga nya vardplatser vi bygger, dels om
bemanningen for vardplatserna.

Nar det handlar om bemanning for vardplatserna sa ar det en fraga som alla vara sjukhus
jobbar mycket intensivt med, alltsa att bemanna sjukhusen. I den har fragan har inte minst
Karolinska en viktig uppgift nar det handlar om att bemanna vardplatserna och minska
Overbelaggningarna.

Alliansen och landstinget har bidragit till arbetet med bland annat en stor satsning pa
18 miljoner kronor for att hoja Ionerna for vissa specialistutbildade sjukskoterskor och
barnmorskor som det rader brist pa och som darfor ar svarast att rekrytera.



Anforanden 2014:2 33

Pa sjukhusen ser man ocksa 6ver mojligheterna att rekrytera och anvanda sig av andra
personalgrupper an sjukskoterskor, exempelvis underskodterskor och administrativa
sekreterare, i storre utstrackning for att avlasta sjukskoterskorna sa att de kan agna sig at
det som de ar utbildade for, namligen att ge patienterna god vard och god omvardnad.

Anforande nr 55

Landstingsradet Hellmark Knutsson (S): Jag far val forsoka gissa mig till att de
vardplatser som ni utlovade ar 2012 inte kom till stdnd pa grund av att ni inte hade séker-
stallt kompetensférsorjningen.

Det héar ar en sak som vi socialdemokrater har tagit upp valdigt manga ar. Det racker inte
med att ha en langsiktig investeringsplan, landstinget maste ocksa ha en langsiktig
kompetensforsorjningsplan, ndgot som vi annu inte har sett nagonting av. Det hade ocksa
behovts om ni skulle ha fatt till stdnd de 100—170 vardplatserna som ni utlovade vid forra
valet.

Nu lovar ni i stallet 850 nya vardplatser, ni hojer insatsen varje gang. Men fragan ar ju om ni
kommer att klara av att leverera detta antal nar ni inte har klarat av att astadkomma 100—
170. Framfor allt undrar jag fran vilken punkt det ar som detta ska raknas eftersom man i
dag inte vet hur manga vardplatser som finns.

Anforande nr 56

Landstingsradet Broberg (M): Helene, som jag sade tidigare s& handlar det om tva
saker, dels handlar det om antalet vardplatser som vi faktiskt bygger ut, dels handlar det om
hur vi bemannar dem. Nar vi talar om 850 nya vardplatser sa ar det just de vardplatser som
tillkommer efter utbyggnad.

Alliansens politik lagger grunden for morgondagens halso- och sjukvard i Stockholms-
regionen. Vi genomfor nu rekordstora investeringar for att rusta upp och bygga ut sjuk-
varden for att skapa fler vardplatser — 850 i Stockholmsregionen fram till ar 2018. Men
minst lika viktigt ar ju att se till att de anvands pa ett bra och effektivt satt. | det har
avseendet fortsatter utmaningen for landstinget, inte minst nar det galler bemanningen av
vara sjukhus och vardavdelningar.

Jag vet ocksa att sjukhusen, inte minst Karolinska, jobbar mycket intensivt med dessa fragor
inte minst nar det géller just behovet av att rekrytera fler duktiga medarbetare. Jag vet inte
hur manga av er som precis som jag sett affischerna i tunnelbanan dar man forsoker locka
fler att soka sig till just varden for att arbeta dar.

Som landsting har vi en god och effektiv styrning av vara verksamheter. Grundbulten &r att
ha téta, kontinuerliga och konstruktiva dialoger med alla landstingets verksamheter. Vi har
ocksa visat hur vi kontinuerligt utvecklar styrningen i landstinget for att utveckla verk-
samheten och méta nya utmaningar.

Fraga?2

Anforande nr 57

Tomas Eriksson (MP): Herr ordférande! Alla vi som laste tidningen i veckan kunde ju
se att det kom ett utspel fran Alliansen om att konvertera 4:ans stombuss till sparvagn. Det
l&t ju valdigt trevligt! Det blir ju ytterligare en investering, och om jag forstar saken korrekt
sa maste den investeringen, om den ska genomféras inom nagon tid som vi normala skulle
definiera som nartid, alltsd rymmas inom den befintliga investeringsbudgeten fram till ar
2024.
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Jag skulle egentligen ha stallt denna fraga redan pa forra fullméktigemotet, men da blev jag
sjuk. Det har utspelet gor ju att denna fraga blir annu mer aktuell. Jag skulle vilja stélla
fragan, och i det har fallet blir det till dig, Charlotte: Ser du att det finns ndgon risk att ni inte
kommer att kunna genomfora de har beslutade investeringarna under den tidsperiod som
investeringsstrategin galler, det vill saga fram till ar 2024?

Anférande nr 58

Landstingsradet Broberg (M): Ordférande, fullméaktige! Tack for fragan, Tomas!
Stockholms lans landsting har kraftigt hojt ambitionerna nar det galler investeringar i bade
sjukvard och kollektivtrafik. Nar Stockholmsregionen vaxer snabbt och stadigt maste vi dven
rusta for att mota de behoven.

Framfor oss har vi de mest omfattande och till volymen stérsta investeringarna i modern tid.
Utmaningarna ar nu att se till att alla investeringar genomfors enligt plan och i tid. For att
vi ska kunna losa detta kravs det att vi ar manga som arbetar tillsammans pa ett bra sétt.

Att gora framtidsplanen for halso- och sjukvarden till verklighet &r en stor utmaning och
innebar att ett gigantiskt pussel ska laggas. Med framtidsplanen for hélso- och sjukvarden
som grund jobbar landstinget intensivt for att vi ska kunna genomfora vara investeringar i
tid och inom de ramar som fastslagits. Den viktigaste utgdngspunkten ar att bade kunna
bygga nytt och att kunna bygga om med sa liten inverkan pa vardens verksamhet som
moijligt.

Samtidigt som landstinget jobbar ihardigt med att genomfora alla vara investeringar har vi
stor 6dmjukhet infor den utmaning som landstinget star infor. Varje investering som vi gor
ar komplex och paverkar varden pa olika satt, framfor allt under tiden som vi bygger nytt
och bygger om. Det finns valdigt manga olika faktorer som paverkar investeringar av denna
storlek, och det & enormt viktigt att vi har god planering aven for att kunna hantera
forseningar och andra hinder langs vagen.

Du stéller en fraga till mig som handlar just om landstingets investeringar och om vi tror att
vi ska kunna genomféra dem. Jag far en annan fraga har som handlar om att konvertera
busslinje 4 till sparvag. Jag tolkar det hela som en mer évergripande fraga just rérande
landstingets investeringar. Om svaret pa den fragan ska vara just att vi ska blicka tio ar
framat i tiden och med full sdkerhet sdga att inget kommer att handa som kan riskera
genomfdrandet av ndgon av alla de investeringar som vi planerat fram till ar 2024 sa kan
inte jag, och fa andra, med séakerhet lova att det inte finns nagra som helst risker att det ar
nagot som inte kommer att genomforas. Men jag har goda férhoppningar och vi har stora
erfarenheter att ta till for att vara investeringar snabbt ska kunna komma pa plats och inte
minst genomforas i fas med varandra.

Anforande nr 59

Tomas Eriksson (MP): Tack for svaret, Charlotte! Jag vill vara noga med att sdga att
jag tog upp fragan om 4:an bara som ett exempel. Fragan ar helt korrekt tolkad, det géller
mer évergripande.

Jag kanner ett litet behov av att formulera fragan lite mer konkret for att komma fram till
den fraga som jag vill att du ska svara pa.

I det investeringsutrymme som finns i er budget, som ni har presenterat for fullmaktige, ar
75 miljarder fram till &r 2014. Fram till fér ndgra manader sedan var 68 av dessa miljarder
intecknade fram till ar 2019. Det betyder alltsa att under tiden mellan aren 2019 till 2023
skulle landstinget ha ungefar 1,5 miljard kronor att investera arligen. Efter det har vi fatt en
mycket positiv och formanlig uppgorelse om utbyggd tunnelbana. Men faktum ar att de har
1,5 miljarderna da borjar narma sig O kronor, aven om den investeringen ar ganska liten for
landstingets del. Till detta kommer nu I6ftet fran er om att i nartid konvertera 4:an till
sparvag, vilket ocksa ar positivt. Men jag undrar varifran pengarna ska tas.
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Anforande nr 60

Landstingsradet Broberg (M): Sa vitt galler tunnelbaneuppgorelsen ar det en fantastisk
uppgorelse som vi har fatt till stdnd. Som Tomas mycket riktigt papekar sa ar det ju faktiskt
sa att det finns en kraftig medfinansiering bade fran staten och fran kommunerna, vilket gor
att vi i landstinget faktiskt inte behover betala sa mycket sjélva.

Nar denna uppgorelse val kom till stand kéndes det att vi maste anta detta mycket generdsa
erbjudande som vi hade pa bordet, och vi har sagt i efterhand att vi maste inarbeta detta i
investeringsstrategin och ta upp det i kommande ars budgetar. Darmed har jag svarat pa hur
vi kommer att hantera detta.

Jag har sagt att vi kommer att hantera andra investeringar pa motsvarande satt, de maste
ocksa vagas in och hanteras i den ordinarie budgetprocessen nar det galler just investeringar
i landstinget framover.

Anforande nr 61

Tomas Eriksson (MP): Men da stéller vi oss fragan: Med vilken trovardighet kan ni i
sa fall ga ut och lova de héar investeringarna i nartid? Faktum ar ju att det bara finns ett antal
begransade instrument att anvanda for att finansiera investeringar.

Jag har inte hort Moderaterna eller Alliansen lova exempelvis en skattehdjning, vilket vi i
Miljopartiet har foreslagit for att kunna ga framat och utoka investeringsvolymen. Jag ser
inte heller att ni i nartid har tankt er nagra andra intaktskéallor. Darfor har jag en liten kansla
av att hela det héar blir valdigt svajigt, alltsa fragan om hur ni ska kunna genomfora sddana
har kraftiga utbyggnader — som ar nodvandiga, det haller vi helt med om. Hur ska ni kunna
genomfdra dem i nartid? Det finns helt enkelt inte pengar i er budget for att kunna
genomfora investeringarna under den har tiden.

Anférande nr 62

Landstingsradet Broberg (M): Det &r mycket intressanta Miljoparitet utlovar skatte-
hoéjningar for att klara detta. Jag tror inte att det ar riktigt korrekt satt att hantera
investeringsbudgeten med skattehéjningar.

Jag vet inte heller om ni har med er era tilltankta kompanjoner i detta, alltsa Socialdemo-
kraterna och Vansterpartiet, alltsa om de ocksa tanker sig skattehodjningar for detta
andamal.

Vansterpartiet ropar hej, de vill ha annu hogre skattehojningar sa det ar kanske sa det ska
bli.

Vi jobbar vidare med dessa fragor, och vi ar 6vertygade om att den uppgorelse som vi har
traffat nar det galler utbyggnad av tunnelbanan kommer att vara valdigt viktig och kommer
valdigt manga stockholmare till del. Det &r en oerhért viktig uppgorelse.

Och som sagt, har har vi anvéant oss av instrumentet medfinansiering, och fatt till stand en
valdigt god medfinansiering fran bade stat och ett antal kommuner. Jag ser ocksa framfor
mig att vi, nar vi i framtiden ska gora fler investeringar — inte minst nar det géller infra-
struktur — kommer dven da att kunna fa till stand medfinansiering fran de kommuner som
ar berorda; och jag hoppas aven att vi sa smaningom ska kunna f mer pengar fran staten.

Fraga3

Anforande nr 63

Landstingsradet Jornehed (V): Ordférande! Det ar sa att det I6per pa i allt snabbare
takt nar det galler planen for Framtidens hélso- och sjukvard. Snart ar NKS fardigbyggt. For
att I6sa vardplatsbristen &r ju tanken att den specialistvard som inte behdver akutsjukhusens
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tjugofyratimmarsinsatser ska flyttas ut fran akutsjukhusen till narsjukhus eller sjukhusen
Dalen, Nacka, Sabbatsberg eller ndgot annat.

Men, Charlotte, ni vill ju samtidigt privatisera och infora vardval for den vard som ska flyttas
ut fran sjukhusen. I vardvalet finns fri etableringsratt. Hur ska du kunna styra att den
specialistvard som flyttas fran sjukhusen hamnar pa narsjukhuset Sabbatsberg? Man kanske
hellre vill vara pa lakarhuset pa Odenplan eller ndgon annanstans.

Min fraga till Charlotte Broberg ar: Har du nagra strategier for hur specialistvardens
utflyttning fran akutsjukvarden ska styras till narsjukhusen inom ramen for vardval med fri
etablering?

Anforande nr 64
Landstingsradet Broberg (M): Ordférande, fullméaktige! Tack, Hakan, for din fraga!
Svaret pa din fraga ar ja. Vi har strategier for detta.

Stockholmsregionen véxer och vi bygger ut sjukvarden. Alla delar av sjukvarden kommer att
véaxa och expandera, men en del i planeringen ar att akutsjukhusen i framtiden i hégre grad
ska fokusera pa de svarast sjuka patienterna och att en nagot storre andel av varden ska ske i
oppenvarden eller pa nagra av lanets mindre narsjukhus, dem som du véljer att kalla
narsjukhus, men vi férsoker anvanda begreppet sjukhus.

Det kommer inte att bli ndgra snabba, tvara kast mellan olika patienter som ska flyttas ut
fran ett akutsjukhus. Vad man egentligen menar med begreppet flytta ut ar att patienterna i
framtiden far vard i 6ppenvarden i stallet for pa akutsjukhusen. Det ar ndgot som anvands i
valdigt stor utstrackning nu. Det kan ocksa handla om att man faktiskt far vard i hemmet.
Den vard som byggs ut snabbast nu och som dven kommer att expandera snabbt under de
kommande aren &r den geriatriska varden. Det ar ocksa just den varden som bedrivs pa
narsjukhusen eller de mindre sjukhusen nu och som gor att vi behdver bygga ut med fler
vardplatser for den framtida expansionen.

Utover detta pagar ocksa ett antal pilotprojekt for att tillsammans med sjukhusen utveckla
nya vardformer for att kunna flytta ut vard fran sjukhusen.

Alla svar har vi inte i dag, och det ar just darfor som vi bedriver dessa pilotprojekt. Jag tror
att sjukvarden hela tiden kommer att utvecklas for att ge patienterna annu battre vard.

Anférande nr 65
Landstingsradet Jornehed (V): Dakallar vi i den har debatten de sjukhus vi talar om for
narsjukhus.

Du, Charlotte, sager att vi ska flytta vard till mindre narsjukhus. Min fraga ar: Hur ska du fa
den vard som du flyttar fran akutsjukhusen till de mindre narsjukhusen? Vilka styrmedel
har du, for du infor ju vardval dar man har fri etableringsréatt. De privata vardforetagen
kanske inte alls vill vara pa Sabbatsberg, Nacka eller Sollentuna sjukhus. Vardféretagen
kanske vill forlagga den har verksamheten nagon helt annanstans dar det passar deras
profil. Hur ska du da fa ihop det har? Hur ska du kunna styra varden in i pilotprojekt?

Jag kanner att du inte riktigt svarar pa den fragan, och det ar en réatt sa svar fraga. Jag skulle
svara att jag tycker att vi skulle flytta ut den har varden, och sa skulle sjukhusen sjélva fa
bedriva varden pa Sabbatsberg, Sollentuna och sa vidare — atminstone till en borjan i alla
fall, for da skulle vi fa det hela pa plats.

Ni infor vardval och det komplicerar ju det hela. Jag forstar alltsé inte riktigt hur ni har
tankt er att fa ihop det hér, och tiden gar ju.
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Anforande nr 66

Landstingsradet Broberg (M): Det har med vardval ar faktiskt inte helt nytt. Redan i dag
bedrivs ju mycket av varden pa det som vi nu ar éverens om att kalla vara narsjukhus,
atminstone i den har debatten, just pa vara narsjukhus. Vi raknar pa att ungefar halften av
den vard som faktiskt bedrivs pa narsjukhusen bedrivs inom ramen for just vardvalet.

Det finns manga olika satt for landstinget att styra lokaliseringen av olika vardgivare. Jag
kan namna tva exempel.

Det mest naturliga ar ju att stalla olika former av krav pa hur verksamheten ska bedrivas och
krav pa lokalstandard. Ju hogre krav desto mer sjukhusliknande lokaler kravs ocksa for att
bedriva varden.

Dessutom ager landstinget manga av de mindre sjukhusen i lanet, och hyresgasterna ar i
stor utstrackning privata vardgivare. Det &r eftertraktade lokaler som manga vardgivare vill
hyra, och landstinget kan da bestamma vilken typ av vard som ska bedrivas i de lokalerna.

Vi valkomnar ocksa och tycker att det ar positivt att det finns privata aktorer. Till exempel
har AP-fonderna visat stort intresse for att etablera sig och bygga upp sa kallade egna
narsjukhus dit de bjuder in vardens aktorer, till exempel inom ramen for vardvalet, att
etablera sig.

Anforande nr 67

Landstingsradet J6rnehed (V): Vad sade du nu, Charlotte? Du sager att man ska hitta
egna narsjukhus. Da spricker ju planen! Da kan du ju inte jobba efter planen med de sju sma
mindre narsjukhusen, for nu kommer plétsligt ndgra andra narsjukhus till stdnd, och vi vet
inte ens vilka de ar. Da kanns det som om det blir annu storre villervalla &n vad det redan ar.

Da kanner jag att de 850 nya vardplatserna som du pratar om valdigt osékra, for ni verkar
inte riktigt veta var de ska vara. Ska de vara pa de mindre narsjukhusen eller ska de plotsligt
vara pa nagra egna narsjukhus som sjunde AP-fonden bygger, eller hur tankte du nu?

Jag tycker att du nog ska fundera pa det har. Vilka styrmetoder ska ni anvanda for detta? Ar
det sa klok att faktiskt infora vardval pa den specialistvard som ska flyttas ut fran vara
sjukhus?

Man kan ju séga att det redan finns privata aktdrer, men den héar privata aktéren kanske i
stallet vill forlagga verksamheten till lakarhuset vid Odenplan i stallet for till Sabbatsberg,
och da spricker hela idén med Sabbatsberg som ett mindre narsjukhus.

Det har kadnns rorigt och oroande.

Anforande nr 68

Landstingsradet Broberg (M): Hakan, jag maste fundera pa om du verkligen lyssnade pa
det jag sade. Det jag sade ar att redan i dag bedrivs ungefar halften av den vard som bedrivs
pa vara narsjukhus faktiskt inom ramen for vardvalet. Du far det att Iata som om det ar
nagot nytt och konstigt som star framfor oss. Det ar faktiskt en utveckling som vi befinner
oss mitt i och som faktiskt fungerar valdigt val.

Nar jag sager "de mindre sjukhusen” kan det vara bra att kanna till att det ar sjukhus med
kanske 150—300 vardplatser som &r ganska stora verksamheter. Och nar vi ocksa talar om
att bygga ut varden med 850 vardplatser, sa ar det inom vara egna sjukhus som vi avser att
bygga ut dem.

Daremot ser jag inga problem alls, men det handlar val om att vi har lite olika satt att se pa
det har. Du vill ha en rent planekonomisk modell dar du ska stoppa in varenda vardplats pa
ett exakt satt, medan jag tror pa en marknadsekonomi, och jag har redan i dag sett att det
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fungerar alldeles utmaérkt eftersom vi faktiskt redan i dag har en valdigt stor andel av de har
aktorerna inom ramen for vara narsjukhus och det fungerar pa ett mycket, mycket bra sétt.

Jag ser alltsa med tillforsikt fram emot detta och ar dvertygad om att det kommer att
fungera mycket val.

Fraga 4

Anforande nr 69

Landstingsradet Larsson (S): Ordférande! For 13 dagar sedan, Lars Joakim, motte du
och jag en ung kvinna som berattade om sin svara sjukdom. Hon led av mastocytos, och hon
uttryckte stor oro for att hon och hennes lilla patientgrupp, ett hundratal patienter som i dag
behandlas pa Karolinska sjukhuset i Huddinge, i januari hade fatt signaler om att
behandlingen for hennes patient grupp skulle laggas ner.

For 13 dagar sedan uttryckte hon den oron. Nu vill jag stélla en fraga till dig, Lars Joakim
Lundquist: Kommer mastosytospatienternas ratt till specialistbehandling att sékerstallas?

Anférande nr 70

Landstingsradet Lundquist (M): Ordférande, fullmaktige! Far jag inledningsvis sdga att
min uppfattning ar att alla som kan behandlas med lakemedel for att bli friska eller
atminstone kunna leva ett sa normalt liv som mojligt ska fa sin behandling. Lakemedel ar
den viktigaste terapiformen for patienter med sjukdomar. Med detta sagt gar jag over till
Dag Larssons fraga.

Enligt Socialstyrelsen insjuknar varje ar uppskattningsvis tva personer per en miljon
invanare i mastocytos. Halften av dem ar barn. Det innebdr att ca tio vuxna och tio barn i
Sverige far diagnosen varje ar. Da ingar sjukdomen i begreppet sallsynta diagnoser, vilket
var det den konferens handlade om som Dag Larsson och jag var pa.

Alla patienter med saval vanligt forekommande som sallan forekommande diagnoser ska fa
samma ratt till behandling. Vid Center of Excellence, Hematologiskt centrum pa Karolinska
universitetssjukhuset, bedrivs forskning inom omradet. Centret vid Karolinska ar en del av
ett europeiskt natverk som heter the European Competence Network on Mastocytosis. Det
ar bra och viktigt for patientgruppernas vard och behandling i framtiden.

Enligt tjanstemannen pa halso- och sjukvardsforvaltningen som talat med Karolinska
kommer mastocytospatienternas ratt till specialistbehandling och lakemedel att sékerstéllas.
Ingen behandling har nekats eller avbrutits. Svaret pa Dag Larssons enkla fraga blir alltsa:
Ja.

Anforande nr 71

Landstingsradet Larsson (S): Det gor mig glad att beskedet ar sadant. Jag kommer ocksa
att fortsatta att folja den har patientgruppen och deras rétt till behandling vid kliniken pa
Karolinska sjukhuset i Huddinge.

Varfor uppkom den har fragan éver huvud taget? Det ar en liten patientgrupp, det handlar
om ett hundratal patienter totalt sett, varav ett tiotal behover sarskilda l1akemedel. Varfor
dyker fragan om huruvida man kan sékerstélla deras behandling upp 6ver huvud taget? Det
har att géra med vara interna ersattningssystem i landstinget. Man kunde ha lyckats med att
sakerstalla att de enheter om ingar i vardvalet som behdver den har typen av mediciner
kunde rekvirera dem och fatt dem betalade centralt. Om sjukhuset daremot ska betala for
medicinerna sa gar kostnaden pa ett annat konto. Det ar darfér som sjukhusledningen har
satt sig ned och funderat 6ver om man ska behalla den har verksamheten.
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Vara interna ersattningssystem for lakemedel, som ar olika for vardval respektive for
sjukhusen, har lett till att en patientgrupp har sett sin behandling sattas i frdga och har blivit
orolig.

Jag ar i alla fall glad 6ver beskedet fran dig i dag, Lars Joakim, att ni tanker se till att den har
behandlingen fortsatter.

Anférande nr 72

Landstingsradet Lundquist (M): Ordférande, fullméktige! Den ersattning som vi ger
fran halso- och sjukvardsnamnden och fullmaktige till sjukhusen innebar att de far hogre
ersattning an andra sjukhus som inte har den har typen av patienter. Det som jag tycker ar
mest spannande nar det galler sallsynta diagnoser ar vi har avsatt sarskilda pengar inom
ramen for ett projekt som heter Strategiska satsningar pa den hogspecialiserade varden.

Detta ar en viktig grupp, de har stark patientutbildning, och Dag Larsson och jag var med pa
ett seminarium och fick oss valdigt mycket till del. Jag sitter ju inte still p& min stol. Nar jag
hade traffat och hort den har kvinnan sa tog jag ju direkt kontakt med halso- och
sjukvardsforvaltningen.

Nu har vi fatt ett 16fte fran Karolinska om att ingen har nekats och att ingen kommer att
nekas behandling med den har medicinen. Det tycker jag ar jattebra! Tack, Dag, for din
fraga!

Anforande nr 73
Landstingsradet Larsson (S): Det ar bra, och jag tror att Maria och de andra patienterna
blir glad att 6ver att fa det beskedet.

Fortfarande aterstar fragan. I januari fick den har patientgruppen besked fran sjukhus-
ledningen att behandlingen skulle laggas ned. Varfor gar sjukhusledningen ut med det
beskedet? Det beror pa att vi har tva olika system, ett system for sjukhusen och ett system
for aktorerna inom vardvalen. Antingen borde vi andra det har systemet for att sakerstélla
att man har samma ersattningar for lakemedel, eller sa borde sjukhusen fa tillatelse att delta
i vardvalen.

Det héar ar en patientgrupp. Jag ar ganska évertygad om att vi kommer att stota pa flera
andra patientgrupper som kommer att komma i klam eftersom vi har olika och
inkonsekventa system i vart landsting.

Anférande nr 74

Landstingsradet Lundquist (M): Ordférande, fullméktige! Den signal som vi far fran
halso- och sjukvardsforvaltningen ar att det inte har gatt ut nagra direktiv om att man skulle
stoppa behandlingen av de har patienterna. Det har inte heller gatt ut direktiv att om att nya
patienter inte skulle fa denna behandling. Pa den punkten har vi lite olika uppfattningar.

Sedan kan man alltid diskutera hur ersattningssystemen ska se ut, men Karolinska
kompenseras val for de mycket dyra lakemedel som de skriver ut till manga av sina
patientgrupper som har Karolinska som sitt viktigaste sjukhus i de har sammanhangen.
Valdigt sallan ar det 6ppenvarden som skoter patientgrupper med sallsynta diagnoser.

Fragas

Anforande nr 75

Landstingsraddet Oberg (MP): Jag har dgnat formiddagen at att lasa pd om Skarp-
nack, eftersom manniskor, framfor allt smabarnsforaldrar som bor i Skarpnack, mottes av
den hér lappen pa dorren till sitt BVC forra veckan. Dar star det att barnavardscentralen
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kommer att laggas ned. Detta ar kanske inte den mest optimala kommunikationen, men det
ar den information som de har fatt.

Det vacker ju sa klart fragan: Vad hander med barnavardscentralen i Skarpnack, och
kommer landstinget att agera for att behalla barnavardscentralen i Skarpnéck? Vi vet ju att
en valfungerande barnhalsovard ar en valdigt viktig faktor i folkhalsoarbetet. Fragan ar:
Tanker du agera, Marie Ljungberg Schott?

Anforande nr 76

Marie Ljungberg Schott (M): Ordférande, ledaméter! Tack, Helene, for din fragal
Forst ska jag sdga att jag ar ordférande i utskott Stockholm—Eker6 och inte Séder. Det kan
latt bli fel for den som lyssnar.

Barnavardscentraler ar otroligt viktiga. Det ar en fantastiskt bra forebyggande verksamhet,
och den ska finnas latt tillganglig for alla foraldrar och barn som finns i vart omrade.

Just pa barnavardscentralen i skarpnéck har man signalerat till oss — det kom ett brev den 5
mars — att man 6nskade att omedelbart upphdra med sin verksamhet. Det gér man pa grund
av personalbrist. Man tar, tycker jag, det ansvar som man har. Man berattar att man inte
kommer att kunna fullfélja det uppdrag som man har eftersom man inte far personal som
kan eller vill jobba hos dem. Darfor tycker de att det ar battre att lagga ned verksamheten
och héanvisa foraldrar och barn till narliggande barnavardcentraler. Det kommer de att gora.
Det kommer ocksa halso- och sjukvardens forvaltning att gora.

Anforande nr 77

Landstingsraddet Oberg (MP): Tack for svaret! Jag tror att det for ett omréde som
Skarpnack ar oerhort viktigt att det finns en barnavardscentral. Skarpnack ar nastan lika
stort som min hemkommun Héassleholm, men det &r ocksa lika stort som Upplands Vasby,
Tyreso och Lidingd. Att det inte skulle finnas barnavardscentraler dar &r ju otankbart! Det
bor lika manga manniskor dar.

Nérheten till barnavardscentralen i ett omrade som anda har vissa riskfaktorer for ohélsa
tror jag ar otroligt viktig. Barnavardscentraler arbetar ju ocksa uppsokande, och det ar en
viktig funktion de har. Att bara noja sig med att den har barnavardscentralen forsvinner, att
de tydligen har haft svart att rekrytera, att manniskor kan stka sig ndgon annanstans, det ar
en installning som inte bidrar till att sakerstélla det goda folkhalsoarbetet i det har omradet.
Det behdver finnas en barnavardscentral pa plats i Skarpnack for att motsvara de behov som
finns.

Som exempel kan jag sdga att det finns en hég andel kvinnor, blivande mammor, som roker.
Det finns ocksa riskkonsumtion nar det galler alkohol. I just Skarpnack finns det ocksa en
pafallande hog andel kvinnor med oro och nedstamdhet.

Anforande nr 78

Marie Ljungberg Schott (M): Det finns gott om barnavardscentraler i naromradet.
Det finns goda majligheter for foraldrarna att valja vilken av dem man vill ga till nar den héar
forsvinner. Som du och alla andra vet finns det vardval gallande barnavardscentraler sedan
2008 — vi ar val forresten hyggligt 6verens om att det vardvalet ar bra.

Det innebér en etableringsfrihet. Det innebar att om man som vardgivare tycker sig kunna
bedriva den verksamhet som vi kraver till de hogt stallda krav som vi har i vara forfragnings-
underlag sa kan man etablera sig var som helst. Det betyder ocksa att vi inte pekar med hela
handen pa var de ska ligga. Den analysen gor man sjalv ute i varden.
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Jag skulle kunna tanka mig att det blir sa att nar en vardmottagning forsvinner sa kommer
en annan utforare valdigt snabbt och funderar éver om det har ar ett omrade dar det kan
vara lampligt att etablera sig. | det har omradet och vid den har barnavardscentralen finns
det i dag 472 barn, 76 av dem ar under ett ar. Jag kan tanka mig att det kan vara intressant
for ndgon annan att ta éver sa smaningom.

Anférande nr 79

Landstingsradet Oberg (MP): Det ar pa den har punkten om vardval vara synsatt
skiljer sig at. Vardval far ju aldrig bli en ursakt for landstinget att slippa arbeta med
manniskors hélsa eller slippa mota behoven i olika omraden. Vi har ju som landstings-
politiker, som de fortroendevalda vi ar, ett ansvar for att sédkerstéalla god halso- och sjukvard
och en barnhélsovard pa plats dven i Skarpnack. Vi kan inte bara ta ett steg tillbaka och
hoppas att nagon annan loser det eller sdga att man ju alltid kan ga nagon annanstans.

Vi vet att det finns behov i Skarpnack som fortjanar att man har en barnavardscentral nara
bostadsomradet, nara den plats dar man befinner sig, for att motverka de risker som helt
enkelt finns i det har omradet. Det &r ju landstingets ansvar, det kan vi aldrig komma ifran.

En av anledningarna till att Skarpnacks barnavardscentral har svart att rekrytera ar att de
upplever att de inte fatt den ersattning som motsvarar de behov som finns i Skarpnéack. Det
kan handa att nagon annan lyckas med det, men det som rimligtvis borde vara er atgéard nu
ar ju att saga att den som driver en barnvardscentral i ett omrade dar behoven &r stora ocksa
ska fa lite extra resurser.

Anforande nr 80
Marie Ljungberg Schott (M): Det finns gott om barnavardscentraler i naromradet.

Vi tar absolut vart ansvar, Helene. Det &r inte sa att nagra barn inte kommer att fa komma
till ndgon barnavardscentral. Alla foraldrar kan vara trygga i forvissningen om att det finns
en plats for deras barn. Man kanske far dka en tunnelbanestation, men det &ar inte nagon
katastrof i vart land. Vi har alldeles nyss hort en debatt om hur latt det ar att ta sig fram i
kollektivtrafiken.

Det finns gott om barnavardscentraler, alla barn och forédldrar kan vara trygg med det. Jag ar
overtygad om att nagon kommer att undersoka om det finns mojlighet att starta en ny
verksamhet i det har omradet.

Fraga 6

Anforande nr 81

Gunilla Roxby Cromvall (V): Fullméktige, ni som inte &r och ater, och dhorare pa
laktarna! Jag har stallt en fraga till Christer G. Wennerholm: Tycker du att det ar forenligt
med landstingets arbetsordning att duka helt nya drenden for beslut pa trafiknamndens
sammantraden?

Anledningen till att jag har stallt den héar fragan ar ju att vi for en vecka sedan, i tisdags,
aterigen fick helt nya forslag till beslut. Det har tycker jag ar valdigt allvarligt.

Dels &r det Christer G, som ansvarigt trafiklandstingsrad, ar den som &ger dagordningen och
bestammer vad som ska tas upp och inte tas upp pa sammantradena. Manga medborgare
tittar ju pa kungorelser och arendeordningar vad som ska tas upp, eftersom man ju kan vilja
kontakta oss politiker innan vi fattar beslut.

For att vi ocksa ska fatta beslut maste vi hora med forvaltningarna och fa deras hjalp med att
ta reda pa vilka konsekvenser som i verkligheten kan bli féljden av besluten. Christer G.
véljer att bara plotsligt duka arenden sa att vi i oppositionen inte ens hinner lasa dem.
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Anforande nr 82

Landstingsradet Wennerholm (M): Herr ordférande, fullmaktigeledaméter! Alla
ledamdter i ndAmnden kan 1&dgga fram forslag till beslut vid trafikndmndens eller annan
namnds sammantrade. Trafiknamnden har da att behandla den frdga som ledamoten har
vackt och besluta hur den ska hanteras. Dessa regler géller lika for alla.

Anfdérande nr 83

Gunilla Roxby Cromvall (V): Tack for det beskedet! Da forklarar jag for er pa
laktaren att det ar sa att vi har en kommunallag som talar om vad som aligger oss i
kommuner och landsting. Har i landstinget har vi ocksa ett stort hafte som heter Arbets-
ordning, som vi ska jobba utifran. | den arbetsordningen star det klart och tydligt — och den
har arbetsordningen ar antagen tre ganger av landstingsfullmaktige — i § 72 att ordféranden
ansvarar for att kallelse utfardas till ssammantradena. Kallelsen ska vara skriftlig och
innehalla uppgift om tid och plats for sammantradet, och minst tio dagar fore sammantradet
ska kallelsen sandas ut till ledamot och erséttare och da ska folja arendeférteckning och
erforderliga handlingar skickas med.

Har sitter vi vid trafiknamndens sammantréde och far tva helt nya forslag till beslut som
Alliansen trumfar igenom. Vi i oppositionen har inte ens last arendena, och vi fick ocksa
aterigen ett arende bortdraget fran arbetsordningen. Vi vet alltsa inte vilka arenden som vi
ska fatta beslut om. Ar det demokrati? Stammer det med den arbetsordning som vi har?

Anforande nr 84

Landstingsradet Wennerholm (M): Herr ordforande, fullmaktigeledaméter! Gunilla sa
val som 6vriga ledaméter i namnden fick ju hora chefsjuristens uttalande i den har fragan.
Darfor vet ju du att det ar precis sa som jag sade i mitt forsta inlagg: det star var och en fritt
att vacka de forslag som man vill och sd har namnden att hantera de fragestallningar som
uppkommer och fatta beslut kring dem pa namnden.

Anforande nr 85

Gunilla Roxby Cromvall (V): Sadumenar att var chefsjurist satter sig 6ver det som
vi i landstingsfullmaktige, det hdgsta politiskt beslutande organet, har fattat beslut om ska
ske i vara arenden?

Det var alltsa ett ad hoc-uttalande av chefsjuristen pa trafiknamndens sammantrade néar vi i
oppositionen protesterade mot detta forfaringsséatt. Det forslag vi protesterade emot
handlade om att landstinget ska skicka taxiforare pa charmkurs, samma taxiférare som i
massmedierna har sagt att de inte klarar av sitt uppdrag, att de far jobba for mycket och for
lange, och nu sanks vara fardtjanstresenarers nojdhet. Det tycker ni att ni ska atgarda med
att skicka chaufforerna pa charmkurs. Det ar nagot som jag tycker ar fullstandigt hutlost.

Det jag vill saga — for det har arendet skulle ha beretts och da skulle vi ha kunnat komma
med andra forslag — ar alltsa att du anser att landstingets arbetsordning inte galler for
trafikndmnden.

Anforande nr 86

Landstingsradet Wennerholm (M): Jag kan bara konstatera att chefsjuristen
konstaterade att varje ledamot, enligt det regelverk som finns, har ratt att vacka forslag vid
namndens sammantrade, och namnden har att fatta beslut kring de vackta forslagen. Den
regeln galler lika for alla.
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Fraga7

Anférande nr 87

Landstingsradet Ullberg (S): Herr ordférande, ledamoter och ahdrare! Vi som ansvarar
for kollektivtrafiken har ju en grannlaga uppgift att verkligen se till att vi far ett battre
fungerande biljettsystem, 6kad marknadsandel for de kollektiva resorna, sakerstalla vara
intakter och verkligen genomfora nodvandig utbyggnad av infrastrukturen och var trafik.
Det handlar om tvarkommunikationer, utbyggd tunnelbana, smart busstrafik med stora
behov.

Med anledning av det vill jag stélla fragan till Christer G Wennerholm: Vill du att 4:ans
stombusslinje konverteras till sparvag i nartid?

Anforande nr 88
Landstingsradet Wennerholm (M): Herr ordférande, fullméktigeledamdter! Jag kan ju
konstatera att inledningen inneholl en méngd olika fragestéllningar. Jag kommenterar dem
majligen senare.

Det ar pa det sattet, vad galler fragan om att konvertera 4:ans busslinje till sparvéag, att
fullméaktiges ledamoter ju lika val som undertecknad och Erika Ullberg vet att det finns ett
uppdrag i budgetbeslutet om att arbetet med att genomfdra planarbete for att kunna ersétta
stombusslinje nummer 4 med sparvag ska paborjas. Det betyder att det ska paborjas en
utredning for att se om detta ar mojligt. Det ar det laget vi befinner oss i i dag. Det ar ju detta
beslut som Allianspartierna har fullféljt i trafikndmnden.

Utifran det kan vi ocksa konstatera att vi kommer att fa ett forslag pa den har punkten, och
da fattar vi beslut om det.

Det finns en stor skiljelinje mellan Socialdemokraterna och Alliansen. Den innebér ju att ni
konsekvent utesluter ett antal 16sningar for hur vi ska kunna vélja ratt kollektivtrafikslag pa
ratt plats vid ratt tidpunkt till ratt kostnader.

Jag tycker att det ar ratt s egendomligt att ni har den attityden att ni bara vander er bort
och tittar i en annan riktning nar vi kommer till diskussioner om att det skulle kunna finnas
flera olika kollektivtrafikslag som I6sning.

Bussen ar en véaldigt stor transportor i vart lan. Bussen transorterar manga och med buss
gors mer an 1 100 000 resor per dygn. Tunnelbanan ar den dverléagset stérsta transportéren
med 1 300 000 resor. De trafikslagen finns alltsa dar, men det finns ocksa skeden da vi
bestamt oss for att ga ett steg langre an till stombusstrafik. Utbyggnaden av tvarbanan ar det
ett exempel pa det. Vi skulle ha kunnat ha busstrafik men kapacitetsbehovet ar storre.
Darfor véljer man att ga vidare med sparvéag. Det ar det uppdrag som vi har fatt att titta pa
nar det galler busslinje nr 4.

Anforande nr 89

Landstingsradet Ullberg (S): Det exempel vi har pa att bygga sparvagn i staden under
ditt styre heter ju NK-expressen eller Sparvag city och det var ju inte ett exempel pa att halla
nere kostnaderna, att hitta nya resenarer eller trafikera ett strak som inte kunde forsorjas
med busstrafik. Nog om det.

Nér trafiknamnden hanterade stomnatsplanen i februari lade Alliansen ett tillaggsbeslut pa
bordet om att prioritera planarbete for att ersatta busslinje nr 4 med sparvag. Det har ar
nagot som dina partivanner i Stadshuset inte verkar sa intresserade av. De delar ju var
uppfattning som &r att det ar lagt hangande frukt att fA mycket béattre busstrafik i inner-
staden, battre framkomlighet, signalprioritet med mera, och att vi ska se vad det kan ge
forst, lika val som det nya linjenatet fran nasta sommar.
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Du sade i Sodermalmsnytt i gar: Ja, det dar tillaggsuppdraget det var ju bara en utredning, vi
ska forbereda...

Det borjar bli valdigt manga dimridaer i det héar fallet. Alliansen lagger ett enda tillaggs-
beslut pa stomnatsplanen och det handlar om att prioritera det har med konvertering av
4:ans busslinje till sparvag och en annan alliansforetradare sager att det ska ske under nasta
mandatperiod. Da maste du kunna svara tydligare pa fragan om vad som galler.

Anforande nr 90

Landstingsradet Wennerholm (M): Jag kan konstatera att det som galler &r det
uppdrag som vi har fatt i och med budgetbeslutet. Och det fortydligade vi i beslutet i
trafiknamnden. Det innebdr att vi ska ta fram en plan for om och hur detta skulle kunna vara
mojligt att genomfora. Det rader sedan tidigare bred samsyn i fragan om att om det ar nagon
stombusslinje som skulle konverteras sa ar det linje 4.

Det ar ett uppdrag som givits oss fran den héar forsamlingen och vi jobbar utifran det. Senare
far vi se den utredning som ska presentera sitt resultat och vi far veta nar vi kan satta i gang
det arbetet.

Men det ar ju klart att det for dig, Erika Ullberg ar lite svart att hanga med och se de olika
alternativen. Vi har ju sett tidigare i debatten i dag att du har mindre pengar. Da har man
ocksa mindre majligheter att bygga ut kollektivtrafiken — sdvida utbyggnaderna inte ligger
valdigt langt fram i tiden och det handlar om att dra fargade kritstreck pa blanka papper, for
da &r ni valdigt kvicka och har valdigt mycket pengar.

Anforande nr 91
Landstingsradet Ullberg (S): Jag trodde inte att jag skulle fa ett inlagg till. S& underbart!

Jag vet inte riktigt hur manga typer av kommentarer som jag ska fa av Christer i dag, men
det ar ditt val som fortroendevald att valja niva pa kommentarer.

Vi ritar inga streck pa en blank karta. Vi sysslar med det som trafikforskare, trafikstrateger,
forvaltning, stomnatsplaner, Stockholmsférhandling etcetera anger som det som vi behéver
gora. En av de saker som ni forsummar ar till exempel en tunnelbanelinje till Taby i nartid.
Ni behover ocksa bygga starten pa lila linjen, Hagsatra—Alvsj6, som ocksa partivannerna i
Stadshuset verkar vara mer intresserade av an ni.

| fraga efter fraga pratar du i véldigt hogt tonlage om vad vi vill, men du maste vara tydlig
med vad din allians gor nar det géaller uppdraget att konvertera 4:ans busslinje till sparvag.
Ska det bli nagot, vilket vissa alliansforetradare sager, redan nasta mandatperiod eller inte?
Vi har varit med om det ni gjorde med tunnelbanan; ni bara forsenade och forsenade. Sa
byggde ni en véaldigt dyr NK-express pa Hamngatan, och det ar inte sa imponerande. Jag
tror att du maste aterkomma mer tydligt i den héar fragan.

Anforande nr 92

Landstingsradet Wennerholm (M): Herr ordférande, fullmaktige ledaméter och
eventuella ahorare, men framfor allt véljarna dar ute! Det &r ju véljarna som avgor, Erika
Ullberg. De &r ju vana vid vad som hander nar ni har makten. Da river ni upp redan fattade
beslut om att bygga nya spar genom Stockholm eller att bygga Forbifarten. Sa lar det vél bli
den har gangen ocksa om olyckan ar framme.

Nu tror jag inte att den kommer att vara det, for véljarna ar klokare &n sa. Ni behover nog
inte gora nagra fler eftergifter till Miljopartiet.
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Anférande nr 93

Marie Akesdotter (MP): Jag stallde den héar frdgan med anledning av att jag i senaste
numret av Dagens Samhalle laste att Stockholms lans landsting ar 2012 lade narmare

45 miljoner kronor pa PR-konsulter och lobbyister. Det ar hela 21 kronor per invanare och
8—9 kronor mer &n tvaan, Region Skane som lade 12:40 per invanare. Darefter ar det ett
stort hopp ner till andra landsting som lagger betydligt mindre pengar pa PR, det vill saga 3-
5 kronor per invanare.

Stockholms lans landsting star alltsa ensamt for 6ver en femtedel av kommunernas och
landstingens samlade konsultinkop ar 2012 for PR.

Min fraga ar denna: Tycker du att det later rimligt att Stockholms lans landsting lagger sa
stora resurser pa PR-konsulter om du ocksa beaktar skillnader gentemot andra landsting?

Anférande nr 94
Landstingsradet Broberg (M): Herr ordforande, fullmaktige! Tack for din fraga, Marie!
Jag ska erkéanna att jag har fatt lite hjalp med en del siffror.

SLL gjorde ar 2010 en upphandling av kommunikationstjanster. I upphandlingen ingar 32
kategorier, det ar allt fran intern kommunikation till grafisk formgivning, webb-TV och
Oversattningstjanster. En av kategorierna ar PR, men ofta kallas dessa samlade tjanster lite
lattvindigt for just PR-konsulttjanster.

For hela SLL kostade inkop av PR-konsulttjanster 3,4 miljoner kronor ar 2013. | en artikel i
Dagens Samhaélle i férra veckan, som du refererar till, anges att SLL skulle képa PR-
konsulttjanster for 4,7 miljoner kronor ar 2012. Detta ar inte en siffra som SLL kan bekrafta,
och detta av tva skél. Stockholms lans landsting har inte nagon central statistik ar 2012 for
denna typ av tjanster, den finns daremot fran ar 2013. Siffran i Dagens Samhalle bygger pa
en undersokning fran ett foretag som lever just pa att samla in och sélja information till
andra foretag, foretag som i sin tur vill sélja just konsulttjanster till offentlig sektor.

Under ar 2012 hade landstinget en budget pa 75 miljarder kronor. 45 miljoner kronor &r
otroligt mycket pengar, men satt i relation till hela omsattningen innebar det att

0,6 promille avsattes for kommunikationskonsulter. | var verksamhet har vi bedomt att det
inte ar rimligt att sjalva alltid ha beredskap, kapacitet och kompetens for alla behov. Vi
anlitar da en del specialister fran de kommunikationsforetag som ar upphandlade.

Jamforelser mellan landstingens inkop ar mycket svar att gora. Ska det alls vara mojligt sa
maste alla landsting bokfora sina inkdp av kommunikationskonsulter pa samma séatt, och
det sker inte i dag. Stockholms lans landsting satsar mest pa utbyggnad av infrastruktur i
landet, bade néar det géaller halso- och sjukvard och nar det galler trafik, for standigt manga
nya invanare. Det gor att vi sammantaget sannolikt har det storsta kommunikationsbehovet
i hela landet.

Anforande nr 95

Marie Akesdotter (MP): Tack for svaret! Det ar ju inte helt okomplicerat att anvénda
PR-konsulter, och jag forstar att det kan finnas behov av att kdpa tjanster utifran, men den
niva som uppges i artikeln vacker &nda en rad fragor.

En orsak som forvaltningen anger i artikeln till att man kdper s mycket ar att Stockholms-
regionen vaxer och att det &r ett medvetet val som ar gjort och att det skulle bli mycket dyrt
att bygga upp egen kompetens. | sa fall undrar jag om det inte blir billigare att ha mer
kompetens in house pa landstinget dar personalen kan och kénner till verksamheten.
Vagarna blir kortare och vi far storre kontroll. Det skulle ju kunna innebéra att det blir mer
kostnadseffektivt.
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Jag undrar ocksd om den 6kande befolkningen inte borde innebéara att kostnaden per
invanare skulle bli lagre i stéllet for hogre, det ar ju trots allt fler som ar med och delar pa
kostnaderna.

Forvaltningen tar ocksa upp synpunkter som att man kunde bli battre upphandlare och att vi
troligen inte mater effekterna pa det som kops in. Hur ser du pa detta?

Anférande nr 96

Landstingsradet Broberg (M): Kommunikationstjanster ar ju ett mycket vitt begrepp.
Inom Stockholms lans landsting raknas till exempel rekryteringsannonsering in i inkdpen av
kommunikationstjanster. Sjalvfallet ar det sa, det har ocksa diskuterats tidigare har i dag, att
vi har ett stort behov av att rekrytera. Inflyttningen till lanet &r stor, och vi bygger kraftigt ut
sjukvarden. Darfor finns till exempel de har rekryteringsannonserna, som jag tidigare
namnde, i tunnelbanan. De innefattas alltsa i begreppet kommunikationstjanster.

Om det &r sa att aven andra landsting raknar in rekryteringsannonsering i just
kommunikationstjanster ar nadgot som jag inte vet. Som sagt raknas ocksa webb-TV som en
kommunikationstjanst. Det har sammantradet séands ju via webb-TV och raknas ocksa in. Sa
kanske det inte &r i andra landsting. SLL anlitar konsulter for sarskilda kampanjer och for
att komplettera SLL:s egen kompetens och for sddant som vi inte sjalva har eller bor har
egna resurser for att 16sa nar det galler viktiga kommunikationsfragor.

De tjanster som SLL koper in riktas ofta till invanarna men ocksa till vardgivarna,
trafikoperatdrerna och medarbetarna.

Anforande nr 97

Marie Akesdotter (MP): Detskulle vara intressant att fa ta del av de nedbrutna
siffrorna ocksa och se vad det &r vi koper in. Man kan ocksa undra om det ar sddant som
borde belasta partierna i stallet, det vet ju inte jag.

Dagens Samhélle tar ocksa upp demokratiska aspekter rorande anvandningen av PR-
konsulter. Forskare varnar for att det kan finnas brist pa forstaelse for offentlig verksamhets
offentlighetsprincip fran konsulternas sida, det vill sdga att insynen minskar. Det tycker jag
ar vasentligt och nagot som vi verkligen maste ta i beaktande. Transparens ar oerhort viktigt
i vart demokratiska system.

Anforande nr 98

Landstingsradet Broberg (M): Som sagt ar detta ett mycket vitt begrepp och att just
partierna, som du sager, skulle betala for rekryteringsannonser kanns ju ganska sa
frammande. Det galler aven webb-TV-sdndningarna, aven om kanske de anvands av
partierna och vi i efterhand tittar pa inlagg som vi har gjort. Det kdnns inte som nagot som vi
ska belasta partierna med.

Det ar, som sagt, komplext, det hela. Jag har sjalv fatt en del hjalp pa férmiddagen med att
ta fram en del av de har siffrorna. Det finns sékert ett mycket storre siffermaterial som man
kan fordjupa sig i.

Som sagt ar det inte invanarna utan aven vardgivare, trafikoperatorer och medarbetare som
anvander sig av de har tjansterna. Jag kan som exempel namna att vi har 2 500 vardavtal
och ca 43 000 egna anstallda. Tusentals fler arbetar hos olika leverantorer. Vissa av
aktiviteterna riktar sig enbart internt till medarbetare och vardgivare medan andra ar
relevanta att na ut med aven till invanarna i lanet. Samtidigt har vi ocksa planerat for
framtidsplaner for halso- och sjukvarden som en historisk investering pa 42 miljarder
kronor for halso- och sjukvarden, och det kommer att paverka stora delar av varden. Sa visst
finns det ett behov av att kommunicera! Sedan kan man studera de hér olika siffrorna lite
narmare, det far du garna gora.
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Anférande nr 99

Pia Ortiz Venegas (V): Anledningen till att jag staller den har fragan i dag ar att det
har kommit fram bland annat genom medier och olika handikapporganisationer att klago-
mal pa fardtjansten inte registreras och inte kommer fram.

Fran fardtjanstberedningens sida sager man att kundndjdheten ar god, 87 procent. Jag
anser att man blandar ihop &pplen och paron. | kundnéjdheten méater man inte klagomalen,
man maéter efter en enkatundersokning dar man fragar om enskilda resor och néjdheten pa
just den resan.

Det kommer ocksa fram att det saknas geografiskt indelad statistik. Man kanske inte riktigt
vet hur det ar i delar av lanet. Det &r ju sa med taxitrafiken, och speciellt med
fardtjansttrafiken, att det ar véldigt olika. Att fa en bil i innerstaden ar ju valdigt mycket
lattare an att fa en ute i lanet.

Det finns ocksa exempel pa att taxibolagens chaufforer hanvisar till sina egna bolags
klagomalsnummer. Det kan ocksa vara lite otydligt vart man egentligen ska ringa. Min fraga
ar: Har du agerat for att sékerstélla att alla klagomal pa fardtjansten registreras?

Anforande nr 100
Karl Henriksson (KD): Jag tackar for fragan! Det korta svaret pa fragan ar: Ja, jag har
agerat.

For ganska exakt en manad sedan, namligen pa forra landstingsfullméktigesammantradet,
blev jag kontaktad av en journalist som stallde fragor rérande registreringen av klagomal, for
hon hade hort ett rykte om att inte alla klagomal registreras. Da kontaktade jag
forvaltningen for att forsdkra mig om att alla samtal till kundtjéansten registreras.

Sa har ar det. Alla enskilda samtal eller mejl till kundtjansten registreras som enskilda
arenden kopplade till kundnumret for respektive fardtjanstresenar. For ar 2013 var det drygt
11 000 kundtjanstarenden som registrerades, och det motsvarar ungefar 2,6 promille av de
resor som utfors.

Vart mal ar forstas att alla fardtjanstresor ska utforas korrekt, med god service och hog
kvalitet. Till det malet har vi dock en bit kvar. For mig ar det viktigt att alla resenéarer som
upplever att enskilda resor brister gallande kvalitet eller service anmaler detta till kund-
tjansten. Det &r min uppfattning att det finns fler resor med brister i kvaliteten eller
bemotandet &n vad som framkommer genom antalet kundtjanstarenden. Det &r ett skal till
att Alliansen i trafiknamnden i tisdags fattade beslut om att inféra en vardighetsgaranti
inom fardtjansten.

Arbetet med vardighetsgarantin kommer bland annat att innebéra férbattrad kommun-
ikation fran forvaltningen i de har fragorna samtidigt som fardtjanstresenarerna far 6kad
kunskap om sina rattigheter som resenarer och vart de ska vanda sig om nagot gar fel.

Varje gang jag har blivit kontaktad av TV, radio eller tidningar sa uppmanar jag ocksa alla
resendrer som har synpunkter att anméla sina klagomal till fardtjansten sa att reaktionerna
verkligen kommer in.

Anférande nr 101
Pia Ortiz Venegas (V): Det ar jattebra att du har agerat. Jag forstod inte riktigt pa
vilket satt mer an att du har kontaktat kundtjanst dock.
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Det som ar krangligt i det héar fallet ar ju just att det finns s& manga olika nummer att valja
mellan. Om jag star och vantar pa en bil som inte dyker upp och som blir 20 minuter for-
senad sa ringer jag till resegarantin. Det raknas inte som ett klagomal och registreras inte
som ett klagomal. Nar jag sedan har 16st problemet méste jag dessutom ringa till kund-
tjansten. Om jag ar irriterad pa chaufforen och talar om for honom att jag inte ar nojd sa
hanvisar han till 020:s eller till Taxi Kurirs klagomalsnummer. Det registreras inte heller
som ett klagomal inom fardtjansten.

Det ar dessutom sa att det finns 11 000 klagomal enligt den har statistiken som du sjalv har
lamnat ut. Men det finns ocksa 16 900 arenden som handlar om resegarantin. Vart tog de
arendena vagen i statistiken?

Ytterligare en sak. Nar vi talar om resendjdhet handlar det inte om kundnéjdhet. Det ar inte
sa att man har fragat alla kunder. Man har fragat pa enskilda resor, och det ar da man
hamnar pa 87 procent njdhet. Det har inte med klagomalsstatistik att gora.

Anforande nr 102

Karl Henriksson (KD): De som ar missnojda kan naturligtvis klaga pa en véldig massa
olika kanaler. De kan ringa till mig och klaga eller klaga till den enskilde taxichaufféren och
savidare. Alla de klagomalen registreras naturligtvis inte. Om man daremot ringer till Taxi
Kurirs eller Taxi 020:s vaxel och har klagomal och synpunkter, da hanvisar de till
fardtjanstens kundtjanst. Det finns alltsa ett arbete for att alla ska ledas till den
kundtjansten, s att alla klagomal faktiskt registreras.

Bade du och jag vet att det &r manga synpunkter som inte kommer in i systemet, eftersom
man inte véljer att vanda sig till klagomalshanteringen hos kundtjanst. Det &r ett problem,
och det ar darfér som den har vardighetsgarantin, med den 6kade tydligheten om vart man
ska vanda sig, ar sa viktig.

Anférande nr 103

Pia Ortiz-Venegas (V): Vardighetsgaranti i alla ara, skulle det inte vara battre att
vanda pa steken, i stéllet for att ringa och fraga om enskilda resor? Min mamma har haft
fardtjanst i sakert fem ar nu. Hon har blivit uppringd bara en gang i den héar
kundnojdhetsundersokningen, och hon aker &nda regelbundet.

Forst och framst skulle man kunna fraga om nojdhet. Men det gér man inte. Man fragar om
nojdhet for en viss resa, om en viss resa har varit i tid. Ta reda pa vad folk egentligen tycker
om fardtjansten och vad de anser &ar problemet! I den har enkatundersékningen finns det
inte ens en fraga dar de med egna ord kan beskriva sina klagomal. Det &r det ena.

Det andra ar: Varfor kan inte till exempel resegarantin samarbeta med kundtjanst och lamna
over de klagomal som kommer in till kundtjansten, sa att kundtjansten har mojlighet att
folja upp dem?

Det tredje ar: Varfor har vi inte geografiskt indelad statistik? Om kundtjansten registrerar
vilken kund det handlar om antar jag att kundtjansten ocksa kan tala om var de reste
nagonstans och varifran kunden kommer.

Anforande nr 104

Karl Henriksson (KD): Jag tycker att det ar ett antal goda forslag. Vi kan absolut ga
vidare med hur vi ska utveckla statistiken, till exempel hur vi ska géra det lattare for den
resenar som ringer till resegarantin att direkt bli kopplad vidare till kundtjansten, for att fa
ett &rende registrerat dar ocksa. Det kan man tanka sig.
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Man kan definitivt utveckla hur informationen ser ut kring statistiken. Om man till exempel
anmaler flera resor samtidigt registreras det i dag som bara ett arende. Vi har ocksa detta
med geografin. Naturligtvis kan man utveckla detta, och det tycker jag ar viktigt att vi jobbar
vidare med.

Men din ursprungliga fraga var: Registreras arendena? Ja, de arenden som kommer in till
kundtjansten registreras naturligtvis, och den statistik som vi far ut ar tillforlitlig.

8§ 48 Anmalan av avsiktsforklaring om samarbete med AstraZeneca AB

Anforande nr 105

Landstingsradet Nyman (KD): Fru ordférande! Det ar intressant i dag att fa anmaéla detta
arende. Jag ska borja med att paminna om att vi i den har forsamlingen tog ett beslut den 22
mars 2001 om en FoU-strategi for landstingets engagemang i hithorande fragor. Det hade
inte funnits innan. | den kan vi, som en av de férsta punkterna bland de viktiga
standpunkter som ingar i strategin, lasa att det handlar om att 6ka samarbetet mellan
landstinget, universiteten och naringslivet.

| det héar fallet handlar det om ett stort lakemedelsforetag. Det galler att vi tillsammans med
akademin, framfor allt Karolinska Institutet men dven Tekniska hdogskolan, ska forstérka
majligheterna till klinisk forskning for att ge basta tankbara forutsattningar for den
utveckling som forskningsresultaten erbjuder. Ytterst handlar det om att starka
mojligheterna till utbildning och fortbildning av vardpersonal.

Punkten om att 6ka samarbetet mellan landsting, universitet och naringsliv hanger ihop
med det har drendet. Jag vill pAminna om att vi tidigare — samma var som vi tog beslut om
FoU-strategin, ndrmare bestamt den 11 maj — tecknade en avsiktsférklaring, eller letter of
intent, som man sager pd modern svenska, med Novartis, med i huvudsak samma innehall
och inriktning och med ambitionen att samverka i sammanhang som detta.

Jag kan ocksa beratta for er att vi just nu haller pa att bereda ett &rende med ett tredje stort
lakemedelsforetag med samma syfte, namligen att bade bredda och fordjupa samarbetet
mellan landstinget som sjukvardshuvudman, de akademier som vi samarbetar med och
industrin. | det fallet handlar det om MSD, ett av de aldsta lakemedelsforetagen i varlden,
som har visat motsvarande intresse. Det finns ytterligare nagra som har ringt pa dorren.
Men jag ska inte &nnu avsl6ja vilka det &r, foér drendena ar inte under beredning.

Vi har hittills valt att samarbeta med tva foretag som vi nu har arenden for men ocksa
ytterligare ett, i ett ambitiost arbete att bidra till fortsatt forskning och utveckling inom de
livsvetenskaper déar de har foretagen ar verksamma. Vi knyter naturligtvis stora
forhoppningar till detta. Flera av foretagen har ocksa visat intresse for det arbete som pagar
inom ramen for det sa kallade 4D-projektet.

Det finns all anledning att uppmarksamma detta som ett intressant initiativ fran
landstingets sida, for det var dar det faktiskt bérjade, i och med den har FoU-strategin. Vi ar
i ett jattebra lage och har ett stort intresse riktat pa de satsningar som vi har ambitionen att
gora.

Det vi har sett av statliga insatser pa omradet — déar skulle jag 6nska mycket mer, men det ar
en annan sak — ar en nationell ambition att medverka till att forbattra forutsattningarna for
medicinsk forskning och utveckling.

Har visar vi i vart landsting att vi tar steg framat som knappast ndgon annan har gjort, i
varje fall inte i denna omfattning och med den hér inriktningen. Det innebéar ocksa, som jag
ser det, att de medverkande lakemedelsféretagen har uttryckt respekt for det arbete som vi
har att gora fran landstingets sida nar det galler att erbjuda basta tankbara halso- och
sjukvard.



Anforanden 2014:2 50

Fru ordférande! | det har drendet ar det valdigt enkelt att yrka bifall till landstingsstyrelsens
forslag, namligen att 1agga avsiktsforklaringen till handlingarna. Darmed har vi lagt ut
startblocken for en fortsatt positiv utveckling. Ingenting ar fardigt med detta, utan det ar en
startpunkt.

Anférande nr 106
Ninos Maraha (FP): Fru ordférande, fullmaktige! Jag vill ocksa bara saga nagra ord.

Stockholmsregionen vaxer sa det knakar, och landstinget investerar mer an nagonsin i saval
kollektivtrafik som halso- och sjukvard. Men for att uppna och uppratthalla en halso- och
sjukvard i absolut varldsklass ar det viktigt att aven investera i forskning, innovationer och
utveckling. Det ar i den kontexten vi ska se dagens avsiktsforklaring med Astra Zeneca.

Jag tycker att det ar kul att fa std har och delta i det beslutet. Som liberal tycker jag att det ar
viktigt att stotta den har typen av verksamhet, forskningen och den medicinsk-tekniska
utvecklingen, och &ven stimulera den innovativa sprangkraft som skapas i motet mellan
naringslivet och varden. Samtidigt ar det viktigt att det blir ett sa transparent samarbete som
maojligt och att skattebetalarna ges insyn i de olika forskningsprojekten.

Jag yrkar harmed bifall till landstingsstyrelsens forslag till beslut.

Anforande nr 107

Anders Lonnberg (S): Ordférande, ledamdter! Ibland blir man bara glad nar man kan
ha ett arbete som &r fruktbart, 1angsiktigt och faktiskt relativt framgangsrikt. Jag har sett en
del studier 6ver hela varlden. Dar anges Stockholm som tillhérande de fem omraden inom
life science som &r mest intressant att vara pa i hela varlden. Ni kan ocksa se i listorna att Kl
som enda svenska utbildningsanstalt aker uppat i rankningarna. Vi far, som Stig tog upp,
fler och fler forfragningar fran manga av varldens medicinsk-tekniska bolag, life science-
bolag, lakemedelsbolag, biobolag och manga andra om detta.

Darfor tycker jag att detta ar nagot som skulle behova vara en forebild for oss i den har salen
nar vi samarbetar i andra amnen eller majligen for att samarbeta ocksa i andra amnen an
just detta.

Det ar klart att det alltid ar lattare att samarbeta nar man vill at ndgon annans pengar an
sina egna. Men det ar ocksa en forutsattning att de kan se att det finns stabilitet: Oavsett hur
val och andra oférutsedda handelser gar finns det en trygg bas, en enighet att samarbeta
kring for framtiden.

Men det &r inte bara det. Detta ar ocksa oerhort viktigt for vara egna medborgare. De flesta
medborgare som betalar skatt till landstinget far faktiskt inte sa varst mycket hjalp, eftersom
80—85 procent av pengarna gar till kroniskt sjuka. Det betyder att vi inte kan bota dem. De
ar villiga att betala de pengarna for dem som kan fa bot i dag men ocksa mot att man
avsatter en del av de resurserna for att leva pa hoppet om att kunna fa bot i morgon. Vi har
en etisk-moralisk skyldighet att satsa en del av vara resurser for att kunna erbjuda dagens
skattebetalare bot i morgon, nar det ar maijligt.

Det ar med en viss gladje som ocksa jag tillstyrker forslaget. Vi hoppas att det smittar av sig,
sa att vi kan samarbeta battre ocksa pa andra omraden. Folk vill garna att vi ska vara tydliga
och ha tydliga forslag. Men nar man har valt férvantar man sig att vi ska samarbeta om att
gora det basta mojliga. Detta ar en bra forebild for det.

Glom inte bort det jag tror att Gustav Mdller sade, att en férlorad skattekrona ar en stold av
skattebetalarna! Da kan man séga att en missad utvecklingsmajlighet ar en stold fran
framtiden. Det ska vi numera undvika. Vi ser fram emot ytterligare sddana héar
samarbetsavtal nar det galler industrin, patientféreningar och akademier men ocksa pa
andra omraden inom hélso- och sjukvarden.
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Bifall till forslaget!

8 49 Forstudie av tvarforbindelse mellan Roslagsbanan och Arlanda

Anforande nr 108

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande, fullméaktigeledamoter! Stockholms
Ian har en oerhort stor expansion for narvarande. Var befolkning 6kar med nastan 40 000
nya invanare varje ar. Vi kan konstatera att om vi ska klara av att fortsatta att ha
attraktionskraft och tillvéaxt i regionen behover infrastrukturen byggas ut, och vi behover fa
mer bostéder och mer kollektivtrafik.

Den attraktivitet som finns i nordostsektorn aterspeglas inte riktigt néar det galler
kollektivtrafikutbyggnaden. Vi kan konstatera att vi har busstrafiken och Roslagsbanan som
en livsnerv nar det géller att ordna kollektivtrafiken i nordost. Tittar vi daremot pa hur de
som bor i nordostsektorn — manga av dem har Arlanda som arbetsplats och jobbar inom
flyget eller reser mycket — ser vi att kollektivtrafikandelen bland de boende i nordostsektorn
ar forsvinnande liten.

Vi anser att det finns all anledning att gora allt som gar, bade i nartid och pa langre sikt, for
att atgarda detta, sa att allt fler kan aka kollektivt. Vi vet ocksa 6ver tid att det har varit
viktigt att ordna kollektivtrafiken till och fran Arlanda sa att den kan bli battre och 6ka
ytterligare,

Darfor, fru ordférande, tycker vi att det ar hégprioriterat att gora en fordjupad utredning av
vad det skulle kunna innebéra om vi skulle forlanga Roslagsbanan fram till Arlanda. Det
skulle kunna bli ett kapacitetsstarkt satt att transportera manniskor kollektivt pa spar i
nordostsektorn till Arlanda, men det skulle ocksa innebara en mojlighet att langs hela
Roslagsbanan anvanda taget for att komma &ven fran nordostsektorn i Stockholm till
Arlanda.

Med det yrkar jag bifall till landstingsstyrelsens forslag i &rendet.

Anforande nr 109

Yvonne Blombaé&ck (MP): Fru ordférande, ledaméter, ahdrare! Miljopartiet ar
kollektivtrafikpartiet, och vi sager alltid ja till utbyggd kollektivtrafik. Men i det har fallet
sager vi nej till en avgrening av Roslagsbanan till Arlanda. Varfor?

Det har gjorts utredningar om buss pa befintlig vag, BRT i en ny korridor och jarnvag i en ny
korridor och pa olika strackor. Samtliga alternativ visar pa ett stort resande och en tkad
kollektivtrafikandel i forhallande till dagens situation, som ar ett nollalternativ. Det &r ett
alternativ som ar en tydlig signal om att det ar kollektivtrafiken som har foretrade. De
alternativen visar de storsta restidsvinsterna.

Varfor sager vi nej? Jo, det tydligaste motivet finns att lasa i trafikforvaltningens
tjansteutlatande, som kom i november 2013. Det finns med i handlingarna. Dar kan man
lasa pd s. 2 men ocksa pa s. 4 — alltsa pa tva stallen — ungefar detsamma:

Det beddms som omdjligt att anldgga ny infrastruktur mellan Roslagsbanan och Arlanda
utan att gora ingrepp i det sammanh&angande kultur- och naturlandskapet i Vallentuna och
Sigtuna. Omradet &r ett av Sveriges rikaste avseende fornlamningar.

Sa star det i forvaltningens utlatande. Jag ska aterkomma till det amnet lite mer. Men det
finns aven andra faktorer i tjansteutlatandet som ar mycket intressanta.
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Resandet med pendeltaget till Arlanda férvantas minska som en effekt av den har
avgreningen. Det skulle forsamra kostnadseffektiviteten for pendeltaget. Det finns
ytterligare en punkt: En ny tvarforbindelse saknar investeringsmedel. Det finns ju inte nagra
pengar i Alliansens budget. Det ar tva ytterligare faktorer.

Men jag vill aterkomma till detta med kultur- och naturlandskapet. Pa bilden jag visar nu
kan ni se olika strackor som ar skrafferade. Inom de omraden som utreds &r jarnvagen tankt
att dras genom tva stérre sammanhangande gronomraden, dels Rosjokilen, dels
Angarnkilen. Omradena omfattar naturminnen, nyckelbiotoper och naturvarden som har
stor betydelse for lanets biologiska mangfald. Déar finns &ven sjoar, vattendrag,
vattenskyddsomraden och grundvattentakter.

I Angarnomradet finns ett av Stockholmsregionens viktigaste kulturhistoriska varden. Har
syns tydliga spar av méanniskor, historiska samband fran bronsaldern och fram till i dag, som
ni kan se pa bilden som jag visar. Har finns bade den vikingaled, Langhundraleden, som
forband Ostersjon med Malaren och ett mycket stort antal fornlamningar, gravar,
runristningar och hallristningar.

Omradet har stort varde for friluftslivet i regionen, med allt fran golfare till fagelskadare
men dven manniskor som bara vill vistas i naturen. Manga aktiva jordbruk finns ocksa kvar,
faktiskt sedan forna tider. En jarnvagsdragning innebar att flera av dem kommer att tvingas
laggas ned. Lansstyrelsens remissyttrande visar ocksa tydligt att det finns mycket stora
malkonflikter med en jarnvagsdragning i detta omrade.

Miljopartiet foreslar i stéllet att man gar vidare med en fordjupad forstudie for en bussbana
enligt BRT-koncept pa befintlig vag. Det innebar inte heller att det kan ske helt smartfritt.
Befintlig vag — som ni kan se pa bilden har och som i dag &r smal och krokig — gar ocksa
genom omradet. Men den gar lite vid sidan om och skér inte tvars igenom.

Det ar vad vi vill gbra en noggrann, férdjupad forstudie av. Det skulle enligt de utredningar
som vi har sett ge ett stort antal resande och stora restidsvinster. Vi vill ocksa redan nu
paborja en projektering av tunnelbanans fortsatta forlangning fran Arenastaden till Morby
och Taby. Det skulle skapa en bra tvarforbindelse fran nordost med kopplingar bade till
befintlig och jarnvag och till befintligt pendeltag.

Jag vill verkligen yrka bifall till Miljopartiets férslag och be alla i salen att fundera 6ver vilket
beslut som ni &r pa véag att fatta.

Anférande nr 110
Gunilla Roxby Cromvall (V): Ordférande, fullméktigeledamaéter! De fina bilder som
Yvonne visade, som sa bra beskriver det har arendet, hade garna fatt ligga kvar.

Vi i Vansterpartiet ar alltid for att bygga ut den sparbundna trafiken — det ar kanske inte
alltid sparvagar — eller ar det nastan alltid fast inte nar de inte dras dar resandeandelen
behdver oka.

Men precis som Miljopartiet ar vi emot i det har arendet. Sakskalen ar i princip samma skal
som Miljopartiet har angett, sa nu blir det lite aterupprepande.

Jag kan borja med att yrka bifall till vart forslag till beslut i landstingsstyrelsen, men jag
yrkar ocksa bifall till Miljopartiets tredje att-sats, som handlar om att inleda en forstudie om
att i stallet trafikera med BRT-buss.

Precis som Yvonne har sagt kan man lasa valdigt tydligt i det har &rendet att lansstyrelsen
inte tycker att man ska bygga har. Underlaget till forstudien foranleder inte pa nagot satt
trafiknamnden att ga vidare med ett beslut om en fordjupad forstudie. Vi vet vad det handlar
om. Vi vet vilken mark det &r. Vi vet att resandeandelen inte kommer att ka pa just den har
strackan.
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Utbyggd kollektivtrafik ska tas i ett helhetsperspektiv 6ver hela lanet. Haller vi pa att titta pa
ett visst omrade innebér det faktiskt att vi inte har tid och majlighet att titta pa andra
omraden. Dar det framfor allt behover ske en forstarkning ar i Stockholms sodra delar.

Den har strackan har heller aldrig pekats ut i RUFS eller 6ver huvud taget varit uppe som en
viktig del for att forstarka den kollektiva trafiken. Daremot ar naturligtvis
kollektivtrafikandelarna i den har delen av lanet valdigt l1aga. Men det skulle vi i stéllet
kunna tillgodose genom buss, eftersom den sparbundna trafiken innebar oerhorda
barriareffekter.

Har har vi, precis som tidigare har sagts, allvarliga ingrepp i ett kénsligt natur- och
kulturlandskap dar kanske Sveriges rikaste fornlamningsomraden finns. Barriareffekter blir
det av sparbunden trafik, med de otroliga konsekvenser som det blir.

Nar vi exploaterar — precis som vi gér nu genom utbyggd tunnelbana till Nacka bland annat
— gor vi det for att bygga bostader. Men det finns val ingen har inne som dver huvud taget
tanker tanken att vi ska exploatera i det har omradet med en massa nya bostader. Jag
hoppas verkligen att det inte &r sa.

Har kommer vi alltsa i framtiden — om Alliansen far bestamma — att ha spar som innebér
oerhorda barriareffekter, som kommer att kosta valdigt mycket pengar och som inte sa
manga blir hjalpta av, nar det finns ett annat alternativ, namligen med buss.

Vi i Vansterpartiet ar ocksa emot detta med OPS och brukaravgifter. Vi anser att all
infrastruktur ska medfinansieras av staten med 50 procent. Vi lagger alltid budgetar
tillsammans med var partigrupp i riksdagen, sa att vi kan finansiera med 50 procent. Vi
noterar ocksa i det har arendet att berérda kommuner med borgerlig majoritet anser att den
har utbyggda kollektivtrafiken ska finansieras av staten och landstinget. Det ar bra att nagra
ar 6verens om att det ar stat och landsting som ska finansiera och att vi inte ska gora pa
annat satt.

Det finns andra, snabbare vagar att ga for att minska bilismen. Det ar till exempel att
berérda kommuner, nordostkommunerna och Arlanda, fokuserar pa minskad bilism. Man
kan gora det till exempel genom att hdja parkeringsavgifterna, man kan skapa miljézoner,
och man kan lagga till bilavgifter pa Arlanda. Detta sammantaget skulle géra mycket storre
effekt for att fa ned andelen bilister som aker till och fran Arlanda fran den har sektorn.

Med det, ordférande och fullméktige, yrkar jag bifall till vart forslag till beslut i
landstingsstyrelsen, och jag yrkar ocksa bifall till Miljopartiets tredje att-sats om att inleda
en forstudie om BRT-bussar.

Anforande nr 111

Stella Fare (FP): Ordférande, fullméaktige! Vi i Folkpartiet ar valdigt glada éver att ha
kommit sa har langt i forslaget att dra Roslagsbanan i en gren till Arlanda. Det &ar en
tvarforbindelse av det slag som vi inte har prioriterat tidigare, och tvarforbindelser ar det vi
behover i lanet for att forkorta restiderna och for att fa konkurrens mot biltrafiken.

Nordostsektorn har den lagsta kollektivtrafikandelen i hela lanet. Det &r bara 16 procent som
aker kollektivt har. Det har lange varit en viktig fraga att bygga ut kollektivtrafiken hér, inte
minst till Arlanda, som ligger sa nara men som har sa lite kollektiva resor.

Genom att dra spartrafik till Arlanda skulle Roslagsbanans 39 stationer fa en koppling till
jarnvagsnatet, norra stambanan. Det ar det som &r sa fantastiskt, att vi kan se framfor oss
hur Arlanda utvecklas till en nod for jarnvagstrafiken. Den stéarks ocksa av den oversiktsplan
som man har bérjat arbeta med pa Arlanda.
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Det ar forvanande, kan jag tycka, att hora bade Miljopartiet och Vansterpartiet sta har och
pladera mot spartrafik och tala for buss. Forst och framst vet vi att sa fort vi gor i ordning en
vag for busstrafik blir det valdigt svart att i langden motivera varfor inte ocksa bilar ska fa
nyttja den vagen — det ar det basta sattet att fa ett tryck pa biltrafik.

Att saga att en vag for BRT eller for busstrafik inte skulle gora intrang, inte skulle ha en
paverkan pa kulturmiljo eller naturmiljo, ar barockt. Det ar helt tokigt och uppat vaggarna.
Jag kan arligt talat inte riktigt forsta hur Miljopartiet har hamnat pa linjen att forespraka
busstrafik néar det finns ett alternativ. Att koppla ihop Roslagsbanans 39 stationer med norra
stambanan &r i sjalva verket helt fenomenalt.

Jag visste inte att ni ocksa tillhor dem som forsoker stoppa Roslagsbanans utveckling — for
det har ar en utveckling av Roslagsbanan. I manga ar har vi kampat for att bevara
Roslagsbanan. Den har utmalats som en museijarnvag och som mycket annat. Men i dag har
resandet pa Roslagsbanan 6kat med 15 000 per ar sedan vi successivt har rustat upp den.

Som vi vet var det 2007 som man genom Stockholmsoverenskommelsen beslot att satsa pa
Roslagsbanan. Ar 2013 tog vi beslut om att géra den stora upprustningen med dubbelspar,
planskildhet och nya tdg. Men den upprustningen bantade vi med 1,5 miljarder, for vi kande
att det inte behovde bli sa dyrt. Det har ocksa visat sig att det mycket val gick att gora de har
forbattringarna pa ett billigare sétt.

Att utveckla Roslagsbanan ar en seger for miljotankandet. Det ar ett framgangsrikt koncept,
om man ska fa fler bilister att valja kollektivtrafiken. Vi vet ju att det ar spartrafik som ar
konkurrenskraftigt.

Miljopartiet vill satsa pa buss. Vansterpartiet vill ocksa satsa pa buss, om jag har forstatt
saken ratt. Var Socialdemokraterna star har jag inte forstatt 6ver huvud taget, for laser man
det sarskilda uttalandet ar det mer eller mindre en reservation. Jag tycker nog att &hdrarna
och vi har i fullmaktige har ratt att veta var Socialdemokraterna egentligen star i den har
fragan.

Bifall till landstingsstyrelsens forslag!

Anférande nr 112

Yvonne Blombéack (MP): Stella Fare! Jag skulle kunna bdrja med att siga att jag
hapnar 6ver att Folkpartiet ar berett att omkullkasta vara viktigaste fornlamningsomraden i
Stockholmsregionen genom att dra jarnvag. Jag sade inte detta forut, men jag sager det nu.

I Miljopartiet ar vi valdigt tydliga med att vi sager ja till all kollektivtrafik. Vi star for det. Det
vi sager i vart forslag ar inte att vi ska dra en BRT-linje genom ny miljo, utan vi sager att vi
ska anvanda befintlig infrastruktur. Jag sade ocksa valdigt tydligt att aven det innebar
malkonflikter som noga behover belysas, eftersom det ar ett kénsligt omrade.

Det ar precis det jag sager. Det ar ett kdnsligt omrade. Och det ar precis det Stella Fare séger.
Sa hur tar du, Stella Fare, hansyn till malkonflikterna nar det galler dessa riksintressen nar
du sa forbehallslost bejakar en ny jarnvagsdragning i detta omrade? Det har jag mycket svart
att forsta.

Roslagsbanans utveckling ligger vi bakom. Vi star bakom den. Vi var det enda parti som
hade kvar en stor budget for den utvecklingen.

Anférande nr 113

Stella Fare (FP): Det enda som jag efterlyser &r ndgon form av konsekvens. Antingen ar
man for ett totalt bevarande av den vardefulla kulturmiljé som finns har eller ocksa ar man
det inte. Genom att séga att man vill anvanda befintlig infrastruktur, som jag tror att du
uttryckte dig, forsoker man sitta pa bagge stolarna pa en gang.
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Fornekar du att man, om man gor i ordning en grusvag till en vag som klarar busstrafik,
kommer att fa ett tryck pa att aven biltrafiken ska anvanda denna vag? Da har du ditt
intrdng dar, i mycket hogre grad an genom spartrafik! Er argumentation later som ett
svepskal, arligt talat. Det ar det jag riktar in mig pa.

Anférande nr 114

Yvonne Blomback (MP): Det ar jattespannande att det pa ndgot satt ar vi som blir
miljoboven nar det ar ni som vill bygga rakt inom natur- och kulturmiljoomradet, Stella
Fare.

Végen finns redan, och jag vet att den ar bade smal och krokig. Det &r jag helt medveten om,
for jag har varit i omradet manga ganger. Vad vi sager ar att vi vill ha en fordjupad forstudie
av hur det skulle kunna se ut. Det ar bade biltrafik och busstrafik genom det har omradet
redan i dag.

Vad vi vill gora ar att gora det mojligt for fler att valja kollektivtrafiken och minska just
biltrafiken. Vi séger inte att det ar helt enkelt, men vi slar inte bort den delen och sager att vi
vill varna miljon och samtidigt bygga jarnvag genom den — fast det ar precis vad du sager.

Jag skulle verkligen vilja veta, Stella Fare, vilken hédnsyn du tar till kultur- och naturmiljon i
Angarnomradet och Résjoomradet med ditt forslag.

Anforande nr 115

Stella Fare (FP): Det galler en forstudie, och den forstudien ska belysa vad intranget
genom en forlangning av Roslagsbanan, spartrafiken, kommer att innebara. Det &r inte sa
att det star emot ert forslag.

I stéllet foresprakar ni att det ar en bussgata som ska studeras. Spartrafik ar emissionsfri,
men buss- och vagtrafik ar det inte, som du vet. Jag forstar inte hur ett miljoparti kan
forespraka detta nar det finns spartrafik — Roslagsbanan har visat sig vara sa livskraftig och
utvecklingsbar. Jag kan inte forsta att ni, som sager er vara positiva till Roslagsbanan, helt
plotsligt foresprakar buss och i forlangningen biltrafik 6ver detta omrade. Det blir ju en
realitet, for det finns inga bussgator i Stockholm som inte ocksa anvands av bilar.

Anférande nr 116

Leif Gripestam (M): Fru ordférande! Jag ar en representant for nordostsektorn och
tycker naturligtvis att det ar bra att vi har i dag kan ta beslut om en vidare forstudie. Det ar
namligen oerhort viktigt for nordostsektorn att vi kan fa till den har férbindelsen. Den ar 1,3
mil lang och gar i ett omrade som visserligen ar ett kulturlandskap men som inte stér nagra
andra manniskor i stort sett, for det ar namligen inga manniskor som kan bo déar i nagon
storre omfattning, eftersom omradet ligger under Arlandas bullermatta. Det &r pa manga
satt ett bra stélle att placera sparbunden kollektivtrafik ur det perspektivet.

I dag gar 99 procent av alla transporter till Arlanda fran nordostsektorn med bil. Det ar
ungefar 80 procent privatbilar och 19 procent taxi. Det har varit ett flertal forsék under
arens lopp att fa till busstrafik, men de har hela tiden misslyckats. Det blir inte tillracklig
intensitet i trafiken. Det gar helt enkelt inte att genomfora, har det visat sig sa har langt. En
sparbunden kollektivtrafik kommer daremot att kunna fungera pa ett bra mycket battre satt
och vara tillforlitlig.

Vi har tittat pa den har studien och kommit fram till att om det héar alternativet inte till och
med ar samhaéllsekonomiskt lonsamt sa &r det i alla fall nast intill samhallsekonomiskt
I6nsamt. Det far man titta djupare pa. Det ar en valdigt bra investering.
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Jag vet egentligen var skon klammer, som det heter, nér det géller Miljopartiet och kanske
ocksa Vansterpartiet. Vi hade en diskussion om detta i fullméktige i Taby. Da var det inte
kulturlandskapet som var den framsta invandningen fran Miljopartiets representanter — det
var flera som var uppe i fullmaktige. Jag kan séga att Vansterpartiet inte var uppe i
talarstolen, for det finns ndmligen inga vansterpartister i fullméktige i Taby.

Vad det egentligen handlar om for Miljopartiets vidkommande ar att om man bygger
sparbunden kollektivtrafik till Arlanda fran nordostsektorn uppmuntrar man manniskor att
flyga med flygplan — och det ar fel' Om det ar sa att Tabyborna ska aka till Thailand 6ver
julhelgen med sina barn ska de ta bilen. De ska i alla fall inte aka sparbunden kollektivtrafik,
enligt Miljopartiet.

Det ar vad det handlar om. Ni i Miljopartiet vill helt enkelt att folk i nordostsektorn inte ska
flyga flygplan. | alla fall ska de inte gora det i storre omfattning an att de kan ta bilen dit. Det
ar ett skruvat resonemang som Miljopartiet har.

Vi hade en ganska lang debatt om detta i fullmaktige i Taby, och det var faktiskt
Miljopartiets stallningstagande: Man ska inte uppmuntra méanniskor att aka flygplan genom
att bygga sparbunden kollektivtrafik till Arlanda. Det ar helt fantastiskt, nar man vet att
samhaéllsutvecklingen kraftfullt drivs framat av att man kan forbinda olika manniskor med
varandra genom att aka flygplan. Det ar valdigt méarkligt.

Ett mycket viktigt skal till den har utvecklingen, som vi verkligen vill se framfor oss, ar att
man pa Arlanda planerar for ungefar 30 000 nya arbetstillfallen fran dagens 20 000 under
en period pa 15—20 ar. Man ser den trenden kring alla stora stader runt om i hela varlden.
Man bygger huvudkontor kring flygplatser. Det har visat sig vara oerhort effektivt, och sa gor
man nu ocksa i Stockholm.

De méanniskor som far nya arbetsplatser pa Arlanda ska sjalvklart bo nagonstans, och for
egen del har jag svart att tanka mig att man kan bo pa nagot battre stélle an i
nordostsektorn, och da ar det sjalvklart att man ska aka sparbunden kollektivtrafik dit.

Ett exempel ar att man till och med tror att man kan utveckla Roslagsbanan énda till Rimbo
igen, eftersom det kommer att vara attraktivt att bo i Rimbo i Norrtélje kommun néar det
finns en sparbunden forbindelse dit och man ser den har utvecklingen pa Arlanda. Det ar
mycket som hanger ihop hér.

Som sagt var: Jag vet var skon klammer: Man ska inte uppmuntra méanniskor att aka
flygplan. Och ska man aka flygplan nar man bor i Taby ska man ta bilen dit enligt
Miljopartiet.

Anforande nr 117

Jan Holmberg (M): Fru ordférande, fullméktige! Att miljopartister ar emot att vi ska
flyga mer ar val ingen stérre hemlighet. Det pratas hela tiden om det i medierna. Det
fascinerande ar att man ser alla de bilar som kommer fran norrortssektorn kontinuerligt
varje dag nar man kor pa en liten gata genom Upplands Vasby som heter Frestavagen-
Sandavéagen. Déar far man kora i 30 kilometer i timmen, och dér kor massor av folk som ska
till Arlanda.

I ett samarbete sedan flera ar tillbaka med kommunen déar Arlanda ligger &r vi mana om att
utveckla Arlanda. Det ger namligen jobb. Det ger jobb at flera typer av méanniskor. Alla kan
inte bli akademiker, utan servicesektorn &ar valdigt viktig. Just i den sektorn ar det folk som
kommer till oss fran andra lander for att berika vart land och som jobbar inom
servicesektorn ute pa Arlanda. De bor nagonstans och ska transporteras nadgonstans. De har
inte bil utan ska aka kollektivt. Det &r ratt svart att bo i Taby och aka till Arlanda kollektivt —
man maste ha bil.
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Vill man utveckla Arlanda, eller vill man inte utveckla Arlanda? En av svarigheterna for
Arlanda har varit miljokraven, det vill sdga att den har "bubblan” inte far minska — man vill
minska biltrafiken dit. Det enda sattet att minska biltrafiken &ar att 6ka mojligheterna att aka
till Arlanda kollektivt.

I nordostsektorn, som i dag har drygt 200 000 manniskor, har man ambitiésa planer pa att
vara ansvarsfull och bygga bostader. Tack for det, nordostsektorn! Det ska bli 300 000
manniskor. Manga av dem jobbar och flyger i sitt dagliga arbete och behéver da komma dit.
De aker i dag taxi eller bil, vilket jag ser varje dag.

| framtiden finns det en mojlighet att hitta ett annat satt att komma dit. Det tycker jag att vi
ska bejaka. Vi maste ocksa bejaka att det finns ett omrade, en sektor, som vaxer, namligen
flyg- och arbetssektorn ute pa Arlanda, som ocksa har arbetstillfallen for folk som inte ar
hogskoleutbildade utan som &r vanliga manniskor som bidrar till vart samhalle.

Med den sektorn och det uttrycket och det stod som finns fran Arlandakommunerna yrkar
jag bifall till landstingsstyrelsens forslag.

Anférande nr 118

Landstingsradet U llberg (S): Fru ordférande, ledamoter, ahorare! Jag tycker att det ar bra
att det finns en samsyn kring att kollektivtrafikandelarna for resorna i den norddstra delen
av regionen maste 6ka. Det ar darfor vi ocksa tror att Roslagsbanan och en val fungerande
busstrafik behover kompletteras med en tunnelbana till Taby i nartid. Vi behover ocksa ett
nytt resecentrum i Arninge. Arlanda ar av strategisk betydelse, och vi behdver titta 6ver hur
inte minst persontransporterna till och fran Arlanda kan forbéttras.

Socialdemokraterna lagger, som vi gjorde i landstingsstyrelsen, ett sarskilt uttalande dar vi
beskriver att vi vill titta vidare pa bade de mdéjligheter och de hinder som finns i den I6sning
som ar foreslagen. Det ar darfor vi tycker att det ar viktigt att fa en fordjupad forstudie.

Jag hanvisar till vart sarskilda uttalande.

Anforande nr 119

Yvonne Blomback (MP): Ordférande! Det var talande att Moderaterna gar upp och
sager att det ar jattebra att bygga spar genom det har omradet eftersom det inte stor nagra
manniskor, genom att det inte bor ndgon dar. Det ar just darfor som hela det har projektet
inte beraknas vara samhallsekonomiskt I6nsamt. Det framgar ocksa tydligt av det underlag
som vi har fatt.

Tunnelbana till Taby skulle ge en snabb forbindelse bade till Arlandapendeln och till
Arlanda Express. Det ar vad Miljopartiet foreslar. Vi kommer att ga ut hart med det i
valrorelsen. Det &r mojligt att gora det utan att inkrakta pa Markim—Orkesta, ett av Sveriges
viktigaste kulturmiljolandskap. Det skulle ocksa gynna den befintliga arbetspendlingen, som
i dag sker med bil.

Ni sager i dag nej till alla andra alternativ an spardragning genom detta viktiga natur- och
kulturmiljoomrade. Jag vill vara tydlig med att det hela tiden har varit vart svar och vart
krav fran den har sidan i landstingssalen och fran Miljopartiet i landstinget. Det handlar om
miljon och kulturmiljon. Det gar att lasa anda fran de forsta yttranden som vi lade.

Att Miljopartiet generellt anser att flyget ska minska sager vi inte nadgot annat om. Men jag
har ingen som helst tro att Arlanda kommer att laggas ned, utan det kommer att behdvas en
flygplats dér, och det kommer att behévs bra forbindelser dit.

Det ar tydligt att pendeltaget till Arlanda kommer att forlora dragningskraft néar detta blir
gjort. Jag skulle vilja hdra hur ni ser pa den satsningen. Det &r ju en forgavessatsning. Ni
kommer att urholka bade attraktionskraft och ekonomi.
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Jag tycker att ni pratar med kluven tunga. Att gora en avgrening till Arlanda med
Roslagsbanan ar en politisk vilja ndgonstans fran nordostkommunerna. Samtidigt vill ni ha
tunnelbana till Taby. Jag har valdigt svart att tro att ni skulle kunna fa bade och.

Miljopartiet forordar tunnelbana till Taby. Vi vill géra den redan nu, men det vill inte ni. Ni
vill hellre bygga jarnvag genom Markim—Orkesta-omradet, genom Ra&sjokilen och
Angarnkilen. Lycka till med den valrdrelsen i nordost!

Anférande nr 120
Leif Gripestam (M): Fru ordférande! Miljopartiet foredrar buss genom
kulturlandskapet. Det ar val ungefar samma problem.

Sedan vill jag understryka att vi har tittat vidare pa detta och naturligtvis jobbar med fragan.
Om inte den hér satsningen ar samhallsekonomiskt [6nsam ar den i alla fall nast intill
samhallsekonomiskt lIdnsam. Man far titta vidare pa det.

Man kan naturligtvis inte bygga bostader under Arlandas inflygningsmattor. Vi ska forstas
bygga bostader i nordostsektorn i dvrigt, vilket vi har committat oss till och goér. Det ar
ungefar 10 000 bostader som ska byggas bara i Taby. Det &r stor skillnad mot planeringen
tidigare.

Sedan vill jag bara konstatera en sak: Det ar inte nordostborna som aker pendeltag i alla fall.
Vi &ker taxi och bil. Dar har du fel. Nej, skon klammer genom att ni inte vill uppmuntra
manniskor att dka flygplan. Det tror jag ar helt fel linje.

Anforande nr 121
Yvonne Blomback (MP): Jag forstar att Leif Gripestam vill ha kvar den bilden. Det tror
jag gynnar ditt hjarta mer an ndgot annat hjarta. Men du far leva med det.

Buss pa befintlig vag ar det vi talar om. Vagen finns redan. Det kommer att innebdara att
vagen forandras, men det ar ett klart mindre ingrepp. Ar ni beredda att titta pa det ocks&?
Det &r ju precis det som ni slar bort genom dagens forslag. Ni ar inte beredda att titta mer pa
det forslaget, utan ni ar helt klart inne pa att allt annat &ar borta, att det bara &r jarnvag som
galler.

Ni har inte kunnat forklara — i alla fall inte i den héar salen — hur ni ser pa malkonflikterna
med kultur- och miljolandskapet i Markim—Orkesta. Jag efterlyser svar fran er.

Anférande nr 122
Leif Gripestam (M): Fru ordférande! Nej, jag har inte heller hort nagon forklaring till
att ni ska dra en busslinje rakt genom kulturlandskapet. Det ar lite svart att forsta.

Sedan om det du sade inledningsvis: Det ar inte jag som har sagt ndgot om att det ar fel att
aka flygplan, utan det var miljopartisterna i Taby som gang pa gang gick upp i fullmaktige
och sade att man inte ska forlanga Roslagsbanan till Arlanda eftersom man inte ska
uppmuntra barnfamiljerna att aka flygplan pa sin semester. Om man har den samhallssynen
forstar jag att ni inte vill forlanga Roslagsbanan — det &r helt naturligt.

Slutligen: Tunnelbana ar nagot som vi absolut ser framfor oss. Men man maste forsta
tidsaspekten i den héar fragan. Nar vissa gar upp och talar om ”"nartid” menar de tio, tolv eller
fjorton ar — det ar nartid for vissa politiker har inne. Jag konstaterar att vi nu far
Roslagsbanan i den utvecklingsfas som &r, och jag hoppas att vi snart till och med ska kunna
aka till resten av varlden fran Taby Centrum.
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Anférande nr 123

Yvonne Blombéack (MP): Vi brukar inte anvdnda vad partierna siger i sina respektive
fullmaktigedebatter. Danderydscentern har ocksa ett eget yttrande som finns i
remissmaterialet, men jag gar inte pa sadant trams, Leif Gripestam. Jag tycker inte att det ar
vardigt den har salen att 4gna sig at sadant.

Tidsaspekten ar jattespannande. Kan du pa nagot satt ga upp i ett senare inlagg och svara pa
varfor det skulle ga fortare att bygga Roslagsbanans gren till Arlanda &n att starta med en
forlangning till Taby nar tunnelbanan till Arenastaden kommer till? Det &r ju nagot som
regeringens utredare redan har tittat pa, sa det ar liksom inte high tech. Jag har mycket svart
att se att det skulle ga fortare med din l6sning an med det andra.

Anforande nr 124

Landstingsradet Wennerholm (M): Ordférande, fullmaktigeledaméter! Ibland nar man
lyssnar pa debatten i den har forsamlingen kan man tro att befolkningstalen i Stockholms
lan stod still eller minskade.

Jag hor Yvonne Blomback prata om att det kommer att ta folk fran pendeltaget om vi skulle
bygga ut sparbunden kollektivtrafik till Arlanda. Yvonne! Kom igen nu, du har &nda suttit i
trafiknamnden sa lange och vet hur fort det gar att &ka med Roslagsbanan nar den ar
uppgraderad och hur fort det kommer att ga att aka med tunnelbanan!

Vem skulle sitta och &ka tunnelbana in mot city i 20 minuter for att sedan ga 6ver till
pendeltdg och aka ut igen? Vad tror du att folk kommer att vélja? Tror du att de kommer att
vélja det sattet om det finns ett alternativ? Jag tror att de fortsatter att aka bil, Yvonne, for
da ar de framme i Arlanda pé halva tiden. Man undrar ibland om man ar pa samma planet,
nar vi diskuterar de har fragorna.

Det ar ratt intressant med tidsaspekten. Jag ska stjala detta fran infrastrukturministern:
Ibland kan man tro att en del pratar om 20.25 i kvéll och inte 2025 nar det galler artal
framat i tiden — eller 2020.

Nar ni hade ansvaret hade ni behdvt ha en uppgdrelse med regeringen. Men nar ni har
uppgodrelser med regeringen spricker de bara. Miljoministrar och finansministrar springer
ifrdn dem. Det ar darfor vi inte har nagon forbifart i dag. Hade ni statt fast vid uppgorelserna
nar de gjordes hade forbifarten varit 6ppnad for lange sedan — sa ar det.

Aftonbladet har en bra illustration i dag av hur det kommer att ga pa ett antal punkter, sju
eller nio, om ni tva ska regera ihop.

Det var inte, Yvonne, Miljopartiet som spréackte den uppgoérelsen, utan det var ett annat parti
som gjorde det tillsammans med davarande finansministern, sa du behdéver inte se sa lycklig
ut.

Men betréaffande de sju punkterna skulle det vara spannande att veta hur ni ska komma
Overens. Vad ar det som kommer att komma ut av detta? Jag ar ratt imponerad av att du
vagar bli en sadan foresprakare for bussen. Vad séager dina egna partimedlemmar om det?
Det ar helt fantastiskt!

Har du provat att aka buss pa den vag som du talar om i dag, som den ser ut? Den maste
ratas, och det kommer att bli ingrepp i naturmiljon. Fornminnena kommer att flyga och
fara! Jag skulle vilja vara med pa era interna moten. Jag tror att Gron Ungdom kommer att
laxa upp dig och att det kommer att flyga omkring tofsar!
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Anforande nr 125
Yvonne Blomback (MP): Pabilden jag visar nu ser ni var bussvagen gar. Den ar
lilamarkerad, och sa ser ni de skrafferade falten genom kulturmiljén.

Det var inte jag som hittade pa det jag sade om pendeltaget, Christer Wennerholm, utan det
star i forvaltningens tjansteutlatande pas. 4: "Resandet med pendeltaget till Arlanda vantas
som en effekt minska om en forlangning av Roslagsbanan genomfors, vilket skulle forsamra
kostnadseffektiviteten for pendeltagstrafiken.”

Det &r inte mina ord, utan det ar forvaltningens ord, och jag laser hogt ur det utlatande som
finns.

Men jag har fortfarande inte fatt svar fran nagon av er. Det ar sa spannande att det ar
Miljopartiet som ni vill gora till en miljébov i dag. Det ar val det enda som ni har som
motargument. Ingen av er som har varit uppe i talarstolen har kunnat saga hur ni tanker
kring de har malkonflikterna. Varsagod och kom upp och svara mig!

Anférande nr 126

Landstingsradet Wennerholm (M): Fru ordférande, fullméaktigeledamoter! Det &r ratt
intressant, Yvonne. Hur skulle det kunna vara ett problem om nagra farre skulle valja att ta
det nya taget till Arlanda, sa att det blir utrymme pa pendeltaget, nar var befolkning 6kar
med 40 000 varje ar? Vi kommer att behova mer kapacitet 6verallt. Som jag brukar saga: Vi
behdver mer av allt, eftersom befolkningen véxer s& pass mycket. Jag ser det inte som ett
problem utan som en utmaning och som en tillgang.

Med ditt resonemang skulle det bli tomt pa pendeltdget. Ar det ndgon har inne som tror att
det blir tomt pa pendeltaget om vi far ny kapacitet ndgon annanstans nar befolkningen vaxer
med 40 000 invanare per ar?

Vi kommer att behdva utbyggd tunnelbana. Vi kommer att behdva Roslagsbanan utbyggd
och moderniserad. Vi kommer att behtva 6kad kapacitet och 6kad turtathet med
pendeltagen. Vi kommer att behdva det nya samarbetet i 6stra Mellansverige mellan
Malardalslanen och Stockholm.

Anférande nr 127
Yvonne Blomback (MP): Svaret fran allianspartierna ar tydligt: Ni bryr er inte ett enda
dugg om att det finns riksintressen har.

Det finns riksintressen som innebar tydliga malkonflikter nar det galler er vilja att bygga
jarnvag genom ett omrade som ar klassat som ett kulturhistoriskt viktigt riksmiljointresse.
Det finns fornlamningar, naturmiljdhansyn, vattentakter, ja, allt det jag tog upp i mitt forsta
anforande.

Det ar ert tydliga svar. Da kan vi ga till beslut.

Anforande nr 128

Stella Fare (FP): Ordférande, fullmaktige! Vi ska snart ga till beslut. Det blir intressant
for stockholmarna att ta stallning till det beslutet. Da kommer det att framga att Miljopartiet
manar om kultur- och naturmiljo, sager nej till tdg men vill ha buss. Det ar ett intressant
beslut. Jag tror faktiskt inte att ndgon kommer att forsta pa vad satt detta foljer en
miljovanlig linje.

Vi vet vilken dynamik som spartrafik medfor. Det finns ingen har som inte samtidigt vet att
all trafik medfor intrang. Fragan ar vad som &r béast och vilken avvagning vi kan gora. Den
har forstudien kommer naturligtvis att belysa detta, men att pasta att man fullstandigt bara
kan bortse fran det intrdng som en bussgata over det har faltet kommer att gora ar ju rent
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falskt. Jag blir valdigt fundersam nar jag hér Yvonne Blomback negligera det intrdng som en
bussgata kommer att gora.

Den enda slutsats jag kan dra ar att du egentligen inte ar intresserad av en forbattrad
kollektivtrafik till Arlanda. Intresset ar i varje fall valdigt begransat, for om du inte ska fa
nagot intrang dver huvud taget eller om det ska vara ungefar som det &r nu kommer det inte
att vara ett intressant alternativ for alla dem som aker bil i dag. Alltsa vill Miljopartiet
behalla den struktur pa trafiken fran nordost till Arlanda som finns nu.

Du kommer ocksa med invandningen att den nya pendeltagsforbindelsen till Arlanda skulle
tappa. Det ar SL sjalvt som har framfért den synpunkten. Man ar namligen radd for att folk
kanske ska ta Roslagsbanan fran Ostra station for att aka till Arlanda. Vi som hela tiden pa
bara huden har denna befolkningstkning kanner val att det i sa fall ar ett mindre problem.
Det kan inte vara ett huvudargument mot en forbindelse som vi sa vél behover i nordost.

Hur Miljopartiet ska fortsatta att forsvara den har linjen tycker jag som sagt ska bli véaldigt
spannande att hora, for jag kan inte tdnka mig att era véljare tycker att buss &r ett battre
alternativ &n tag i det hér fallet.

Bifall till landstingsstyrelsens forslag!

Anforande nr 129

Tomas Eriksson (MP): Fru ordférande! Det l4t pa ordférandens satt att anropa mig
som om jag ville ha en replik. Det ville jag inte alls. Egentligen ville jag bara séga tre saker,
varav tva gar till Leif Gripenstam och en till Christer G. Den forsta far vél bli till Christer G
Wennerholm: Du far jattegarna komma pa vara moten nar du vill. Du ar varmt valkommen.
Da kan du se precis vad folk har for kladsel dar inne, om du kanner att du ar nyfiken pa den
detaljen.

Vad géller Leif Gripenstam kan jag séga, och det har blir ocksa lite till presidiet, att det &ar
valdigt svart for oss i Miljopartiet har i Stockholms lans landsting att kunna veta exakt vad
som har sagts och vad som inte har sagts av foretradare i andra kommuner, nar, hur och var.
Det &r tur att vi har snabba kommunikationsvégar i vart parti, for nu rakar det vara sa att du
refererar till ett uttalande som har gjorts av en medlem som satt i Taby kommunfullmaktige
for ett bra tag sedan och som dessutom inte langre & medlem i partiet, vilket du naturligtvis
kanner till. Du har dessutom hort vad var foretradare i kommunstyrelsen har fort fram som
argument i den héar fragan. Sluta halla pa och tramsa pa det har sattet!

Anforande nr 130

Leif Gripestam (M): Fru ordférande! Jag befarade att exakt det motargument som nu
kom upp kunde finnas. Jag sade faktiskt att det var flera i er grupp, bestaende av fyra
personer, som anférde samma argument. Det var inte bara han som numera ar mer vild an
tam sa att saga utan det var flera som talade i den har fragan. Det du anfor ar sakfel. Jag
bara konstaterar detta. Det ar ett tillrattalaggande. Man kan inte gémma sig bakom att en
person har blivit vild i det avseendet.

§ 50 Taxedndring av Upplands Lokaltrafiks och Storstockholms Lokaltrafiks
kombinationsbiljetter

Anforande nr 131

Staffan Sjodén (M): Ordférande, fullmaktige! Jag dterkommer till de tankar jag
framforde for fyra ar sedan nar jag senast stod hér i talarstolen. D& sade jag att vi alltid ska
tanka internationellt nar vi sitter i denna sal. Darfor har vi ocksa Sveriges flagga, EU:s flagga
och FN:s flagga har. Vi ar verksamma for att lander och omraden ska knytas ihop. De fyra
friheterna ska verka. Manniskor och kapital ska kunna réra sig 6ver granser, liksom tjanster.
Detta har vi i Stockholmsregionen en symbol for.
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Vi lever i en allt storre, en allt battre fungerande region. Manga kommer hit till Stockholm
och arbetar, men de ar bosatta pa andra stéllen runt om Malaren, och manga fran Stockholm
beger sig till andra stader, till exempel till Uppsala. Det a&r manga som tar pendeltaget, som
glads over den véal fungerande pendeltrafiken till Uppsala, men som har retat sig pa
taxesystemet.

Né&r man aker med pendeln till Uppsala betalar man en tillaggsbiljett, 60 kronor, men nar
man aker tillbaka ska det kosta 90 kronor — 50 procent dyrare. De flesta tar da helt logiskt
taget tillbaka. Vi far hoppas, herr ordférande, att det nya systemet blir mer logiskt sa att
manniskor i 6kad utstrackning kommer att véalja pendeltaget.

Herr ordférande! Jag yrkar bifall till det presenterade forslaget.

Anforande nr 132

Gunilla Roxby Cromvall (V): Ordférande! Det finns ingen av oss som har nagot
annat forslag till beslut an det som féreligger, men jag forstod inte det har inlagget. Vad hade
flaggorna med det har att gora?

Anforande nr 133

Nanna Wikholm (S): Just den fraga som Staffan tog upp har vi haft uppe i
trafiknamnden, och jag har forsokt fraga flera ganger varfor det kostar olika att aka at olika
hall. Férutom det krangel som vi pratade om forut i dag att det innebar &r det helt
obegripligt.

Jag forsokte i trafiknamnden stélla fragan vad det kommer att kosta for en vanlig SL-resenar
med ett periodkort att aka till Uppsala pa nagon form av enkelbiljett. D& fick jag pafoljande
sammantrade hjalp av stabschefen och chefsjuristen tror jag att det var. Vi forsokte
tillsammans tyda nagon slags tabell som Uppsala hade tagit fram. Dar framgick att det skulle
kosta 75 kronor enkel resa att aka. Som sakupplysning kan jag saga att det kommer att kosta
lika mycket att aka at vardera hallet. Tillsammans kommer det att kosta lika mycket som det
har kostat forut. Det ar vél i alla fall en viss forbattring i enkelhet. Men jag tror att det finns
ytterligare forbattringspotential.

§ 51 Bordlagd motion 2013:9 av Tomas Eriksson m.fl. (MP) om Peak Cotton-
strategi i Stockholms lans landsting

Anférande nr 134
Tomas Eriksson (MP): Herr ordférande! Tack for svaret far jag val séaga, Gustav
Hemming! Jag ska aterkomma lite senare med det jag &nda tycker ar positivt.

Till att bérja med vill jag prata lite om vad som ar sjalva problemformuleringen i det har
sammanhanget. Det ar naturligtvis att den odling och produktion av bomull som bedrivs i
dag i véarlden och som ar den som vi i forsta hand anvander till vara klader — jag tror att vi
alla har pa oss nagot av det i dag — ar ganska stor. Bekampningsmedel fran akrar och
fororeningar fran fabriker forgiftar i stor utstrackning vatten och jordbruksmark i de lander
dar bomull skordas. Jordbruksmarken forsaltas ocksa och kan darfor sedan inte anvandas
till jordbruk. Men det storsta problemet ar faktiskt att vattendragen torkas ut.

Just bristen pa vatten att anvanda for bevattning av bomulisplantager ar ocksa anledningen
till att produktionen av bomull inte 6kar globalt sett. Det har blir naturligtvis ett problem i
det fall konsumtionen av bomullsklader fortsatter att 6ka. Vi kommer alltsa hur vi an gor att
se en kostnadsokning inom det har omradet i framtiden som kommer att vara ganska
betydande. Det behover vi i landstinget faktiskt ta hansyn till och skaffa oss en plan for hur
vi ska hantera.
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Det faktum att miljokonsekvenserna av den reguljara produktionen av bomull i dag ar sa
betydande gor utifran Miljopartiets aspekt att vi behover ga framat pa det har omradet och
kunna stalla krav pa att vi som en offentlig aktor ska upphandla mer av ekologisk bomull.
Precis som antyds i svaret ar det sa att ekologiskt producerad bomull ar en bristvara. Sa ar
det absolut. Men det betyder ju att en 6kad efterfragan fran bland annat oss i landstinget pa
sikt skulle kunna leda till att ocksa produktionen av ekologisk bomull gar upp, vilket skulle
vara en fordel. Vi ser i dag att till exempel manga av de internationella stora kladkedjorna
ocksa ar de som i princip dammsuger marknaden pa ekologisk bomull, darfor att de ser att
det har ett stort varde att kunna profilera sig och sitt kladmarke inom det har omradet.

Jag tycker faktiskt att det ar sorgligt att se att landstinget i det har sammanhanget har tagit
ett steg tillbaka fran den forra upphandlingen som gjordes av arbetsklader av bomull. D&
hade vi en procentsats som handlade om hur mycket ekologisk bomull vi skulle upphandla.
Om jag kommer ihag réatt var den pa 5 procent. Det var alltsa inte speciellt mycket. Men i
den nya upphandlingen, som vann laga kraft for inte alls lange sedan, och som jag tror att vi
dessutom holl pa med i nastan sex ar innan den vann laga kraft, har vi inte langre nagot
sadant procentuellt mal. Vi tar alltsa ett steg tillbaka. Det tycker jag ar valdigt synd.

Om jag avslutningsvis, vilket jag har fatt lara mig i skolan, ska saga nagonting om det som ar
positivt med det svar som jag har fatt ar det att nar vi kommer till den del som handlar om
att titta pa andra material till arbetsklader och sa vidare far jag intrycket att det har ar en
fraga man jobbar med. Jag far ocksa intrycket att man jobbar med atervinning av
bomullsklader, vilket vore ett sétt att inte bara spara landstingets pengar utan &ven spara pa
klimat och miljé. Men tyvarr far jag saga att svaret som helhet inte riktigt var vad jag hade
onskat. Darfor vill jag passa pa att yrka bifall till motionen.

Anforande nr 135

Landstingsradet Hemming (C): Det ar val rimligt att forvanta sig att motionaren inte ar
nojd om svaret pa motionen inte ar ett forslag till bifall till motionen. Men i landstinget har
vi ju den ordningen att nar landstinget redan i huvudsak gor eller har goda grunder for att
gora som man gor i den riktning som motionéaren efterlyser i sin motion &r det riktiga sattet
att behandla motionen att besvara den.

Fragan som motionaren stéller ar precis som Tomas har framhallit valdigt viktig. Det finns
stora miljoproblem kopplade till kanske framfor allt bomullistextilier, som ju ocksa ar det
vanligaste textilmaterialet i halso- och sjukvarden. Du har ocksa namnt de miljoproblem
som ar forknippade med detta sa jag ska inte upprepa dem. Men det som vi i vart svar visar
ar att landstinget bedriver ett aktivt arbete pa det har omradet. Vi jobbar redan aktivt inom
ramen for den nya textilieupphandling som vi har gjort. Aven om vi som du patalar hade ett
procentuellt 6vergripande mal pa 5 procent ekologiskt i den tidigare upphandlingen har vi
nu en inriktning som innebér att alla baddtextilier successivt ska ersattas med ekologisk
bomull.

De tva huvudstrategierna for att miljoanpassa och miljoférstéringsminimera var
textilieforsorjning i landstinget maste ju handla om det som ocksa manga andra aktérer ser
som losningen pa det har, det vill séga att atervinna den bomullsfiber som vi anvander och
forsoka hitta metoder for att aterfora den i produktionskedjan och skapa nya textilier av
bomull som har kasserats. Dar finns en hel del saker som ar pa gang, men det finns inte
riktigt slagkraftiga metoder for detta &n. Det ar &nda manga som arbetar pa det har omradet.
Jag vill sarskilt namna Stockholms stad, som har ett forsok, och Goteborg, sag jag i dag.
Goteborgs kommun kommer att storsatsa pa det har omradet. Men fardiga I6sningar finns
inte.

Det andra sparet ar att utveckla nya material. Har kommer vi forstas att fa en kraftfull hjalp
av marknadsmekanismerna om antagandet som motionaren lyfter fram och egentligen
grundar hela sin motion pa blir verklighet, namligen att vi kommer att fa kraftigt 6kade
bomullspriser framéver. Da kommer ju andra material att bli mer konkurrenskraftiga. Det
kan handla om att man tillverkar bra textilmaterial av véxtfibrer av olika slag till exempel.
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Det kan sakert vara mgjligt, inte minst for Sverige, att utveckla produkter av svensk
skogsravara och annat. Men det maste forstas vara bra textilier som ar bekvama och som
uppfyller de hygienkrav som man maste stélla pa textilierna i halso- och sjukvarden.

Jag tror dessutom att det &r viktigt att patala att vi har ett gallande avtal som i manga
avseenden innebar att landstinget och leverantéren arbetar aktivt tillsammans med de har
fragorna for att utveckla marknaden. Det &r ett dynamiskt avtal. Det &r alltsa inte ett statiskt
avtal som innebar att slutresultatet i alla delar ar kdnt men dér riktningen ar tydlig mot
starka miljokrav. Alla textilier ska ocksa leva upp till ndgon av ett antal beskrivna
miljokriterier. Da ar det olyckligt att saga upp, som motionéaren foreslar, ett avtal. Om vi
anser att avtalet i huvudsak ar bra och ger goda arbetsforutsattningar innebér det att vi
hamnar i skadestandsprocesser och en ny upphandling.

Lat oss i stallet gora som vi brukar har i landstinget, arbeta med vart utomordentliga
miljoprogram. Vi ska snart borja arbeta med ett nytt miljoprogram, och jag &r saker pa att de
har fragorna kommer att belysas inom den ramen. Det ar mycket béttre att vi haller ihop
vart framgangsrika, fokuserade, effektiva och i omvérlden prisade miljoarbete kring ett
miljoprogram med tydliga mal och en bra process an att vi kastar in ytterligare strategier
fran sidan.

Bifall till landstingsstyrelsens forslag, som innebér att motionen besvaras.

Anforande nr 136

Tomas Eriksson (MP): Problemet pa den har punkten, Gustav Hemming, och det ar
dar vi skiljer oss at i den har fragan, ar att vi med den upphandling som vi nu har antagit just
tar ett steg tillbaka. Du pratar lite har om att det ar ett dynamiskt avtal. Jag far nog erkanna
att jag har lite svart att tolka vad den typen av begrepp riktigt innebar. Jag kanner mig
mycket tryggare med fasta malsattningar som vi ska uppna. Det kanns lite mer som att man
har ndgonting att ta pa i det sammanhanget.

Om det &r s att vi jobbar med just baddtextilier och att de ska vara helt ekologiska &r det
bra, men det ar ingenting som pa nagot satt har framgatt i nagra officiella dokument eller
som nagon annan har kunnat ta del av. Det ar ingenting som jag som ledamot i den héar
forsamlingen eller nagon annan ledamot eller férsamlingen som helhet kan kontrollera och
folja upp. Det &r ju det som ar sjalva problemet.

Jag haller med om att landstingets miljoarbete med ratta har fatt berém pa manga satt, men
har ser vi snarare att vi tvartom tar ett steg tillbaka. Det &r det som jag skulle vilja att vi
rattade till, att vi gjorde en ny upphandling dar vi faktiskt har klara och tydliga
malsattningar inom det har omradet sa att vi kan vara lika stolta éver hur vi agerar nar det
géaller fragor om ekologiska textilier som vi kan vara 6ver vart arbete inom flera andra
omraden.

Anforande nr 137

Landstingsradet Hemming (C): Sanningen &r att det nya avtalet i manga avseenden
innebér steg framat. Om det skulle vara sa att vi uppnar, vilket du kan utlasa av svaret pa
motionen, att alla baddtextilier som kdps in framdver kommer att vara ekologiskt
producerade ar det ett mycket starkare mal an det statiska malet pa 5 procent ekologisk
bomull, som du uppenbarligen saknar sa innerligt.

Om tva ar kommer vi att ha antagit ett nytt miljoprogram. Da kan vi fa in frdgan om
ekologisk bomull pa ett strukturerat satt. Jag tror att man nar man laser tjansteutlatandet
ser att det anda finns en del brister i beskrivningen i motionen. Ett antagande av motionen
innebdr ju inte att man har en vardestrategi, utan det innebér att det kommer att behédvas ett
betydande forberedelsearbete for en sddan strategi i vilket fall som helst. Det ar just den
typen av analyser som vi gor inom ramen for ett nytt miljoprogram. Dar kan den héar
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diskussionen och de synpunkter som Miljopartiet kommer att lamna in i det programarbetet
i hog grad bidra till att vi far in det har inom en tydlig och strukturerad ram.

Sedan tror jag att det ar populart att lyfta fram behovet av miljostrategier utifran ett peak-
perspektiv. Det ar val bra. Allt som kan bidra till en bra debatt som innebdr att vi faster
uppmarksamheten pa fragorna ar ju viktigt. Men ar det s att vi star infor en peak-cotton
kommer den att leda till att vi far ett kraftigt hojt pris pa bomull. Det kommer i sa fall att
leda till att vi far ett bra stod for de insatser vi gor i miljoarbetet. Men ar det inte s att vi far
ett hojt pris pa bomull ar jag av den uppfattningen att vi anda maste arbeta aktivt for att
komma at all typ av onodig miljoforstoring. | det fallet ar det alldeles uppenbart att var
bomullsforsorjning och var textilforsorjning inte ar langsiktigt hallbar.

Aterigen bifall till landstingsstyrelsens forslag!
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Forteckning Over talare
(siffrorna avser anférandets nummer)

Vivianne Gunnarsson (MP) 2:1, 4, 8

Landstingsradet Wennerholm (M) 2:2, 6, 9, 12, 19, 21, 24, 26, 29, 34, 39, 82, 84, 86, 88, 90,
92,108, 124, 126

Stella Fare (FP) 2:3, 5, 42, 49, 111, 113, 115, 128

Anna Sehlin (V) 2:7, 44

Yvonne Blombéack (MP) 2:10, 30, 35, 109, 112, 114, 119, 121, 123, 125, 127
Gunilla Roxby Cromvall (V) 2:11, 15, 20, 23, 25, 31, 38, 81, 83, 85, 110, 132
Lars-Erik Salminen (M) 2:13, 17

Anders Ekegren (FP) 2:14, 18

Thomas Magnusson (V) 2:16, 22

Cecilia Obermiller (MP) 2:27

Landstingsradet Ullberg (S) 2:28, 33, 37, 87, 89, 91, 118

Nanna Wikholm (S) 2:36, 43, 133

Lennart Kalderén (M) 2:32, 40

Kristoffer Tamsons (M) 2:41, 47

Marie Akesdotter (MP) 2:45, 93, 95, 97

Karl Henriksson (KD) 2:46, 50, 100, 102, 104

Pia Ortiz Venegas (V) 2:48, 99, 101, 103

Landstingsradet Hellmark Knutsson (S) 2:51, 53, 55

Landstingsradet Broberg (M) 2:52, 54, 56, 58, 60, 62, 64, 66, 68, 94, 96, 98
Tomas Eriksson (MP) 2:57, 59, 61, 129, 134, 136

Landstingsradet Jornehed (V) 2:63, 65, 67

Landstingsradet Larsson (S) 2:69, 71, 73

Landstingsradet Lundquist (M) 2:70, 72, 74

Landstingsradet Oberg (MP) 2:75, 77, 79

Marie Ljungberg Schétt (M) 2:76, 78, 80

Landstingsradet Nyman (KD) 2:105

Ninos Maraha (FP) 2:106

Anders Lonnberg (S) 2:107

Leif Gripestam (M) 2:116, 120, 122, 130

Jan Holmberg (M) 2:117

Staffan Sjodén (M) 2:131

Landstingsradet Hemming (C) 2:135, 137
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