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Handlaggare Trafikndmnden

Jon Sundh 2026-02-18

Beslut om att inleda genomforandefasen
avseende Roslagsbanan Uppgradering
signalsystem Stockholm Ostra - Morby

Forslag till beslut
Trafiknamnden beslutar foljande.

1. Inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for
planaren 2027-2035 beslutas att inleda genomforandefasen avseende
objekt RB Uppgradering signalsystem Stockholm Ostra - Morby med en
total budget om 66,4 miljoner kronor, varav 66,4 miljoner kronor avser
investeringsutgift.

2. Forvaltningschefen pa trafikforvaltningen ges i uppdrag att genomfora
de avrop/upphandlingar, ingd de avtal och i 6vrigt vidta de atgarder som
erfordras for att verkstilla genomforandefasen.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Roslagsbanan ar rent signaltekniskt SL:s minst enhetliga bana. Utifran teknisk
livslangd, robusthet, trafiksakerhet, felfrekvens, obsolescens, redundans och
enhetlighet har trafikforvaltningen identifierat ett stort antal nédvéandiga
signaltekniska atgirder pa strickan Stockholm Ostra — Mérby. DA de tekniska
l6sningarna redan utretts foresléds investeringen ga direkt till fas genomforande.
Detta ar dven en forutsiattning for att genomforandet ska kunna ske i samband
med en redan planerad trafikavstangning 2028. Den enda identifierade risken
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ar ekonomisk risk. Budget for investeringen ar 66,4 miljoner kronor, varav 6,4
miljoner kronor ar avsatt for att hantera den ekonomiska risken.

Bakgrund

Roslagsbanan har historiskt haft ett stort antal olika signaltekniska delsystem,
och ir rent signaltekniskt SL:s minst enhetliga bana. Aven om banan i stor
utstrackning byggts om och moderniserats under 2000-talet s aterstar brister
och avvikelser i signalsystemen som behdver atgiardas. Dessutom borjar de delar
av anlaggningen som byggdes under tidigt 2000-tal att uppna savil sin tekniska
som sin ekonomiska livslangd.

Sedan 2023 trafikerar den nya och mer stromkravande fordonstypen X15p
Roslagsbanan. Dessa fordon ar i dagslaget forsedda med en begransning av sin
stromforbrukning i vintan pa att en planerad utbyggnad av banans
kraftmatning ska genomforas.

Som en del av Sverigeforhandlingen planeras en forlangning av Roslagsbanan
att genomforas under slutet av 2030-talet. Banan ska da ledas ned i tunnel norr
om Stockholm Ostra och forlingas in till T-centralen. I och med detta ska
turtatheten utokas och antalet resande forvintas 6ka kraftigt.

Utifran teknisk livslangd, robusthet, trafiksikerhet, felfrekvens, obsolescens,
redundans och enhetlighet har trafikforvaltningens signalorganisation
identifierat ett stort antal atgarder som behover utforas pa banan. I syfte att
sakerstilla ett samordnat och kostnadseffektivt genomforande sa har
atgiarderna strukturerats i samlad form utifran geografiska omraden. Denna
metod tillimpas for att effektivisera den administrativa hanteringen och
begransa trafikstorningar under genomforandet. Detta beslut omfattar samtliga
atgirder ldngs strickan Stockholm Ostra — Mérby.

Sommaren 2028 finns det sedan tidigare ett behov att stanga av trafiken for att
utfora arbeten bland annat pa strickorna Stockholm Ostra — Roslags Nisby och
Djursholms Osby — Nisbypark. Det planeras for att genomfora arbeten inom
starkstrom med tillhorande kanalisation samt banoverbyggnad.
Trafikforvaltningen har, avseende investeringen som detta beslut giller,
identifierat att man genom att samordna genomfoérandet med den redan
tilltankta avstangningen kan undvika ytterligare avstangningar.
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Overviiganden och motivering

Byte av sparledningstyp

P4 strickan Stockholm Ostra — Morby finns idag en sparledningstyp som kriver
att ralerna ar sektionerade med isolskarvar. Vid varje isolskarv kravs i sin tur en
impedansldda for att atergangsstrommar — alltsa fordonens motorstrommar
som leds tillbaka till narmsta likriktarstation via banans raler — ska kunna ledas
forbi isolskarven.

Ett antal faktorer kan i framtiden medfora att atergangsstrommarna pa strackan
okar kraftigt:
e Byggandet av nya likriktarstationer vid Experimentalfiltet och
Djursholms Osby (planerad inkoppling 2029)
e Eventuellt inforande av fler nya fordon
e Planerad utokning av trafik fran 15 till 20 avgangar i var riktning
e Utbyggnad av Roslagsbanan till T-centralen via delvis brant lutande
tunnel
e Ytterligare utokning av trafiken till 24 avgéngar i var riktning

Atergéngsstrommarna riskerar dirmed att 6verskrida impedansladornas
maxKkapacitet, vilket skulle medfora att trafiken behover begransas. Pa grund av
detta behover den befintliga sparledningstypen bytas ut till nagon av de pa
andra delar av banan befintliga sparledningstyper som inte kraver isolskarvar
och impedanser.

Den befintliga sparledningstypen pa strackan ar dessutom obsolet och
reservdelssituationen ar mycket kritisk. Om spérledningarna pa denna stracka
byts ut s kan de delar som frigors anvandas till att reservdelsforsorja
bangirden p4 Stockholm Ostra tills den stiings eller sparledningstypen byts ut
aven dar.

Jordning och kraftforsorjning

Under 2025 har en utredning kring brister i kraftforsoérjning och jordning pa
strackan genomforts. Den visar att pa grund av om- och tillbyggnationer i
omgangar sa ar jordningen av signalsystemet idag inte konsekvent utférd. En
instabil jordning av signalsystemet utgor en stor osakerhetsfaktor vid felsokning
av de vanligt forekommande intermittenta signalfelen pa strackan och behdver
atgardas.
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P4 Stockholm Ostra finns idag reservkraft for att halla anliggningen i drift vid
stromavbrott i ortsnitet. Denna reservkraft omfattar &ven kraftmatningen till
kontaktledningarna och diarmed tagens framdrift. Tyviarr ar det inte mojligt att
fran denna kraftkélla mata alla signalkiosker ldngs banan mot Morby.
Konsekvensen av detta ar att vid ett lokalt stromavbrott si kan trafiken, trots
den relativt nya reservkraftstationen pa Stockholm Ostra, inte uppratthallas.
For att komma till ratta med detta problem sa behover lokal avbrottsfri kraft
installeras i varje signalkiosk péa strackan.
orbittring Okad Okad Okad trafik- |Minskad fel-| Minskad Okad Okad
Atgard livslangd robusthet sdkerhet frekvens |obsolescens| redundans | enhetlighet
Atgarder for korrekt
. . X X X
jordning
Avbrottsfri kraft i
) X X X X
kiosker
B\rEe av - X X X
sparledningstyp
Atgarder for teknisk
) X X X X X X X
enhetlighet

Tabell 1 — projektets atgdrder samt deras syfte

Genomforande

Detta beslut avser inledande av genomforandefas. Beslutet har foregatts av en
utredning av kraft- och jordningsforhédllanden pa den berorda strackan. Inom
ramarna for utredningen sa har Trafikforvaltningen i samrad mellan olika
avdelningar tagit fram en systemhandling samt beslutsunderlag for risk,
ekonomi och tidsplanering for denna investering. Dessa underlag tillgodoser de
tidigare faserna i investeringsprocessen, Inriktning och Planering.

Tillvigagangssattet att starta projektet i genomforandefasen ar det mest
effektiva alternativet sett till bade tid, kostnad och resultat. Det ar dven en
forutsattning for att hinna samordna genomforandet med andra storre arbeten
pé banan som kraver trafikavstangning, dé leveranstiden for signalmateriel ar
mycket 1ang.

Systemhandling eller motsvarande

De atgédrder som ingar i detta beslut har under en langre tid diskuterats inom
trafikforvaltningen. Infor projektets genomforande sé har en utredning av
behoven utforts och en forenklad systemhandling, samt detaljerade
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projekteringsforutsattningar som beskriver samtliga dndringar som ska goras i
anldaggningen, tagits fram.

Hallbarhetsinriktning

Detta beslut leder till minskade risker for trafikstorningar och darmed okar
kollektivtrafikens tillganglighet och palitlighet for resenirerna.
Trafikforvaltningen har inte identifierat négra sarskilda hallbarhetsaspekter
som ska hanteras inom projektet. Investeringen paverkar huvudsakligen
ekonomisk hallbarhet genom minskad livscykelkostnad.

Overldmningsstrategi
Intern 6verlamning inom trafikforvaltningen sker i enlighet med styrande
dokument for Overlimning-Mottagning-Tillhandah&llande.

Riskanalys

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet fattas
Beslutet medfor risker med konsekvenser for trafikforvaltningens forméaga att
utfora sitt uppdrag eller na sina 6vergripande mal savil i den l6pande driften
som i investeringsverksamheten. Risker med foljande konsekvenser har
identifierats:

Risker med konsekvenser for leverans eller funktion och darmed kund- och

resendrspaverkan
Ja Ul
Nej X

Risker med konsekvenser for regelefterlevnad och effektivitet
Ja U
Nej X

Risker ekonomiska konsekvenser
Ja X
Nej U
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Risker med sidkerhetskonsekvenser
(trafiksidkerhet, informationssiakerhet, IT-sdkerhet, sakerhetsskydd®, fysisk
sakerhet (verksamhetsskydd/security), brandsakerhet eller civil beredskap2)

Ja O
Nej X

Risker med konsekvenser for miljo, liv och hilsa
Ja U
Nej X

Risker med sociala konsekvenser

Ja O
Nej X

Risker med konsekvenser for forvaltningens varumarke och fortroende
Ja Ll
Nej X

Beskrivning av riskerna samt bedomning av forméga till hantering
Riskbeskrivning

Da samtliga tekniska atgarder som ingar i detta beslut tidigare har genomforts
pa andra delar av banan av delvis samma projektorganisation sa anses samtliga
risker utom den ekonomiska vara laga. Den ekonomiska risk som identifierats
ar att prislaget gillande materiel och byggnation skulle kunna 6ka i hogre takt
an forvantat, samt att kostnader forknippade med trafikavstangningen ar
svarberidknade.

Riskbedomning
Sannolikheten for att dessa risker utfaller har bedomts till medelldga. Om detta

sker skulle det medfora att projektets genomférande blir dyrare dn berdknat.

Formaga att hantera identifierade risker Den ekonomiska risken har hanterats
genom att lagga till en post for ekonomisk osidkerhet.

1 Dokumenteras i sarskild ordning
2 Dokumenteras i sarskild ordning
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Ekonomisk osikerhet

Den mest visentliga ekonomiska risken ar 6kade priser for materiel och
byggnation. Ett riskpéslag for dessa har satts till 15 %. Detta resulterar i en total
ekonomisk osdkerhet pa 6,4 miljoner kronor inklusive index.

Avgransning av ekonomiska risker som vi har under bevakning
Om leverans av for projektet avgorande signalmateriel skulle forsenas kraftigt

sé skulle det fa stora ekonomiska konsekvenser fér genomférandet.

Risker och/eller konsekvenser med anledning av att beslutet inte
fattas

Riskbeskrivning

Risk 1: att befintlig sparledningstyp inte kan hantera 6kande
atergangsstrommar pa strackan.

Risk 2: att befintlig sparledningstyp inte kan héallas i drift pa grund av
restnoterade reservdelar.

Risk 3: att investeringen inte kan genomforas under den trafikavstangning som
redan planeras 2028.

Riskbedomning
Risk 1: sannolikheten for att denna risk utfaller ar relativt hog, och 6kar med

utokad trafik och anldggningsmassa. Konsekvensen om denna risk utfaller ar att
planerad mangd trafik, inklusive trafikering av en ny tunnel in till T-centralen,
inte kan bedrivas.

Risk 2: sannolikheten for att denna risk utfaller ar mycket hog. Konsekvensen
om denna risk utfaller ar att sparledningar pa mindre trafikerade spar pa
Stockholm Ostras bangard méste stéingas av for att forse mer trafikerade spar
med reservdelar.

Risk 3: sannolikheten att denna risk utfaller ar mycket hog. Konsekvensen av att
denna risk utfaller ar att atgarderna inte heller kan genomforas under aren efter
2028 da ytterligare en trafikavstangning pa den aktuella strackan sa nara i tiden
inte ar onskvart. Detta leder i sin tur till att sannolikheten 6kar ytterligare for att
risk 2 och 3 ska utfalla.
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Formaga att hantera identifierade risker
Syftet med detta beslut ar att hantera dessa risker. Om beslutet avslas sa ar

trafikforvaltningens forméga att hantera dessa risker lag.

Kvantifierade effektmal
Detta beslut ar en paketering av flera dtgarder, bland annat:
e att anpassa anldggningen for att klara av 6kande atergéngsstrommar,
och
e att byta ut ett obsolet delsystem som inte langre kan reservdelsforsorjas
Syftet med dessa atgarder ar inte lampligt att kvantifiera i effektmal.

Foljande atgirder ar i nagon man kvantifierbara:
e att korrigera den felaktiga jordningslosningen for signalsystemet
e att forse signalkioskerna langs strackan med avbrottsfri kraft

Under perioden november 2022 till november 2025 sa har 84 trafikstorande
signalfel per ar intraffat pa den aktuella strackan. Ett effektmal ar att ovan
namnda atgarder ska leda till att felmangden minskar med 10 procent till 76
trafikstorande fel per ar.

Ekonomiskt beslutsunderlag

Da beslutet giller inledande av genomforandefas utan foregdende atgiardsvals-
eller investeringsfaser finns inga upparbetade kostnader eller utgifter.
Utredningen av kraftforsorjning och jordning har utforts som ett fristdende
driftprojekt och belastar darfor inte detta besluts budget.

Detta drende omfattar beslut om att inleda genomforandefas for 66,4 miljoner
kronor (inklusive index) till en total utgift om 66,4 miljoner kronor.

Finansiering for investeringsobjekt Roslagsbanan Uppgradering signalsystem
Stockholm Ostra — Moérby med en totalutgift om 66,4 miljoner kronor finns
budgeterad inom totala ramen for Signaldtgarder inom ospecificerade
ersittnings-investeringar i investeringsplan 2026—2035.

Inga sirskilda driftskostnader har identifierats under projektets genomférande.

Den ekonomiska osdkerheten for projektet har beraknats till cirka 6,4 miljoner
kronor inklusive index.

Avskrivningen for projektet har berdknats 6ver en period pa 20 ar och uppgar
till 65,9 miljoner kronor. Utover detta forvantas rantekostnader till foljd av
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investeringen uppga till totalt 19,1 miljoner kronor. Driftkostnaderna forvéntas,
pé grund av minskad felavhjalpning, minska med 1,1 miljoner kronor under
samma tidsperiod.

Medfinansiering finns ej.
Paverkan forvaltning for utbyggd tunnelbana

Beslutet har ingen paverkan pa Forvaltning for utbyggd tunnelbana, FUT.

Beslutsunderlag
e Forvaltningschefens tjansteutlatande

Skickas till

Erik Norling
Forvaltningschef trafikforvaltningen

Jon Sundh
Avdelningschef
Teknikavdelningen
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