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FOornyat utredningsbeslut Hasselbygrenen

Arendebeskrivning

Arendet avser forslag till fornyat utredningsbeslut for samordnad upprustning
av Hasselbygrenen.

Arendet ansluter till den 6vergripande malbild och de investeringsbehov som
identifieras inom ramen for arbetet med tunnelbanans mal och syfte.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande TN (2014-02-11) samt nedanstaende
underlag
¢ Rapport Samordnad upprustning Hasselbygrenen aktualitetsprévning
och inriktning
e Bilaga 1: Samordnad upprustning Hasselbygrenen investeringskalkyl
¢ Trafiknamndens beslut den 14 maj 2019, Fortsatt arbete med
tunnelbanans mal och syfte (TN 2019-0446)

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta att foresla regionstyrelsen besluta

att inom ramen for 2019 ars investeringsbudget med
inriktningsnivaer for planaren 2020-2028 fatta fornyat
utredningsbeslut for upprustning av Hasselbygrenen med en

investeringsutgift om 26,5 miljoner kronor inklusive index.

Trafiknamnden foreslas for egen del besluta



J

L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 2(5)

Strategisk utveckling TJANSTEUTLATANDE Arende
2019-06-18 TN 2018-0766

Infosakerhetsklass
K1 (Oppen)

att godkanna aktualitetsprévningen

att uppdra at forvaltningschefen att efter genomford utredningsstudie
aterkomma till trafiknamnden med redovisning och underlag for
inriktningsbeslut.

Forslag och motivering

Bakgrund

Trafiknamnden beslutade 2014-02-11, i enlighet med tjansteutlatande, att
genomfora en aktualitetsprovning av genomford forstudie om samordnad
upprustning av gréna linjens Hasselbygren. Aktualitetsprovningen skulle
genomfodras inom ramen for en fordjupad forstudie, det vill sdga efter att forslag
till inriktningsbeslut tagits fram.

Trafikforvaltningen har valt att genomf6ra aktualitetspréovningen fore
forestaende inriktningsbeslut med motivering att fem ar forflutit sedan
forstudien genomfordes och att ett forslag till inriktning bor fattas pa aktuella
grunder.

Trafiknamndens samtliga beslut i arendet:

TN (2012-05-15): Beslut att uppdra at Trafikforvaltningen att genomfora
programférberedelser, initiering och uppsattning av programstruktur for en
modernisering av grona linjens Hasselbygren.

TN (2013-03-18): Beslut att férnya genomfoérandebeslutet och utdka budget

TN (2013-12-24): Beslut att aterremittera forstudien till Trafikforvaltningen och
att inkludera en fylligare riskanalys i arendet.

TN (2014-02-11): Beslut att godkanna forstudien och att uppdra at
forvaltningschefen att aterkomma med inriktningsbeslut om férdjupad
forstudie och att aterkomma till Trafiknamnden med en fordjupad analys av hur
pendelbatstrafik mellan Ekerd och centrala delarna av Stockholm kan
underlatta och komplettera ersattningstrafiken under upprustningen av
Hasselbygrenen.
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Overvaganden och motivering

Den genomforda aktualitetsprovningen visar att forutsattningarna for den
samordnade upprustningen av Hasselbygrenen har dndrats vasentligt sedan
forstudien godkandes 2014.

Nya riktlinjer har tillkommit, vilket medfort nya mal- och kravbilder for
projektet.

Planerade och pagaende omvarldsprojekt sdisom kommunernas exploateringar,
infrastrukturprojekt sdsom Forbifart Stockholm samt utbyggnad av
tunnelbanan bedéms ha en stérre paverkan pa en upprustning av
Hasselbygrenen jamfort med forstudiens slutsatser, bland annat avseende
planering av lampligt tidsintervall for upprustningens genomférande.

| fortsatt utredningsstudie kommer tidigare genomférd behovsanalys att
revideras och mal for upprustningen formuleras utifran aktuella 6vergripande
mal, riktlinjer och krav samt prognoser for framtida resande. Sarskild hansyn
ska tas till att stationernas resenarsmiljoer idag dverensstammer med
Trafikforvaltningens framtagna basmodell 6ver resandestrommar.

Tvé utredningsalternativ kommer att studeras: ett &r vandning av tag i Akeshov
och ett annat ar ett mer konventionellt utférande av upprustning av
Hasselbygrenen.

Ett antal betongbroar langs Hasselbygrenen ar i behov av renovering, och kraver
forstarkt underhall och sékerhetsatgarder inom 1-2 ar i vantan pa
upprustningen av Hasselbygrenen. De underhallsatgarder som behover
genomforas inom ett till tva ar for de betongbroar som annu inte har atgardats
ska studeras och planeras.

Den foreslagna utredningsstudien beraknas ta cirka ett ar, och kommer att
utgdra grund for ett inriktningsbeslut for fortsatt planering och genomférande
av upprustningen.

Ekonomiska konsekvenser

Detta beslut omfattar fornyat utredningsbeslut om totalt 26,5 mkr inklusive
index varav 23 mkr har upparbetats inom ramen for den tidigare genomférda
forstudien. Bilagt PM ar en sammanfattning av aktualitetsprévningen som
utforts 2018-2019, vilket utgor underlag for detta beslut. Utredningen finns
upptagen i Trafikndmndens budget och innebér inga uttkade utgifter utdver av
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Regionfullméaktige beslutad budget foér 2019 med planar 2020-2028 (LS 2017-
1455).

Totalutgiften for Hasselbygrenen ar budgeterat till 1 784 mkr i beslutad budget
2019 med planar 2020-2028 (LS 2017-1455). Trafikforvaltningen avser
aterkomma med underlag for inriktningsbeslut och kalkylerad totalutgift nar
utredningsfasen ar genomford.

Ett antal betongbroar langs Hasselbygrenen ar i behov av renovering och kraver
forstarkt underhall och sakerhetsatgarder inom 1-2 ar i vantan pa
upprustningen av Hasselbygrenen. Underhallsatgarderna hanteras inom ramen
for befintligt underhallsavtal. Investeringsatgarder pa broarna 5-7 ar framat i
tiden ar inkluderad beslutad budget om 1 784 mkr for Hasselbygrenen.

Upprustningen av Hasselbygrenen forvantas resultera i 6kade intakter i och
med att atgarder genomfors for att mota framtida behov av resenérer och
upprustning av lokaler som ger mojlighet till uthyrning och reklamintékter.

Riskbeddémning

Hog grad av samordning kommer kravas med externa intressenter, sdsom
Stockholms stad och Regionala trafikgruppen. Det finns darmed risk att
tidplaner paverkas av kommunernas fysiska planering.

Den riskanalys som genomfordes under aktualitetsprovningen kommer att
uppdateras under den fornyade utredningsstudien och risker omhéandertas.

Konsekvenser for miljon

Utredningen kommer att beakta miljékonsekvenser inom de olika
teknikomradena utifran aktuella krav och riktlinjer, exempelvis minskad
energianvandning och minskade storningar for narboende sasom buller.

Sociala konsekvenser

En social konsekvensbeskrivning kommer tas fram i utredningen. En eventuell
kapacitetshdjning i stationernas resenarsmiljéer och anpassning till nya krav
och riktlinjer ger en 6kad trygghet och sékerhet for resendrerna och darmed
ocksa en dkad kundnojdhet.
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2. Information

Program (namn) Hasselbygrenen

Program (nummer) 30019 |
Huvudprojekt (namn) Héasselbygrenen

Huvudprojekt (nummer) 10057 |
Projekt (namn) Héasselbygrenen

Projekt (nummer) 500003

Arendenummer for beslut - Utredning  |TN 2018-0766

Arendenummer fér beslut - Planering

Arendenummer for beslut - Genomféran

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvéndas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-
mallar i menyn ovan.

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion fér kalkyl infor
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken



https://intranat.sll.se/stod-i-arbetet/ekonomi/ekonomihandboken-tf/?departmentOverride=tf

3. Utredning (Fas 10) Program: Héasselbygrenen
Huvudprojekt: Hasselbygrenen
Projekt: Hasselbygrenen
[Kalkylar 2018 | Arendenr: TN2018-0766
Investeringar exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
Trafikutredningar 500 250 750
Ovriga utredningar 400 664 1064
Projektledning 1100 500 1 600
Utredning 23 000 23 000
0
Total exkl. index 23 000 2000 1414 0 0 0 0 0 0 0 26 414
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 23 000 2000 1500 0 0 0 0 0 0 0| | 26 500|
Kostnader exkl. index (tkr) 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
[Total beslut inkl. index 23 000] 2 000] 1 500] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 26 500]
Kalkyl utférd av: Oskar Westlund

Kommentarer
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Program Hasselbygrenen
Huvudprojekt Hasselbygrenen
Projekt Hasselbygrenen

Fas 10 - Utredning

Beslut

Kalkylar 2018

Investeringar 26 500

Kostnader 0

Utredningsbeslut 26 500 Nominella varden
Kalkyl utford av: Oskar Westlund

Tidigare beslut

Investeringar 23 000

Kostnader

Totala utgifter 23 000 Nominella varden
Utfall

Investeringar 23 000

Kostnader

Totala utgifter 23 000 Nominella varden




Totalt alla faser

Beslut

Utredning 26 500
Planering 0
Genomférande 0
Total utgift 26 500
Tidigare beslut

Utredning 23 000
Planering 0
Genomférande 0
Total utgift 23 000

Nominella varden

Nominella varden
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Sammanfattning

Hasselbygrenen definieras som strackan fran Tranebergsbrons vastra landfaste
till och med station Hasselby strand. Strackan, som byggdes ut under 1940- och
1950-talet omfattar 12 stationer och 24 broar och ar ca 10 kilometer lang.

Trafikforvaltningen (davarande SL) tog 2011 fram en idéstudie for en
samordnad upprustning av Hasselbygrenen, idéstudien foljdes av en forstudie
2013. Forstudien godkéandes av trafikndmnden i februari 2014 men inget
inriktningsbeslut fattades. Arendet skots istallet upp till foljd av besparingskrav.
Trafikforvaltningen fick i uppdrag att aterkomma med inriktningsbeslut om en
fordjupad forstudie 2017. Pa grund av att fem ar har forflutit sa valde
trafikforvaltningen att innan forestaende inriktningsbeslut gora en
aktualitetsprovning for att ta ett beslut pa dagsaktuella grunder.

Syftet med aktualitetsprévningen har varit att uppdatera de i forstudien angivna
forutsattningarna for en samordnad upprustning och att sedan bedéma om
forslagna genomférandesétt fortfarande ar genomforbara. Malet har varit att ta
fram ett valgrundat beslutsunderlag och utifran detta foresla mojliga fortsatta
inriktningar.

I arbetet har olika arbets- och referensgrupper aktualitetsprovat och tittat pa
forandringar i omraden s& som, 6vergripande mal och riktlinjer, omfattning
atgarder, resande och ersattningstrafik samt omvérldsfaktorer och intressenter.

I omvarldsanalysen kunde det konstateras att nya projekt tillkommit. Ett antal
planerade projekt som identifierades i forstudien har stoppats, och i andra
projekt som i forstudien var i tidigt skede har arbete med planering och
genomforande fortgatt. Detta har stor paverkan pa Hasselbygrenens
upprustning pé olika satt. Atgardsbehoven pé strackan Alvik till Brommaplan
har minskat drastiskt i och med bytet av ett antal staloroar sommaren 2014. |
det vidare arbetet skall hansyn tas till de nya och omarbetade riktlinjerna inom
miljo, klimat och social hallbarhet.

Trafikforvaltningens samlade beddmning &r att en samlad upprustning av
kvarstaende broar maste ske inom 5-7 ar. Detta forutséatter att det eftersatta
underhallet atgardas snarast (inom 1-2 ar), samt att fortsatt I6pande underhall
utfors. I samband med brorenoveringarna ar det lampligt att utféra andra
atgarder som kraver trafikavstangningar.

Tidigare foreslagna genomférandesatt ar ej genomférbara. For att kunna
renovera broar och sparanlaggningar kréavs att delar av banstrackan stangs av i
etapper. En forutsattning for att kunna géra dessa delavstangningar ar att nya
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vaxlar installeras for att medge enkelsparsdrift, vandning av tdg mm. P& grund
av resursbrist hos kontrakterad signalleverantor kan inga nya véxlar installeras.

Forutsattningar for en god erséattningstrafik behdver utredas vidare.

Trafikforvaltningen rekommenderar en ny atgardsvalsstudie gors for att utreda
om en samordnad upprustning enligt forstudien &r mojlig baserat pa ett nytt
genomfoérandesatt baserat pa vandning av tag vid Akeshov. Om tagen kan vinda
i Akeshov bér det vara méjligt att utféra erforderliga upprustningsatgarder
langs hela strackan i tva eller flera etapper.

Om detta alternativ ej &r genomfoérbart behéver man utreda andra
upprustningsalternativ, baserat pa ett mer konventionellt utférande under
lagtrafik/nattetid. Detta kan i sin tur innebara att méalen i forstudien behover
ses Qver.
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1 Inledning

Hasselbygrenen definieras som strackan fran Tranebergsbrons vastra landfaste
till och med station Hasselby strand. Strackan, som byggdes ut under 1940- och
1950-talet omfattar 12 stationer och 24 broar och ar ca 10 kilometer lang.
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Figur 1, Stockholms tunnelbana, copyright AB Storstockholms lokaltrafik 2017-08-18

Detta PM sammanfattar resultatet av aktualitetsprovningen av den forstudie

som genomfdrdes 2013. | kapitel 6 ges en sammanvagd bedémning och
rekommendation till fortsatt arbete.

2 Bakgrund och forutsattningar

2.1 Bakgrund till aktualitetsprdovningen
Med utgangspunkt fran tidigare forstudie fick trafikforvaltningen 2014 i
uppdrag att aterkomma med inriktningsbeslut om en fordjupad forstudie 2017
och en fordjupad analys av hur pendelbatstrafik mellan Eker6 och centrala
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delarna av Stockholm kan underlatta och komplettera ersattningstrafiken under

upprustningen av Hasselbygrenen.

2013 2013
mars december

Idéstudie

SU HAS Forstudie TN-beslut om TN —beslut:

péborjas utokad budget &terremittera
till TF. 6nskar

"fylligare
riskanalys”

Figur 2, Schematisk bakgrund och tidplan for aktualitetsprévningen

Samordnad upprustning (SU) Hasselbygrenen

2014
februari

TN -beslut :
forstudie
godkand;

aterkom med

foreslag pa

inriktning
2017

2014-2017

Arbetet med samordnad
upprustning vilar

Enstaka angelagna atgarder vidtas

Av tjansteutlatandet kopplat beslutet 2014 framgar bland annat féljande:

- Nasta steg i arbetet bor vara att utarbeta ett inriktningsbeslut under

2017.

2018

NELIET Q

Aktualitets-
prévning

inledd

Forslag pa

inriktning

- Under 2018-2019 kan en aktualitetsprévning av férstudien inom ramen
for en fordjupad forstudie?, som inkluderar mer djupgaende

riskanalyser, genomforas.

- Ensamordnad upprustning bor givet ovan kunna pabdrjas fran 2020.

- Faststallande av tidplan for genomférande av en samordnad
upprustning maste ske med hansyn till 6vriga trafikpaverkande arbeten i
lanet (i kollektivtrafiken och i vagtrafiken). For detta ar den "Regionala

Trafikgruppen” ett lampligt forum.

Ett antal enskilda atgarder som pa grund av tidskritiska aspekter inte kunde

vanta pa en uppskjuten samordnad insats identifierades. Flera av dessa atgarder
har sedan dess genomforts som enskilda objekt. Det gallde exempelvis byte och

reparation av sex stalbroar som var i s& daligt skick att de behovde atgardas

tamligen omgaende. Samordningsbehovet mot Stockholms Stad och en
exploatdr som ville utveckla Brommaplan var sa stor, sa att i juni 2014 togs aven
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ett Inriktningsbeslut avseende genomfdrande av en programstudie for
bytespunkt Brommaplan, (SL 2014-1038).

| trafikférvaltningens verksamhetsplan och beslutad budget (2017-10-25) ryms
specificerade investeringar kopplat till en upprustning av Hasselbygrenen,
Alvik-Hasselby Strand (552 mkr) samt specificerat for bytespunkt Brommaplan
(181 mkr) under den beslutade perioden (t.0.m. 2022). Totalt vantas de
reinvesteringar for Hasselbygrenen som foreslogs i forstudien fran 2013
summera till 1 750mnkr nar arbetet ar slutfort (exklusive exploatering av
Brommaplan).

Valet att genomfdra en aktualitetsprovning innan beslut om fortsatt inriktning
ar i viss man en avvikelse fran utgadngspunkten for trafiknamndens beslut 2014-
02-11. | det tjansteutlatande som Iag till grund for beslutet foreslogs istallet att
en aktualitetsprovning av forstudien skulle genomféras inom ramen for en
fordjupad forstudie (idag planeringsstudie), dvs. efter att forslag till
inriktningsbeslut tagits fram. Att trafikforvaltningen anda valt att lagga
aktualitetsprovningen innan forestaende inriktningsbeslut motiveras av att fem
ar nu forflutit sedan forstudien genomfordes och att ett férslag till inriktning
bor fattas pa dagsaktuella grunder.

Trafiknamndens beslut i drendet

TN (2012-05-15):
Beslut att uppdra at TF att “.. genomféra programforberedelser,
initiering och uppséttning av programstruktur for en modernisering av
gréna linjens Hésselbygren...”

TN (2013-03-18):
Beslut att férnya genomforandebeslutet och utdka budget

TN (2013-12-24):
Beslut att aterremittera forstudien till TF “.. varvid en fylligare
riskanalys ska inkluderas i drendet’.

TN (2014-02-11):
Beslut att godkanna forstudien och att: “uppdra at férvaltningschefen
att dterkomma med inriktningsbeslut om férdjupad férstudie...” och
att: "... dterkomma till TN med en férdjupad analys av hur
pendelbdatstrafik mellan Ekeré och centrala delarna av Stockholm kan
underlétta och komplettera erséttningstrafiken under upprustningen av
Haésselbygrenen.”

7(20)

Arende/Dok. id.
TN 2018-0766

Infosék. klass
K1 (Oppen)
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Férandringarna i ses 6ver avseende mal-, intressenter och omfattning

De rekommenderade genomforandesétten provas utifran resultatet i del 1.

Del 3 - Konsekvenser Befintlig kalkyl och forslagen genomforandetidplan for upprustningen uppdateras.

Vid behov uppdaterade aven trafikanalyser, nyttobedémningar och konsekvensbedémningar

Sammantagen beddmning - vagval

2.2

Alt 1:
Lo Alt 2: Alt3
Inriktningsbeslut/ .. .
kombinerat inriktnings- och Ansok om utokat Beslut att avsta fran modell
utredningsbeslut med samordning

genomfdrandebeslut

Figur 3, Skeden av aktualitetsprévningen

Utifran en genomgang av hur forutsattningarna forandrats (skede 1) prévas
genomforbarheten for de sedan tidigare rekommenderade genomférandesatten
(skede 2). Utifran resultatet i skede 2 fattar utredningen beslut om mojligheten
att ga vidare in i en planeringsstudie med utgangspunkt i den kunskap som da
foreligger, vilka krav och restriktioner som i sa fall bor galla (skede 3). Detta i
sin tur mojliggor for projektet att utifran en samlad bedémning foresla vagval
for fortsatt hantering av fragan. Forslag pa inriktning eller alternativa véagval
arbetas fram i samrad med styrgrupp och sakkunniga.

Avgransningar

Aktualitetsprévningen valde att titta priméart pa hur de férandrade
forutsattningarna paverkar de tva genomforandesatt som foreslas i forstudien
och soker svar pa om och hur de bast genomfors givet dagens forutsattningar.
Inga nya alternativa genomfdrandesatt studerades. Projektet har i enlighet med
trafiknd@mndens beslut, TN (2014-02-11), valt att spara den férdjupade
riskanalysen till ndstkommande planeringsfas.

Generellt galler att:
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e Fokus har legat pa att aktualitetsprova underlag och analyser i befintligt
arbetsmaterial fran forstudien.

¢ Som regel har tidigare genomférda analyser uppdaterats snarare an
omarbetats. | nyckelfragor har mindre uppdateringar gjorts.
e Inga fordjupade utredningar har utforts.

e Endast mindre avvikelser fran forstudien (som ryms inom
aktualitetsprévningens tidplan) har bearbetats.

Forstudien, Modernisering av Hasselbygrenen

| detta kapitel sammanfattas den tidigare férstudien i korthet.

Syfte och upplagg
Forstudien genomférdes i syfte att hitta det basta sattet att genomfora en

samordnad upprustning av Hasselbygrenen. Studien bdrjade med att uppdatera
mal och omfattning ifran idéstudien for att darefter identifiera mojliga
alternativ for genomfdrande.

Studerade alternativ

Nedan féljer en kort beskrivning kring de tre alternativa genomférandesétten
som studerades i forstudien. Genomférandesatten brots sedan ned i sju olika
varianter. Genomforandeséatten ar redovisade med alternativ 3 forst, da det
alternativet liknar traditionell samordnad upprustning.

Alternativ 3 Samordnad upprustning fran Alvik

Alternativ 3 ar framtaget for att fa en sa kostnadseffektiv produktion som
majligt och for att begransa stérningarna for resenérerna till ett
sammanhangande tillfalle.

Alla atgarder pa strackan Alvik—Hasselby strand genomférs i en samordnad
upprustning under cirka 30 veckors totalavstangning. Alternativen var baserade
pa nar i tiden avstangningen kunde genomforas och forutsatte att man kunde
bygga en véandslinga for tunnelbanetagen vid Brommadepan ihop med
anslutningar till ersattningstrafiken med bussar.

Alternativ 2 Samordnad upprustning fran Brommaplan

Alternativ 2 ar uppdelat i tva etapper och ar framtaget for att mojliggora
omfattande atgarder pd Brommaplans station under etapp 1.



JU

Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 10(20)
Strategisk utveckling RAPPORT Arende/Dok. id.
Trafik o Infrastrukturutveckling 2019-04-01 TN 2018-0766
Projekt i tidiga skeden Version

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Etapp 1: Alternativet finns i variant 2a (SU Brommaplan, enkelspar och
sommaravstangning) respektive 2b (SU Brommaplan, enkelspar), dar
varianterna har olika kompromisser mellan produktion och trafik i form av
enkelsparslosningar for tunnelbanan pa strackan Alvik—Brommaplan.

Etapp 2: Alla atgarder pa strackan Brommaplan—Hasselby strand genomfors i
en samordnad upprustning under cirka 30 veckors totalavstangning av
tunnelbanan under etapp 2.

Alternativ 1 Samordnad upprustning frdn Brommaplan

Alternativ 1 ar uppdelat i tva etapper och ar framtaget for att begransa
storningarna for resenarerna.

Etapp 1: Alternativet finns i variant 1la (SU Brommaplan, sommaravstangning),
1b (SU Brommaplan) och 1c (SU Brommaplan, sommarenkelspar). Varianterna
har olika kompromisser mellan produktion och trafik i form av
sommaravstangningar tunnelbanan pa strackan Alvik—Brommaplan.
Tunnelbanetrafiken efter vintertidtabell paverkas inte.

Etapp 2: Alla atgarder pa strackan Brommaplan—Hasselby strand genomfors i
en samordnad upprustning under cirka 30 veckors totalavstangning av
tunnelbanetrafiken under etapp 2.

| tabellen nedan sammanstélls alla genomférandealternativ.

Etapp 1 - nrtid Etapp2 |
Ingen vasentlig trafikavstangning 30v samordnad upprustning
fran Alvik

30v samordnad upprustning -
fran Alvik

30v samordnad upprustning
fran Brommaplan.

Ingen vasentlig trafikavstangning

6v trafikreducering pa hela strackan
under sommar

Figur 6, Oversikt bild pa utredningsalternativ i férstudien
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Resultat - foreslagna genomforandesatt

| forstudien bedémdes alternativ 3b och 1c vara de mest intressanta for fortsatt
utredning. Dock gjordes beddmningen att det behovs ytterligare utredningar
och konsekvensanalyser for trafiken i hela Vasterort innan det gar att fatta ett
beslut om genomfoérande. Forstudien konstaterade ocksa att god framkomlighet
for ersattningstrafiken hogst sannolikt kréver ett flertal ingrepp i
vaginfrastrukturen.

Alternativ 3b, dvs samordnad upprustning fran Alvik i nartid, bedomdes vara
det basta genomforandesattet under forutsattning att depatomten for
Brommadepan i Alvik ar tillgénglig vid tidpunkt for en samordnad upprustning.

Om depatomten for Brommadepan i Alvik inte ar tillgéanglig bedémde
forstudien att alternativ 1c ar det bésta alternativet, dvs. etappvis upprustning
dar den forsta etappen Alvik-Brommaplan renoveras under pagdende trafik
och/eller smarre trafikreduceringar. Den andra etappen blir da en samordnad
upprustning fran Brommaplan. Detta alternativ forutsatter att tdgen kan vanda
vid Brommaplan med god kapacitet, vilket inte var fardiganalyserat.

Slutsats och rekommendation
Trafikforvaltningens slutsatser i foérstudien var att en samordnad upprustning

fran Alvik ar att foredra i jamforelse med andra alternativ. Motivet till detta ar
att minimera resenarspaverkan till ett tillfalle och for att uppna sa stora
foretagsekonomiska besparingar som mojligt.

Det lyftes dock fram osékerheter kring genomforbarheten vilket gjorde att
trafikforvaltningen bedémde aven att alternativ (1c) med samordnad
upprustning fran Brommaplan lyftes fram som ett fortsatt tidnkbart alternativ.

Resultat av aktualitetsprovning

| detta kapitel beskrivs hur forutsattningarna for genomférande av en
samordnad upprustning av Hasselbygrenen forandrats fran den tidigare
forstudien till idag.

4.1 Identifierade nyckelfragor

Forstudien identifierade tidigt ett antal fragor som véantades bli extra viktiga att
fokusera pa eftersom de framstod som bade viktiga och svéra.

Foljande nyckelfragor identifierades:
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o Mojligheten att hitta tidsramarna for nar upprustningen ar genomférbar
givet de stora infrastruktur- och stadsmiljésatsningar som antingen
tillkommit eller fallit bort i och kring i systemet (Alvik stadsutveckling,
Alvik Akka 4 — Brommadepan, Nya tunnelbanan, in- och utfasning av
tunnelbanefordon, Brommaplans utveckling mm).

e BedOdmning av de kvarstaende broarnas skick respektive hur lang tid som de
kan trafikeras utan att atgardas

e Modjlighet att sékra en god spar- och ersattningstrafik (férandringar i
resandet och kapacitet pa vagar och battrafik)

e Mojlighet att hitta en hallbar 16sning for av- och pastigning vid
Brommaplan

Slutsats riktlinjer

De mest uppenbara skillnaderna i kravbilden fran tiden néar forstudien
uppréattades och 2018/2019 &r att trafikforsérjningsprogrammet numera pekar
ut en strategisk riktning for trafikforvaltningens verksamheter.
Trafikforsorjningsprogrammets intentioner genomfors delvis genom att
omsétta krav fran riktlinjer i studier och projekt.

Dagens riktlinjers 6vergripande paverkan pa forstudien ar framforallt inom
milj6 och social hallbarhet. Férstudien hanterar inte miljo- och klimatfragor pa
ett samlat satt och social hallbarhet berors inte alls. Aven paverkan inom
ekonomi finns, riktlinjerna anger numera att motiv till vald affarslésning ska
dokumenteras separat. Vad galler riktlinjer for tekniska aspekter ar
beddmningen att forstudieskedet &r ett for tidigt skede for att egentligen
beddma hur riktlinjerna paverkar omfattningen. Det ar framforallt i
systemhandlingsprojektering som riktlinjer for anlaggning, jarnvag med mera
ar fullt ut tillampbara.

Riktlinjerna som ar gallande lyfter LCC som en viktig aspekt for att avgora val av
I6sningar. LCC anges i forstudiens mal och torde darmed ha varit en del i
analysen av omfattning och val av alternativ. Det ar dock svart att utlosa hur
detta har skett varfor det kan finnas fog for ett samlat grepp kring detta.

Enligt uppgift ska trafikforvaltningen under 2019 inféra krav pa samlade
effektbedomningar for projekt som éverstiger 50 miljoner kronor. Kravet
paverkar detta projekt om en sddan beddomning anses behdvas. Detta ar inte
klarlagt vid denna rapports forfattande.

Slutsatsen ar att miljo, klimat och social hallbarhet definitivt behéver starkas
upp infor ett fortsatt arbete samt att val av affarslésning for upprustningen
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behover dokumenteras. De nya forutsattningarna har inte nagon direkt
paverkan pa de i forstudien foreslagna genomforandesétt.

Med stor sannolikhet kommer det tillkomma en 6kning av atgardsbehov inom
omraden sa som, miljo, klimat och social hallbarhet nar nya och omarbetade
riktlinjer tas hansyn till. Troligtvis kommer dessa atgarder kunna inrymmas
inom tidigare foreslagna avstangningsperioder, daremot kravs nya moment av
utredningsinsatser for att uppfylla intentioner inom trafikforvaltningens
studieprocess samt riktlinjer.

Vid framtagandet av forstudien gallde en numera upphévd investeringsstrategi
for Stockholms lans landsting. Nar aktualiseringen inleddes 2018 gallde en vid
det tillfallet gallande strategi. Denna strategi ar omsatt i trafikférvaltningens
studieprocess, beskriven i handbok for studier. I slutet av 2018, infor bildande
av region, upphavdes da gallande investeringsstrategi efter beslut i
landstingsfullmaktige. En ny strategi ar under framtagande, med kommande
arbete for revideringar av studieprocessen. Resultat av detta arbete behdver
omhéndertas och foljas i kommande arbete med samordnad upprustning av
Héasselbygrenen.

De gallande riktlinjer som analyserats ar samtliga uppréattade under 2018. De
flesta av riktlinjerna har genomgatt revideringar vilka kommer att faststéllas
under 2019.

Slutsats omfattning atgardsbehov

Efter aktualisering av omfattningsspecifikationerna konstaterades att
merparten av de tidigare foreslagna atgarderna kvarstar att utfora, ett antal av
dessa ar trafikpaverkande.

Vidare konstaterades att en del arbeten har tillkommit. Dessa arbeten har gj
kalkylerats eller tidsatts, da det ej ingick i aktualitetsprovningen.

Vidare konstateras att en méangd atgarder pa de broar som ej har renoverats har
tillkommit pga eftersatt underhall. Forutsatt att eftersatt underhall atgardas
snarast (inom 1-2 ar) och att framtida underhall sker regelbundet kan man
"vanta” i ca 5-7 ar innan en renovering av broarna maste ske. Dessa
underhallsatgarder ar en forutsattning for att kunna uppréatthalla nuvarande
trafikering.
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Figur 11, Schematisk bild som illustrerar kvarstadende broar att renovera pa strackan mellan
Alvik och Brommaplan. Gronmarkerade broar renoverades 2014. Réda kvarstar att renovera.

I forstudien baserades foreslagen omfattning i princip pa anlaggningarnas
tekniska livslangd. Detaljerade analyser av omvarldspaverkan och 6kat resande
saknas. Kapacitetshojande atgarder pa stationer och i resenarsmiljoer redovisas
endast pa stationerna Johannelund, Réacksta och Brommaplan.

Andrade forutsattningar pga FUT/Nya tunnelbanan innebér ett antal
tillkommande atgarder i signalsystemet samt systemen for 1T/tele vars
paverkan pa kostnad och tid ej kan bedémas i dagslaget.

| forstudiens genomférandealternativ 3b kravs det att en vandslinga byggs vid
Brommadepan for att kunna uppratthalla en fungerande turtathet for
tunnelbanetrafiken. Det kravs aven omfattande atgarder for att minimera
ersattningstrafikens paverkan pa vagtrafiken vid Ulvsunda- och Alviksplan. Nya
busskorfalt behéver byggas med nya signalprioriteringar. Ihop med vandslingan
vid Brommadepan sa ar forslaget aven att det ska byggas en anslutande tillfallig
plattform som skall férbinda ersattningstrafiken med spartrafiken.
Trafikforvaltningens rekommendation utifran kvarstaende atgardsbehov pa
strackan mellan Alvik till Brommaplan (se figur 11) &r att det inte &r ekonomiskt
forsvarbart att genomfora de kvarstadende arbetena med foreslagen l16sning for
spar- och ersattningstrafiken enligt alternativ 3b.

Slutsats intressenter omvarldsfaktorer

Utifran nulagesbeskrivning kring intressenter och omgivningspaverkan, sa kan
det konstateras att detta omrade paverkar genomforandet vasentligt mer an for
fem ar sedan. Stora infrastrukturprojekt har kommit langre i sin planering och

genomforande, vilket 6kar samordningsbehoven. Det ar dven ett okat tryck pa
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bostadsbyggandet langs strackan. Nedan féljer ett antal faktorer som
identifierat paverkar tidigare foreslagna genomférandesatt.

En pataglig faktor ar resursbehovet for atgarder pa signalsystemet pa
Tunnelbana 1. Idag kan signalleverantéren Siemens inte ta emot och genomféra
flera andringar pa signalsystemet fram till &r 2025, da avtalstiden for
supportavtalet pa signalsystemet I6per ut. Anledningen &r att deras resurser ar
mer an 100% belagda med dndringarna som idag ar kontrakterade med FUT.
Det innebar i praktiken att inget av de rekommenderade genomférande-
alternativen gar att genomfoéra som beskrivits i forstudien. Vandslingan vid
Brommadepan (alt 3b) och montage av véxlar for enkelsparsdrift och vandning
vid Brommaplan (alt 1c) ar inte mdéjliga att installera. Konsekvensen blir &ven
att samtliga andra genomforandealternativ som analyserat i forstudien, ej gar
att genomfora pa grund av att alla alternativ kraver nagon form en
signalforandring i anlaggningen.

2009 tecknade trafikforvaltningen och Stockholm stad ett avtal vad géller bl.a.
avflyttning ifran fastigheten Akka 4 (Brommadepan). 2016 tecknades ett
tillaggsavtal, som benamns tillaggsavtal 2. Avtalet syftar till att skapa ett
resultatinriktat arbetsklimat inom program- och detaljplanearbetet for
fastigheten Akka 4 mellan Staden och SLL/SL genom att tydligare koppla
samman en ny detaljplan och avflyttningsdatumet. Detta sker genom att
nyttjanderéattsupplatselen forlangdes till 2021-12-31 och darefter I6per med sex
manaders forlangning och med tolv manaders uppsagningstid. Detta
genomfordes framst med anledning av att Staden konstaterat att gallande avtal
innebar en rad fragestallningar som léses battre i dialog &n genom olika
rivnings-, bygglovs-, avtals- och detaljforhandlingar. Avflyttningsdatumet ifran
Akka 4 har direkt koppling till genomfdrandealternativ 3b. Vid behov av tidig
avflyttning ifran Brommaplan sa ar bedémningen att projekttidplanen for
genomfdrandesatt 3b inte realistiskt att genomféra.

Depakapaciteten i tunnelbanesystemet ar en stor osékerhet i dagslaget som kan
komma att paverka mojligheter for avstangning av Hasselbygrenen. En
fordjupad studie av trafikering och nédvéandig depakapacitet behover tas fram
som tar hansyn till pagaende och planerade projekt. En detaljerad
samordningsplan mellan utbyggnader, reinvesteringar och fordonsférsorjning
behovs for att kunna passa in en upprustning av Hasselbygrenen.

Slutsats aktualitetsprovning resande och ersattningstrafik

En sammanvagd bedémning for att genomfora det trafikala upplagg for
tunnelbanetrafiken enligt genomférandealternativ 1c ar att det foérdelaktigt att
utfora avstangningen sa fort som mojligt eftersom resandevolymer vantas att
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Oka successivt dver aren. Ju tidigare avstangningen gors desto farre resenarer ar
det som har behov av ersattningsbuss. Under forutsattning att broarna haller, sa
kan Stockholmsforhandlingens tunnelbaneutbyggnader vara en mojlighet till att
avlasta tunnelbanans gréna linje genom de centrala delarna dar trangseln ar
som hogst. En avstangning precis innan tunnelbaneutbyggnader &r klara ar
darfor inte sarskilt lampligt.

Under arbetet med aktualitetsprévningen har det framkommit att i forstudien
antagen I6sning for vandning av tunnelbanetag i Brommaplan troligtvis inte ar
genomforbar. En turtdtshetsanalys behdver darmed tas fram for att sdkerstélla
att tidigare och nuvarande antaganden ar genomfoérbara.

Losningen med ersattningstrafiken kan vara genomférbar. Trangseln i
upplagget ar mycket hog, vilket medfor till en 1ag standard/komfort for
resenarerna enligt Riplan. Nya analyser kréavs for att titta pa effekter i
vagtrafiken och att befintlig bussterminal vid Brommaplan klarar av férvantade
resenars- och bussrorelser.

Pendelbatstrafiken har analyserats for avstangningsalternativ 1C och resultatet
visar att batlinjen inte har nagon stor effekt pa resandet i varken etapp 1 eller 2
pa grund av den laga turtatheten och fa malpunkter langs sjotrafiklinje 89.
Modellen tar inte hansyn till trangsel i kollektivtrafiken, vilket medfér att
bedomd overflyttningseffekt till batlinjen kan vara underskattad.

Genomforbarhet av tidigare foreslagna Iésningar och
inriktningar

| detta kapitel gérs en samlad bedémning om tidigare rekommenderade
genomforandesatt i forstudien (alternativ 3b och 1c), ar genomforbara utifran
nulaget.

5.1 MaAl och riktlinjer

Utifran aktualitetsprovningen av évergripande mal och riktlinjer, sa har de nya
forutsattningarna inte nagon direkt paverkan pa de i forstudien foreslagna
genomfdrandesatt. Med stor sannolikhet kommer det tillkomma en 6kning av
atgardsbehov inom omraden sa som, miljo, klimat och social hallbarhet nar nya
och omarbetade riktlinjer tas hansyn till. Troligtvis kommer dessa atgarder
kunna inrymmas inom tidigare foreslagna avstangningsperioder, daremot kravs
nya moment av utredningsinsatser for att uppfylla intentioner inom
trafikforvaltningens studieprocess samt riktlinjer.
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5.2 Omfattning atgardsbehov

Omfattningen av trafikpaverkande arbeten pa strackan Alvik-Brommaplan har
minskat drastiskt pga bytet av stalbroar 2014. | 6vrigt kvarstar merparten av
tidigare identifierade atgarder. Mangden trafikpaverkande arbeten pa strackan
Brommaplan — Hasselby Strand beddms vara densamma som tidigare. En del
nya atgarder har identifierats. Pga eftersatt underhall pa kvarstaende
betongbroar krévs ett antal akuta atgarder (inom 1-2ar) samt att regelbundet
underhall utfors I6pande fram till dess att en renovering kan ske, vilket maste
ske senast inom 5-7 ar.

| forstudien baserades foreslagen omfattning i princip pa anlaggningarnas
tekniska livslangd. Detaljerade analyser av omvérldspaverkan och okat resande
saknas. Kapacitetshojande atgarder pa stationer och i resenarsmiljoer redovisas
endast pa stationerna Johannelund, Racksta och Brommaplan.

Oavsett en samordnad upprustning av Hasselbygrenen, sa ar station
Brommaplan i behov av kapacitetshojande atgarder enligt forstudiens tidigare
forslag. Detta innebar en andring av gallande detaljplan. Processen for
markatkomst &r ofta tidskritisk, och darmed en stor risk i projekt. D&
Stockholms stad har inlett ett detaljplanearbete vid station Brommaplan
rekommenderas att trafikforvaltningen paborjar dialog med staden i detta
arende.

Trafikforvaltningen bor inleda en behovsanalys for Johannelunds
tunnelbanestation. Behovsanalysen bor studera moéjliga anpassningar av
stationen och anslutningar till busshallplatser for att hantera 6kade
resenarsfléden till féljd av bland annat nya busslinjer som trafikerar Forbifart
Stockholm.

| forstudiens genomférandealternativ 3b kravs det att en vandslinga byggs vid
Brommadepan for att kunna uppratthalla en fungerande turtathet for
tunnelbanetrafiken. Det kravs aven omfattande atgarder for att minimera
ersattningstrafikens paverkan pa vagtrafiken vid Ulvsunda- och Alviksplan. Nya
busskorfalt behover byggas med nya signalprioriteringar. Ihop med vandslingan
vid Brommadepan sa ar forslaget aven att det ska byggas en anslutande tillfallig
plattform som skall forbinda ersattningstrafiken med spartrafiken.
Trafikforvaltningens rekommendation utifran kvarstadende atgardsbehov pa
strackan mellan Alvik till Brommaplan ar att det inte &r ekonomiskt forsvarbart
att genomféra de omfattande arbetena med foreslagen 16sning for spar- och
ersattningstrafiken enligt alternativ 3b.
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Infosék. klass

5.3

K1 (Oppen)

Intressenter och omvarldsfaktorer
Utifran nulagesbeskrivning kring intressenter och omgivningspaverkan, sa kan
det konstateras att detta omrade paverkar genomforandet vasentligt mer an for
fem ar sedan. Stora infrastrukturprojekt har kommit langre i sin planering och
genomfdrande, vilket 6kar samordningsbehoven. Det ar dven ett okat tryck pa
bostadsbyggandet langs strackan.

Som en del i att forbereda for trafikering av den nya Gula Linjen kommer FUT
att installera nya véaxelférbindelser vid vandsparet vid Akeshov. Véxlarnas syfte
ar att kunna effektivisera vandningarna for att pa sa satt kunna halla en béattre
turtathet.

5.3.1 Resursbrist signalsystem

En pataglig faktor ar resursbehovet for atgarder pa signalsystemet pa gron linje.
Idag kan signalleverantéren Siemens inte ta emot och genomfora flera
andringar pa signalsystemet fram till &r 2025, da avtalstiden for supportavtalet
pa signalsystemet I6per ut. Anledningen ar att deras resurser ar mer an 100%
belagda med @ndringarna som idag ar kontrakterade med FUT. Det innebar i
praktiken att inget av de rekommenderade genomforande-alternativen gar att
genomfdra som beskrivits i forstudien. Vandslingan vid Brommadepan (alt 3b)
och montage av véxlar for enkelsparsdrift och vandning vid Brommaplan (alt 1c)
ar inte mojliga att installera. Konsekvensen blir dven att samtliga andra
genomforandealternativ som analyserat i forstudien, ej gar att genomfora pa
grund av att alla alternativ kraver nadgon form en signalférandring i
anlaggningen.

5.3.2 Tillgang till fastigheten Akka 4

Avflyttningsdatumet ifran Akka 4 har direkt koppling till
genomfdérandealternativ 3b. Vid behov av tidig avflyttning ifrdn Brommadepan
sa ar bedomningen att projekttidplanen for genomférandesatt 3b inte realistiskt
att genomfora.

5.3.3 Depakapacitet

Depakapaciteten i tunnelbanesystemet ar en stor osékerhet i dagslaget som kan
komma att paverka mojligheter for avstangning av Hasselbygrenen. En
fordjupad studie av trafikering och nédvéandig depakapacitet behover tas fram
som tar hansyn till pagdende och planerade projekt. En detaljerad
samordningsplan mellan utbyggnader, reinvesteringar och fordonsforsdrjning
behovs for att kunna passa in en upprustning av Hasselbygrenen.
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5.4 Resande och ersattningstrafik

6

En sammanvagd bedémning ar att genomférandealternativ 1c:s trafikala
upplagg for tunnelbanetrafiken & genomforbar vad géller att hantera antalet
resenarer. Under arbetet med aktualitetsprovningen har det framkommit att i
forstudien antagen losning for vandning av tunnelbanetdg i Brommaplan
troligtvis inte &r genomforbar. En turtatshetsanalys behover darmed tas fram
for att sékerstélla att tidigare och nuvarande antaganden ar genomfdrbara.

Losningen med ersattningstrafiken kan vara genomforbar. Kapaciteten ar pa
gransen och nya analyser kravs for att titta pa effekter i vagtrafiken och att
befintlig bussterminal vid Brommaplan klarar av forvantade resenars- och
bussrorelser.

Genomforandealternativ.  Genomfdrandealternativ
3b 1c

Mal och riktlinjer
Genomfdérbart Genomfdrbart

Omfattning atgardsbehov Genomforbart Genomforbart
Intressenter och
omvarldsfaktorer

Resande och Ej analyserats pga kvarstdende
ersattningstrafik | omfattning pé strackan Alv-Bmp

Figur 19, Sammanfattande tabell som beskriver genomforbarheten utifran slutsatserna i kapitel
5.

Samlad beddmning och rekommendation

6.1 Sammanvagd bedémning

Trafikforvaltningens samlade bedomning ar att upprustning av kvarstaende
broar maste ske inom 5-7 ar. Detta forutsatter att det eftersatta underhallet
atgardas snarast (inom 1-2 ar), samt att fortsatt I6pande underhall utfors.

Under aktualitetsprévningen kunde det konstateras att foreslagna
genomforandesatt ej ar genomforbara, dels baserat pa resursbrist hos
signalleverantor Siemens och dels som f6ljd av det stora antalet projekt som
pagar och planeras for i tunnelbanesystemet.

I forstudien baserades foreslagen omfattning i princip pa anlaggningarnas
tekniska livslangd. Detaljerade analyser av omvérldspaverkan och dkat resande
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saknas. Behov av kapacitetshojande atgarder pa flertalet stationer och i
resenarsmiljoer med anledning av detta saknas.

Forutsattningar for en god ersattningstrafik behdver utredas vidare.

Andrade respektive nya méal och riktlinjer beddms medféra en 6kning av
atgardsbehov inom omraden sa som miljo, klimat och social hallbarhet.

Upprustning av kvarstdende broar maste ske inom 5-7 ar. Detta forutsatter att
det eftersatta underhallet atgardas snarast (inom 1-2 ar), samt att fortsatt
I6pande underhall utfors.

6.2 Rekommendation och forslag till fortsatt arbete

Trafikforvaltningen rekommenderar att aktualitetsprévningen avslutas, samt att
en ny atgardsvalsstudie gors for att utreda om en samordnad upprustning enligt
forstudien ar mdjlig med en vandning av t&g vid Akeshov. Ihop med detta
alternativ behover trafikforvaltningen aven fordjupa sig i ersattningstrafikens
effekter i vagtrafiken och att befintlig bussterminal vid Brommaplan klarar av
forvantade resendrs- och bussrorelser.

Om detta alternativ ej ar genomfdrbart behdver man utreda andra
upprustningsalternativ, baserat pa ett mer konventionellt utférande under
lagtrafik/nattetid. Detta kan i sin tur innebéra att vissa mal i forstudien ej kan
uppfyllas, vilket innebér att en ny behovsanalys behdver tas fram.

Vid val av genomférandesatt ska samordning och dialog ske i huvudsak med
Regionala trafikgruppen, FUT och andra huvudaktorer.

Forutsattningar for en god erséattningstrafik behdver utredas vidare.

Trafikavdelningen uppmanas att sékerstélla att de identifierade akuta
underhallsbehoven for betongbroarna omhandertas i kommande
underhallsplan.
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