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Tillvaxt- och
regionplanenamnden

Yttrande over rapporten Utbyggnad av publik
laddinfrastruktur, Salems kommun

Regionledningskontorets forslag till beslut
Tillvaxt- och regionplanendmnden beslutar foljande.

Regiondirektorens tjansteutldtande utgor Region Stockholms yttrande
till Salems kommun 6ver remissversionen av rapporten Utbyggnad av
laddinfrastruktur.

Sammanfattning

Salems kommun har remitterat rapporten Utbyggnad av laddinfrastruktur
1 Salems kommun, till Region Stockholm for yttrande. Rapporten ar ett
kunskapsunderlag med forslag pa atgarder for att frimja en elektrifiering av
transportsektorn i kommunen. Rapporten ar avgransad till publik
laddinfrastruktur for personbilar och latta transportbilar.

Region Stockholm ser positivt pa att kommunen tagit fram rapporten och
anser att det visar pA kommunens engagemang i arbetet med att stilla om
transportsektorn och na klimatmalen.

Bakgrund

Salems kommun har remitterat rapporten Utbyggnad av laddinfrastruktur
1 Salems kommun, till Region Stockholm for yttrande. Tillvixt- och
regionplanenidmnden svarar pa Region Stockholms vignar.

Salems kommun har antagit ett mal om att kommunen ska bli
klimatneutral till &r 2045. Omstallningen av transportsektorn ar en viktig
del for att na detta. Kommunen har tagit fram ett kunskapsunderlag i syfte
att ge svar pa nagra av de grundlaggande fragor som kommunen stills infor
i samband med elektrifieringen av fordonsflottan.

I rapporten gors inga stéallningstaganden. I stillet presenteras forslag pa
atgirder for att framja en elektrifiering av fordonsflottan. Den ger en
nuldgesbild av situationen i kommunen utifran var det finns laddstationer
och elnitets utbyggnad och kapacitet. I rapporten presenteras ocksa platser
som ar lampliga for etablering av publik laddinfrastruktur.
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Rapporten ar avgriansad till publik laddinfrastruktur av personbilar och
omfattar exempelvis inte laddinfrastruktur/elektrifiering av gods- och
arbetsfordon eller laddinfrastruktur pa privat mark sdsom vid en bostad. En
stor del av inneh&llet i rapporten ir himtad frin BioDriv Ost:s arbete
Fossilfritt 2030, diar Region Stockholm ingar.

Region Stockholms yttrande
Region Stockholm ser positivt pa att kommunen vill vara aktiv i
omstéllningen av transportsektorn och i arbetet med att n& klimatmalen.

Region Stockholm instammer i slutsatsen att det 4r utmanande att gora
bedomningar av behovet av publik laddinfrastruktur. Rapporten bygger
samtidigt pa en vil underbyggd analys och platserna som pekas ut ar vil
avvagda. Det ar positivt att kommunen lyfter det regionala perspektivet och
Region Stockholm delar bilden av att detta ar viktigt for att framja
omstéllningen till eldrivna fordon i ldnet. Region Stockholm ser vidare
positivt pd att kommunen nimner Stockholmsregionens elektrifieringslofte
och att kommunen i arbetet utgar ifran det som gjorts inom ramen for
projektet Fossilfritt 2030.

Rapporten skulle enligt Region Stockholm med fordel kunna ha med ett
avsnitt om kopplingen mellan publik laddning och hur en utbyggnad av
laddinfrastruktur ska kunna kombineras med kommunens férhallningssatt
till parkering och en forandrad markanvandning med mer utrymme till
infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik. Det kan potentiellt handla
om vilka fysiska atgiarder som gors for att forbereda for ladd-
infrastrukturen, hur mark upplats eller parkeringar regleras.

Ekonomiska konsekvenser
Forslaget bedoms inte medféra nagra ekonomiska konsekvenser for Region
Stockholm.

Carina Lundberg Uudelepp

Regiondirektor
Anton Vistberg
Utvecklingsdirektor
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Beslutsunderlag
1. Rapport — utbyggnad av laddinfrastruktur

Beslutsexpediering
1. Salems kommun

Godkand av Carina Lundberg Uudelepp, 2022-07-28
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Slutsatser
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Kallforteckning

Forord

Sammanfattning

Salems kommun har antagit ett klimatmal for kommunen. Klimatmalet innebar att Salems kommun
ska vara en klimatneutral kommun &r 2045, Omstéllningen av fordonsflottan &r en viktig del av
arbetet for att uppnd det dvergripande klimatmalet.

Salems kommun kan underlétta och bidra till utbyggnaden genom olika étgérder men kormmunen &r
inte en aktor som | egen regl bygger ut och skdter laddstationer/stolpar. Fér att underlstta kan
kommunen exempelvis dvervaga att lagga ner tomror for eldragning i samband med gatuarbeten och
pa sa satt forenkla en framtida etablering. Kommunen kan aven stalla krav pa laddbara fordon i
upphandlingar vilket ocksa gynnar en utbyggnad av laddinfrastruktur i kommunen. | denna rapport
har inte stallningstaganden gjorts utifran hur kommunen ska agera utan i denna rapport presenteras
olika forslag pa atgarder. Exakt hur kommunen ska arbeta med laddinfrastruktur behéver preciseras i
ett senare skede. Rapporten fokuserar pa publik laddinfrastruktur och inte laddning i anslutning till
bostaden.

Generellt &r det tre parametrar som ar viktiga att tanka pa i etableringen av laddinfrastruktur:
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1. God geografisk tackning
2. Anpassa effekt till hur lénge fordon parkerar
3. Antal laddplatser ska regleras efter behov och efterfragan

Ett antal platser som kan vara lampliga fér etablering av laddinfrastruktur har identifierats bade i
kommundel Salem respektive Ronninge men ocksa for Salems landsbygd. Utbyggnad pa dessa platser
bor inte ske samtidigt utan bor félja ovan ndmnda tre parametrar. Kommunen kan bistd marknaden
med analys av nuldget, dels hur manga laddbara fordon som finns i kommunen samt dels hur
befintliga laddplatser anvands. | dagslaget finns fyra laddplatser i anslutning till Ronninge station, det
finns inte nagra publika laddplatser i kommundel Salem eller pa landsbygden. Tittar man pa
rapporter éver forvantat behov av laddplatser ar det tydligt att fler laddplatser behovs i kommunen.
Utifran ovan namnda parametrar skulle det ddrmed vara en bra bérjan att fa till stand laddplatser for
allmant andamal dven i kommundel Salem och eventuellt dven pa landsbygden

Inledning

For ungefar 100 ar sedan borjade vi i allt storre utstrackning byta ut hast och vagn mot bilar med
forbranningsmotor. Idag, 100 ar senare star vi infér ndsta omstallning av transportsystemet och nu
mot en omstallning dar fossila drivmedel byts ut mot férnybara drivmedel. Andelen laddbara fordon i
Sverige dkar kontinuerligt och i en allt snabbare takt. | Salems kommun registrerades dubbelt sa
manga ladd- och elhybridbilar ar 2021 jamfért med ar 2020 och tre ganger sa manga elbilar ar 2021
jdmfort med ar 2020 . Omstallningen av fordonsflottan staller krav pa hur kommuner behdver tinka
och planera den bebyggda miljén framat. Salems kommun har ett klimatmal om att kommunen ska
vara klimatneutral till ar 2045, omstéllningen av fordonsflottan ar en viktig del av arbetet. Kommunen
vill stédja denna utveckling och detta dokument ar en del av detta.

Denna rapports syfte dr att ge svar pd nagra av de grundldggande fragor som en kommun stalls infor i
samband med omstéllningen och elektrifieringen av fordonsflottan. Rapporten ger en nuligesbild av
situationen i kommunen idag dels utifrdn var det finns laddstationer och dels utifrdn perspektivet
elnatsutbyggnad och kapacitet i elndtet. Rapporten presenterar ocksa platser i kommunen som &r¢
I&mpliga foér etablering av laddinfrastruktur. Stor del av rapportens innehdll & himtad frén den
rapport som Biodriv 8st tagit fram fér Sédertérnskommunerna inom ramen for projektet Fossilfritt
2030. Salems kommun har Inte medverkat | projektet men resultat frdn rapporten kan dven
appliceras pa Salems kommun.

1.1 Syfte och avgransning

Det kommunala ansvaret och kommunens roll ar i fokus fér den har rapporten och nedan
presenteras rapportens syfte samt vilka avgransningar som gjorts avseende rapportens innehall.

1.1.1 Syfte

Rapporten ska peka ut platser i Salems kommun som ar |lampliga for etablering av laddplatser for
allmant dndamal samt vilken typ av laddplats (snabb, semisnabb, normal) som ar lamplig pa
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respektive plats. Rapporten ska ocksd beskriva ansvarsférdelningen kring etablering av laddplatser.
Detta fér att tydliggéra kommunens respektive marknadens ansvar och roll i frdgan om etablering av
laddinfrastruktur. Rapportens syfte &r ocksa att ge 8kad kunskap om det nationella, regionala och
lokala elnatets kapacitet gallande etablering av laddinfrastruktur.

1.1.2 Avgransning

Rapporten fokuserar p& laddinfrastruktur fér |itta fordon * och darmed inte tung trafik och
godstransporter. Rapporten fokuserar pa laddning for allmant andamal och inte sa kallad
hemmaladdning fér privat andamal som oftast sker i direkt anslutning till bostad.

Rapporten beskriver kapaciteten i elndtet och de risker och utmaningar som finns kopplat till
kapacitetsbrister men har inte for avsikt att presentera lésningar pa kapacitetsfragan. Detta eftersom
kapacitetsbrist och utbyggnad av elnétet i férsta hand hanteras i andra processer och av andra
aktorer an kommuner. Rapporten presenterar dock vissa l6sningar for att inte forsvara en eventuell
elndtsutbyggnad samt hur kapacitetsbrister och éverutnyttjande av elndtet kan undvikas och hur
Salems kommun kan bidra och arbeta med fragan utifran det kommunala perspektivet.

1.1.3 Ordlista

Nedan &r en lista pa aterkommande begrepp i rapporten och vad som menas med begreppen.

Laddstation/laddplats: Geografisk plats dar det finns méjlighet att ladda sitt fordon

Laddpunkt: Plats for ett fordon att ladda, pa en laddstation kan det finnas flera laddpunkter.
Kilowatt (kW): Ett matt pa effekt

Kilowattimme (kWh): Ett matt pa energi. Exempel: Laddas bilen med 1 kW i en timme har du laddat
1 kWh i batteriet. En elbil férbrukar cirka 1,5-2 kWh per mils kdrning.

Publik laddinfrastruktur: Laddinfrastruktur som kan anvéndas av alla som vill ladda elfordon

1.2 Bakgrund till rapporten

I februari 2021 antog kommunfullmé&ktige ett klimatinitiativ fér Salems kommun med syfte att bredda
kommunens klimatarbete. | klimatinitiativet presenteras en rad konkreta klimatatgarder dar en av
atagandena mynnat ut i denna rapport om laddstolpar for allméant andamal pa strategiska platser.
Kommunstyrelsens arbetsutskott ar styrgrupp for arbetet med denna rapport.

' Latta fordon definieras som personbilar och elcyklar/andra mindre elfordon som far framforas pa
gang och cykelvagnatet



1.3 Process for framtagande

Uppstart utifran uppdrag fran tidigare beslutat klimatinitiativ — Beslut om remiss i KS — revidering

och sammanstallning av synpunkter — slutligt antagande i Kommunfullmaktige

Bakgrund

2.1 Elnat och kapacitetsbrister i elnatet

Fler laddbara fordon stéller krav pa en utbyggd laddinfrastruktur vilket i sin tur stéller krav pa elnatet.
Ju snabbare och mer effektiv laddning desto hogre krav stélls pa kapaciteten. Nedan ar en
genomgang av elnatet och den kapacitetsbrist som rader i Stockholmsregionen just nu.

2.1.1 Kapacitetsbrist i elnatet

Det finns olika kapacitetsbrister som kan uppsta i elnatet da det ar uppdelat i tre nivaer:
transmissionsnat/stamnat, regionnat, lokalnat.

Bild 1: EInatets uppbyggnad fran stamnat till lokalnat. Bildkalla: Eon



Det ar just nu ett anstrangt lage i Stockholmsregionens elnat och det rader kapacitetsbrist i
transmissionsnatet/stamnatet samtidigt som den lokala elproduktionen i regionen ar lag. Detta gor
att det finns risk att effektbrist uppstar under perioder nar elférbrukningen ar hég. ?

Just nu pagar utbyggnad av transmissionsnatet for att 6ka kapaciteten och darmed minska risken for
kapacitetsbrister framover. Det ar omfattande investeringar som ska goras som tar tid. Stockholms
Handelskammare har tagit fram tre olika scenarion foér hur lange och i vilken omfattning
Stockholmsregionen kommer omfattas av kapacitetsbrister i elndtet. Oavsett scenario ar det tydligt
att kapacitetsbrister i elnatet ar ett problem redan nu ar 2022 och kommer vara sa i upp mot 10 ar.
Kapacitetsbrist rader nar foérbrukningen ar som allra hogst och for storre delen av aret ar effekten i
elnatet tillracklig.

Vad galler det regionala natet ser de stora natdgare inte nagra omfattande kapacitetsbegransningar i
sina egna system. Dock kan det fortsatt finnas enstaka flaskhalsar i regionnatet som kan begransa
genomfdrandet av samhallsutveckling som kraver 6kad kapacitet i elnatet.

Bild 2: Det mest troliga scenariot for elbrist: 2022-2029. Bildkalla: Elbrist kortsluter Sverige

Ovan diagram har Stockholms Handelskammare tagit fram och redovisar det mest troliga scenariot
gallande elbristen, det vill sdga elbrist ar 2022-2029. Salems kommun tillh6r kategorin yttre férorter
och enligt denna prognos bor ej elbrist rada i kommunen. | diagrammet ar dock
kapacitetsutnyttjandet hogre an 90% och det ar inte 6nskvart att ligga nara 100%

2 Elférbrukningen ar vanligtvis hogst under kalla vintervardagar.
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kapacitetsutnyttjande av elnétet da det &r viktigt att ha utrymme i systemet fér oférutsedda
handelser.

2.1.2 Konsekvenser av kapacitetsbrist

Elektrifiering av personbilar och andra mindre fordon ar en viktig del for att bland annat nationella
mal om utslappsminskningar ska kunna nas. Med kapacitetsbrister i elnatet finns en 6verhingande
risk att en val utbyggd laddinfrastruktur forsvaras vilket da paverkar attraktiviteten for laddbara
fordon och diarmed ocksa omstallningen till allt fler laddbara fordon. | flera rapporter lyfts
kapacitetsbrister i elndtet fram som ett hot fér utvecklingen av laddinfrastruktur och da

ocksa som hot for att uppna de nationella klimatmalen.

2.2 Olika laddtyper

Det finns flera varianter av laddning av elfordon. Denna rapport fokuserar pa laddning for allmant
andamal pa allmanna platser och inte hemmaladdning i anslutning till bilens ordinarie
parkeringsplats. Vart att namna ar dock att cirka 90% av laddningen av elfordon sker i anslutning till
hemmet eller arbetsplatsen och darmed beraknas enbart 10% av den totala laddningen ske vid
allmanna publika laddstationer. De publika laddstationerna dr dock mycket viktiga for att gora
laddbara fordon mer attraktiva och for att de ska vara ett alternativ vid tex langre resor.

Laddplatser brukar delas in i tre varianter: snabb-, semisnabb och normalladdning de olika
laddtyperna stéller olika krav pa elnatet och ldmpar sig olika bra beroende pa hur lange fordonet
forvéntas st parkerat. Nedan &r en genomgang av respektive laddtyp.

2.2.1 Normalladdning (3,7 kW - 11 kW)

Normalladdning passar bra pa platser dér fordon star parkerade under langre tid. Med
normalladdning laddas ett tomt elbilsbatteri fullt pa ungefir 8-25 timmar beroende p3 storleken pd
batteriet och tillgdnglig effekt, Oftast laddas minst tvd mil per timme och laddningen sker via 1-fas,
fordonets ombordladdare anvénds.

2.2.2 Semisnabb laddning (laddning upp till 43 kW)

Semisnabb laddning &r en snabbare version av nermalladdning och kallas ibland &ven fé¢
destinationsladdning. Laddeffekten &r ungefdr 2-3 gdnger hdgre &n vid nermalladdning. Observera
att det &r fordonets ombordladdare som anvénds fér denna laddtyp och kan sétta begransning i hur
snabb laddningen kan vara. Vid 11 kW blir laddtiden eirka 2-9 timmar och vid 43 kW 0,5-2 timmar
beroende pa batteriets storlek.

2.2.3 Snabbladdning (43 kW - 150 kW)

Snabbladdningen har en hégre spanning ech strémstyrka serm gor att fordon kan laddas myeket
snabbare an vid nermal ech semisnabb laddning. Laddningen sker med likstrdm och via en extern
laddare ech begransas darmed inte av kapaciteten hes emberdladdaren. Tiden for att ladda &r cirka
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20 minuter - 1 timme beroende pé batteriets storlek och vilken effekt laddstationen har. Denna typ
av laddstationer &r i dagsléget vanligast att se vid exempelvis bensinstationer som ligger strategiskt i
anslutning till storre vdgar med stora trafikfléden.

2.3 Aktorer som etablerar publik laddinfrastruktur

Jamfért med drivmedel for fossildrivna fordon ar det manga fler aktérer inblandade i utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Att sdlja el till fordon har blivit ett vanligt komplement till att salja el till fastigheter
for energibolag, energibolagen &r séledes en drivande aktér i etableringen av laddinfrastruktur. Aven
biltillverkare har byggt ut publik laddinfrastruktur. Drivmedelsleverantérer ar en tredje aktor och det
pagar utbyggnad av snabbladdning pa ett flertal bensinstationer som ar strategiskt placerade langs
storre viagar. Aven snabbmatsrestauranger som ar strategiskt placerade har och bygger ut publik
laddinfrastruktur. Parkeringsbolag ar ytterligare en aktor som bidrar till utbyggnad av publik
laddinfrastruktur.

Aven staten spelar en roll for att frimja utbyggnad av laddinfrastruktur. Detta genom att statliga
myndigheter stéttar utbyggnaden genom regelverk, nationell samordning och finansiellt stod till olika
typer av laddinfrastruktur. Exempelvis Naturvardsverket som administrerar och betalar ut bidrag via
Klimatklivet.

2.3.1 Utmaningar i tidig elbilsmarknad och utbyggnad av
laddinfrastruktur

An st3r antalet elbilar och hybrider fér en liten andel av den totala fordonsflottan. For att aktorer ska
kunna bygga ut laddinfrastruktur krévs det att det finns en |dnsamhet att etablera och driva en publik
laddstation. Det ar flera parametrar som bidrar till kalkylen om det &r |dnsamt eller inte att etablera.
Vilken effekt som erbjuds &r en av nyckelfaktorerna. En snabbladdare kan kosta 350 000 - 800 000
kronor att bygga medan en normalladdare kostar mellan 5000 - 12 000 kronor. Hur mycket
markarbeten som kravs paverkar prisbilden samt marknadsférutsittningar. Platser som ménga
passerar (storre motortrafikleder exempelvis) &r attraktiva medan platser med férre férbipasserande
och/eller besékare dr mindre attraktiva.

Laddinfrastrukturen beh&ver | ett tidigt skede na god geografisk téckning.(l&s mer om strategier for
etablering av laddinfrastruktur under rubrik 2,6) Det betyder att publika laddplatser &ven behéver
etableras pa platser som atminstone Inte Initialt &r I6nsamma. P4 dessa platser kan offentliga aktérer
aktivt verka for att etablera laddinfrastruktur fér allmént dndamal. Det kan exempelvis handla om
finansiering till aktérer i form av olika bidrag.

2.3.2 Betalningsldsningar

Naget som ofta lyfts fram av de som |ladedar pa publika laddstationer &r att det &r komplicerat och
finns manga elika betalningslésningar. De sem laddar sitt elforden pa flera olika stéllen far rékna med
att ha olika abennemang, kundkert ech appar med mera fér att kunna ladda. Semmaren 2020
uppmanade davarande energiministern bransehen att komma éverens em mer enhetliga ech
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gemensamma betalningslésningar. Gemensamma enkla betalningsldsningar skulle underlatta fér
anvandare och bidra till att géra elfordon mer attraktiva. En [8sning som funkar pd samtliga publika
laddstationer finns dock inte dnnu.

2.4 Framtidsspaning elnat och laddbara fordon

Nedan féljer en analys av vad som troligen kommer hdnda med elfordon och omstiallningen till mer
laddbara fordon.

2.4.1 Antalet laddbara fordon

Att forutsaga hur manga elfordon som kommer registreras dels pa nationell niva dels pa kommunal
niva ar svart da omstillningen fortfarande ar i ett tidigt skede. Genom att studera de prognoser som
finns ar det dock tydligt att antalet och andelen laddbara fordon kommer att 6ka och den svenska
personbilsflottan pa ganska kort sikt kommer stillas om fran fossila till férnybara drivmedel.

Ett 6kat modellutbud och sjunkande priser pa elfordon &r viktiga parametrar for att laddbara fordon
okar i popularitet. Aven EU:s krav pa koldioxidutsldpp for nya fordon och bonus-malussystemet ar
drivkrafter till att omstdliningen troligen kommer ga snabbt. Det finns ocksa allt fler elbilar pa
marknaden som har réckvidd pa 6ver 40 mil vilket gor att det blir ett alternativ for allt fler
privatpersoner som gar i tankarna att képa en ny personbil.

Vad géller 6vriga fordon sker dar ocksd en breddning av modellutbud och utékning av rackvidd samt
lagre inkdpspriser. Exempelvis olika varianter av elcyklar, elsparkcyklar, elfyrhjulingar och elmopeder
vilket tyder p4 att dven andra typer av elfordon kommer bli allt vanligare framdver.

Personbilsflottans sammanstélining med avseende pa drivlina

Nedan &r en prognos fér hur férdelningen och antalet fordon (personbilar) kommer utvecklas fram
till och med 2030. Prognosen &r framtagen av Trafikanalys och uppskattar att antalet laddbara fordon
&r 2030 kommer vara drygt 1,5 miljoner.
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Bild 3 Fordonsflottans utveckling till och med ar 2030. Bildkalla: Vagfordonsflottans utveckling till ar
2030 (trafa.se)

Stockholms handelskammare har publicerat en rapport i oktober 2020 dar man tagit fram tre olika
prognoser for antalet laddbara personbilar till och med ar 2030. | Scenario 1ag beréknas det finnas
1,4 miljoner laddbara bilar, i scenario medel 2,6 miljoner och hog 3,4 miljoner.

Bil Sweden som ar den svenska branschorganisationen for tillverkare av bland annat personbilar
bedémer att 80 procent av nyregistreringarna ar 2030 kommer att vara laddbara personbilar.
Trafikanalys bedémer att 60 procent av nyregistreringar ar 2030 kommer vara laddbara personbilar.

Bil Sweden och Trafikanalys gér samma beddmning av hur stor andel av personbilsflottan som
kommer vara laddbara bilar ar 2030: cirka 30-35%. Stockholms handelskammares scenario lag ar
samstammigt med Trafikanalys prognos vilket tyder pa att det finns viss samstammighet i prognoser
for andelen eldrivna personbilar pa nationell niva.

2.4.2 Framtidens laddbara fordon och personbilar

Det sker mycket forskning och innovationer nar det géller framtidens fordon och resor och allt fler
innovativa l6sningar presenteras. Nedan ar en kort framtidsspaning gallande detta och framtidens
fordon.

Inget privatdgande

Det etablerar sig allt fler olika varianter av delningstjanster och bilpooler. En privatdgd bil star
parkerad mellan 90-95% av livstiden och allt fler ser fordelarna med att inga i en bilpool och boka bil
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nér man behdver en bil i stéllet for att ha en egen bil med Iagt nyttjande. Okad méngd bilpooler
kommer pa sikt minska privatdgandet av bil. Enligt en rapport fran tankesmedjan RethinkX kommer
bildgandet i USA minska med 80% fram till 2030. Fordonen kommer i stéllet dgas av féretag inom
delningsekonomin (bilpooler till exempel). Ekonomiska incitamen, att det blir billigare att ha tiligidng
till bil pa detta satt pastas vara den stérsta drivkraften till utvecklingen. De forutspar ocksa att manga
av dessa fordon kommer vara sjdlvkérande.

Det kommer ocksa allt fler varianter pa leasing/manadskort fér att fa tillgang till bil. Dels varianter
dar du sjalv alltid har tillgang till egen bil men kan lata andra anvanda den nar du sjélv inte behGver
den och pa sa satt minska manadskostnaden. Dels varianter dér du sjalv inte har tillgang till bil men
kan lana andras nar de finns till férfogande.

Ovriga elfordon utvecklas i snabb takt och det finns idag ett brett utbud av olika varianter av
ladcyklar och elsparkcyklar. Det troliga ar att delningsekonomi dven gallande andra typer av elfordon
kommer att utvecklas. Idag ar det enkelt att i stérre stader boka och ta sig fram pa elsparkcyklar men
i framtiden kommer dven andra fordon finnas att boka.

Batteribyte

Det pagar mycket forskning kring méjligheter att byta ut batterier i elbilar i stillet for att ladda dem.
En del féretag tror pa idén med utbytbara batterier medans andra menar att framtidens laddning
kommer vara sa snabb att utbytbara batterier inte kommer behdvas. Att byta ut batterierna skulle
vara bra utifran perspektivet med kapacitetbrist i elnitet. Urladdade batterier som behdver laddas
upp skulle dd kunna laddas nér kapacitetsutnyttjandet i elnétet &r lagre (pa natterna till exempel) och
pa sa satt minska belastningen pa elndtet under maxtimmar. Att byta ut batterier skulle gora att
fradgan om vilken laddeffekt som &r bést ldmpad pa olika platser inte skulle vara aktuell i och med att
det inte handlar om etablering av laddstationer utan snarare etablering av batteribytesplatser.

Autonoma fordon

Idag finns manga exempel pd sjalvkérande bilar men inget som etablerats fullt ut i samhéllet dnnu.
Det pagar forskning géllande autonoma fordon och etablering av dessa p& marknaden. Vid
omfattande etablering av sjélvk&rande bilar skulle séttet vi reser och &ger fordon dndras markant.

2.4.3 Flexibilitet | elnatet

Just nu pagdr omfattande utbyggnad av elndtet. Svenska kraftnét stérker upp
transmissionsnitet/stamnétet | hela Sverige med nya ledningar och transformatorstationer. Det pégar
ocksa olika forskningsprojekt fér ett mer flexibelt utnyttjande av kapaciteten i elnéten, sd kallade
lokala flexibilitetsmarknader. [dén med projektet &r att om aktdrer tillfalligt minskar sin elanvandning
eller &kar sin elproduktion skapas flexibilitet | elnétet. Tillgénglig effekt kan pa sa satt anvéndas mer
effektivt och situationer med kapacitetsbrist kan i stbrre utstréckning undvikas da kapacitet inte lases
fast i koncessioner.
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2.5 Nulagesanalys Salems kommun

Nedan ar en analys av situationen i Salems kommun. Dels hur manga laddpunkter som finns och
vilken effekt dessa har och hur kapaciteten i lokalnatet ser ut.

2.5.1 Elnat och kapacitet lokalt i Salems kommun

Enligt Vattenfall som ar lokaln&tsagare ar mojligheten att bygga ut publik laddinfrastruktur god.
Salem ligger relativt ndra narmsta matningsstation och har relativt stora anslutningar redan idag.
Enstaka laddpunkter pa olika stallen i de centrala delarna av Salem och Rénninge bor inte vara svart
att etablera. Norr i kommunen ar kapacitetssituationen nagot samre. Det kan ocksa finnas enstaka
flaskhalsar i tatorterna.

Beroende pa vilken effekt och antalet laddpunkter pa en specifik plats paverkar mojligheterna att
bygga ut laddinfrastrukturen. Ska valdigt manga platser byggas pa ett och samma stille med hog
laddeffekt kan utbyggnad av elnatet behdva ske innan laddstation kan tas i bruk. Det ar darmed
viktigt att ha en kontinuerlig dialog med Vattenfall och ta kontakt i god tid vid etablering av
laddinfrastruktur.

2.5.2 Laddplatser

Idag finns en laddstation med totalt fyra laddpunkter for allmant andamal i Salems kommun.
Laddeffekten gor att de klassas som semisnabb laddning/destinationsladdning.

2.6 Regionala analyser och behov

I och med att det &r svart att forutspa exakt hur manga laddbara fordon det kommer finnas framdver
ar det ocksa svart att forutse behovet av laddplatser. Férhallandet mellan el- och laddhybrider och
rena elfordon &r en av flera parametrar som kommer paverka behovet. Hybridfordon har generellt
kortare réckvidd och dar 4r behovet av laddinfrastruktur pa fler platser stérre &n fér fordon med
langre rickvidd, Det viktiga &r att antalet laddpunkter motsvarar efterfrégan pa laddning, det
behéver finnas lediga laddpunkter eller laddpunkter med kort véntetid for att det ska vara attraktivt.
IVL Svenska miljéinstitutet har gjort en studie som visar att de kommuner som erbjuder mycket
publik laddning har fler laddbara fordon, vilket ocksa &r ett argument till att utbyggnaden av
laddinfrastruktur &r viktig. Generellt &r det tre parametrar som &r grundlédggande att ténka pd i
etableringen av laddinfrastruktur:

4, God geografisk tackning
5. Anpassa effekt till hur lénge ferden parkerar
6. Antal laddplatser ska regleras efter behov ech efterfragan

Att ha en god geografisk taekning ar viktigt for att skapa férutsattningar for fler att valja ett laddbart
ferden i stallet for ett fordon med férbranningsmeter. F8F att tdekningen ska bli god behdver det
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finnas laddplatser pa platser som bestks ofta (destinationsladdning) samt med lagom avstand Idngs
stdrre végar for att tillgodose behovet av laddning vid langresor.

Vilken effekt laddplatsen ska ha &r ocksa en viktig parameter. Har behéver hdnsyn tas till hur linge
ett fordon star parkerat pa platsen i genomsnitt. Ju kortare den genomsnittliga parkeringstiden ar
desto snabbare behover laddningen vara for att den ska vara attraktiv och andamalsenlig. Dar fordon
star parkerade cirka fem timmar eller mer racker det ofta med normalladdning med Iag effekt medan
platser dar fordon star parkerade kortare tid, cirka en timme eller kortare ar semisnabb eller
snabbladdning att féredra.

Antalet laddpunkter behdver vara dimensionerat efter behov och efterfragan. Att anvanda statistik
over hur manga registrerade laddbara fordon det finns inom ett omrade och utga fran det i
etableringen av laddpunkter dr generellt inte en bra princip. Detta eftersom dessa fordon ofta har
nara till laddplatsen som ar fordonets ordinarie parkeringsplats och behovet av att ladda fordonet pa
en publik laddstation darmed ar litet, framforallt i en geografiskt liten kammun som Salem. For
laddhybrider med nagra mils rackvidd kan det dock vara aktuellt att vid vissa darenden kunna ladda
bilen publikt trots att det ar relativt ndra bilens hemvist. Laddbara fordon som ror sig manga mil inom
ett begransat omrade, exempelvis taxi kan ocksa ha behov av publik laddning fér att klara en
arbetsdags korning pa el. En battre princip att utga fran vid analys av behov av laddplatser ar antalet
langvaga bilister som passerar platsen respektive har sin destination i omradet, detta ar dock svart
att fa fram sdkra underlag pa.

Behovet av antal laddpunkter paverkas av vilken effekt de har. Snabbladdning kan ladda fler fordon
da de har kortare laddtid och har pa sa satt kapacitet att ladda fler fordon per dygn. Ju fler
laddpunkter med hog effekt desto farre laddpunkter behévs och vice versa.

En bra utgdngspunkt &r att | ett férsta skede bygga ut laddinfrastrukturen utifrdn principen god
geografisk tdckning. Pa respektive plats behdver det i ett initialt skede inte etableras ménga
laddpunkter men det bdr férberedas for att antalet laddpunkter kan byggas ut nir/om behovet och
efterfrdgan dndras. P4 s sitt minskar risken fér 8veretablering samtidigt som det finns flexibilitet
och mdjlighet att utbka antalet laddpunkter.

Resultat

3.1 Hur manga laddpunkter behdvs?

Som tidigare beskrivet i kapitel 2.6 spelar den |okala kentexten och vilken effekt laddpunkterna har
stor roll fér hur manga laddpunkter som behévs for att mota eventuellt behov fran invanare ech
besdkare. Fbr att ge en indikation pa vad som kan vara ldmpligt finns olika matt med tillhérande
rekemmendationer om antal som tagits fram inem EU bland annat. Dessa generella matt tar inte
hansyn till den lekala kontexten utan den behéver beaktas i efterhand. Dessa matt ska darmed ses
som en fingervisning sem sedan kompletteras med kvalitativa aspekter oeh lekalkdnnedorm.
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3.1.1 Rena elbilar per snabbladdare

Ett matt som foljts upp | manga studier dr antalet rena elbilar per snabbladdare. Detta métt tar inte
hansyn till att det pd samma plats kan finnas destinationsladdning och/eller normalladdning det tar
heller inte hansyn till laddbehovet som laddhybrider har utan enbart rena elbilar.

Transport & Environment 2020: en snabbladdare per 40 elbilar
2025: en snabbladdare per 80 elbilar
2030: en snabbladdare per 130 elbilar.

International council on clean transportation Tidig marknadsutveckling: en snabbladare per

ICCT 50 elbilar
Etablerad marknad: en snabbladdare per 100
elbilar

International energy agency IEA Etablerad marknad: en snabbladdare per 130
elbilar

De siffror som dessa oberoende studier kommit fram till dr liknande och ger en god fingervisning i
vad som kan tdnkas vara en lagom mangd snabbladdplatser fér rena elbilar i en kommun.

3.1.2 Laddkapacitet per laddhybrid och ren elbil

I somras kom foérslag pa ny EU férordning for utbyggnad av infrastruktur fér fornybara drivmedel
vilket ocksd omfattar laddinfrastruktur. Férslaget frdn kommissionen &r att slopa rekommendation
om visst antal laddpunkter per elbil och i stéllet féresla att det ska finnas 1 kW publik laddkapacitet
per elbil och 0,66 kW publik laddkapacitet per laddhybrid. Lings de stora vigarna ska det vara max 6
mil mellan publika snabbladdplatser. D4 mattet &r inriktat pd laddkapacitet i stéllet fér antal gr att
man kan uppné kravet genom ménga laddpunkter med |ag effekt eller négra firre med hog effekt.
Kommissionens forslag bygger pa antaganden om att 60% av elbilar och 33% av laddhybrider laddas
publikt. | Sverige stammer inte dessa siffror da cirka 90% av all laddning sker via hernmaladdning
vilket gor att forslaget pa utbyggnad frdn EU-kommissionen ur ett nationellt perspektiv &r hégt
raknat,

3.1.3 Installerad effekt | Salems kommun

I Salems kommun fanns | slutet av deeember 2020 53 registrerade elbilar och 102 laddhybrider .
Utifran statistik ver nyregistrerade ferdon vet vi att denna siffra & mycket hégre nu. Under ar 2021
nyregistrerades 70 elbilar och 71 laddhybrider | kommunen. Ett antagande som troligen &r nagot lagt
réknat ar att det | dagsléget finns eirka 150 laddhybrider ech 100 rena elbilar registrerade i
kemmunen.

Utifran férslaget till EU férordningen géllande laddkapacitet per elferden skulle detta innebéra att det
skulle behéva finnas 100 kW publik laddkapacitet fér elbilar eeh ytterligare 99 kW publik
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laddkapacitet for laddhybrider, totalt 199 kW. Idag finns vid Ronninge station 88 kW publik
laddkapacitet fordelat pa fyra platser. For att komma upp i den niva som foreslas i férordningen
behovs darmed fler laddplatser i kommunen.

Antal elbilar: 100
Laddbehov enligt EU-rekommendation: 100 kW

Antal laddhybrider: 150
Laddbehov enligt EU-rekommendation: 99 kW

Samlat laddbehov: 199 kW
Laddkapacitet idag: 88 kW

| dagslaget finns det inte nagon snabbladdplats i kommunen, for att uppna behovet av snabbladdare
per elbil utifran matt redovisat ovan behovs en till tva snabbladdplatser etableras med forberedelse
for tre laddplatser. De senaste tva aren har det som tidigare ndmnt varit en 6kad nyregistrering av
rena elbilar i kommunen, denna utveckling kommer hogst sannolikt att fortsatta och darmed bor det
finnas beredskap for upp mot tre snabbladdplatser i kommunen i nartid.

3.2 Langsiktig prognos elbilar och laddpunkter

Power Circle har gjort en prognos 6ver forvantat antal laddbara bilar i Salems kommun fram till och
med ar 2030. Prognosen ar en upprakning av antal fordon utifran hur stor andel av Sveriges laddbara
fordon kommunen har idag, siffrorna kan darmed bli nagot felaktiga pa langre sikt. Bedomningen &r
att siffran for ar 2021 (215 laddbara fordon) ar en rimlig (eventuellt nagot 1ag) uppskattning av
antalet laddbara fordon.
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Som sagt dr det svart att séga exakt behov av laddplatser pa ldngre sikt men utifrdn schabloner och
prognos ar det mest troligt med totalt cirka 10 snabbladdpunkter med méjlighet upp till 20 i
kommunen till och med &r 2030.2

Prognos fér behovet att publika normalladdpunkter  &r att det till &r 2030 behéver finnas 100-260
stycken pa strategiska platser i enlighet med platser som &r utpekade pa bild 5 nedan.

3.3 Lampliga platser i kommunen och vilken typ av laddning

En bra utgangspunkt vid etablering av laddinfrastruktur &r som sagt att na grundlaggande geografisk
tackning. Nuvarande laddpunkter finns i kommundel Rénninge och kommundel Salem. Nedan listas
ett antal platser som skulle kunna vara lampliga for etablering av publik laddinfrastruktur. Platserna
ar utpekade utifran sitt geografiska lage. Faktiska forutsattningar for etablering pa respektive plats
behodver utredas i senare skede. Flera av platserna ar destinationer i kommunen och etablering av
laddplatser pa dessa platser ska i huvudsak vara till for destinationens besckare och inte for de som
enbart behover ladda sitt fordon.

Det ar inte lampligt att laddplatser anldggs pa alla dessa stdllen samtidigt med tanke pa att
laddinfrastrukturen ska méta behovet och efterfragan. Antalet laddpunkter pa respektive plats kan
ocksa vara svart att forutsiaga men en bra grundférutsattning ar att initialt anldgga en eller ett par
laddplatser men majliggora for utbyggnad av fler ifall behov uppstar langre fram.

3.3.1 Salem

I Salem finns inte nagon publik laddstation. Nedan redovisas nagra lampliga platser.

Salems centrum

Nagra av parkeringsplatserna i Salems centrum &r lampliga for laddning for elbilar. Med tanke pa att
bestkare i Salems centrum inte parkerar sérskilt Idnge (p-skiva tva timmar ) skulle semisnabb eller
snabbladdning vara mest lampligt. Marken &gs av Stockholms stad men kommer séljas till
tomtréttsinnehavaren.

P4 parkeringsytan finns ett antal parkeringsplatser som &r 24 timmars parkering hér skulle nagra
platser med normalladdning kunna anléggas da dessa bilar oftast stér parkerade ldngre tid. Mark dgs
av Salems kommun.

Vid férsamlingshemmet har nyligen tva laddstolpar med fyra uttag etablerats. Dessa &r avsedda for
personal ech utredning pagar om dessa ska 6ppnas upp for allmant dndamal nér de inte anvénds av
personal.

3| gjord prognes &r definitienen av snabbladdpunker >22 kW
4 | gierd proegnes &r definitionen fér nermalladdpunkt upp till 22 kW
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Mdllebadet

Parkeringen vid Méllebadet skulle kunna kompletteras med laddplatser. Mollebadet dr en destination
som framférallt besdks under sommarhalvaret for bad. Laddplatser med normal- eller semisnabb
laddning ar lampliga vid Moéllebadet. Marken &gs av Salems kommun.

Bilmack

En i dagslaget logisk plats att leta efter en laddpunkt ar befintliga bilmackar. Macken langs
Salemsvagen i kommunen ar en lamplig plats for etablering av laddplatser. Stationen har butik och
tjanster i form av bland annat biltvatt, sldp- och biluthyrning. Da man oftast inte beséker en
bensinstation sarskilt lange ar snabbladdning alternativt semisnabb laddning med hogre effekt
lampligt. Marken ags av privat fastighetsagare.

Ishallen

Idrottsanlaggningar ar lampliga for etablering av laddplatser. Dels bedrivs traningsverksamhet med
manga besdkare dels tavlingar och olika lager som gor dessa platser till valbesdkta destinationer
bade for kommuninvanare men dven for andra som rest langre. Vid en idrottsanlaggning ar
semisnabb laddning lampligt. Mark dgs av Salems kommun.

3.3.2 Ronninge

R6nninge centrum /Rénninge torg

I R6nninge finns laddplatser i anslutning till Ronninge station dessa ar strategiskt placerade och kan
bade anvandas av pendlare och besékare till Rénninge C. En vidareutveckling skulle kunna vara att
dven etablera laddplatser pa norra sidan av jarnvagen i anslutning till Skonviksparken dar skulle
semisnabb laddning kunna vara lampligt. Vid behov kan dven fler laddpunkter vid Rénninge station
vara lampligt att etablera. Mark &gs av Salems kommun.

Rénninge tennisklubb

Idrottsanldggningar &r 1dmpliga fér etablering av laddplatser. Dels bedrivs tréningsverksamhet med
manga besdkare dels tévlingar och olika ldger som gér dessa platser till vélbesdkta destinationer
bade fér kommuninvdnare men dven fér andra som rest léngre. R&nninge tennisklubb &r ett exempel
pa idrottsanlaggning dar etablering av laddinfrastruktur skulle kunna vara aktuellt. Vid en
idrottsanldggning stannar besdkare oftast s pass lénge att semisnabb laddning anses ldmpligt. Mark
4gs av Salems kommun.

Rénninge kungsgérd

Rénninge kungsgard &r en konferens- och hotellanléggning | kommunen. Besdkare till Rénninge
kungsgard besbker oftast platser for konferens, hotellvistelse, middag eller till exempel tillstéllningar
s8 som dop med mera. Det &r en plats som man oftast beséker ndgra timmar dtminstone och
beroende pa vilken malgrupp man riktar sig till kan bade semisnabb laddning (for besdkare av till
exempel middagar ech dop) ech nermalladdning (fér besékare som stannar pa konferens och/eller
Bvernattar) vara andamalsenligt. Mark &gs av privat fastighetsédgare.
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Salemsvallen

Idrottsanlaggningar ar lampliga fér etablering av laddplatser. Dels bedrivs traningsverksamhet med
manga besékare dels tévlingar och olika ldger som gér dessa platser till vilbesdkta destinationer
bade fér kommuninvanare men dven for andra som rest langre. Salemsvallen ar ett exempel pd
idrottsanlaggning dér etablering av laddinfrastruktur skulle kunna vara aktuellt. Vid en
idrottsanlaggning stannar bestkare oftast sa pass ldnge att semisnabb laddning anses lampligt. Mark
ags av Salems kommun.

3.3.3 Salems landsbygd

Salems kyrka

Kyrkan ar en destination som bestks av mer langvaga resendrer men aven lokalt vilket gor platsen
lamplig for etablering av laddinfrastruktur. Kyrkan har nyligen etablerat 3 laddstolpar med 6 uttag
som ar for publikt allmant &ndamal.

Ersboda 4H-gard

Till Ersboda 4h-gard ar besdkare vdlkomna for att titta pa djuren och det anordnas bland annat
kurser och daglager. Precis som Salems kyrka ar det rimligt att anta att platsen besoks bade av mer
lIangvaga resendrer och lokalt. Semisnabb laddning anses Iampligt pa denna plats. Mark ags av
Salems kommun.

Salems golfklubb

Golfklubben i kommunen &r en strategisk plats for etablering av laddplatser. Dels utifran att det ar en
destination som besdéks av flertal mer |angvaga resenédrer som kan ha ett behov av att ladda dels att
golfbanan ligger i norra delen av kommunen och fér att fa en bra geografisk tackning ar det
strategiskt att etablera laddmdjligheter har. | dagsléget finns fyra laddstolpar for klubbens
medlemmar. Betalningslésning for dessa diskuteras.
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Bild 4: Om laddinfrastruktur byggs ut pa samtliga foreslagna stéllen, tatort.
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Bild 5: Om laddinfrastruktur byggs ut pa samtliga féreslagna stéllen, hela kommunen.

3.3.4 Laddning for 6vriga fordon

Ovan text fokuserar pa laddning av laddbara personbilar men det kan dven finnas behov av laddning
av andra typer av elfordon i kommunen. Behovet for dessa fordon anses avsevart mindre da de
anvands mer i en lokal kontext och laddning hemma &r den plats som i huvudsak anvands for
laddning. Om man ska gora flera drenden i kommunen kan det finnas behov av att ladda dven pa
sprang. Hur laddning bast bér utformas &r inte helt enkelt. Ovriga elfordon laddas idag vanligen via
vanligt vagguttag och har ganska langa laddtider pa mellan 4-8 timmar. De behov som eventuellt
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skulle finnas i Salems kommun &r att ladda upp batteriet ndr man &r pa sprang och da ar en laddtid
pa 4-8 timmar inte tillrackligt snabb. Utvecklingen av laddfordon gar dock fort och det &r inte orimligt
att anta att det kommer finnas mer snabbladdade elfordon i framtiden och redan idag kan det vara
bra att fundera pa laddméjligheter for denna typ av fordon fér etablering i framtiden.

Eventuellt kan det finnas behov av att ladda sitt fordon pa till exempel Ronninge station om man
anvander elfordonet som fardmedel till och fran kollektivtrafik. Batterier och denna typ av elfordon
ar tyvarr stoldbegarliga och méjligheten att ladda stéller ocksa krav pa att laddplatsen ar siker och
att risk for stold minimeras. Detta kan géras genom att laddpunkten finns i ett abonnemangsstyrt
cykelgarage (se tex Katrineholms kommun) dar enbart de som har abonnemang har tillging till
garaget. Sjalva batterierna skulle sedan kunna laddas i lasbara skap med timer som slar ifran nar
batteriet ar fulladdat for att minska risk for éverladdning och darmed brand.

3.4 Kommunens roll kontra marknadens roll

Beroende pa vem som ar markagare ser rollerna lite olika ut. Nar kommunen dger marken kan
kommunen ta en mer aktiv roll i etableringen av laddinfrastruktur,ndar kommunen inte ager markemn
har kommunen en mer stédjande roll. Kommunen &r inte en aktor som séljer drivmedel och kan
darmed inte bygga egna laddstolpar och driva dem i kommunal regi. Nar kommunen ar markagare ar
det sdledes viktigt att det &r en annan aktér an kommunen som ager och skoter sjalva
laddstationerna. Det ar ocksa viktigt att aktérerna tar betalt for laddning.

Som tidigare namnt befinner vi oss i ett tidigt skede av utbyggnad av laddinfrastruktur och en
grundférutsattning ar att ha en god geografisk tackning av laddinfrastruktur. Kommunen kan géra
analyser och stétta marknaden och komma med rekommendationer om var det ar lampligt att
fortsatta utbyggnaden av laddinfrastruktur for att uppna god geografisk tackning. Fér att denna typ
av analys ska fungera &r det viktigt med en néra dialog mellan marknad och kommun. Koramunen
kan ta en roll som radgivande part och | de fall som kommunen &r markégare och mark &r utlagd som
allmén platsmark kan intresserade aktdrer sdka tillstdnd hos kommunen fér att installera och driva
laddstolpar for allmént andamal pd kommunens mark s& som exempelvis sker vid vid Ronninge
station i kommunen,

Med tanke pa den snabba utveckling som férutspds fér laddbara fordon kan kommunen ocks3 bistd
med att omvéridsbevaka fragor som rér laddinfrastruktur . N&r nya riktlinjer och direktiv kommer
som péaverkar hur laddinfrastruktur b&r etableras kan kemmunen férmedla detta till berérda.
Kommunen kan ocksa f6lja upp statistik fér laddbara fordon | kommunen fér att bevaka utvecklingen
av laddbara fordon lokalt | férhallande till exempelvis nationella progneser ech utveckling.

Kemmunen ska ocksa medverka | regionala projekt kepplat till elektrifiering. Kempmunen har bland

annat undertecknat ett elektrifieringsl6fte som syftar till att kemmunen ska vara med och bidra till
bkad elektrifiering i Steckhelmsregionen.
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3.5 Vad kan kommunen géra for att framja etablering av
laddinfrastruktur?

Utdver att omvarldsbevaka, stotta marknadsaktérer med analyser och statistik samt medverka i
projekt kopplat till elektrifiering kan kommunen stilla krav och planera fér etablering av
laddstationer i olika processer. Kommunen vill gynna utveckling av laddinfrastruktur men samtidigt
inte himma maojligheter for aktérer att etablera laddinfrastruktur pa den fria marknaden. Nedan
listas vad kommunen kan gora for att framja etablering av laddinfrastruktur pa olika satt.

3.5.1 Ta hansyn till i planprocesser och bygglov

Kommunen kan stélla krav pa laddinfrastruktur eller forberedelse fér detta i markanvisningsavtal och
bygglov. Antingen i enlighet med lagkrav som finns eller hégre krav. Kravniva bor analyseras utifran
geografisk plats och hur utbyggnad av laddinfrastruktur ser ut i ndromradet. Platserna ska lokaliseras
pa allman platsmark for att kunna nyttjas for allmant andamal.

3.5.2 Stalla krav pa elfordon i offentliga upphandlingar

Kommunen kan stélla krav pa laddbara fordon i offentliga upphandlingar av fordon och
transporttjanster. Genom att stilla krav pa laddbara fordon i upphandlingar som inkluderar mycket
transporter okar efterfragan pa laddning. Pa detta satt kan kommunen bidra till att skapa en marknad
for privata aktorer att bygga ut publik laddinfrastruktur i kommunen. Att stélla krav pa eldrift (och
biogas) dar det ar mdjligt ar ocksa i linje med den drivmedelsprioritering som finns regionalt i planen
for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel. Enligt EU-direktivet (Clean Vehicles Directive)
ska hdgre krav pa vissa offentliga upphandlingar stéllas géllande férnybara drivmedel och sarskilt
elfordon nér det handlar om |atta fordon, EU-direktivet ska tydligare implementeras i svensk
lagstiftning men géller redan nu.

Just nu pagér arbete med en gemensam upphandlingsmodell f&r hdllbara transporter som Biodriv &st
tar fram tillsammans med Sédertérnskommunerna inom projektet Fossilfritt 2030, kallad
Sédertdrnsmallen, Detta fér att kommunerna inom S8dertérn i stérre utstrackning ska kunna stilla
samma/liknande krav pa transporter | upphandlingar och skapa en stérre marknad fér etablering av
laddinfrastruktur och omstélining till fler elfordon. Ett f&rsta utkast finns framtaget fér kommunerna
att anvanda i upphandlingar. ®

3.5.3 Overvéga tomrér | samband med grévarbeten

| samband med grévarbeten bér kommunen underséka ifall det i samband med dessa ocksa &r
lampligt att |agga ner tomrér som &r |[ampliga fér eldragning till laddinfrastruktur. Detta gér att
behovet av kestsamma grévarbeten fér senare etablering av laddstationer eventuellt kan undvikas.

§ Salems kemmun & inte med i projektet Fessilfritt 2030 men har tillgang till Sddertémemalien och de rapporter
som tas fram inem ramen for projekiet. Prejektet ingar i ett regionalt samarbete for att na malet om
fossilobereende ferdensfletta till 2030, delfinansiering fas via Eurepeiska Regienala Utveeklingsfonden.

23



Salems
kommun

Att gréva ner tomrdr gor att Idnsamheten for aktérerna som bygger laddstationer blir bittre da dyra
markarbeten kan undvikas.

3.5.4 Kontinuerliga kontakter med lokalnatsagare

Att ha en kontinuerlig dialog med lokalnatsdgaren Vattenfall &r viktigt. Kapacitetsbrist i stamndtet
rader och kommer gora s3 ett antal ar framat. Genom tidig dialog med Vattenfall kan platser dar
effektbrist rader for 6nskvird etablering undvikas/byggas ut. Tidig dialog tillsammans med kommun
och marknad kan ocksa ge indikationer till Vattenfall kring var och nér kapacitet i elndtet behover
byggas ut. Vattenfall tar redan idag del av vara byggnadsplaner och pa sikt skulle de kunna ta del av
planer och prognoser for utbyggnad av laddinfrastruktur som en del i sitt lokala planeringsunderlag

3.5.5 Laddning vid kommunens egna parkeringsplatser

Om det ar lampligt kan laddning vid kommunens laddplatser for kommunens egna fordon 6ppnas
upp de tider pa dygnet som kommunens egna fordon inte behover laddas, sa kallad semi-publik
laddning. For att detta férfarande ska fungera ar det viktigt att hitta en marknadsanpassad
betallosning.

3.5.6 Regional samverkan

Det ar viktigt att se utbyggnad av laddinfrastruktur ur ett stérre perspektiv an enbart det kommunala
perspektivet. Om laddinfrastruktur byggs ut i grannkommuner kan forutsattningarna i Salems
kommun komma att paverkas och vice versa. Det dr darmed av stor vikt att dven samordna och
samsynka laddinfrastrukturarbetet i en regional kontext. | de sammanhangen bor Salems komnun
alitid vara med.

Slutsatser

Det 4r svart att sdga exakt hur manga publika laddpunkter som behéver finnas for att méta behov
och efterfragan, att antalet laddbara fordon kommer ka &r dock tydligt. En bra grundldggande
strategi i utbyggnaden &r att uppna god geografisk tdckning och dér blir det tydligt att det behéver
etableras fler laddplatser | kommunen. Laddstationer behéver i ett férsta skede etableras i
kommundel Salem samt Salems landsbygd. De kvantitativa matt som presenterats i rapporten
géllande behov av laddplatser visar ocksa att det beh8vs mer installerad effekt i kommunen. |
dagsléget finns det inte ndgon snabbladdare | kemmunen vilket det borde finnas en marknad fér med
tanke pa att antal rena elfordon 6kat snabbt | kemmunen samt att det bér finnas 1-2 snabbladdare
per 100 rena elbilar. Att planera T6r etablering av snabbladdare pa strategisk plats i kommunen &¢
saledes naget kommunen behéver planera fér.

Kemmuner &r inte en aktér som bygger ech férvaltar laddstationer men kan skapa férutsattningar pa

flera satt for att gynna utbyggnad av laddinfrastruktur. Ett viktigt styrmedel fér detta &r vilka krav
kemmunen stéller pa laddbara ferden | upphandlingar. Ju hardare krav kemmunen stéller deste mer
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kan marknaden utvecklas pa lokal niva vilket i sin tur skapar goda marknadsforutsattningar fér
etablering av laddinfrastruktur.

Samverkan mellan marknadsaktérer och kommunen é&r viktigt. Kommunen kan vara en samordnande
part och omvarldsbhevaka vad som hdnder bade regionalt, nationellt och globalt samt félja upp
statistik och genom detta férse marknaden med analyser om nar och var utbyggnad kan vara lamplig.
Om behov finns bor kontinuerliga méten mellan kommun och néringsliv startas upp for att skapa
mdjlighet att diskutera dessa fragor och samverka.

Vad giller mindre elfordon som inte &r personbilar ar det viktigt att folja utvecklingen framat. idag
finns inte nagra andamalsenliga alternativ for att ladda dessa fordon da de inte kan snabbladdas.
Kommunen behover bevaka utvecklingen kring 6vriga laddbara fordon och publik laddning av dessa
och i framtiden fundera pa var denna typ av laddning kan vara lamplig att lokalisera.
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