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Strategisk pendelbatsutredning

Arendebeskrivning
Utredning som redogor for om och var en utbyggnad av ny pendelbéatstrafik kan

ske samt dven belyser for- och nackdelar med snabbgéende fartyg och hur fartyg
med bryggor kan standardiseras.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlaitande samt nedanstdende underlag

e Rapport om strategisk pendelbatsutredning (bilaga 1)

Forslag till beslut

Trafikndmnden foreslés besluta
att  godkédnna bilagd rapport om strategisk pendelbatsutredning

att  ge forvaltningen i uppdrag att starta ny studie som tar ett helhetsgrepp
och analyserar hela behovet av kollektivtrafik pa vatten i Stockholms lan
samt hur den battre kan kopplas till det storre kollektivtrafiksystemet
iland.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Syftet med studien har varit att studera om och var pendelbatstrafik kan
komplettera befintligt kollektivirafiksystem i syfte att na restidsvinster for
resendrer samt att avlasta gatu- och vagnat. Utredningen belyser aven
samhillsekonomin for nya pendelbatslinjer. Bakgrunden ar ett beslut i
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landstingsfullmiktige om att utreda om och var utbyggnad av ny
pendelbétstrafik kan ske.

Trafikforvaltningen har i studien analyserat olika linjer i Stockholms narhet dar
effekter av restidsvinster samt avlastning av gatu- vagnat kan uppnaés. P4 ett
urval av linjer har trafikanalyser och samhillsekonomiska berdkningar utforts
samt att dessa stillts mot kollektivtrafiken 6vergripande mal i
trafikforsorjningsprogrammet och strategiska principer i trafikstrategin.

Rekommendationen ar att ga vidare med ny studie som tar ett helhetsgrepp
over hela den sjoburna kollektivtrafiken och utifran denna studie analysera hela
behovet av kollektivtrafik pa vatten i Stockholms lan. Kommande studie ska
svara pa behovet av systemet kollektivtrafik pa vatten och hur den bittre kan
kopplas till det storre kollektivtrafiksystemet iland. Darutover rekommenderas
att linjedragning pa befintlig linje 80 kompletteras med Norra Djurgardsstadens
framvixande malpunkter och kopplas ihop med befintlig linje fran Ropsten
vidare till Tranholmen och Storholmen samt att fordjupa analyserna pa
studerade linjer Hagersten—Norra Ulvsunda och Slussen/Gamla stan—Norra
Ulvsunda. Vidare rekommenderas att dialog inleds med Ekero och Huddinge
kommun om att i samfinansiering genomfora en forsoksperiod pa linjen Ekero—
Véarby. Tidigare har det gatt att dka buss mellan Eker6 C och vistra Soderort via
sjotransport pa vagfarja Jungfrusund—Slagsta, denna linje lades ned under 9o-
talet pa grund av for lagt resande. Diskussioner mellan landsting och kommun
om att ateruppta en sddan busslinje har under senare tid pagatt. Skulle ett
beslut fattas om att ater trafikera strackan mellan Eker6 C och vistra Soderort
med buss via vagfarjan kommer trafikforvaltningen inte att ga vidare med
planer pa en pendelbétslinje pa strackan Eker6—Varby.

Bakgrund

I beslut om Stockholms lans landstings Mal och budget 2017, LS 2016-0257
landstingsfullmaktige 14—15 juni 2016, gavs uppdrag till trafikforvaltningen att
genomfora en strategisk utredning i syfte att se 6ver om, hur och var en
utbyggnad av nya pendelbatslinjer kan ske pa ett hallbart och effektivt siatt, med
hog resenarsnytta och god samhallsekonomisk l1onsamhet. Utifran malen ovan
bor utredningen aven titta pa fordelar respektive nackdelar med att bedriva
pendelbétstrafik med snabbgaende fartyg. Stockholm ligger strategiskt invid
bade Malaren och Saltsjon. Darfor efterstravas en pendelbatstrafik som avlastar
landtrafiken utan motsvarande behov av investeringar och som forkortar
restiderna i lanet.

Tillsammans med berérda kommuner och fastighetsagare bor utredningen
ocksa titta pd om och i sd fall hur pendelbéatstrafiken och dess brygglosningar
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kan standardiseras, effektiviseras och goras mer kostnadseffektiv. I uppdraget
ligger dven att presentera forslag pa hur samfinansiering med fastighetsdgare
eller andra intressenter kan genomforas, till exempel genom virdestegringar
eller andra externa samhallsekonomiska vinster.”

I beslut om Stockholms lans landstings Mal och budget 2018, LS 2017-0452
landstingsfullmiktige 13—14 juni 2017, kompletterades uppdraget med texten
"Den strategiska pendelbédtsutredningen som initierades i budget 2017 pagar
och forlangs till forsta kvartalet 2018. Resultatet bor tillsammans med 6vriga
styrdokument ligga till grund for 6verviganden om hur pendelbatstrafiken ska
utvecklas. I Budget 2019 for Region Stockholm framgar att pendelbéatstrafiken
och dven skirgéardstrafiken ska fortsatta utvecklas.

Overviiganden och motivering

Utredningen har studerat linjerna Hagersten—Norra Ulvsunda, Slussen/Gamla
Stan—Norra Ulvsunda, Eker6—Varby och Nybroplan—Liding6. Samtliga linjer
visar pa goda restidsvinster for reseniarer. Genomforda trafikanalyser och
samhillsnyttoberdkningar visar pa olika resultat for linjerna. Strackan
Nybroplan-Lidingo trafikeras idag av SLs linje 80 och Waxholmsbolagets linje
81 och utredningen har studerat en alternativ linjestrackning.

Trafikanalyser pa strackorna Hagersten—Norra Ulvsunda och Slussen/Gamla
Stan—Norra Ulvsunda ger en prognos om ca 350 resenarer respektive 900
resendrer under en vardags maxtimme. Genomford samhaillsnyttoberakning
visar pa negativt utfall vilket indikerar att nyttan inte viger upp till kostnaderna.
Samhallsnyttoberdkningen tar dock inte hansyn till samtliga mal for
kollektivtrafiken och for att komma vidare foreslas att linjerna fortsatt studeras
i en kommande utredning i syfte att genomfora en samlad effektbedomning som
grund for ett kommande inriktningsforslag pa respektive linje.

Genomford trafikanalys pa strackan Eker6—Varby visar pa fa resenirer och
resultatet medfor att behov av vidare analyser inte finns da dessa bygger pa
prognoser om antal resenirer. Restidsvinsten med kollektivtrafik pa vatten pa
denna stricka ar dock sé pass stor att trafikforvaltningen forordar en dialog
med kommunerna om ett eventuellt genomférande av en forsoksperiod i
samfinansiering. Tidigare har det gétt att 4ka buss mellan Ekero C och vistra
Soderort via sjotransport pa vagfarja Jungfrusund—Slagsta, denna linje lades
ned under 9o-talet pa grund av for lagt resande. Diskussioner mellan landsting
och kommun om att dteruppta en sddan busslinje har under senare tid pagatt.
Skulle ett beslut fattas om att ater trafikera strackan mellan Ekero C och vistra
Soderort med buss via vagfarjan kommer trafikforvaltningen inte att ga vidare
med planer pa en pendelbatslinje pa strickan Eker6—Varby.
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Darutover rekommenderar denna studie att linjedragning pa befintlig linje 80
kompletteras med Norra Djurgardsstadens framviaxande malpunkter och
kopplas ihop med befintlig linje frdn Ropsten vidare till Tranholmen och
Storholmen.

Genomford utredning visar pa ett behov av att ga vidare med ny studie som tar
ett helhetsgrepp over hela den sjoburna kollektivtrafiken och utifrdn denna
studie analysera hela behovet av kollektivtrafik pa vatten i Stockholms lan.
Kommande studie ska svara pa behovet av systemet kollektivtrafik pa vatten och
hur den battre kan kopplas till det storre kollektivtrafiksystemet iland. Likasa
bor en kommande utredning fordjupa arbetet med standardiserade fartyg och
bryggor samt i samrad med viktiga intressenter utreda vilka farter nya
miljovanliga fartyg kan framforas i. Fragan om samfinansiering mellan
landsting och kommuner gallande bryggor har pagatt under flera ar och detta
arbete behover fortsatta i syfte att nd 6verenskommelse. Den foreslagna nya
studien for hela den sjoburna kollektivtrafiken kommer att inkludera
intressentanalys och dialog med lanets kommuner. Likasd kommer studien att
utga fran nuvarande kollektivtrafik pa vatten.

Ekonomiska konsekvenser

Beslutet innebar utredningskostnader for kommande studie. Kostnader kan
uppkomma vid ett eventuellt genomforande av en forsoksperiod pa linjen
Eker6—Varby i samfinansiering med Ekero och Huddinge kommun. Ett forsok
med kollektivtrafik pa vatten mellan Eker6 och Varby kostnadsskattas till 6—8
mnKr per ar.

Riskbedomning
Inga risker forknippas med beslutet

Konsekvenser for miljon

Ett genomforande av forsoksperiod innebiar konsekvenser for miljon dd ny linje
uppfors. Huruvida konsekvenserna ar positiva eller negativa syftar forsoket till
att pavisa. For kollektivtrafik pa vatten finns en fossilfri plan som innebar att
andel fornybar energi succesivt ska utokas till 9o % fram till och med ar 2021.

Sociala konsekvenser

Forslaget ger positiva sociala konsekvenser i och med att en utredning om hur
kollektivtrafiken pa vatten battre kan koppla till kollektivtrafiksystemet iland
och att ett eventuellt genomforande av forsoksperiod med pendelbatslinje pa
strackan Eker6—Varby genomfors.
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