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Regionledningskontoret TJANSTEUTLATANDE
Mikael Léwenhielm 2025-12-08 RS 2024-0855
Regionstyrelsen

Genomforandebeslut Nya lok
Regionledningskontorets forslag till beslut Sekretess
Regionrddsberedningen foreslar regionstyrelsen foresla att Bilagan till
regionfullmaktige beslutar foljande. trafikforvaltningens

o ) ) ) tjansteutlatande omfattas
Trafikndmnden medges ritt att inleda genomforandefasen av sekretess enligt 19 kap

avseende Nya lok inom ramen for 2026 drs investeringsbudget och | 55 OSI, (2009:400)
inriktningsnivaer for planaren 2027-2035. Total investeringsutgift

framgar av bilaga (sekretess).

Sammanfatining

I tunnelbanans arbetsfordonsflotta ingar fyra draglok som ar tillverkade
under 1940- till 1960-talet och har sedan lange uppnétt sina respektive
tekniska livslangder.

For att uppratthéalla drift och underhall i tunnelbanan behover de fyra
dragloken ersattas med fyra nya draglok. Detta for att sdkerstilla att
kapacitet finns for bdde 16pande underhall och planerade projekt pa
nuvarande och kommande infrastruktur. Investeringen ryms inom budget
2026 med planeringsiren 2027-2035.

Upphandlingen kommer dven inkludera optioner pa ytterligare draglok for
utbyggda tunnelbanans framtida behov, reservdelar och
hogviardeskomponenter, samt extra energisystem for krig och kris
(forbranningsmotor).

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgér
av trafikforvaltningens tjansteutlatande och foreslar regionfullmiktige att
besluta i enlighet med trafiknimndens beslut (TN 2024-0144).

Bakgrund

I tunnelbanans arbetsfordonsflotta ingar fyra draglok, 9234, 9238, 9200
och 9201. Loken ar tillverkade fran 1940- till 1960-talet och har sedan liange
uppnatt sina respektive tekniska livslangder.

Draglokens funktion i trafikforsorjningssystemet ar av stor betydelse och
har en avgorande roll i underhéllet av infrastrukturen samt for utforande av
reinvesteringsprojekt i tunnelbanan. Dragloken behovs for att sakerstilla
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en siker och palitlig trafik genom att exempelvis transportera andra, icke
motoriserade, arbetsfordon samt kunna bogsera tunnelvagnar och
transportera annat nodviandigt material, bade for tunnelbanans befintliga
anlaggningar och kommande projekt.

For att uppratthalla drift och underhall i tunnelbanan behéver de fyra
dragloken ersittas med fyra nya draglok. Detta for att sikerstilla att
kapacitet finns for bade 16pande underhéll och planerade projekt pa
nuvarande och kommande infrastruktur.

Utover de fyra dragloken kommer upphandlingen inkludera optioner pa
ytterligare draglok for den utbyggda tunnelbanans framtida behov samt for
reservdelar, hogvardeskomponenter och extra energisystem for krig och
kris (forbranningsmotor). Ett eventuellt avrop pa optionerna omfattas inte
av detta forslag till beslut, utan ska hanteras som ett separat
investeringsiarende.

Om genomforandebeslutet om nya draglok inte fattas okar risken for stopp
och storningar i bade befintlig tunnelbanetrafik och i kommande projekt,
eftersom banunderhall och nédvindiga transporter inte kan utforas.
Dagens draglok har natt sin tekniska livstid, de 4r mycket gamla, slitna och
det finns begrinsad tillgang till reservdelar for reparationer. Vissa av
dragloken far idag inte utfora underhall eller andra arbeten i anldggningens
tunnlar pa grund av arbetsmiljo, fraimst pa grund av avgaser. Dessutom ar
det svart att hitta personal med ratt kompetens for att utfora underhallet.



J& Region Stockholm

3(4)
TIANSTEUTLATANDE RS 2024-0855
2025-12-08
Kvantifierade effektmadl
Effektmal Malniva och indikatorer Tidpunkt
(systemniva) realisering
Att sékerstilla att tunnelbanans arbetsfordon Mitetal: Fyra nya draglok till 2031

och dess stodsystem har kapacitet och formaga = tunnelbanan.
att sakert och resurseffektivt mota

verksamhetens behov kommande 15 ar Indikator: Realiserad ersittning i fyra nya
draglok.

Forbattrad resenédrsmiljo, sakerhet samt Matetal: Fyra nya draglok till 2031

arbetsmiljo for underhéllspersonal tunnelbanan samt implementation av

elektrifierade fordon dar s& ar mojligt.

Indikator: Realiserad erséttning i fyra nya
draglok med batteri- och
stromskenedrift. Forbranningsmotorer

enbart for drift vid kris.
Bidra till att uppratthalla underhallsf6rméaga Mitetal: Ersiattningsinvestera i draglok 2031
och beredskapsformaga i minst 3 manader vid = med formaga att verka i den situation kris
kris som innebér allvarliga storningar i kan innebéra.

samhallets funktionalitet
Indikator: Det 4r mojligt att byta ut
batteri mot forbranningsmotor da
elektrifierad drift ej 4r méjlig.

Minskad miljépaverkan Mitetal: De gamla loken ersitta av nya 2031
moderna elektrifierade lok utan primért
och sekundart energisystem av typen
forbranningsmotor.

Indikator: Realiserad ersittning i fyra lok
med elektrifierat priméart och sekundart
energisystem med mojlighet att byta ut
batterimodul mot férbranningsmotor
tillfalligt.

Regionledningskontorets forslag och motivering

Enligt Region Stockholms Policy och riktlinjer for god ekonomisk
hushallning (RS 2023-0414) foregas ett genomforandebeslut av en
planeringsfas. Trafikforvaltningens tjansteutlatande omfattar en
systemhandling, héllbarhetsinriktning, 6verlamningsstrategi, riskanalys
och riskbedomning samt ekonomiskt beslutsunderlag.
Regionledningskontoret bedomer darmed att investeringsobjektet har
beretts i enlighet med Region Stockholms riktlinjer for investeringar inom
Policy och riktlinjer for god ekonomisk hushallning.

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgar
av trafikforvaltningens tjansteutlatande och foreslar regionfullmiktige att
besluta i enlighet med trafiknamndens beslut (TN 2024-0144).
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Ekonomiska konsekvenser
Beslutet innebir att investeringen far genomforas enligt bilaga (sekretess).
Investeringen ryms inom budget 2026 med planeringsaren 2027-2035.

Ekonomisk osédkerhet i investeringen avser frimst den tekniska 16sningen
och fordonstypen, som skiljer sig &t i de prisindikationer som inhdmtats
under aren 2022, 2024 och 2025.

Driftsiattning sker etappvis fran 2029-2030. Efter driftsdttning av de nya
loken berdknas underhallskostnader minska med i genomsnitt 1,8 miljoner
kronor per ar inklusive index 6ver en 20-arsperiod. Da de nya loken
bedoms krava mindre avhjialpande underhall &n nuvarande foraldrade lok.

Avskrivningarna for investeringen 16per 6ver 30 ar och framgar av bilaga
(sekretess). Rantekostnader till foljd av investeringen framgar ocksa i bilaga
(sekretess).

Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsunderlag
1. Trafiknimndens protokollsutdrag den 25 november 2025
2. Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 20 oktober 2025
3. Ekonomibilaga med investeringskalkyl (omfattas av sekretess)

Beslutsexpediering
1. Trafikndimnden

Godkand av Emma Lennartsson, 2025-12-08
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