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Svar pa interpellation 2019:16 av Stellan Hamrin (V)
angiende Regionens klimatarbete

Stellan Hamrin (V) har stillt foljande fragor till mig om Region Stockholms klimatarbete:

- Kommer Regionen att omedelbart ta initiativ till att tillsammans med kommuner och
lansstyrelse paborja arbete med att minska regionens utslapp enligt ovan nimnda
rapport?

- Kommer Regionen att tillse att samtliga regionens kommuner snarast upprattar
planer for att minska koldioxid-utslappen i tillracklig grad?

- Kommer Regionen att utreda de kompensationsatgirder vad galler okade utslapp av
koldioxid (30-40% enligt TRV), som forbifarten och eventuella tillkommande
motorvagar ger upphov till?

Som svar vill jag anfora foljande:

Klimatfragan ska tas pa storsta allvar och ar avgorande for vart framtida valstand. Att
begrinsa Region Stockholms egen och lanets klimatpaverkan ar darfér mitt framsta fokus.
Region Stockholm har linge arbetat med klimatfrdgan och sedan arsskiftet har arbetet
vaxlats upp ytterligare. En Klimatberedning, som under mandatperioden kommer arbeta
med att lanets klimatutslapp behover siankas, har inrattats och pa tillvaxt- och
regionplaneforvaltningen (TRF) arbetas det just nu med att forma ett klimatkansli.

Lansstyrelserna i Sverige har av regeringen fatt i uppdrag att ta fram nya klimat- och
energistrategier for varje 1an, som ska vara anpassade till det nationella klimatpolitiska
ramverket som antogs av riksdagen 2018, till vardags kallat "Klimatlagen”. I samband med
genomforandet av detta uppdrag har Lansstyrelsen Stockholm bestillt studien
”Koldioxidbudget 2020—2040, Stockholms ldn”. Studien anvinder en metodik som tittar pa
det utslappsutrymme som finns kvar utifran de koldioxidutslapp som redan har skett i
varlden fram till nu. Den ir en del av kunskapsunderlaget i arbetet med att ta fram en ny
klimat- och energistrategi for Stockholms lan. Region Stockholm arbetar efter
Klimatfardplan 2050 vars mal faststéllts i RUFS 2050. Malen fran RUFS utgéar fran de
beslutade nationella méalen som i sin tur bygger pa internationella 6verenskommelser om att
vi behover na nettonollutslapp runt ar 2050 for att klara 2-gradersmaélet i Parisavtalet.

Studien om koldioxidbudget och klimatfardplanen pekar bada pa vikten av en snabb
omstéllning av Stockholms ldn, och varlden, mot fossilfrihet for att forhindra vasentliga
globala temperaturhéjningar. Det viktigaste ar att borja na resultat och stilla om pa riktigt —
ett arbete Region Stockholm ar mycket aktiva i och nu som sagt aven vaxlar upp.

Region Stockholm har tiat kontakt med Lansstyrelsen Stockholm och Storsthlm géllande
lanets klimatfragor. Region Stockholm samverkar redan med Lansstyrelsen Stockholm och
kommunerna for att minska utslappen i regionen, genom att dela kunskap, samverka i
RUFS-arbetet och i arbetet med klimatfardplanen, samt genom att samverka i arbetet med
lanets klimat- och energistrategi. Region Stockholm sitter med i Lansstyrelsen Stockholms



referensgrupp for arbetet med den nya klimat- och energistrategin. Lansstyrelsen har dialog
med kommunerna om strategiarbetet bland annat genom sitt natverk for kommunala
klimatstrateger. En rekommendation om att lanets kommuner bor faststalla strategin i
fullmaktige skulle vara positivt, men det ar inget vi fran regionalt hall har mgjlighet att
bestamma.

Det ar Lansstyrelsen Stockholms ansvar att samordna klimatarbetet i lanet utifran nationella
mal och inriktningar. Men det finns inget nationellt krav pa att ta fram en koldioxidbudget
och diarmed kan inte heller Lansstyrelsen stilla krav pa det till kommunerna. Den
framriaknade aterstdende koldioxidbudgeten for 1anet kommer daremot att beskrivas i lanets
klimat- och energistrategi. Det Region Stockholm kan gora for att pAverka kommunerna i
lanet ar att genom regionplaneuppdraget peka pa vikten av att planera bebyggelse for sa laga
utslapp som mgjligt, vilket vi ocksa gor genom RUFS. Vi har dven satt mal om att minska
utslapp fran bade lanets egenproducerade klimatpaverkande utslapp och
konsumtionsbaserade klimatpéaverkande utslapp. Region Stockholm kommer samverka med
kommuner och andra aktorer om for att nd malen. Hur arbetet ska se ut héller just nu pé att
planeras i samband med inrattandet av det nya klimatkansliet.

Nar det giller kompensationsatgirder sa innebar det att funktioner och viarden som gar
forlorade vid en exploatering kompenseras genom atgarder inom planomradet eller pa en
annan plats. Det kan, med stod av Miljobalken, goras for att den som fatt tillstand att gora
intrang i en naturmiljo ska kompensera for atgarder som kan skada naturviarden, dock inte
for okade utslapp. Region Stockholm kan inte stilla krav pa kompensationsatgarder for en
infrastrukturutbyggnad vi inte sjdlva genomfor, det kan eventuellt lansstyrelsen gora. Region
Stockholm kan daremot pa frivillig basis genomfora kompensationsatgarder om det sker
intrang/paverkan pa naturviarden genom exploatering som Region Stockholm sjilva
genomfor.

I arbetet med att ta fram RUFS gjordes strukturanalyser utifran att Forbifart Stockholm
skulle vara utbyggd till 2030 och den trafik/trangsel den kommer att generera/forflytta. Dar
testades ocksa olika scenarier for bebyggelsestrukturen utifrdin malen om att minska de
klimatpaverkande utslappen — vilket ledde fram till den markanviandning som foreslas i
RUFS.

Det ar flera faktorer som behover drivas parallellt for att minska utslappen i
transportsektorn: Utfasning av fossila brianslen, omstillning av fordonsflottan (séval
persontrafik som nytto-, gods- och kollektivtrafik) samt utveckling mot ett mer
transporteffektivt samhaélle. De forsta tvad punkterna behover drivas pa nationell och
internationell niva genom framfor allt effektiva styrmedel — men kan ocksa delvis drivas fran
regional och lokal niva inte minst genom offentlig upphandling. Den tredje punkten kan
paverkas direkt pa regional och lokal niva. Detta gor vi genom att i RUFS fororda
samhéllsplanering med klimathidnsyn och genom kollektivtrafikutveckling. Men det behovs
ocksa stod genom nationella beslut och styrmedel som exempelvis trangselskatt, bransleskatt
och mojlighet att ge stod till steg 1 och 2-dtgéarder i trafikplaneringen istéllet for att bygge av
ny infrastruktur.

Framover kommer det att kravas hart arbete for att paverka péa bade lokal, nationell och
internationell niva. Vi rustar just nu for att Region Stockholm ska kunna trycka pa
ytterligare. I det arbetet vilkomnas alla partier att paverka sina kommunala, nationella och
internationella foretradare sa att de agerar i ritt riktning. Genom samverkan och samsyn kan
vi na uppsatta mal.

Darmed anser jag interpellationen besvarad.

Tomas Eriksson



