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Klimat- infrastruktur- och skargardsregionrad INTERPELLATIONSSVAR
Marta Martin-Granlund (C) 2026-04-30 RS 2026-0364

Svar pa interpellation 2026:17 av Anna Sehlin (V) om
atgirder for att na Sveriges transportmal for 230

Anna Sehlin har i interpellationen stallt foljande fragor:

a) Hur ser du pa Region Stockholms mdgjlighet att na 2030-malet for
transporter?

b) Bedomer du att Region Stockholm har tillrackliga verktyg for att
bidra till minskade utslapp fran transportsektorn i den takt som
behovs for att nd Region Stockholm klimatmal?

¢) Hur ser du pa rapporten om 6kade utslapp fran den tunga trafiken,
finns det nagot Region Stockholm kan gora for att minska utslappen
fran den tunga trafiken som regionen inte lokaliserat idag?

Som svar vill jag anfora foljande:

I nuldget bedomer vi fortfarande att Region Stockholm har goda
mojligheter att bidra till den nationella malsattningen om att
vaxthusgasutslapp fran inrikes transporter ska minska med minst 70
procent till 2030. Regionen bedriver ett ambitiost klimatarbete, bade vad
galler vara egna verksamheter och for att minska utsldppen i hela lanet. Vi
har en vl utbyggd kollektivtrafik som fortsatter stéllas om till helt fossilfri i
kombination med béttre service sa fler kan vilja kollektivt. Vi bygger dven
ut cykelnatet, 6kar pendelbétlinjerna och skiargardstrafiken och verkar for
samverkan for infartsparkeringar for att 6ka kombinationsresande och
minska bilberoendet i hela lanet.

Samtidigt arbetar vi aktivt for att minska vara utslapp inom véra egna
verksamheter, till exempel genom att utrusta parkeringsplatser med
laddstolpar och elektrifiera var egen fordonsflotta. Den storsta delen av
tunga transporter kommer frén transporter av material och avfall samt i
samband med byggprojekt. Dar stiller Locum krav pa att prioritera
fornybara branslen. Det finns sjalvklart alltid mer man kan gora, och darfor
anser vi att Klimathandlingsplanen ar ett viktigt verktyg som ger
verksamheterna och bolagen ansvar och delegation att peka ut hur de bast
ska uppné Region Stockholms klimatmal utifran deras egna
forutsattningar. Det skapar incitament och forutsattningar for att hitta
kreativa l6sningar pa ritt problemformulering.

For att ge ett komplett svar pa fraga (b) ar det viktigt att klargora vad
"Region Stockholms klimatmal" innebér, da vi arbetar med tva skilda men
sammanlidnkade malsattningar. Dels vart interna mal for Region
Stockholms egna verksamheter, som innebar ekologisk hallbarhet och



Jt Region Stockholm 2 (2)

INTERPELLATIONSSVAR
2026-04-30 RS 2026-0364

klimatneutralitet till 2035. Detta ar ett mer ambitiost mal for att visa att vi
som organisation vill ga fore. Dels vart externa mal for hela Stockholms lan,
som &r direkt baserat pa de nationella klimatmalen och innebar netto-
nollutslapp av vaxthusgaser senast 2045. Vart interna arbete ar en
avgorande del i att driva pa utvecklingen for att 4ven det lansévergripande
malet ska kunna nas.

Stockholm fungerar dock inte som en region i isolation, utan allt vart arbete
ar direkt beroende av de beslut som fattas lokalt, nationellt och pa EU-niva.
Nar regeringen sager att vi kan slopa transportmalen eftersom vi pa grund
av regeringens politik inte kommer kunna na dem, sa sander det signaler
till naringsliv och privatpersoner att det inte ar vért att investera i
elektrifiering eller vilja klimatsmarta val, for det spelar 4nda ingen roll. Det
ar djupt oroande. Inte enbart for klimatomstallningen utan ocksé for svensk
ekonomi och svenska hushall som genom ett fortsatt fossilberoende blir
sdrbara nar omvarldshandelser far drivmedelspriser att skjuta i hgjden.
Regeringen skapar forutsittningarna nar de premierar olika brénslen, eller
prioriterar olika infrastruktur. Det har paverkar bade Region Stockholms
interna verksamhet savil som Stockholms lan. Darfor behover Region
Stockholm fa ritt verktyg och forutsiattningar fran regeringen for att kunna
dra vart stra till stacken.

Den ej slappta rapporten fran IVL styrker dven att vi méaste fortsétta
investera i bade forskning och niringsliv, for det ar primért de som sitter pa
framtidslosningarna som vi behover for att kunna forena minskade
vaxthusgasutslapp med nodvindiga transporter av livsmedel, material och
personer. Darmed blir sddant som Klimat-och regionutvecklingsndmndens
Anslag for hdllbar regional tillvéxt och skdrgdardsutveckling ett viktigt
verktyg, men fler aktorer behover kraftsamla, och inte minst regeringen
behover gora mer.

Darmed anser jag interpellationen besvarad.
Stockholm den 30 april 2026

Mairta Martin-Granlund



