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Yttrande over motion 2021:62 av Jens
Sjostrom (S) angaende jamlikheten i
kollektivtrafiken

Arendebeskrivning
I motionen stills tre forslag till regionfullmiktige. De tre forslagen ror jamlikhet
i langsiktig planering, sirskilt fokus pa utsatta bytes- och knutpunkter samt

analys och utredning av kollektivtrafikens jamlikhetsskapande potential.
Arendet avser yttrande 6ver motion.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt motion 2021:62 av Jens Sjostrom (S)
angaende jamlikheten i kollektivtrafiken, daterad den 12 oktober 2021.

Forslag till beslut
Trafikndmnden foreslas besluta foljande.

1 Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versands till
regionstyrelsens forvaltning.
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Forslag och motivering

Jamlikhet har en viktig roll i forvaltningens strategiska arbete for att uppna de
faststéllda malen for kollektivtrafikens och regionens utveckling. Har beskrivs
relevanta delar av detta arbete uppdelat i enlighet med motionens tre forslag.

Jamlikhetskriterium i den langsiktiga planeringen

I Region Stockholm ir ett regionalt utvecklingsmal "[E]n 6ppen, jamstilld,
jamlik och inkluderande region”. I det regionala trafikforsorjningsprogrammet
star det att ” Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstélldhet
genom att skapa tillgdnglighet till arbete, service och rekreation for regionens
invanare utifran deras olika behov och forutsiattningar.”2 I Regionens Riktlinje
investeringar3 och Atgirdsvals- och investeringsprocess ingér for storre
strategiska projekt analys av fordelningseffekter i den sé kallade samlade
effektbedomningen (SEB). I trafikforvaltningens arbetsordning beskrivs ansvar
for samordning och utveckling av omradet social hallbarhet vilket inkluderar
jamlikhet och jamstilldhet, folkhélsa, barnkonventionens tillimpning,
manskliga rattigheter, tillgdnglighet for personer med funktionsnedsittning,
aldre och barn samt trygghet i kollektivtrafiken. I ansvaret ingar aven
kartlaggning och strategisk atgardsplanering samt utbildning om social
héllbarhet. Dessutom ingar ansvar for samverkansrad med funktionshinders-
och pensionarsorganisationer. Samradsforfarandet aligger trafiknimnden enligt
beslut av regionfullmaiktige. Trafikforvaltningen genomfor samrad enligt
delegation fran trafiknamnden.

Atgiirdsplan fér knut- och bytespunkter

Trafikforvaltningen genomfor ett kontinuerligt arbete for att 6ka trygghet i
bytespunkter och andra resenarsmiljoer. For narvarande pagar ett sarskilt
fokusarbete pa kvinnors trygghet, for vilket trafikforvaltningen bland annat
erhéllit medel fran Region Stockholms Innovationsfond. I fokusarbetet ingar ett
samarbete med Open Lab4, KTH, for att generera trygghetsskapande
designforslag. I fokusarbetet ingar dven kvalitativa undersokningar av
resendrers attityder kring vad som orsakar otrygghet.

1 RUFS 2050, Regional utvecklingsplan for stockholmsregionen, Rapport 2018:10
2 Regionalt Trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan, 2017

3 Riktlinjer Investeringar, Region Stockholm 2021 (RS 2021-0286)

4 https://openlabsthlm.se/ "Challenge-driven innovation for a sustainable society”



J& Region Stockholm 3(6)

Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Strategisk utveckling 2022-04-25 TN 2021-1039

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Sedan 2018 har projektet Trygg station genomforts i samarbete med Stiftelsen
Tryggare Sverige. Nyligen inventerades alla stationer pa den roda tunnel-
banelinjen. Analysen syftar till att kartldgga problembilden pa stationer med
fokus pa hur den fysiska miljon paverkar brottslighet och trygghet.
Trafikforvaltningen har dessutom ett nira samarbete med kommuner och
fastighetsiagare for att gemensamt undersoka hur tryggheten kan sakerstallas for
kollektivtrafikresenirer.

Kollektivtrafikens forutsiattningar att forbittra jimlikheten och
tillvixten

Operativt har jamlikhetsperspektivet och stravan att sikra allas trygga resor
varit vigledande i arbetet under pandemin. Trafikforvaltningen har aktivt
vidmakthallit full eller hogre trafik i hela regionen under den hir perioden. Den
namnda KTH studien 5 starker den bild som regionen tidigt noterade i
pandemins inledning. Med vetskap om skillnader i reseefterfragan foljde
trafikforvaltningen utvecklingen kontinuerligt och satte in extra trafik for att
undvika trangsel sa att myndigheternas rekommendationer kunde f6ljas.

I trafikforvaltningens pagaende strategiska arbete har nyligen Kollektiv-
trafikplan 2050° varit ute pa remiss. Kollektivtrafikplan 2050 svarar pa hur
kollektivtrafiksystemet bor utvecklas for att nd mélen i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms 1an (RUFS 2050) och trafikférsérjnings-
programmet for Stockholms lan (antaget oktober 2017). I Kollektivtrafikplanens
delrapport 1 gors en omfattande kartlaggning av forutsattningar och
tillganglighet till kollektivtrafiken utifran socioekonomiska skillnader (kon,
alder, inkomst) savil som geografiska skillnader i olika delar av lanet. Vilka
atgarder som slutligen genomfors behover provas genom fordjupad analys i
samverkan med berorda intressenter. Det sker till exempel genom fordjupande
sektorsutredningar dar aven fordelnings- och jamlikhetsaspekter studeras i mer
detalj.

5 Almlof, Erik, et al. "Who continued travelling by public transport during COVID-19?
Socioeconomic factors explaining travel behaviour in Stockholm 2020 based on smart
card data." European Transport Research Review 13.1 (2021): 1-13.

6 Remisshandlingen for Kollektivtrafikplan 2050 fran trafikndimndens sammantrade
den 18 maj 2021, drende nr 40, TN 2014-0777
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Trafikforvaltningens bedomning ar att de i motionen upptagna forslagen
beskriver atgarder som omhindertas och genomfors inom ramen for
trafikforvaltningens strategiska arbete.

Expedieras till

Regionledningskontoret

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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a> Motion 2021:62
“eq Socialdemokraterna
STOCKHOLMSREGIONEN MOTION
2021-10-12

Motion av Jens Sjostrom (S) angaende jamlikheten i
kollektivtrafiken

Segregation och Skade klvftor i sambdllet ir fundamentala samhillsproblem som leder till &kad otrygghet,
knminalitet och simre ekononusk tilbcixt f&r hela samhillet. De ekononuska klyftorna har &kat snabbare 1
Svedge in i ndgot annat OECD land under de senaste tingo dren I Stockholmsregionen har vi sett att
sepregaticnen Skat mellan bostadsomriden i fripa om inkomst- och hilsoklyfior. Mellan Danderyd och
Botlkycks skiljer det flera 4r i medellorslingd. Fér att vinda ntrecklingen och bygpa ett mer jimlikt
sambhiille keiivs dtgirder inom alla politikomedden varav trafibpolitiken ir ett.

Alla har riitt till att nyttya kollektivtrafiken och alla har it att kiinna sig trrgga i den. Rttt anvind kan
kollektivtrafiken gynna tillvist, mtegration och ntreckling. Ratt anvind kan den ge alla invinare en
jimnare tillming till samhillsayttor si som sjnkvard, natns, secvice, trypghet och bostader. Fel anvind kan
den istillet skapa barridrer.

Kollektirtrafiken i Stockholm ir niistan vicdsunik i ett avseende, den anviinds cavsett socicekonomask
bakgmnd. Att ha en bredd av resendrer som anviinder kollektrvrirafiken ger stabilitet, men kollektrrirafiken
miste fortsitta vara atteakii ns bide pos och wtbudssynpunkt for att 53 ska fortsatta vara fallet. Vilken goll
tazenivin spelar behéver diskateras. Vi vet att kostnadsitrecklingen 1 kollektrrtrafiken inte fir 1 balans ntan
&kar mer in nthudet. Det &r allt=3 inte bara £51 att v ki mer trafik som kostnaden Skar. Det e en pd sikt
ohillbar kalky] som fir konsekvenser fér manniskors méflighet att jimlikt nyttja trafiken Bijettintikterna
ska g3 till kollektivtrafiken inte till konsnlter, misslyckade npphandlingar och rittspoocesser.

Alla resendrer ska nppleva att resan dr teygy, oavsett trafikslag. Vi vet att kvinnor anvinder sig av
kollektivtrafiken i stdcre andel in miin sambidigt som krinnor knner sig otoyggace i den.
Germsperspektivet ir dirfr wiktigt, men ocksi frigan om personer med fanktionsnedsittning, ildre, barn
och nnpdomars trypphet och tillging till kollektivtrafiken behdver belysas. Trypgheten nnder resans ging
ir en sak att beakta, men ocksd stefickan frin bostaden till kollektivtrafiken eller nfic man réc sig mot
ntgingen och vidare mot milet fér sin resa, fr vikiis for trypgheten.

Trygghetsaspekten it bara en aspekt som piverkar minniskors méjligheter att anvinda kollektivtrafiken
En annan ir sambillsplaneringen och i vilka Hnsdelar man viljer att investera. Hela linet miste vara med i
ntvecklingen men vi har sett historiskt en évervikt till vissa linsdelar pi bekostnad av andra. Detta bygges
in problem, minskar arbetsmarknadsregionens méjligheter till ntreckling och bidrar till att skapa och
nppritthilla segregation. Och medans ingen pistir att kollekirrtrafiken ensamt fir ansvariy fér dessa
sambillsproblem si gic det inte att komma ifrin att hur man planecar trafiken piverkar stadens och Linets
ntveckling och att dessa aspekter miste tas med : beakiande i all sambillsplanesing och det inklundecar
kollektivtrafiken dirfic behdrer lingsiktighet finnas i sanmwerkan med kommnnerna.

Vid infrastmakiugiavesteringar piverkar man inte bara invinarnas méjlighet att ta sig fram ntan Sven sjilva
platzernas majlighet till ntreckling och dirmed komomnernas samhillsplanenng. Det hir har regeringen
insett och den nationells plan som amn i nnder frantagande fr den forsta som ska titta pd
irvesteringsobjekten ntifrin keavet att frimia jimlikhet och jamstalldhet.

Det hir ir ett relativt outforskat omeide att arbets med for Region Stockheolm, trots att mycket forskning
har gjorts ph Amnet. Den sensste mapporten gjosdes pa KTH och tillsammans med SL. Den ricde
resandegraden nnder pandemin. Under viren 2020 minskade personer frin de mest vilbisgade omeidena
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sitt resande med Storsockholms lokalteafile, 51, med 1 genomsnitt 77 procent, jAmfort med mnan
pandemin I resnrssraga omriden med lig uthildninpznivd och minga ntrikesfédda var minskningen 61
procent. Att ta vidare den knnskapen och dven e den i ett Eingre perspektiv efter pandenun kommer vara
av stdrsta vkt

Dirfor foreslir jag regionfullmaktige beshta:
att trafiknimndens lngsiktiga planecing kompletteras med ett fimlikhetskatecinm fér att silra
att investeringar bide ir samhillsekonomiskt lénsamma och gynnar jamlikheten.

ait trafknimnden ges i nppdeag att ta fram en itgirdsplan for de, knntpuakter och bytespuakter
1 kollektivtrafiken som fr sirskdf utsatta 1 sanverkan med berdoda komomnerna. Hela resan,
inkhizive vigen mellan kollektivirafiken och start och shitdestination behéver ingi.

att trafknimnden ges i nppdeag att analysera s tillgingen tll kollektivtrafiken i Hnet idag
paverkar miinniskors fooutsittningar och méjligheter samt ntreda kollektivtrafikens
forutsatimngar att focbatie jimlikheten och tillvixten i Stockholms lEn.

Jens Sjastrom (35)
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