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Hej,

Tack for ert brev till koalitionens ledamoter i sjotrafikutskottet. De har last ert brev och bett mig

svara.

Det historiska tonnaget ar en viktig del av Waxholmsbolagets uppdrag och en uppskattad siluett i
Stockholms skargard. Under 2020 tvingades trafikforvaltningen stalla det historiska tonnaget da
trafik med dessa fartyg inte bedémdes lampligt kopplat till Folkhdlsomyndighetens direktiv.

Trafikforvaltningen har en I6pande dialog med Blidosundsbolagets ledning om hur en eventuell
uppstart av det historiska tonnaget kan ske till sommaren 2021. Ett inriktningsbeslut kommer att
fattas i slutet av mars och styrande principer for en eventuell trafikstart kommer bl.a. att vara;
hur manga passagerare fartygen kan lasta med avseende pa att minimera smittspridningen samt
hur det allmanna smittldget ser ut i samhéllet under sommaren. Laget ar svarbedémt i nulaget
men forhoppningen ar att atminstone delar av tonnaget ska vara i drift under sommaren.

Ater igen tack for ert brev.

Mattias Askerson
Regionradssekreterare (M)
Trafikroteln | Region Stockholm
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Stockholm den 10 februari 2021

Till ledamoterna trafikndmnden i Region Stockholm

5 skal for att redan nu planera angbatssasongen med Norrskar och Storskar
Inledning

Vi ér nagra kaptener inom de besattningar som arbetar med att kora, varda och varna om regionens
angdrivna klenoder. For manga av oss ar det var viktigaste arbetsuppgift och har varit det sedan
1980-talet.

1. Angbatarna ar lampliga corona-fartyg

Angbatarna ar med sina manga utomhusplatser, alla under tak, salonger med 6ppna planlésningar
och dryga last- och passagerarkapacitet de bast lampade halla-avstand-fartygen om corona-
smittspridningen fortsatter under sommaren. Saval inomhus som utomhus ar samtliga sittplatser
fordelade pa soffor och bankar sa att ingen passagerare har nagon medpassagerare direkt framfor
eller bakom sig. Fér nagra ar sedan hade fartygen tillstand for ca 400 passagerare per fartyg sa plats
finnes ombord. Det ar i 6vriga passagerarflottan inte lika vanligt att man kan halla avstand genom att
placera sig bredvid varandra pa valfritt avstand. | angfartygens matsalar ar distansering med ett
mindre antal sittande géaster lattare an i motorfartygens cafeterior som hallits 6ppna under hela
corona-perioden. Tillgdngliga ersattningsfartyg ar nastan uteslutande mindre, med trangre
utrymmen ombord och med lagre passagerarkapacitet.

2. Angbatarna ir dven lastdryga och limpliga fartyg vid stor passagerartillstromning

Manga bedomer att smittspridningen klingar av med planerad massvaccinering och dessutom
minskar sommartid for att vi vistas mer utomhus och distanserat. Sannolikt kommer da ett 6kat tryck
pa utflykts- och skadrgardsresor snabbt bli markbart nar plotsligt resenarerna tillstrommar vid fint
vader. Framst inhemsk men dven utlandsk turism kommer sannolikt 6ka sa fort reserestriktioner
upphdavs. De som reser med angbatarna valjer ndstan uteslutande ett attraktivt resmal med en
attraktiv avgangstid sa angbatarna i sig genererar inte fler passagerare an det fina vadret eller 6vriga
fartyg.

Bland annat beroende pa sin dryga passagerarkapacitet ar angbatarna redan sedan tidigare
inplanerade pa de storsta avgangarna fran Stromkajen kl 10-13 mot bland de storsta resmalen
Vaxholm, Grinda, Gallné och Sandhamn med aterresor pa de tider da flest besdkare valjer returresa.
Det ar inte alldeles enkelt att finna lampligt ersdttningstonnage som uppfyller kapacitetsbehoven.
Om andra W-fartyg skall ersatta angfartygen maste de i sin tur ersattas och da av inhyrt tonnage
under hela sdsongens fem manader fran maj till september.



3. Lattare att stdlla in trafik an att vaxla upp

Manga branscher planerar nu for en atergang till mer normal verksamhet. Betraffande
trafikplaneringen med och rustningen av angbatarna behdver den planeras redan nu for att kunna
komma igang under maj manad. Skulle ddremot corona-laget i samhallet under senvaren visa sig
innebdra ett mindre resande an planerat, kan trafik latt stallas in med ganska kort varsel. Numera
trycks inte tidtabeller och trafikomlaggningar bor kunna ske i olika reseplanerare med ca en veckas
forvarning. Skulle daremot mindre trafik planeras, och denna sedan skulle visa sig otillracklig, ar det
svarare att mobilisera resurser fér utdkad trafik.

4. Angbatarna underhalls och mar bast i trafik

Att halla ett fartyg i trafik ar det basta sattet att bevara och underhalla fartyget. Férutom att fartyget
klassas, inspekteras och certifieras efter olika kontroller, ar det i drift eventuella fel och
reparationsbehov kan upptackas pa ett tidigt stadium. Férra sdsongen blev fartygen liggande vid kaj
och for varje ar av stillaliggande blir igangsattande ett storre projekt till en stérre kostnad. Manga av
vara besattningsmedlemmar, till exempel maskinister och eldare, behéver sjotid for att kunna
behalla kompetensen och behodrigheter men ocksa arbete. Vi riskerar att vara erfarna besattningar
tvingas soka sig till andra branscher och vi oroas 6ver att de inte har mojlighet att atervanda ifall
fartygen blir stillaliggande ytterligare ar.

5. Angbatarna utgér en effektiv grundstomme i trafiknitet

Den sedan 150 ar val beprovade fartygskonstruktionen med bogtilldgg och kraftfulla maskiner gor att
angfartygen hinner med upp till 90 snabba brygganlop per trafikdag. Ett ersattande motorfartyg
behover till exempel langre tid for att klara av Storskars tidtabell med alla brygganlop. Har i
Stockholm tillh6r skargardsangarna stadsbilden och ingar i stadens varumérke. Endast i Schweiz finns
motsvarande reguljartrafik med angfartyg. Pa en och samma resa finns plats for alla typer av
passagerare - skargardsbor, sommargaster, dagsresenarer, batluffare och alla andra resenarer.

Sammanfattning

Angfartygen ar rymliga och utfor ett bra kollektivtrafiksarbete samtidigt som de &r symboler for
Stockholm och skargarden. Oavsett corona-laget behdvs de i skargardstrafiken!

Vanliga Halsningar

Johan Jahnberg Marten Werle
Befalhavare Norrskar Befalhavare Norrskar
Douglas Lenander Johan Backstrom

Befalhavare Storskar Befdlhavare Storskar
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"""" VD David Lagneholm
Lindhagensgatan 100
10573 Stockholm

Begaran om forslag till kontrollprogram
Arende

AB Storstockholms lokaltrafik (SL) och Region Stockholm (Regionen) har
under en foljd av ar genomfort kapacitetsforstarkningar av Roslagsbanan
norr om och sdéder om Danderyds kommun i syfte att mojliggora okad trafik
pa banan. I december 2013 ansokte SL om tillsténd till trafiken. Av ansk-
ningshandlingarna framgér att den trafikokning som planeras dr omfattande.
Ar 2030 uppskattas silunda strackan Stockholms ¢stra~Djursholms Osby bli
trafikerad av 656 alternativt 800 tdg per vardagsdygn (upp till 60 tdg per
timma i hogtrafik), vilket motsvarar en fordubbling jamfort med dagens for-
hillanden. Vidare planeras betydande hastighetstkningar for tigen.

Arendet om tillstind till trafiken, vari Danderyds kommun genom dess
miljo- och hélsoskyddsndmnd (ndmnden) var en av remissinstanserna, full-
foljdes aldrig; SL éterkallade ansokan i juni 2017 varfor #rendet avskrevs
fran vidare handldggning." Det #r dérfor fortfarande en 6ppen friga hur om-
fattande trafik p4 Roslagsbanan som dr miljorittsligt tillatlig, liksom det
dnnu dr oklart vilka skyddsétgirder, forsiktighetsmétt och begrinsningar i
verksamheten som kommer att erfordras for att forebygga, hindra, och mot-
verka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for méinniskors hélsa
eller miljon (jfr 2 kap. 3 § miljobalken).

- ! Lansstyrelsens i Stockholms lédn drende dnr 5511-42384-2013 ang. ansokan frén AB Stor-
stockholms Lokaltrafik om tillstdnd till jérnvégstrafik pA Rostagsbanan.

Besoksadress Vaxel E-post

Milj6- och stadsbyggnadskontoret ~ Kontaktcenter

Box 74

Webb

182 11 Danderyd www.danderyd.se

AB STORSTOCKHOLMS LOKALTRAFIK
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Prévningar om jarnvigsplaner for kapacitetsutbyggnader har hittills skett i
andra kommuner 4n Danderyd och, savitt framkommit, utan stéllningsta-
gande till vilken trafikbelastning Danderyds miljoforhéllanden kan tdla.

Savitt nimnden kan bedoma fortskrider SLs och Regionens planering for
okad trafik p& Roslagsbanan som om den 6kade belastningen i Danderyd dr
mojlig. Ndmnden ser som tillsynsmyndighet med oro pé denna utveckling
och ifrigasitter den planerade trafikokningens forenlighet med géllande till-
latlighetsregler enligt miljobalken.

SL bereds mot denna bakgrund nu tillfille att yttra sig i denna fraga. I enlig-
het med vad som utvecklas i det foljande vintas SL dels inkomma med for-
slag till kontrollprogram for trafiken, dels presentera forslag till forbdttrande
atgirder, dels redovisa rddande kunskapslige i de sirskilda frégor som véck-
tes i drendet om tillstindsprovning och som énnu utestir obesvarade. Syftet
med denna skrivelse #r att ge nimnden underlag for att préva frigor om till-
synsbehov och fA en fullstindig bild av den kommande trafikbelastningen
pé Roslagsbanan genom Danderyds kommun.

Begéaran om forslag till kontrollprogram

26 kap. 19 § miljobalken stadgar att den som bedriver verksamhet eller vid-
tar Atgirder som kan befaras medfora oldgenheter for midnniskors hilsa eller
paverka miljon fortlopande ska planera och kontrollera verksamheten for att
motverka eller forebygga sddana verkningar. I samma bestdmmelse anges
ocksa att den som bedriver sidan verksamhet eller vidtar sadan atgéird ocksé
ska genom egna undersokningar eller pa annat sitt halla sig underréttad om
verksamhetens eller dtgéirdens paverkan pa miljon. Vidare anges att den som
bedriver sddan verksamhet ska limna forslag till kontrollprogram eller for-
bittrande Atgérder till tillsynsmyndigheten, om tillsynsmyndigheten begér
det.

Genom denna skrivelse begir miljo- och hélsoskyddsndmnden i‘Dandmyd
att AB Storstockholms lokaltrafik 1amnar forslag till kontrollprogram avse-
ende trafiken pa och arbeten med Roslagsbanan.

Kontrollprogrammets fréimsta funktion 4r att for tillsynsmyndigheten visa
hur verksamhetsutdvaren avser att kontrollera att stdllda miljokrav efterfoljs
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vid utbyggnaden och den fortsatta driften av Roslagsbanan. Nedan anges ett
antal punkter som kontrollprogrammet forvintas innefatta.

Buller och vibrationer, allmdnt

Forslag till kontrollprogram vintas innehalla:

Beskrivning av de begrinsningsvirden for buller och vibrationer
som tillimpas for olika tider pa dygnet

Beskrivning av vilka skyddsatgérder som vidtagits for att sikerstilla
minimal miljopaverkan och for att klara kraven enligt miljobalken
samt atgdarder som kommer att vidtas framat.

Beskrivning av dtgdrder vid avvikelser frén faststillda virden for
bullerstorningar och vibrationer sasom utredningar och férandringar
av verksamheten samt efterféljande besiktning, kontroll och skadere-
glering.

Beskrivning av belastning i form av vilken tagtrafik som kan forvin-
tas innefattande tidtabeller och antal vagnar samt tomtégstrafik.

Buller och vibrationer — om- och tillbyggnadsskede

Om och tillbyggnad av anldggningen kan vintas medfora en 6kad bullerbe-
lastning i omradet kring Roslagsbanan. Detta kan innefatta om och tillbygg-
nad av anldggningen bade i Danderyds kommun och andra kommuner.

Forslag till kontrollprogram viantas innehalla:

Beskrivning av verksamhetsutdvarens anmélan till tillsynsmyndig-
heten vid start och avslut av byggskede.

Beskrivning av kontroll under byggskede sasom berikningar eller
narfaltsmétningar i kombination med berdkningar. Forslagsvis gors
kontroll inom en médnad fran det att arbetena har paborjats.
Beskrivning av kontroll vid férdndringar av metoder, omplacering av
ljudalstrande utrustning eller annan anvindning av maskinell utrust-
ning som pa ett vésentligt sétt antas kunna foridndra ljudbilden.
Beskrivning av underrittelse till tillsynsmyndigheten i det fall vir-
den dverskrids samt beskrivning av uppféljande kontroll inom tid
som tillsynsmyndigheten bestdammer.

Beskrivning av belastning i form av vilken tagtrafik som kan forvin-
tas innefattande tidtabeller och antal vagnar samt tomtagstrafik.

3(11)
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Buller och vibrationer — driftskede
Forslag till kontrollprogram vintas innehalla:

- Beskrivning av den kontroll inklusive bullermétningar som ska ske
under driftskede och vid fordndringar i verksamheten som kan pé-
verka bullerforhallandena.

- Beskrivning av den uppféljande kontroll som ska ske och de dtgir-
der som ska vidtas om faststéllda védrden 6verskrids.

- Beskrivning av rutiner for rapportering till tillsynsmyndigheten.

Transporter
Forslag till kontrollprogram vintas innehalla:

- Beskrivning av transporter till och fran platsen under byggskede med
angivande av vilka dagar och vilka tider pd dygnet som transporter
kan komma att ske.

- Beskrivning av rutin for att tillse att transporter sker under angivna
dagar och tider med angivande av hur avtal med leverantorer formul-
eras och forslag pa utférande av stickprovskontroller av transporter
till och fran anldggningen m.m.

Foljdverkningar for annan trafik

For bedomning av verkningar pé lokaltrafiken véntas i forslag till kontroll-
program uppgifter om hur framkomligheten for fordon och fotgéingare idag
paverkas av jarnvigstrafiken och hur kommande effekter i form av fram-
komlighetshinder, triangsel, kder m.m. efter planerad trafikkning ska métas
och/eller pa annat sétt kontrolleras.

Miitningar

Milj6- och hilsoskyddsndmnden har genom métningar i egen regi kunnat
konstatera att anvindbarheten av bullerberfkningar &r begrinsad. Enbart
bullerberiikningar dr inte tillrdckligt for att avgdra om det foreligger stor-
ningar i det enskilda fallet. Bullerberdkningar vintas dérfor i framtiden bli
kompletterade med regelbundna métningar.

Syftet med métningarna 4r att kontrollera efterlevnaden av de véirden som
ska innehéllas. Fér mitning och analys anvinds metoder enligt svensk eller
internationell standard.

Forslag till kontrollprogram vintas innehalla:
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- Beskrivning av kontrollmétningar med angivande av mitmetod, miit-
frekvens och redovisningsmetod/utvirderingsmetod samt forslag pé
platser, tidpunkter och varaktighet for regelbundna sddana mét-
ningar. Hirvid ska beaktas vad som framkommit genom den s.k.
TVANE-rapporten om noggrannhet hos bullerberikningarna, och -
rekommande problem med programvarorna.? Resultaten av kontroll-
métningarna ska redovisas pa sadant att dessa kan utvirderas sdvil
enligt rddande svensk standard som for jimforelse med gillande re-
kommendationer fran Virldshélsoorganisationen (WHO) med miéit-
virden redovisade dven som dBLgen respektive dBLpag.

- Redovisning av métpunkter och en motivering till varfor just dessa
métpunkter har valts.

- Redovisning av antalet tdg per dygn under métperioderna. Hir ska
sérskilt beaktas TVANE-rapportens redovisning om att antalet tig
per dygn, inte enbart den dygnsekvivalenta ljudnivén, har betydelse
for hur stérande tdgbuller upplevs.

- Redovisning av vilka férhallanden som ska rdda vid métningstill-
féllena.

- Redovisning av dverviganden gillande omfattning av métningar och
métpunkter mot bakgrund av tidigare kontroller och annan erfaren-
het.

- Beskrivning av atgérder vid misstanke om att bullernivan 6verskrids
mellan mittillfdllen. Anledning att genomfora ytterligare métningar
kan t.ex. vara att det kommer in klagomal.

- Beskrivning av hastighetskontroller, sérskilt kvillar, morgnar och
nétter innefattande forslag till utformning och redovisning av sdana
kontroller.

- Beskrivning av hur verksamhetsutdvaren anpassar sina métningar,
valet av métutrustning och utformningen av de tekniska detaljerna
kring métningarna med hénsyn till den radande situationen. Verk-
samhetsutdvaren bor vilja den metod for métning som #r mest 14m-
pad. Den metod som bist svarar mot métningens syfte och samtidigt

2 Ohrstrém et al (2011), Slutrapport Forskningsprogrammet TVANE. Effekter av buller och
vibrationer frén tdg och vigtrafik. Rapport nr 1:2011 Enheten for Arbets- och miljomedicin
Avdelningen for Samhéllsmedicin och Folkhilsa vid Goteborgs universitet, punkt 3.4.3
andra stycket.

# World Health Organization, Environmental Noise Guidelines for the European Region
2018 ISBN 978 92 890 5356 3.

5(1)
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passar in pa de rddande tekniska, fysikaliska eller biologiska forhél-
landena bor anvéndas.

Trafikfrekvens
Forslag till kontrollprogram véntas innehélla:

- Redovisning av antalet tdg per period av hogtrafik (morgnar och
kvillar), per natt och per dygn. Redovisningen vintas avse dels ra-
dande dels framtida forhéllanden.

- Forslag till forhandsrapportering infor trafikforédndringar.

Dokumentation och kvalitetssikring
Forslag till kontrollprogram vintas innehdlla:

- Beskrivning av vem/vilka som utses att genomfora métningar (ack-
rediterat foretag) ska lamnas. Foretag som utfor métning bor vara ut-
sett ackrediterat av Swedac eller motsvarande internationella ackre-
diteringsinstitut.

- Beskrivning av hur métdata som samlas in inom ramen for kontroll-
programmet ska kvalitetssdkras och lagras (t.ex. digitalt i en offent-
lig databas hos verksamhetsutdvaren).

- Beskrivning av system och rutiner for sddan kvalitetssékring och da-
talagring.

- Beskrivning av tillvigagéngssitt och tidsintervaller for utvirdering
och rapportering av de olika delarna i kontrollprogrammet.

Verksamhetsutovaren bor dokumentera; (1) syftet med métningarna, (2) mé-
tresultaten, (3) de tekniska egenskaperna hos méitanordningar, utrustning, gi-
vare och andra liknande tekniska anordningar for métning som anvénds, (4)
de tekniska forhallanden som omger métningarna, (5) de metoder for mét-
ning och analys som anvénts och (6) tid och plats for métningarna.

Dokumentationen bér spegla vilket syfte varje enskild métning haft, vad
verksamhetsutdvaren har mitt, vilka egenskaper som anvénd utrustning
m.m. haft (t.ex. inom vilket métomrade som resultaten blir sékrast), hur
mitningen har gétt till och under vilka férhdllanden som métningen skett
samt nir det skedde. I de fall métning sker kontinuerligt ricker det med att
ange detta. Nér sé inte sker bor verksamhetsutovaren dokumentera tidpunkt
och datum for mitningarna som klockslag eller som ett intervall mellan tva
klockslag. Sker métningen 6ver mer 4n ett dygn bor verksamhetsutovaren
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ange mellan vilka. Eventuella stopp i métningarna bor i samtliga fall doku-
menteras, frdn nér sddant stopp intrédffade till nér det upphorde.

Det ska anges hur linge dokumentationen sparas.

Information

Tidig och kontinuerlig information till tillsynsmyndigheten dr av stor bety-
delse. Forslag till kontrollprogram vintas innehalla bland annat tidplaner,
beridknade ljudnivéer och eventuella avsteg fran dessa.

Ny teknik
Forslag till kontrollprogram vintas innehalla:

- Beskrivning av verksamhetsutovarens rutiner for att noggrant och
kontinuerligt folja teknikutvecklingen pa omradet. Det géller bland
annat teknik for tysta spar och tysta tag.

- Beskrivning av rutiner for hur information om teknikutvecklingen
ska rapporteras till tillsynsmyndigheten

Trafikutvecklingen dver tid

Pa grund av nya ron och/eller férdndrad lagstiftning samt nya beslut fran
tﬂlsynsmyndigheten kan kontrollprogrammet komma att behdva fordndras
under den tid som verksamheten bedrivs. Forslag till kontrollprogram vintas
dérfor innehalla:

- Beskrivning av vad som ska ske vid fordndringar i verksamheten och
anmélan av sadana till tillsynsmyndigheten — giller bada sjédlva an-
laggningen och tagen som trafikerar banan

- Beskrivning av vem som kan initiera fordndringar i kontrollprogram-
met (verksamhetsutovaren och tillsynsmyndigheten).

- Beskrivning av hur samrad ska ske mellan verksamhetsutévaren och
tillsynsmyndigheten.

Arbetssdtt och riskanalys
Forslag till kontrollprogram vintas innehalla:
- Beskrivning av arbetsmoment som kan ge upphov till stérande buller
och vibrationer utdver den ordinarie trafiken.
- Beskrivning av geografiskt paverkandeomrade.
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Beskrivning av ansvarsfordelning inom verksamheten och didrmed
sammanhingande miljofragor, vilket med fordel kan fortydligas med
en skiss.

Beskrivning av tidsperiod som ska beaktas vid anmélan till tillsyns-
myndigheten om planerade atgérder.

Klagomalshantering
Forslag till kontrollprogram vintas innehdlla en beskrivning av verksam-
hetsutovarens klagomalshantering.

Lagring och granskning av data m.m.
Forslag till kontrollprogram vintas innehalla:

Beskrivning av hur data lagras och granskas sisom att resultaten fran
alla mitningar, provtagningar och besiktningar kommer att arkiveras
och finnas tillgingliga hos verksamhetsutovaren samt att verksam-
hetsutdvaren ansvarar for granskning av alla métprotokoll.
Beskrivning av kontakter med tillsynsmyndigheten och moten med
densamma samt frekvens av moten.

Beskrivning av rapportering till tillsynsmyndigheten om analys- eller
provresultat visat pa dverskridande eller avvikelser frin kontrollpro-
grammet.

Beskrivning av vilka atgirder som vidtas vid miljoolycka sdsom att
tillsynsmyndigheten och vid behov dven rdddningstjdnsten meddelas
omedelbart.

Kommunikation med tredje man
Forslag till kontrollprogram véntas innehalla:

Beskrivning av verksamhetsutdvarens information till ndrboende,
fastighetsigare, hyresgéster ndringsidkare och myndigheter, innefat-
tande hur ofta information ldamnas vad for slags information som
limnas samt pé vilket sétt information limnas och gors dtkomlig pa
verksamhetsutovarens webbplats

Redovisning av vem som &r utsedd till informationsansvarig.

Naturreservat och kulturmiljo

Forslag till kontrollprogram véntas innehélla en beskrivning av hur sdrskild
hinsyn ska tas till naturreservatet Ekebysjon och till de kulturmiljoer som &r
belédgna i néra anslutning till Roslagsbanan.

8 (11)
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Andra kinsliga verksamheter
Forslag till kontrollprogram viéntas innehalla en beskrivning av hur hiinsyn
tas andra kénsliga verksamheter sdsom skolor och dldreboenden.

Journalforing
Forslag till kontrollprogram véntas innehalla:

- Beskrivning av journalforing, vilken ska sikerstilla att faststillda
virden innehalls och av vilken det ska framgé om resultatet avviker
frén faststillda varden samt orsak till avvikelsen samt vilka Atgirder
som vidtas.

- Angivande av hur linge journalerna sparas.

Vegetation m.m.

Arbeten med utbyggnaden och driften av banan sker i tdtbebyggt omrade.
Det dr av yttersta vikt att vegetation utanfor arbetsomraden inte kommer till
skada.

Forslag till kontrollprogram vintas innehélla:

- Beskrivning av hur trid och virdefull vegetation ska bevaras.

- Beskrivning av tridfillning och beskérning samt utmérkning.

- Beskrivning av godkédnnande av utmérkning fran tillsynsmyndighet-
ens sida innan avverkning eller beskérning far paborjas.

- Beskrivning av dtgirder vid patriffande av misstinkt fornlimning
sdsom att arbetet omedelbart ska avbrytas och tillsynsmyndigheten
kontaktas.

Rapportering
Forslag till kontrollprogram vintas innehalla beskrivning av nér och hur in-

samlade uppgifter ska redovisas till tillsynsmyndigheten.
Begaran om forslag till forbattrande atgarder

WHO:s riktlinjer for omgivningsbuller (2018) innehaller starka rekommen-
dationer om reducering av buller fran jarnvégstrafik till nivaer under 54
dBLaen, eftersom buller 6ver denna niva &r férenat med menliga hilsoeffek-
ter. For nattrafik rekommenderas starkt att bullret reduceras till nivier under



DANDERYDS KOMMUN Skrivelse 103D

Milj6- och stadsbyggnadskontoret Datum Diarienummer
2021-01-21 2018-141

44 DBLuay eftersom buller 6ver denna niva ir forenat med menliga effekter

pa somnen.*

Miljs- och hiilsoskyddsnidmnden forvéntar sig forslag till atgérder for att
WHO:s nu nimnda riktlinjer ska kunna tillimpas och efterlevas.

Det stir vidare, bland annat genom den ovan ndmnda TV ANE-rapporten,
klart att inte enbart maximalnivaer och ekvivalentnivaer av buller, utan
ocksa antalet tg per dygn, har betydelse for upplevelsen av stérande tagbul-
ler.

Nimnden forvintar sig forslag till atgédrder for hur 6kade stdrningar av tra-
fikfrekvensen ska kunna vigas in i kontrollen av verksamheten.

Nimnden kan inte pd nuvarande underlag i detalj bedoma vilka dtgérder
som ir limpliga och effektiva. Det dr ddrfor angelédget att samlade uppgifter
ldmnas om (1) vidtagna, (2) méjliga och (3) planerade bullerbegridnsande t-
girder med avseende pé bland annat (1) hastighetsbegridnsning, (2) begréns-
ning av antalet tdg under hogtrafikperioder, kvillar, nétter och helger och
(3) ytterligare 16sningar med bdsta mojliga teknik utdver hittills anvénda rél-
livddmpare, hjulddmpare, sparnéra skdrmar och andra slag av modern teknik
(jfr exempelvis de s.k. RER-tdgen i Paris).

Begiran om underlag for eventuellt undersékningsférelaggande

I det ovan nimnda #rendet rorande ansokan om tillstind till trafiken forelade
tillstindsmyndigheten SL att bland annat redovisa alternativa utformningar
tillsammans med dels en motivering till varfor ett visst alternativ valts, dels
en beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten atergar till en ligre
trafikniva. Av sirskild betydelse i detta hinseende synes vara att nd kunskap
om samhéllskostnader, samhillsnytta och miljonytta av en 16sning som in-
nebir avlastning av Roslagsbanan genom bittre utnyttjande av, och eventu-
ell utbyggnad for, andra trafikslag for persontransporter mellan Stockholm
och norrortskommunerna.

4 World Health Organization, Environmental Noise Guidelines for the European Region
2018 ISBN 978 92 890 5356 3
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Milj6- och hilsoskyddsndmnden forvéntar sig fortfarande svar pa nu
ndmnda fragor. Fragan kan komma att goras till foremal for sdrskilt under-
sOkningsforeldggande, men innan beslut hdrom fattas énskar nimnden en
utforlig redovisning om vilka kunskaper som for ndrvarande foreligger hos
Regionen och SL betriffande mojliga alternativ, deras samhillskostnader,
samhillsnytta och miljonytta.

I sammanhanget 6nskas en belysning av hur prognoserna om framtida
resvanor och transportbehov kan véntas bli paverkade av Covid19-pande-
mins effekter och ny digital teknik som kan fordndra behovet av dagliga
persontransporter mellan stadskérna och ytteromraden.

Forvantad svarstid

Miljo- och hilsoskyddsndmnden 6nskar svar senast den 31 maj 2021.

For miljo- och/hf]Koskyddsnamnden

/ A 4 t&( / Y %é
lisabeth Thelin
Milj6- och stadsbyggnadsdirektor

For kiinnedom:
- Carina Lundberg Uudelepp, Regiondirektor
- Trafikndmnden
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Fran: Romney Lars

Skickat: den 28 mars 2021 14:35

Till: 'bjorn.moberg@bahnhof.se' <bjorn.moberg@bahnhof.se>
Amne: Angéende busschaufférers lamplighet (TN 2021-0352)

Hej Bjorn,

Refererande till ditt mail 14 mars, adresserat sll.se: "Angaende
busschaufforers lamplighet” vill jag forst och framst beklaga de trakiga
handelser du och din son upplevt i samband med era bussresor.

Jag har varit i kontakt med saval bussentreprencren Keolis som
Trafikforvaltningens fordonsansvariga, de sistndmnda eftersom de l6pande
féljer upp fordonens skick och standard. Trafikférvaltningen gor regelbundet
inspektioner av den fordonsflotta som bussentreprendrerna nyttjar nar de
utfor trafiken i SL:s namn. Det &r ett av satten vi anvander for att
kontrollera att samtliga trafikutévare uppfyller sitt &tagande att leverera
punktlig och bekvam trafik i trafiksékra fordon. Den buss som omnamns i
mailet inspekterades t ex for drygt ett ar sedan (se bifogat) och den bussen
var i ett representativt skick for omradet, dvs gott.

Keolis har pa Trafikforvaltningens uppdrag undersokt handelsen och framfor
foljande: ”Vi ar ledsna for att pojken blivit franakt och forstar att det paverkar
upplevelsen av vart trafikutforande. Vara forare ska sjalvklart stréva efter att alla
vantande resenarer sldpps pa bussen, och vara sarskilt mana om att bemota barn pa
ett adekvat satt. Det hér ar viktigt for oss och alla synpunkter vi far som ror
forarbemotande foljs upp av ansvarig teamchef. Sa har dven skett med den beskrivna
handelsen som finns registrerad sedan tidigare i vart system — ansvarig teamchef har
diskuterat handelsen med berdrd forare och beslutat om lamplig uppféljning.

Vi arbetar kontinuerligt for att uppna en hog punktlighet i trafiken. Vara tidtabeller
anpassas efter radande forutsattningar och férarna ska strava efter att utféra trafiken
enligt tidtabell. Det finns anda omstéandigheter som gor att det kan uppsta likval
forseningar som for tidiga avgangar — sarskilt under radande pandemi nar bussféraren
ska avga tidigt vid risk for trangsel ombord.

Vad galler fordonens skick hanteras misstankta fel direkt av var
underhallsorganisation, och samtliga bussar gas regelbundet igenom for att sakerstélla
att de haller ratt skick.”

Med vanlig halsning

Lars Romney
Affarsomradesansvarig
Trafikavdelningen

Buss


mailto:bjorn.moberg@bahnhof.se

:th Region Stockholm 2(2)

Telefon: 08-6861637
E-post: lars.romney@sll.se

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
105 73 Stockholm
Lindhagensgatan 100
Telefon: 08-686 16 00
Fax: 08-686 16 06
www.sll.se
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FORDONSINSPEKTION SKICK OCH FUNKTION

Allméant

Datum och klockslag:
Individnummer, Reg.nr:
Typ av buss:

Plats:

Forarplats

Matarstadllning i KM: 422885

22/1-20 Kl: 10:30

7093, EGX 469

MAN, Ledbuss, rod

Keolis E19, Charlottendal

Underkant
Inte relevant

Kommentar

Alkolas

Startsparr (vaxel i drive)

Parkeringssummer (2st)

Frontruta/sidorutor

Backspeglar utvandigt

Backspeglar invandigt

Eventuell backkamera

Eventuell dorrkamera

Dorrkontroll

Vagkantsbelysning

Nodbrytare dorr

Rullstolsramp

Yttre och inre utrop

Nigning

Forsta forbandslada (krav f.o.m E20)

XIX[XIX|X|X|X|IX|X|X|X|X|X|X|<

Finns

Utvandigt

IR Kommentar

Utvandiga skador

Kapan till vagkantsbelysningen skadad 3:e dorrparet

Déck

Destinations- och nummerskylt

Belysning

Dekaler

Nodoppnare

X[ X[X|X]|X

Brandslackare i motorrum (krav f.o.m
E22 pa alla bussar, E20 pa gamla
bussar)

Finns

Ovrigt utvandigt

X Luftintag VS igensatt avdamm

Overkérningsskydd (krav i E22)

Passagerarutrymmet

U IR Kommentar

Nodhammare

Brandslackare

Kontrollméarke 19-06

Eventuella sakerhetsbalten

Golvmatta

Saten (hela och rena)

Belysning

Dekaler

Nodoppnare

Trygghetskamera

Signalknappar

XIX|X|X|X|X|X]|X|X|x<

Ovriga i passagerarutrymme

X Mindre inspektionslucka langst bak, ej last

Anmalt som atgardat 200824




----- Ursprungligt meddelande-----
Fran: bjorn.moberg@bahnhof.se <bjorn.moberg@bahnhof.se>
Skickat: den 14 mars 2021 08:45

Till: Kristoffer Tamsons <kristoffer.tamsons@sll.se>

Amne: Kontakt fran sll.se

Foljande kontaktforfragan har registrerats:
Namn: Bjorn Moberg

Meddelande:

Till tjansteman och politiker som har att ta sitt ansvar for kollektivtrafiken i
alla delar av SL:s trafikomrade.

Busschaufforers lamplighet. Att sitta bakom en bussratt innebar mer &n att
framfora bussen

Buss 422 mot Slussen, hallplats Boo kyrka, torsdag 11 mars, kl ca 14.38.
Bussens reg nr EGX 469. Trafikutdvare Keolis. Bild pa bussen finns. Tagen
av mig i Orminge centrum ca 5 min efter busschaufféren kort ifran min son

Sonen, 10 ar, stod ensam pa busshallplatsen och vantade pa bussen
Busschaufforen stannade. Sonen hade bakre dérren framfor ndsan men den
uppenbarligen sadistiske (i ickesexuell mening) busschaufféren 6ppnade inte
dorren utan korde ivég efter ett fatal sekunder. Dér stod sonen kvar pa
busshallplatsen ratt snopen och ledsen. Chaufforen maste ha stannat pa
hallplatsen for att min son vantade dar. Da dorrarna inte 6ppnades kan man
forsta att ingen person klev av bussen utan att det endast var sonens narvaro pa
buss-hallplatsen som fick chaufforen att stanna.

Ett misstag av chaufforen ar ingen godtagbar forklaring till det intraffade. Inte
forsta gangen det har funnits anledning att bildligen ta en busschauffor i 6rat
darfor att han (alltid en han) pa ett eller annat satt inte fullgjort sina
arbetsuppgifter enligt direktiven for tjansten. Mina barn blev vid ett tillfalle
nekade att aka med en buss for att busschaufféren inte hade koll pa
taxebestammelserna. Det dvergar min fattningsformaga hur en busschauffor i
samhallets tjanst och om diskussion med barn uppstar kan avvisa tva
smakillar, som sannolikt &r pa vag till skolan, utan att via radio eller telefon
kolla taxebestdammelserna.

Det finns ett antal riktiga rétagg bland Keolis chaufforer. Det finns ocksa bra
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och service-inriktade forare . Jag har sett forare sta i minst en minut vid skolan
och invénta barn. Heder at dem. Rensa ut rétaggen som exempelvis den forare
som akte ifran min son. Foraren har tydligt visat att han inte ar lamplig for sitt
jobb.

Det var inget misstag att inte 6ppna bakre dorren. Ren djavlighet och inget
annat. En person som har korkort med behorighet for buss har i alla fall sa
mycket koll pa sig sjalv och bussen sa att vederbdrande lagger marke till att
dorrarna inte 6ppnas och/eller att ingen kliver pa bussen. Keolis kan pa SL:s
begéran kolla GPS-filerna for att se hur lange bussen med angivet
registreringsnummer stod pa busshallplatsen och tiden for stillastaendet.
Busshallplatsen Boo kyrka ligger precis vid Sagtorpskolan. Barn ar barn.
Aven om vissa traskallar bekom bussrattarna inte gillar barn s& ska de gora sitt
jobb d.v.s kéra bussen och 6ppna dérrarna for SL:s kunder &ven om kunden
ar ett barn.

Jag har tva barn som gar i Sagtorpsskolan. Skolans avslutningstider ar inte
anpassade till busstidtabellerna men ibland ska barnen kunna hinna med
bussen om den kommer i tid. Ibland fungerar det men det hander att bussen
kommer 2 minuter tidigare an tabelltid. Jag har klockat mot froken Ur. Andra
ganger hinner barnen fram till bakre dorren precis i precis lagom tid for att
chaufforen lattar pa bromsen och kor ivag. Hander da och da. Jag poangterar
att ovan namnda situation med min var en situation da sonen stod pa
hallplatsen da bussen angjorde hallplatsen.

Keolis ar en grinig och girig juridisk person som inte ber en resendr om urséakt
da det ar solklart att en busschauffor medvetet trakasserat eller pa annat sétt
inte upptratt som en busschauffor ska mot en resenér. Keolis reparerar inte
bussar med fel som vasentligt paverkar passagerares komfort om bussen gar
att kora i trafik. Det ar dyrt att att laga en trasig AC eller fjadring pa en
ledbuss men Keolis bor att ha tecknat avtal med SL om att uppratthalla
anstandig standard pa bussarna. En del av bussarna ar visst riktigt gamla och
slitna och borde darfor tagits ur trafik for flera ar sedan enligt synnerligen
valunderréttad kélla.

SL ska ha en funktion som ska ha en viss koll pa hur Keolis skoter sitt
uppdrag. Jag vill ha kontaktuppgifter till denna funktion.

CC:
Kristoffer Tamsons
NVP

Mvh
Bjorn Moberg Tel 070-7970140 mail: bjorn.moberg@bahnhof.se
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Hej, Stefan!

Jag har tagit del av tidigare mejlkonversation i detta arende och blivit ombedd att kontakta dig nar det
galler fragan om att kunna forlanga giltighetstiden pa arsbiljetter, eller mer allmant frigan om
ersattning pga pandemin.

Som du maojligtvis redan kanner till finns det maojlighet for SL att aterkdpa biljetter under vissa
forutsattningar. SL har dock inte mojlighet gora avsteg fran befintliga aterképsregler i nulaget, dvs
samma regler galler som innan pandemin. Vid kop av arsbiljett ingar ratten till aterkop, dar villkor
finns specificerade att ta del av infor kdpet. Enligt aterkopsvillkoren gor vi avdrag for vardet for
biljetten for varje dag som gar sedan biljetten aktiverades. Avdragsbeloppen specificeras har:
https://sl.se/biljetter/biljettregler/aterkop-av-sl-biljetter/avdrag-per-dag-vid-aterkop-och-byten/

Det innebar att arsbiljetten inte langre kan kompenseras efter ungefar 90 dagar, nar avdraget per dag
har uppgatt till fullt biljettpris.

Du fragar om majligheten att forlanga giltigheten pa arsbiljetter, som ett alternativ till att aterbetala
kunderna. Tyvarr ar det inte moéjligt rent tekniskt i det system dar biljetterna finns, systemet ar inte
byggt for det. Du skriver att du tidigare fatt hjalp att "nollstélla ett kort", och vi betvivlar naturligtvis
inte att du fatt hjalp av SL:s personal med nagon sorts l6sning i det fallet, men det ar ett missférstand
om man tror att det finns teknisk maojlighet att forlanga giltighetstiden pa en biljett som &ar laddad pa
kortet.

Vi har aven fatt fragor om det inte kunde vara en bra idé att pausa biljetterna. Idén brukar innebara
att man da ska ha mdjlighet att pausa biljetten och anvanda aterstadende giltighetstid vid ett senare
tillfalle, men tyvéarr ar det samma sak dar, det ar inte tekniskt mojligt i dagens system.

Eftersom det inte finns mojlighet att forlanga eller pausa biljetternas giltighetstid kanske man tanker
att det vore ett bra alternativ att andra aterkopsvillkoren och aterbetala biljetter i storre omfattning.
Men omfattande aterkop av biljetter skulle ha mycket stor paverkan pa Region Stockholms ekonomi,
vilket alltsa gor att frdgan hanger ihop med frdgan om regionernas mojlighet att erhalla ersattning fran
regeringen.

For kannedom péagar just nu dialog mellan organisationen Svensk Kollektivtrafik (det vill saga samtliga
kollektivtrafikhuvudmaéan i Sverige) och regeringen samt berérda departement kring hur ekonomisk
kompensation ska se ut for kollektivtrafikhnuvudmannen i och med det stora intéktsbortfallet. | denna
dialog ingar aven mojligheter att fa stod for att kunna aterbetala biljetter som inte har anvants, men
det finns inte ndgon 6verenskommelse pa plats och darfor kan SL inte svara for hur méjligheterna ser
ut framover. Vi foljer naturligtvis laget noggrant.

Med véanlig halsning,

Adam Skogvard

Verksamhetsforvaltare for taxor och sortiment
Trafikavdelningen

Resenarsservice och forsaljning

Direkt: 08-686 30 98
Mobil: 070-786 30 98

Region Stockholm
Trafikforvaltningen
105 73 Stockholm
Lindhagensgatan 100
Telefon: 08-686 16 00
Fax: 08-686 16 06
www.sll.se
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Fran: Stefan Strid <stestr4506 @gmail.com>
Skickat: den 3 mars 2021 21:11
Till: Kristoffer Tamsons <kristoffer.tamsons@sll.se>

Amne: Kompensation fér 70+are som ej kunnat anvdnda SL arskort under coronapandemin.

Ledamdter i trafiknamnden region Stockholm.

Detta & ett arende som galler begaran om kompensation for SL arskort som av oss 70+are
inte kunnat anvandas under hela tiden fér coronapandemin.

Forsta skrivelse i arendet sdndestill Tamsons (samt f k till partikanglier - osdkert hur det
sants vidare) och svar har formulerats av Mattias Askerson. Svaret anser jag har brister
som foéranleder vidare prévning. Jag skickar det nu direkt till partirepresentanter i
trafiknamnden och utgar fran att en bredare principiell provning kommer till stand inom
Trafikndmnden.

Mitt mail &r sa disponerat att forst ligger aktuell skrivelse. Darefter foljer Tamsons svar
och sist var ursprungliga forsta skrivel se.

Jag raknar ocksa med att jag far nagon respons - om an aldrig sa kortfattad - pa de olika
partiers uppfattning i fragan.

Stefan Strid
Mobil 0722 777 294

Email stestr4506@gmail.com

Overgripande sammanfattning.

Vi begéar ingen ekonomisk ersdttning men vi vill ha kompensation genom férlangd
giltighetstid for vara drskort med det antal manader som vi i praktiken varit forbjudna att
resa med regionens kollektivtrafik for att minska risken for inguknande och darmed gora
det majligt for regionen att klara regionens sjukvard !!!!

Det skulle altsd inte innebara nagra kostnader for regionen och & oberoende av statens
eventuella ekonomiska erséttning till SL for uteblivnaintdkter under corona-pandemin pga
farre resande och fuskakande utan att man betalat for sig. VI HAR REDAN BETALAT
MEN FORHINDRATSATT ANVANDA REGIONENS KOLLEKTIVTRAFIK.

AKTUELL SKRIVELSE:

Tack for svar pavart arende med diarie-nummer 1-15/2021. Er grund for att inte g vara
onskemd till motes innehdller resonemang som for tankarnatill klassiska misstag - att
gorajamforel se mellan pplen och paron!!

Ni hanfor allaresonemang om erséttning / kompensation for forluster kopplat till corona-
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pandemin till att det helt héanger sasmman med de ersattningar som regeringen kan tankas
bevilja

SL och vi har &r ju vitt skilda anledningar som kan motivera sarskilt stod.

SL soker ju stod fran regeringen for kompensation for minskat resande och for fuskakande
dvs for alade personer som struntat i att képa biljett under allade manader SL varken
kunde ordna mojlighet for resendrer att betala/ visakort eller att kontrollera om man
betalat.

Vi sbker kompensation for att vi i praktiken forbjudits att anvanda den biljett vi redan
betalat ... i mycket hdg grad for att gora det mojligt for regionen att klaraav och hantera
hogt tryck paregionens sjukvard.

SL begér och behover alltsa penningkompensation for uteblivnaintakter!!

Vi begéar INGA pengar utan kompensation i form av forlangd giltighetstid for pengar vi
redan har betalat in till SL!!! ... att vi ska kunna dka med kollektivtrafik som andarullar!!!

Dessa varatankar ar jamforbaramed t ex teatrar etc och flyg som erbjuder senarelagda
forestaliningar resp resor dar kunden redan har betalat for tjansten, férestéllningen etc.

Det innebar alltsidinga forluster for SL att vi far denna kompensation genom férlangd
giltighetstid.

Det skulle k&nnas djupt oréttfardigt och omoraliskt om SL inte kan medge forlangning ..
utan bara har for avsikt att behalla de pengar vi betalat in, vi - de kanske mest entusiastiska
och trogna SL - nyttjare som satsar vara respengar pa arskort.

Vi ser fram emot fortsatt information med reviderat besked i frdgan om kompensation.

Stefan Strid o Danuta.
Mobil 0722 777 294

Email stestr4506@gmail.com

Srefan Strid pnr 450628-0397,
SL-kort nr 1519801523

Danuta Zieleniak-Bieler pnr 461213-6061,
SL- kort nr 2458030482

TAMSONS SVAR PA VAR FORSTA SKRIVELSE:

Heg Danuta och Stefan.
Tack for ert brev till den blagrona koalitionens gruppledare i trafiknamnden. De har |&st ert
brev och har bett mig att besvaraer.

Vi har forstaelse for att det kanns mindre bra for er som enskilda som kopt biljett och inte
har kunnat nyttja biljetten till fullo under ret som gétt. Som ni skriver i ert brev finnsinget
beslut om majlighet att fatillbaka erséttning for sitt SL-kort eller pausa kortet, utan det ar
en fraga som utreds. Fragan &r dock fortsatt beroende av att regeringen betalar utlovad
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kompensation till regionerna, samt kompensation for de fortsatta effekterna av pandemin.
Det géller saval for allt som gorsi sukvarden som for att vi kor full trafik trots drastiskt
minskat resande for att bidratill en minskad smittspridning i samhéllet.

D& det inte finns ndgot beslut i frdgan &r detta den information som finns att ge i skrivande
stund. Vi tar gélvfallet med oss era synpunkter i arbetet framover.
Ater igen tack for ert brev.

M attias Askerson Regionradssekreterare (M) Trafikroteln | Region Stockholm

VAR FORSTA SKRIVELSE:

He SL, Kristoffer Tamson - och for kannedom de politiska partiernasi Stockholm
kandlier samt till Daniel Helldén - for hantering av den som har hand om fréga om
kompensation for &rskort under corona-pandemin. Partiernafar det ocksa da jag tycker att
det &r en principiell fraga som bor hanteras pa en inom regionen beslutsfor niva.

SL-kort nummer 2458030482 for resenar Danuta Zieleniak-Bieler, pnr 461213-6061 samt
SL-kort nummer 1519801523 for resenar Stefan Strid, pnr 450628-0397.

Sa har vara drskort gétt ut haromveckan - arskort som vi inte kunnat anvénda som 70+are
sedan den 17 mars 2020 n&r corona-pandemin blev definitivt pataglig i samhéllet .. och da
de forsta direktiven kom fran olika myndigheter om att for var dersgrupp inte anvanda
kollektiv trafik ... med férhoppningen att undvika smitta och att dérigenom bidratill att
inte 6verbelasta varden. Successivt har direktiven sedan skérptsi hela samhéllet .

Vi tillhér entusiasterna nér det géller anvandningen av kollektivtrafiken i Stockholm och
delar helt kommunens upofattning om aterhallsamhet med biltrafik i Stockholm inom
tullarna. Vér bil anvands uteslutande for farder utanfor stan och darfor har vi arskort ...
(och inte bara periodkort eftersom vi vill ha smidigheten kontinuerligt nér vi rér oss inom
stan).

Det &r lange sedan vi i pressen kunde |&sa om ndgon debatt ang ersattning for just arskort
som inte kunde anvandas pga pandemin ... senast vill jag minnas att det fore sommaren
skrevs att regionen / SL diskuterade former for erséttning.

Att varje begaran maste provas individuellt & savklart - arskorten har ju valdigt olika
giltighetstid. Varakort rékar ju sammanfallaval" med tiden for pandemin. Vi hann
anvanda dem ca 10 veckor - resterande giltighetstid motsvarar for var och en av oss ett
varde om ca 5000 kr ... mycket pengar fOr en pensionér.

Vi vill naturligtvis fortsitta att anvanda oss av SL arskort .. men koper saklart inte ndgot
nytt just nu. Vi utgar dessutom fran att vi far ndgon form av kompensation for den tid vi
inte kunnat anvanda vara nuvarande men nu utgangna kort.

(Att det verkar varatekniskt enkelt att andra giltighetstid for ett kort med kortnummer vet
jag sedan tidigare - dajag en gang kopt ett periodkort avsett som gava .. men rékade ha det
for naramitt eget kort i vaskan nér jag passerade en sparr .. och kortet "gick igang" ... Det
nollstalldes mycket vanligt av SL den gangen).

Darfor forestaller jag mig att en justering ocksa av vara kort &r tekniskt / elektroniskt



enkelt. En individuell beddmning i nuvarande samhallslage och med giltighetstiden for
varakort skulle kanske kunna se ut sa hér:

Vérakort har inte kunnat anvandas sedan 17 mars 2020. V accinering har nu paborjats i
hela landet. En gissning skulle kunnavara att vi kan vara vaccinerade 17 mars 2021.

Om vi dafar forlangning av vara arskort till 2022-01-04 resp till 2022-01-10 da har vi pa
ett smidigt sétt fatt en god kompensation for att vara kort inte kunnat anvandas under
corona-pandemin.

Med vanliga hélsningar - och glada for SL:s vélorganiserade och heltdckande nét i hela
lanet - tecknar vi

Danuta Zieleniak-Bieler och Stefan Strid

Stefan mobil 0722 777 294
Stefan email stestr4506@gmail.com
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