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Beslut om att inleda fas planering avseende
Bytespunkt Sundbyberg

Arendebeskrivning

Arendet avser forslag till beslut att inleda fas planering fér bytespunkt
Sundbyberg.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstaende underlag.

e Huvudrapport fran inriktningsfasen avseende bytespunkt Sundbyberg
e Totalekonomiska konsekvenser
e Hallbarhetsanalys
e Samlad effektbedomning
Forslag till beslut

Trafikndamnden foreslas besluta foljande:

1. Inleda fas planering for projekt bytespunkt Sundbyberg.

2. Tilldela budget om 16 miljoner kronor for projektledning, projektering,

granskning av fasta resenédrsmiljoer och kommersiella lokaler inom
bytespunkt Sundbyberg i enlighet med av trafikndmnden beslutad
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investeringsbudget for 2022 med planédr 2023-2031.

3. Trafikforvaltningen ges i uppdrag att forhandla och teckna erforderliga
avtal med Trafikverket om genomférande av ny pendeltdgstation med
mera i Sundbyberg.

4. Trafikforvaltningen ges i uppdrag att forhandla och teckna erforderliga
avtal med kommunerna Sundbyberg, Solna och berorda fastighetsigare.

Forslag och motivering

Sammanfattning

I projekt Bytespunkt Sundbyberg har trafikforvaltningen en mindre del i ett
storre projekt som drivs av Trafikverket. For att sikerstilla att
trafikforvaltningens kravstillning uppfylls ska samverkan ske med Trafikverket,
Sundbyberg och Solna stad. Trafikforvaltningen ska investera i
verksamhetsanknuten utrustning for permanent pendeltagstation och
bussterminal samt upprusta tunnelbanans sodra entré.

Bakgrund
Information om bytespunkt Sundbyberg limnades till trafikndmnden 2017- 03-
21.

De centrala delarna av Sundbyberg kommer att genomga en stor forandring
under de kommande 11 dren. Trafikverkets projekt for Milarbanan innebar en
utbyggnad av dagens tva spar till fyra spar pa delstrackan Huvudsta- Duvbo,
samt en 6verddckning genom centrala Sundbyberg. Projektet har en stor
paverkan pa befintlig bytespunkt och pa kollektivtrafiken.

Den nya pendel- och regionaltagsstationen kommer fa tva uppgéngar, en i
Sundbyberg stad och en i Solna stad. I Sundbyberg kommer uppgéngen hamna
inomhus i ett nytt torg tillsammans med kommersiell service. I Solna utformas
uppgangen som en brolosning 6ver jarnvagstraget med en biljetthall som
ansluter till en allmén géng- och cykelbro. Projektet innebar temporara
stationslosningar under det atta ar 1anga byggskedet innan den slutgiltiga
stationslosningen byggs.
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Sundbyberg och Solna stad med exploatorer kommer att utveckla nya torgytor,
ny bebyggelse och infrastruktur runt bytespunkten.
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Bild 1: Trafikverkets bild 6ver omrédet frdn 2018.

Overviaganden och motivering

Projektet ar ett samverkansprojekt, da 6vriga parter star for merparten av saval
genomforande som finansiering. Trafikforvaltningens delar kompletterar vad
giller resenarsmiljoer och anpassning av befintliga kollektivtrafikanlaggningar,
vilket beskriv kortfattat nedan.

For att styra arbetet har effektmal for trafikforvaltningens kravstallning och
atagande formulerats:

En attraktiv bytespunkt anpassad till platsens dndrade forutsattningar, bade
under byggtiden och vid fardigstilld byggnation och stadsutveckling.
Investeringen ska mojliggora:

+En tillganglig bytespunkt mellan de olika trafikslagen. Projektet ska i storsta
mojliga mén uppfylla kravet pa att gangavstdndet mellan byten av olika
kollektivtrafikslag. Utgdngspunkten ska vara att gdngavstandet dr mindre dn
200 meter mellan trafikslagen.

«Funktionella kollektivtrafikanliggningar och resenarsmiljoer anpassade efter
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framtida resenarsfloden. Projektet ska uppfylla utrymningskravet att kunna
utrymma tva fulla tag pa den tid som lagkravet anger.

+For de temporara stationslosningarna ska kollektivtrafikens funktioner minst
ersattas med motsvarig befintlig 16sning.

Pendeltag

Trafikforvaltningen kommer att forse de temporara stationslosningarna med
verksamhetsanknuten utrustning och vidare utrusta den permanenta
pendeltagsstationens entréer med verksamhetsanknuten utrustning, inredning
och teknik.

Trafikverket ar byggherre for byggnation av temporara och permanenta
pendeltagsstationer. Trafikforvaltningen granskar och kravstéller Trafikverkets
handlingar samt sidkerstiller att stationslosningarna kan 6vertas av
trafikforvaltningen for forvaltning.

Tva tillkommande kommersiella lokaler kommer att projekteras och byggas av
Trafikverket, en i respektive entré till pendeltaget. Trafikforvaltningen kommer
att bekosta ytskikt samt installationer i lokalerna.

Tunnelbana

Trafikforvaltningens ytor for tunnelbanans funktioner maste omdisponeras pa
grund av omldggning av ledningstrak och vindning av allmén trappa ner till
tunnelbanan. Atgirder som direkt beror p& Trafikverkets projekt bekostas av
Trafikverket. I samband med detta genomfor och bekostar trafikforvaltningen
en uppgradering av ytor som bestar av att tunnelbanans entrépartier flyttas upp
till markplan och utforandet av en tredje trappa for att méta kommande
resendrsokningar. En tredje trappa uppfors om utrymme finns. Detta framgar
da Trafikverkets tunnel ar fardigstalld.

Buss

I samband med Sundbybergs kommuns stadsutveckling i niromradet kommer
busstrafiken samlas i huvudsak langs med Jarnvigsgatan och fa fler
héllplatslagen an idag, for att mota framtida behov. Héllplatsldgen och
uppstillningsplatser ska studeras vidare i det fortsatta arbetet med kommunen.
Haéllplatser och uppstéllningsplatser finansieras och uppfors av Sundbybergs
kommun. Permanent rastlokal for bussforare behover uppforas med narhet till
uppstillningsplatser, den bekostas av trafikforvaltningen. Samtliga
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héllplatslagen ar placerade inom allmén plats, dir kommunen &r viaghallare.
Inom Sundbybergs kommun kommer trafikférvaltningen att utrusta
héllplatslagena med vaderskydd. Inom Solna kommun kommer kommunen
ansvara, bekosta och uppfora eventuella viaderskydd. Ansvaret for vaderskydd
overensstimmer med hur detta skots for respektive kommun.

Samverkan

Samverkan och samordning med Trafikverket och kommunerna kring
bytespunkt Sundbyberg har pagatt i flera ar och ska fortsatta. Intern samverkan
inom trafikforvaltningen har genomforts vid storre granskningsarbeten, dar
sakkunniga deltagit efter behov. Samverkan med angransande fastighetsiagare
kan ocksa komma att aktualiseras.

Avtal

Avtal behover tecknas framforallt med Trafikverket avseende forutsiattningar for
fortsatt samverkan, finansiering och genomforande. Det giller saval for
temporira som for permanenta lI6sningar. Parterna behover ocksa reglera
gransdragning och ansvar for drift och skotsel, andrade och nya upplatelser.

Avtal behover ocksa tecknas med anledning av kommunernas 6nskade och
planerade utveckling av naromradet till den nya pendeltagstationen samt den
paverkan som det medfor pa befintlig kollektivtrafik och dess anldggningar.
Aven trafikforvaltningens identifierade behov av nya rastlokaler for personal
och forandring av tunnelbanans stationsentré medfor att avtal behover tecknas.
Avtal behover darfor tecknas med Sundbybergs och Solnas kommuner samt
eventuella fastighetsigare som kan komma att beroras.

Investeringens koncept

De samverkande parternas grundtanke ar att skapa en attraktiv bytespunkt och
anpassa bytespunktens anlaggningar och resenarsmiljoer till forvantade
framtida resandedkningar och stadsomvandling.

Investeringens omfattning

Trafikforvaltningens investering omfattar verksamhetsanknuten utrustning for
permanent pendeltagsstation och busshéllplatser, kommersiella lokaler samt
anpassningar av resenarsmiljoer som ar direkt hanforliga till kollektivtrafiken.
Med detta avses den inredning som behovs for att bedriva kollektivtrafik utover
ytskikt ex. bankar, papperskorgar, infotavlor m.m. Trafikverkets byggnation av
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ny pendeltagsstation innebar att trafikforvaltningen behover utrusta den nya
pendeltdgsstationen med verksamhetsanknuten utrustning som kommer att
agas av SL. Genom avtal har Trafikverket atagit sig att forse den slutliga
pendeltdgsstationen med ett antal 6verenskomna funktioner, vilka
trafikforvaltningen fortsattningsvis behover bevaka och sikerhetsstilla. Det
finns inga projekteringshandlingar som visar pa 6verenskommen projekterad
losning. Trafikverket har inte uppdaterat systemhandling (datum 2018-06-07)
efter trafikforvaltningens synpunkter utan kommer delvis arbeta in
synpunkterna i den kommande forslagshandlingen. Det ar darfor viktigt att
trafikforvaltningen har en aktiv roll i det fortsatta arbetet och foljer upp tidigare
inldimnad kravstillning.

Sedan granskningen av systemhandlingen (datum 2018-06-07) for permanent
pendeltagsstation har Trafikverket atagit sig att finansiera och genomféra
byggnation av en allmén gang-och cykelbro vid entrén Solna Business Park.

En ny bussterminallésning i gata ar nédvandig for att anpassa till den nya
gatustrukturen samt for att tillgodose det framtida resandet i enlighet med
prognos.

Investeringen omfattar dven att genomfora en standardhojning for att anpassa
tunnelbaneentrén till nuvarande kravbild och framtida resenarsfloden.

Investeringens avgrdnsning

Trafikverket genomfor projektering, upphandling och byggnation av pendel-
och regionaltagsstation, inklusive temporéara lI6sningar under byggtiden.
Funktioner sasom alternativ utformning utifran Trafikverkets systemhandling
och kommersiella lokaler ingar inte i Trafikverkets projektbudget.

Trafikforvaltningens projekt ar avgransat till att omfatta kravstillning och
granskning av Trafikverkets projektering och byggnation av temporar och ny
pendeltagsstation. Upphandling gillande pendeltagsstationen ar begransad till
verksamhetsanknuten utrustning for permanent station.

Gillande bussterminalen ar trafikforvaltningens projekt avgransat till att
utrusta bussterminalen, placerad pa allmin gata, med verksamhetsanknuten
utrustning, inklusive vaderskydd, rastlokal for personal och anslutning av
teknisk forsorjning till viderskydd samt rastlokal. Sundbybergs kommun, som
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ar vaghallare, ansvarar for byggnation av gatumark och de anpassningar som ar
erforderliga for hallplatsliagen.

Berdknade tidplaner fran Trafikverket

Kravstillning och granskning temporér stationslosning (del 1) 2021-2023
Kravstallning och granskning forslagshandling permanent station 2021-2024
Kravstallning och granskning temporar stationslosning (del 2) 2022-2025
Verksamhetsanknuten utrustning temporar station (del 1) 2022-2024
Kommersiell lokal entré Solna Business Park 2028
Verksamhetsanknuten utrustning temporar station (del 2) 2028
Uppfoljning kravstillning permanent station 2028-2032
Ombyggnation tunnelbanans entrémiljo 2028-2032
Kommersiell lokal entré Sundbyberg C 2030
Byggnation ny bussterminal i gata 2030-2032
Verksamhetsanknuten utrustning permanent station 2032
Mottagning av permanent pendeltagsstation och resendrsmiljo

tunnelbana 2032

Tydliggorande av systemkrav
Kravstillning utgar fran trafikforvaltningens riktlinjer, branschstandard och
styrande dokument.

Hallbarhetsanalys

Projektets utvalda hallbarhetsaspekter ar
e Trygghet
e Resursanviandning

Prio- Indikator Malinriktning Mal som indikator kopplar till
aspekt
Trygghet Trygg resendrsmiljo Kravstilla temporira Trygga resor (Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart
L transportsystem)
under hela resendarsmiljoer si att
byggnationsskedet resendrerna kan

orientera sig med



J& Region Stockholm

8(12)
Trafikforvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Strategisk utveckling 2022-09-01 SL 2014-1932
Infosakerhetsklass
K1 (Oppen)
latthet, fa information
och uppleva de
temporara
resendrsmiljoerna som
trygga.
Resurs- Ateranvindning Verka for att Hallbara resor (Utvecklingen av kollektivtrafiken
anvandning dteranvianda TF:s kraver att samhallets resurser anvands pé ett sa héllbar
befintliga utrustning sdtt som mdojligt)
for de olika temporara
stationslosningarna
och slutgiltig 16sning.

Roll och ansvarsmatris

Da projekts omfattning ar beroende av Trafikverkets och kommunernas
angransande projekt sa har ett ndra samarbete bedrivits med dessa parter under
manga ar. I kommande planerings- och genomforandefas ar det viktigt att
fortsatta samverkan tillsammans med Trafikverket och kommunerna samt inom
trafikforvaltningen.

De externa intressentgrupperna som identifierats som karn- och basintressenter
framgar av nedanstdende matris.

Intressentgrupp Beskrivning

Reseniren Resenidren ar kunden som ska
anvanda bytespunkten under
ombyggnationen och efter
fardigstalld byggnation.

Trafikverket Trafikverkets tidplan och
projektinnehall satter ramarna for
Trafikforvaltningens projekt

Sundbybergs stad Sundbybergs stads tidplan och
projektinnehall satter ramarna for
Trafikforvaltningens projekt
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Solna stad Solna stads tidplan och

projektinnehall satter ramarna for
Trafikforvaltningens projekt

Trafikoperator buss (fn Arriva)

Trafikoperator som berors av
temporara och permanenta
busslosningar.

Trafikoperator pendel och
tunnelbana (fn MTR)

Trafikoperator som berors av
temporara och permanenta
pendeltigslosningar. Aven
trafikoperator for tunnelbanan som
berors av Trafikverkets intréng.

Reitan (Pressbyran)

Hyresgast som berors av
forandringar i tunnelbanans
utrymmen.

AMF fastigheter

Exploator som utvecklar resecentrum
som omger den nya biljetthallen for
pendeltagsentré Sundbyberg C.

Vasakronan

Fastighetsagare som planerar en
utveckling av fastigheten intill
tunnelbanans entré.

Riskanalys och riskbedomning

Riskbeskrivning

Riskens ekonomiska
konsekvens

och granska ovriga aktorers

inom mojlig tidsperiod.

Trafikforvaltningen har inte resurser att kravstilla

systemhandlingar/forslagshandlingar/6vriga
projekteringshandlingar som paverkar
kollektivtrafikanlaggningar och resenarsmiljon
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Konsekvensen kan bli att Trafikforvaltningen i
efterhand behover genomfora kostsamma
justeringar alternativt far 6kade driftkostnader.

Detaljplaner och jarnvagsplaner ar inte antagna
vilket innebar att projektforutsiattningarna inte ar
lasta.

Sker storre forandringar kan omfattningen pa
Trafikforvaltningens projekt forandras.

Det finns ett stort beroende av att externa parter
genomfor sina respektive delar av bytespunkten
for att Trafikforvaltningen i sin tur ska kunna
genomfora och leverera sina delar.

Genomfors inte externa projekt i tid finns risk for
kostnader pa grund av att projektet drar ut pa
tiden.

Total uppskattad risk 15-25 MSEK

Ekonomiskt beslutsunderlag, inklusive analys av forvdntad effektivisering
Detta drende omfattar beslut om att paborja fas planering for bytespunkt
Sundbyberg till en utgift om 16 miljoner kronor. Inriktningsfasen som har
genomforts utgor underlag for det fortsatta arbetet 1 planeringsfasen. Ingen
successivkalkyl har genomforts d& projektet i forsta hand drivs av externa parter.
Erfarenhetvérden fran tidigare projekt har lagts till grund for
investeringskalkylen. Planeringsfasen finansieras inom ramen for av
regionfullmaiktige beslutad investeringsbudget for 2022 med planér 2023-2031
(RS 2020-0775). Under 2022 beddms utgifterna for det fortsatta arbetet med
Bytespunkt Sundbyberg uppga till 6 miljoner kronor vilket utgér 6kade utgifter
om 3 miljoner kronor utdver beslutad investeringsplan (RS 2020-0469) for
samma ar. Okningen for 2022 beror pé att tidplanen for planeringsfasen har
komprimerats med hénsyn till 6vriga parters planering.
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Enligt beslutad investeringsplan 2022 (RS 2020-0775) uppgér
investeringsutgiften for Bytespunkt Sundbyberg till 90 miljoner kronor.
Berikningen av den totala utgiften i budget 2022 baserades pa tidiga studier i
samband med atgiardsvalsfasen. Totalutgiften har nu uppdaterats efter parternas
mer ingdende planering av bytespunktens utformning och ansvarsfordelning
mellan parterna. Den totala investeringsutgiften for Bytespunkt Sundbyberg har
okat och berdknas uppga till 145 miljoner kronor. Den omfattar
verksamhetsanknuten utrustning, tvd kommersiella lokaler, anpassning av sodra
tunnelbaneentrén, ny bussterminal i1 gata, rastlokal for buss, granskning och
kravstillning av andra parters handlingar och finansiering av konst i
pendeltagsstationen. Bytespunkt Sundbyberg ér ett hogriskprojekt med
komplexa forutséttningar, flera ingadende parter och pagaende och planerade
stadsutvecklingsprojekt. Den kalkylerade utgiften har 6kat som en konsekvens
av komplexiteten.

De utokade utgifterna inarbetas 1 trafikforvaltningens forslag till
investeringsbudget for 2023 med planar 2024-2032 som beslutas 1
trafiknimnden under 2022.

Den totala driftkostnaden for den nya bytespunkten berdknas dver en 20-
arsperiod minska med 34 miljoner kronor. Kostnadsokningen for drift av station
och lokaler inklusive rédntekostnader och avskrivningar uppgar till 304 miljoner
kronor. Intidktsokningen berdknas uppga till 338 miljoner kronor under samma
period. Intdkterna dkar dd bytespunkten kompletteras med tillkommande
kommersiella lokaler som genererar hyresintikter och reklamintidkter som
tillkommer for nya plattformar, biljetthallar och viderskydd. Merkostnaderna for
den verksamhetsanknutna utrustningen under bytespunktens byggtid uppfors av
trafikférvaltningen men finansieras av Trafikverket.

I planeringsfasen ska projektet ta fram systemhandling f6r tunnelbaneentrén,
sodra uppgangen. Vidare ska projektet delta i samverkan med Gvriga parter och
bevaka trafikforvaltningens kravstillning och intressen, bade 1
pendeltigsstationens temporérira och permanenta utformning. De
totalekonomiska konsekvenserna ar beroende av Trafikverkets tidplan for
utforandet av den nya bytespunkten och att genomforandeavtal med Trafikverket
annu inte ar undertecknat. Trafikférvaltningen dterkommer med uppdaterade
totalekonomiska konsekvenser i samband med beslut om genomfoérande.
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Analys av forvdntad effektivisering

En samhillsekonomisk analys har genomforts och resultatet visar pa att
investeringen dr I16nsam. Lonsamheten erhalls fran 6kade intékter genom
tillkommande reklam och kommersiella lokaler som dvervéger drift och
underhallskostnaden. Den 6vergripande malanalysen visar pa att investeringen
ger ett positivt bidrag till jamstélldhet, trygghet, tillganglighet och komfort i
resendrsmiljon.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck

Chef Strategisk utveckling
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Handlaggare:

Totalekonomiska konsekvenser
Syftet med detta dokument ar att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "investeringar".

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion for Totalekonomiska k

Lank till Ekonomihandboken: Ekonomihandboken

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda projektregistreringblanketten an
Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningen Excel-mallar i menyn ovan.


https://intranat.sll.se/stod-i-arbetet/ekonomi/ekonomihandboken-tf/?departmentOverride=tf

2. Information

Program (namn)

Ospecificerade inverstreingar

Program (nummer) 80000
Huvudprojekt (hamn) Bytespunkt Sundbyberg
Huvudprojekt (nummer) 10221|
Projekt (namn) Bytespunkt Sundbyberg

Projekt (nummer)

501092, 501085

Arendenummer for beslut - Atgardsval

Arendenummer for beslut - Inriktning

SL 2014-1932

Arendenummer fér beslut - Planering

SL 2014-1932

Arendenummer for beslut - Genomfdran

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvandas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens Excel-

mallar i menyn ovan.

For instruktioner kring anvandandet av mallen hanvisas till dokumentet "Instruktion fér totalekonomiska
konsekvenser", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken

Kalkyl utférd av:

Johanna Cotfas


http://diarium.intranat.sll.se/DocLink/ActiveRevision/15182056

3. Atgérdsval Program: Ospecificerade inverstreingar Ange om informationen utgor beslut eller prognos foi
Huvudprojekt: Bytespunkt Sundbyberg
Projekt: Bytespunkt Sundbyberg
[Kalkylar 2021 | Arendenr: 0
Kostnader exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
[Total beslut inkl. index 0] 0] 0] 0] 0] 0] o] 0] (] 0] | [

Kommentarer

Atgérdsvalsfasen har genomférst som en del av tidigare genomférd utredning och har beretts i enlighet med tidigare géllande investeringsstrategi LS 1407-0854 och regionstyrelsens anvisningar till
namnder och bolag, som varit gallande under tiden fram till att Riktlinje for investeringar fattades i samband med budget 2020. Upparbetat utfall fér genomférd utredning redovisasunder 4. Inriktning.




4. Inriktning

Program:

Ospecificerade inverstreingar

Huvudprojekt: Bytespunkt Sundbyberg

Avslutad fas

Ange om informationen utgor beslut eller prognos foi

Projekt: Bytespunkt Sundbyberg
[Kalkylar 2021 | Arendenr: SL 2014-1932
Investeringar exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
Utfall 2628 2628
Prognos 800 555 1355
0
0
0
Total exkl. index 3428 555 0 0 0 0 0 0 0 0 3983
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 3428 572 0 0 0 0 0 0 0 0] | 4.000]
Kostnader exkl. index (tkr) 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 0]
[Total beslut inkl. index 3 428] 572] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 4 000]

Kommentarer




5. Planering Program: Ospecificerade inverstreingar Ange om informationen utgor beslut eller prognos foi
Huvudprojekt: Bytespunkt Sundbyberg
Projekt: Bytespunkt Sundbyberg
[Kalkylar 2022 | Arendenr: SL 2014-1932
Investeringar exkl. index (tkr) 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 Totalt
1gang 670 670
Kravstallning och granskning
TRVs handlingar 1726 1800 900 4426
Projektledning, kvalitetssakring
(OH) 4200 4200 2100 10 500
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
0
Total exkl. index 5926 6 000 3 670 0 0 0 0 0 0 0 15 596
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 5926 6 180 3894 0 0 0 0 0 0 0] | 16 000]
Kostnader exkl. index (tkr) 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 Totalt
[Kostnadspost] 0

0
0
0




0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]
[Total beslut inkl. index 5 926] 6 180] 3 894] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 16 000]
Kommentarer

Antar tidplan: 22-25 temp station 1. -25 SBP klart. -25Tunnelbanan klar. 25-30 temp station 2.Framst projekterings och projektledningskostnader.




6. Genomforande och Overlimnande Program: Ospecificerade inverstreingar Ange om informationen utgér beslut eller prognos fér denna fas:
Huvudprojekt: Bytespunkt Sundbyberg
Projekt: Bytespunkt Sundbyberg
[Kalkylar [ 2022 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) [ 2022 | 2023 | 2024 | 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 Totalt
Frimarket- Kommersiella lokaler [ | [ 250 250 250 1000 500 2 250
Frimérket- Bilj M (Ac in)+inst. Infosystem (buss) samlingstavla+inst 400 200 200 800
Frimarket- Skyltar digitala (accentia). Skyltar fasta 500 500 500 100 1600
Frimérket- Kamera. Styr och 6vervakning (inkoppling fos) 500 100 50 650
Frimarket- Sparrkiosk. Sparrinkép+installation 1.000 2750 1.000 1700 300 6750
0
SBP- Kommersiella lokaler | 1250 240 500 1990
SBP- Bilj n (Ac kin)+inst. Infosystem (buss) samlingstavla+inst 800 800
SBP- Skyltar digitala (accentia). Skyltar fasta | 900 500 1400
SBP- Kamera. Styr och évervakning (inkoppling fés) 500 500
SBP- Sparrkiosk. Sparrinkdp+installation 3000 3000 6 000
0
Tunnelbanan entré- Hiss rivning. Ny Hiss 500 1300 1800
Tunnelbanan entré- Ny sparrkiosk. Sparrar. 1000 1600 2100 4700
Tunnelbanan entré- Entrépartier 1690 600 2290
Tunnelbanan entré- Tredje trappan 1000 1000
Tunnelbanan entré- Skyltning | 900 500 1400
Tunnelbanan entré- Infosystem (buss) samlingstavla+inst 500 500
Tunnelbanan entré- alt. Skdrmsystem. 0
0
0
Projektering Tunnelbana, kommersiella lokaler och pausrum buss 900 900 900 2700
0
Ofdrutsedda produktionskostnader 30% 2600 2600 2600 2600 2600 2600 2405 18 005
Temporér station (pendel) 0
0
0
Plattform 3700 4000 7700
Bussterminal 2400 2400 2400 2400 1300 1300 100 100 12 400
Ny konst (placering enl. senare besked) 201 200 200 100 100 200 1001
Projektledning (OH) 4 400 4 400 4 400 4 400 4 400 4 400 26 400
Frimarket och SBP- Installation av reklam och varuautomat 500 500
0
Overlamning IP-TA 1213 1213
0
Total exkl. index 0 0 0 21091 14 090 13 350 11 500 12 150 11400 10 405 10 363 0 0 0 0 104 349
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total investeringar inkl. index 0 0 0 23 047 15 858 15 476 13732 14 943 14 441 13 576 13 927 0 0 0 0| [ 125 000
Ki exkl. index (tkr) 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index ('] 0 ('] 0 ('] 0 ('] 0 ('] 0 ('] 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151%
Total kostnader inkl. index [ 0 [ [] 0 [ [] 0 0 ] [] 0 0 0 of [ o]
Total beslut inkl. index [ of o] o] 23 047] 15858] 15 476] 13732] 14 943] 14 441] 13 576] 13 927] o] of o] o] [ 125 000
[ 2022 | 2023 [ 2024 | 2025 [ 2026 | 2027 [ 2028 | 2029 [ 2030 | 2031 [ 2032 | 2033 [ 2034 | 2035 [ 2036 | | Totalt]
[Andel aktiverat (Alla faser) | [ | [ | [ [ | [ | 100%] | [ | | 100%
Medfinansiering
Investeringsbidrag (tkr) [ I [ I [ I [ I [ I [ I [ I [ | 0]

Kommentarer

Antar tidplan: -22 temp station 1. 22-25 SBP klart. 22-25Tunnelbanan klar. 25-30 frimérket. Buss- 22-30. Framst Inkép och byggkostnader, entreprenad mm. Vad kostar inredning plattform? Antagit 2 milj/plattform? Fakturering av temporara |dsningar gors av TF dérefter
vidarefaktureras detta till TRV déarav att investeringar ej beréknas i total investeringskostnad fér TF. Periodisering. Summan uppskattas till 8 230 000 kr.




7. Avskrivningstider

Avskrivningstiderna justeras efter behov

Avskrivnings-
tid Andel (%) Virde
Sparanlaggningar 20 0
Fordon 30 0
Stationer/terminaler 20 98% 142 100
Depaer 20 0
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 0
Maskiner och inventarier 10 0
Ovriga investeringar 5 2% 2900
100,0% 145 000
Kvar att allokera: 0,0% 0
Investeringar
Inriktning 4 000
Planering 16 000
Genomférande och Overlamnande 125 000

|Tota| investeringsutgift

145 000]




8. Driftkonsekvenser

2032
2032 2033 203 2035 20% 2037 205 203 2040 2041 2042 2043 204 2045 2046 2047 208 204 2050 2051 2052 2053 2054 2055 2056 2057 2058 2059 2060 2061 Totalt
12 12565 1256 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 12565 376 950
T500] 1500 T500] 1500 7500 1500 7500 1500 7500 T500 T500] T500 T500] T500 T500] 500 T500] 500 T500] 1500 T500] 500 T500] 500 T500] 500 T500] 500 T500] 500 45 00
[Reklam, pif och bietihal] 8300 8300 8300 8300 8300 8300 8300 8300 8300 8300 8300 8300 8300 8300 8300 300 8300 300 8300 300 8300 300 5300 300 5300 300 5300 5300 5300 300 249 00
[fnca 140, 140 140, 140 140, 140 140, 140 140, 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 140 4201
Intékisborfall 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[ ol -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 -4 800 144 00
[opttrati;
1o
Stad (drift) 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 1500 45 00(
i) 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 300 9 00
Personal (drft) 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 3000 90 00
o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
[Kopsafi]
[Orift)
Total exkl. index [ 7es| 232950
3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3 3% 3% 3% 3% 3% 3 3% 3 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3 3% 3 3 39 3% 3%
talt inde lag (%) 100% 103% 108% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130% 134% 138% 143% 147% 151% 156% 160" 165% 170% 175% 181% 186% 192% 197% 203% 209% 218" 2229 229% 236%
olal Intaktsskning inkl_ ndex T2 565 2942 13 330 73730 14142 T4 566 75 003 5 45 75 017 6 304 16 886 17303 17915 8 45; 79 006 79 57 20 16 20768 21391 22035 2260 2375 24076 2479 25542 26 301 27 0o 2701 28748 20610 567 78
otalItéiksbortall inkl_index 0 o 0 o o 0 0 0 0 0 0 0 0 o 0 o 0 o 0 0 0 o
otal index 2800) oas 5082 25 5402 565 573t o0 6080 5263 G5t oas rn 70 7260 Tar: 770 EX) 172 a1 5660 920 X 4 o757 00 ETED 1066 ETE) ETET) “228%:
otal ingex] 0 o o o o o o o o 0 o o o o o o 0 o o 0
otala i ink. indel 7765 7998] 8238 8.485| 8740 9002] 9272 9550 983 10132] 10436 10749 11071 1403 11745 12 098] 12461 12834] 13219) 13616] 14024 14.485| 14879 5325|5785 16258 16746 17248
[Utrangering av tillgang (tir) I 2600] [ T [ T [ T [ T [ T [ T [ T [ T [ T [ T [ T [ T [ I [
[Avskrivningar [ 7ess|  7ess|  7ess|  7ess|  7ess|  740s|  710s]  7M0s|  7d0s|  70s]  7tes|  7d0s|  7d0s| 75| 705  7t0s|  7des]  70s] 705|708 of of of of of of of
! ivning av i idra( of of of of of 1 of 1 of of of of of of of of of [ of of of of of of o [ o]
[Réntekostnader | p7a6] 53] 24|  2285] 2131 1989] 1847] 1705] 1563] 1az1] 1279] EEET| 905, 853] 710] 568] a26] 284] 14z] of of of of of of of of of o [ 27115
Kommentarer
dag uppgr dritkesinad for stationen fl ca 3 700 000 Kr/ar (stalonspersonal (1 s spamKiosK). eiGrbrukning, UppvarTIng och st&aning). 1dag Uppgar akiema i a 400 000

Krfar. Utrangering sker vid ett tlfale dé befintig stationsbyggnad rivs och det som aterstar av tilgangar skrivs av vd et tilfale. Siffran kommer fran Anlaggningsregistret och ar avstamd med TA Fastighet.




Jt Region Stockholm

Sammanfattning Alla belopp i tusen kronor
Program Ospecificerade inverstreingar

Huvudprojekt Bytespunkt Sundbyberg

Projekt Bytespunkt Sundbyberg

Atgardsval

Avslutad fas

Kalkylar 2021
Kostnader 0
Atgirdsvalsbeslut 0
Tidigare beslut

|Totala kostnader | |
Utfall

|Totala kostnader | |
Inriktning

Avslutad fas

Kalkylar 2021
Investeringar 4 000
Kostnader 0
Inriktningsbeslut 4000
Tidigare beslut

Investeringar 4 000
Kostnader

Totalt 4000
Utfall

Investeringar

Kostnader

Totalt 0
Planering

Beslut

Kalkylar 2022
Investeringar 16 000
Kostnader 0
Planeringsbeslut 16 000
Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totalt 0
Utfall

Investeringar

Kostnader

Totalt 0

Genomférande och Overlimnande



Prognos

Kalkylar 2022
Driftstart 2032
Investeringar 125 000
Kostnader 0
Genomférandebeslut 125 000
|Medfinansiering totalt | 0]

Tidigare beslut

Investeringar

Kostnader

Totala utgifter 0

Driftkonsekvenser

Driftstart 2032

Intaktsokning 144 044

Intaktsbortfall 0

Kostnadsokning -55 027

Kostnadsreduktion 0

Utrangering av anlaggningstillgang -2 600

Avskrivningar -73 950

Nedskrivning av investeringsbidrag 0

Réntekostnader -20 720

Drift och Underhall 10 ar -8 253

Driftstart 2032

Intaktsdkning 337 626

Intaktsbortfall 0

Kostnadsokning -128 978

Kostnadsreduktion 0

Utrangering av anlaggningstillgang -2 600

Avskrivningar -145 000 -303 692
Nedskrivning av investeringsbidrag 0

Rantekostnader -27 115

Drift och Underhall 20 ar 33934

Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -20 173 Ar noll = start fér genomférande (inte vid start fér
Nuvarde exkl. Investeringsbidrag -20 173 atgérdsval)
Internrénta inkl. Investeringsbidrag 3%

Internrénta exkl. Investeringsbidrag 3% Tar ej hansyn till utgifter under atgardsval,

inriktning och planering



Arsvis sammanstélining Alla belopp i tusen kronor

(ostnader) [ 2021 | 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2020 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036 | 2037 | 2038 | 203 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | 2045 | 2046 | 2047 | 2048 | 2049 | 2050
Augardsval o [ [ [ o [ o [ o [ 0 0 0 0 0 0 0
Inriktning o o o o o o o o o o [ 0 0 [ 0 [ [
nerin [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 [ 0 0 [ 0 [ [
B 0 0 0 0 [ 0 [ 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
7765, 08 8485 -8740] -0002| -9272] 5. 8 0
jiranaering 2600 0 of of o o o 0 0 0 [ 0 0
[ 7685 7685| 7685 76s5| 7685 7105 7105 7105 7105 7105 7105 7105 7105|7105
ledskrivning av investerinas| [ of o of o of o of o _of o ¢ [ of o o
Rantekostnader 2746 2503 2439 2285 2131] 1989 1705] 1563 1421 [_7i0]  se8]
ol InkL Index 5266|2280 188s| 145] 1077| 93] 30| 740 -t 1t6s| -t 0s| -2os2| 2507 [ aze]
al (utgifter) 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050
Inriktning [ [ o [ o [ o [ o [ [ 0 [ 0 0 0 0 0 0
Planering o o o o o o o o o o 0 [ 0 [ 0 [ 0 [
Svera o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Total inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ara) of o] of o] of o] of o] of o] of o] of o] of o] of o]
xRy Resultatrikning (kostnader) 0 Balansrikning (utgifter)
5000 2500
2000 20000
2000 oo
20212022 2023 2024 12032 2033 203+ 2038 20412042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 0000
200
s000
4000

5000 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2045 2047 2048 2049 2050

5000 ——Bslansrakning (utgifter) | ——Varay medfinansiering
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Trafikforvaltningen ANALYS/ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2022-05-11 2448404
Fastighetsutveckling Version Referens id.
Infosak. klass
K1 (Oppen)
Handlaggare
Johanna Cotfas
+46 8 123 337 72
johanna.cotfas@regionstockholm.se
Bytespunkt Sundbyberg
XHallbarhetsanalys i planeringsbeslut
OHallbarhetsplan i genomforandebeslut
Kortfattad projektinformation
Projektnamn: Bytespunkt Projektnr: 501092
Sundbyberg
Huvudprojekt: Bytespunkt Ingar i program: (Ospecificerade
Sundbyberg inverstreingar
Sponsor: - Programledare: |-
Projektledare: -
Bestiillare: - Mottagare:
Styrgrupp: -
Kort beskrivning av  |Ombyggnation och nybyggnation av bytespunkt Sundbyberg.
rojektet:

» Rapporten dr en del av beslutsunderlaget for Trafikndmnden eller
Regionfullmdktige vid planeringsbeslut (s.k. Hallbarhetsanalys) respektive
genomforandebeslut (s.k. Hallbarhetsplan)

» Rapporten skall redovisa projektets hallbarhetsstatus samt visa pa
eventuella ambitionsfordndringar i forhallande till tidigare beslut.

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-123 316 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-123 316 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen registrator.tf@regionstockholm.se www.regionstockholm.se

112 51 Stockholm

Besdk oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan



J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen ANALYS/PLAN
Strategisk utveckling 2022-05-11
Fastighetsutveckling Version

Innehallsforteckning

1 Kortfattad redovisning av projektets héllbarhetsaspekter-.....................
1.1 Miljomassiga hallbarhetsaspekter...........coocerveeiiieiiiniiiniiinieeeeeeee
1.2 Sociala hédllbarhetsaspekter...........coceivieeiieniiiniiineeeeeeeeeeeeeeee

2 Redovisning av projektets utvalda hallbarhetsindikatorer

2(8)
Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)



J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Strategisk utveckling
Fastighetsutveckling

1 Kortfattad redovisning av projektets hallbarhetsaspekter

Trafikforvaltningens projekt utgor en mindre del av hela bytespunkt Sundbyberg. Ovriga parters projekt (Trafikverket,

ANALYS/PLAN
2022-05-11
Version

3(8)
Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Sundbybergs kommun, Solna stad) bedoms ha storre miljopaverkan men detta hanteras inom ramen for dessa projekt av

respektive part.

1.1 Miljomaissiga hallbarhetsaspekter

Aspekt

Begriinsa klimatpaverkan
Minimera utslapp av vaxthusgaser
fran material och byggprodukter,
bygg-etableringen, drift samt
avveckling av projektets
anlaggningar

Energi:
Effektiva system samt fornybara
energibarare.

Kort beskrivning av
relevans

(varfor relevant och viktig att
jobba med alt. irrelevant for
projektet)

Relevant avseende

- Ateranvindning av
TF:s utrustning i
storsta mojliga man.

- Byggmaterial vid TF:s
ombyggnation

Relevant i TF:s kravstilltning
gentemot Trv

Beskriv hur projektet omhindertar aspekten i
-projektering (bygg/anldggningar) eller
-produkt/kravspecifikation (fordon och system)

utifran foljande “faser”:

System och designval och
lokalisering.

Inventera tillsammans med Trv
vad som kan dteranvindas av
TF:s utrustning.

Aktivt vdlja klimatsnala
byggmaterial for TF:s anpassade
resenarsmiljo i
tunnelbaneentrén.

Utformning som beaktar TF:s
energiforbrukning i driftskede.

Byggnation/Produktion

Ateranvinda utrustning enligt
utford inventering.

Drift och
avveckling/skrotning

Utformning som attraktiv
bytespunkt med smidiga byten.

Dialog med kommunerna om
bl.a. angrdnsande
cykelparkering och anslutande
GG-forbindelser.



J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Strategisk utveckling
Fastighetsutveckling

Klimatanpassning:
Vattennivaer, skyfall,
viarmeeffekter, vindlaster,
snolaster, fuktighet slagregn samt
risk for ras, erosion, sittningar,
fororeningsspridning

Resurs-anvandning:
Materialfloden under produktion och
drift, atervinning och &terbruk

Ekologiska virden:

Paverkan pé naturmark och
naturviarden samt biologisk méngfald.
Befintliga ekosystem-tjanster samt
forstarkning av dessa.

Effektiv markanvandning:
Lokalisering for optimering av
kollektivtrafik samt minimering av
markansprak

Kulturmiljo:

Paverkan pé bevarandevird
bebyggelse och fornldmningar
Ljud och vibrationer:
Bullerskydds-étgérder, minimera
vibrationer och stomljud
Lokala utslépp och
emissioner:

Till luft, mark, yt- och grundvatten

Relevant da TF planerar
klimatskyddade trappor ner till
tunnelbanan

Relevant med dteranvindning
da TF ska utrusta temporara och
permanenta stationslosningar
for pendeltag.

Ej TF projekt. Behandlas i
Trafikverkets projekt

Relevant i kravstillning
utformning av bussterminal. TF
har kravstallt i Trv:s projekt.

Ej TF projekt. Behandlas i
Trafikverkets projekt

Ej TF projekt. Behandlas i
Trafikverkets projekt

Ej TF projekt. Behandlas i
Trafikverkets projekt

Risk och konsekvensanalys
utifran

klimatrisker genomfors.
Atgirder

genomfors vid behov utifran
denna analys.

Dialog med kommunen om
omkringliggande hojdsittning.
Klargora och inventera vad i
nuvarande och temporara
stationslosningar som kan
ateranvandas.

Kravstélla utifrin att minimera
tomkorning med bussar.
Kravstélla utifrin att minimera
avstanden i bytespunkten.

Folja upp Trv:s utformning i
fortsatt granskning.

ANALYS/PLAN
2022-05-11
Version

Ateranvind utrustning enligt
inventering

4(8)
Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Utformning av bytespunkten
utifran framtida resenarsfloden.



J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Strategisk utveckling

Fastighetsutveckling
Hydrologiska Ej TF projekt. Behandlas i
forhallanden Trafikverkets projekt

Paverkan pé grundvatten och ytvatten.

Ovrigt projekt-specifikt

1.2 Sociala hallbarhetsaspekter

Kort beskrivning av
relevans

(varfor relevant och viktig att
jobba med alt. irrelevant for
projektet)

Aspekt

Mobilitet;
-Prioritera gang, cykel, kollektivtrafik
(utformning av tjanst, byggnation,

Relevant for att mdjliggora en
attraktiv bytespunkt.

drift och underhll) Delvis utanfér TF:s kontroll d4
—O}{q ko}lek.tlvtraﬁkens marknadsandel = Tpy.g anliggning och allmin
-Digitalisering mark ar avgorande for aspekten.
Jamstilldhet och Projektorganisationens
jamlikhet; uppbyggnad ska ta hansyn till
-Jamlikhet - lika paverkansméjligheter ~denna aspekt

(samrad)

-Jamstalldhet - lika
paverkansmgjligheter (inom projektet)
-Lika mgjlighet att utforma sina liv
(valmgjligheter)

Folkhilsa;

Relevant att bytespunkten
mojliggor ar tillgdnglig for
samtliga resenérer.

Folkhalsa i ett
arbetsmiljoperspektiv ar

ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
2022-05-11
Version Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Beskriv hur projektet omhindertar aspekten i
-projektering (bygg/anldggningar) eller
-produkt/kravspecifikation (fordon och system)

utifran foljande faser”:

System och designval och
lokalisering.
TF ska virna om att TF:s
riktlinjer uppfylls. Dialog med
kommunerna om bl.a.
cykelparkering.

TF ska viarna om att TF:s

riktlinje tillganglighet uppfylls.

TF ska viarna om att TF:s
riktlinjer uppfylls.

Byggnation/Produktion Drift och

avveckling/skrotning
Dimensionera byggnationen av -
TF:s delar for framtida
resenarsfloden.

Folj riktlinjer gillande
upphandling och avrop.
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J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Strategisk utveckling
Fastighetsutveckling

-Hilsoframjande arbetsmiljo inom
investeringen (byggnation, drift och
underhall)

- Framja hélsosamma levnadsvanor
och ménniskors hilsa som vistas och
ror sig i och/eller i narheten av
kollektivtrafiken (utformning av tjanst,
byggnation, drift och underhéll)

Tillgénglighet for barn,
dldre och personer med

funktionsnedséttning; -
Tillganglighetsaspekter inom
investeringen och mdjlighet till
Universell utformning

- Tillganglighetsaspekter for
investeringens paverkan pa
fardtjansten
Barnperspektiv;

-Inhémta och prioritera barns och
ungas synpunkter

-Barn och ungas majlighet att anvinda
investeringen (utformning av tjanst,
byggnation, drift och underhéll)

Integration;

-Framja ett forenklat vardagsliv genom
okad tillgénglighet till arbete och
utbildning, service och rekreation
-Bidra till en sammanhallen region
-Minska barridreffekter (utformning
av tjanst, byggnation, drift och
underhall)

Trygghet;
-Trygghet till och frén
kollektivtrafiken inom

relevant for utformning av TF:s
lokaler for sparrpersonal och
bussférarnas pauslokal.

En attraktiv bytespunkt leder till
okat resande med kollektivtrafik
vilket frimjar hilsosamma
levnadsvanor .

Relevant da detta ar en viktig
aspekt for vara resenarsmiljoer.

Delvis dr aspekten utanfor TF:s
kontroll da Trv:s anlaggning och
allmin mark ar avgorande. TF
kan viarna om att TF:s riktlinjer

uppfylls

Relevant da barn och unga ar
anviandare av bytespunkten.

Relevant for TF:s
resenarsmiljoer

Relevant da resenéarsmiljéerna
genomgér en stor forandring

TF kan viarna om att TF:s
riktlinjer uppfylls

Beakta behovet av tillgdngliga
resenarsmiljoer och tydlig
information.

TF kan viarna om att TF:s
riktlinjer uppfylls

Beakta behovet av tillgdangliga
resenarsmiljoer och tydlig
information

TF kan virna om att TF:s
riktlinjer uppfylls

Beakta behovet av tillgdngliga
resenarsmiljoer och tydlig
information

ANALYS/PLAN
2022-05-11
Version

Arbeta med att temporéra
stationslosningar ska vara latt

orienterbara och 6verblickbara.

Bemannade spérrlinjer.
Ledsagare méste finnas
tillgangliga.

Arbeta med att temporira
stationslosningar ska vara latt

orienterbara och overblickbara.

Bemannade spérrlinjer.

Arbeta med att temporéra
stationslosningar ska vara latt

orienterbara och overblickbara.

Arbeta med att temporira
stationslosningar ska vara latt

6(8)
Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Arbeta med att permanenta
stationslosningar ska vara latt
orienterbara och 6verblickbara.
Bemannade sparrlinjer.
Ledsagare maéste finnas
tillgingliga inledningsvis.

Arbeta med att permanenta
stationslosningar ska vara latt
orienterbara och 6verblickbara.
Bemannade sparrlinjer.

Arbeta med att permanenta
stationslosningar ska vara latt
orienterbara och 6verblickbara.
Lattillginglig och tydlig
information.

Arbeta med att permanenta
stationslosningar ska vara latt



J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Strategisk utveckling
Fastighetsutveckling

investeringen(byggnation, drift och
underhall) -Trygghet inom trafik och
kundmiljo inom investeringen
(utformning av tjanst, byggnation,
drift och underhall)"

Ovrigt projekt-specifikt

Denna punkt dr delvis utanfor

TF:s kontroll dd kommunerna ar

huvudman for allmén mark ar
avgorande. TF ska virna om att
TF:s riktlinjer uppfylls.

Kravstilla och planera for
resenarsmiljoer i enlighet med
TF:s riktlinjer.

Genom att tillhandahélla
resenarsservice (kommersiell
lokaler) i direkt anslutning till
resenarsmiljon.

ANALYS/PLAN
2022-05-11
Version

orienterbara och 6verblickbara.

Bemannade sparrlinjer.

7(8)
Arende/Dok. id.

Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

orienterbara och 6verblickbara.
Bemannade sparrlinjer.



J& Region Stockholm

Trafikforvaltningen
Strategisk utveckling
Fastighetsutveckling

2 Redovisning av projektets utvalda hallbarhetsindikatorer

Prio- aspekt Indikator Malinriktning Ambitions-foriandring samt
(Planeringsbeslut) motivering
Malvirde
(Genomforandebeslut)
Trygghet Trygg resenarsmiljo under  Kravstilla temporara Finns ej sedan tidigare
hela byggnationsskedet resendrsmiljoer si att

resendrerna kan orientera sig

med latthet, fa information och

uppleva de temporira

resenarsmiljoerna som trygga.
Resurs- Ateranvindning Verka for att dteranvdnda TF:s  Finns ej sedan tidigare
anviandning befintliga utrustning for de

olika temporara

stationslosningarna och

slutgiltig 16sning.

ANALYS/PLAN Arende/Dok. id.
2022-05-11
Version Referens id.

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Mal som indikator kopplar till
(dus till overgripande mdl,
riktvdrde e.dyl)

Trygga resor (Attraktiv
kollektivtrafik i ett héllbart
transportsystem)

Hallbara resor (Utvecklingen av
kollektivtrafiken kraver att
sambhillets resurser anvinds pa ett
s& hallbar siatt som mojligt)
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Trafikférvaltningen - Samlad effektbedémning Instruktioner
Las snabbguiden i kapitel 1 for att forsta nar
J L en samlad effektbedémning ska géras.
_JL Region Stockholm Fordjupningen i kapitel 2 forklarar och ger

exempel pa nagra typiska fragestélliningar.

Inledande information om Samlad effektbedomning
1 Snabbguide

1.1 Varfor gors en samlad effektbedémning pa trafikforvaltningen?
En samlad effektbedémning anvands for att sa fullstédndigt och jamférbart som méjligt presentera olika
foreslag som underlag till val av atgarder. Med atgard avses har I6sningar pa ett transportproblem.

Pa trafikférvaltningen genomférs en samlad effektbedémning av flera skal:

« For att kunna s6ka statlig medfinansiering av atgarder,

« For att regionens och trafikférvaltningens beslutsfattare ska kunna prioritera bland olika atgarder

+ For att de som leder studier pa trafikférvaltningen ska kunna bedéma olika utredningsalternativ och
rekommendera ett av dem som atgéard

Den samlad effektbedémning 6kar chanserna for en effektiv planering och ett effektivt transportsystem, och
framjar demokratin genom att 6ka insynen i planeringen. Att dokumentera vilka avvagningar som har gjorts
infor ett beslut kan darfor spela stor roll for bade det enskilda beslutets och hela planeringsprocessens
effektivitet och trovardighet.

1.2 Vad omfattar en samlad effektbed6mning?
En samlad effektbedémning omfattar tre karnelement:

» Samhéllsekonomisk analys

» Maluppfylinad

* Férdelningsanalys

1.3 Nar ska en samlad effektbedomning goras?

En samlad effektbeddmning ska goras nar en atgard kraver trafiknamndens beslut, om atgarden omfattar
eller beddms omfatta statlig medfinansiering eller om sponsor eller annan beslutsfattare begéar det. En
tumregel ar att det bor galla alla atgarder som bedéms kosta 50 000 000 kr eller mer.

Den samlade effektbedémningen omfattar inte formerna for de olika beslutsprocesser dar samlad
effektbeddmning tas fram eller ska vara ett underlag.

1.4 Vem gor vad i den samlade effektbedomningen?

Du som leder en studie eller ett uppdrag som omfattar en atgard enligt ovan ansvarar for att den samlade
effektbeddmningens olika delar utarbetas, se fortydligande av ansvaret nedan utifran de fem flikarna i
mallen. Analyssektionen finns som stod.

Flik 1 Beskrivning av atgarden: ditt ansvar att ta fram

Flik 2 Samhallsekonomisk analys: ta stod av experter i uppdraget/projektet (investeringsekonomier och
samhallsekonomer) for kostnads- och nyttoberakningar av investeringar.

Flik 3 Férdelningsanalysen: Omfattar arbetssatt och metoder som ar under utveckling. Ta kontakt med
analyssektionen for att bedéma ambitionsniva foér fordelningsanalysen.

Flik 4 Malanalys: Séatt dig in tidigt i malanalysen och gér bedémningar av hur val de férslag som évervags
bidrar till att na de mal som &r satta for kollektivtrafiken. Ta st6d av relevanta sektioner pa SU. Utga fran att
beddmningarna ska tillatas att fordjupas allt eftersom arbetet fortskrider.

Flik 5 Effektmal: Fliken finns for det ska ga latt att koppla ihop effektmal for med de évergripande malen for
kollektivtrafiken, ta stod av handbok for studier nar effektmalen ska identifieras.

1.5 Hur far jag st6d for att gora en samlad effektbedomning?

Ta kontakt med samhallsekonomerna pa analyssektionen eller med chefen for projektledargruppen pa
sektionen for trafik och infrastrukturplanering om du har fragor.

I handbok for studier beskrivs trafikférvaltningens arbetsprocess med samlad effektbeddmning. SEB-mallen
ar i Excelformat och finns i trafikférvaltningens mallar och har en integrerad handledning direkt i mallen.
Innehallet kan sedan skrivas ut i pdf-format for publicering.

Mer information finns pa intranatet och pa trafikverkets webplats.

- Lank till trafikférvaltningens intranat

- https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/Metod-
for-samlad-effektbedomning/.

2 Mer om trafikférvaltningens samlade effektbedémning
2.1 Vad ér syftet med en samlad effektbedomning
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En viktig del i planeringen av transportsystemet ar att utvardera och konsekvensbeskriva olika atgarder, sa
att prioriteringar kan goras och underlaget fér besluten granskas. Modellen for hur detta ska goras har
utvecklats genom aren. En samhallsekonomisk kalkyl har ofta gjorts for att beskriva de effekter av en atgard
som kan kvantifieras och varderas i ekonomiska termer. Analyser har i regel ocksa gjorts av de effekter som
inte kan varderas. Ofta har det funnits forsok att beskriva vad atgarden betyder for arbetet med att forsdka
uppna de nationella transportpolitiska malen.

Trafikverket har tagit fram en metod for att beskriva vilka effekter och kostnader en féreslagen atgéard eller ett
atgardspaket skulle fa om den genomfors. Metoden har anvants som grund for att ta fram en metod och en
mall for trafikforvaltningen.

Samlad effektbedémning (forkortas SEB) ska vara ett beslutsunderlag med syfte att utgéra ett stdd for
planering, beslut och uppféljning. Den samlade effektbedémningen ska ocksa fungera som ingang fér den
som vill s6ka ytterligare information om atgarden i fraga.

2.2 Vad innehaller en samlad effektbedé6mning och nar ska den uppréattas?

En samlad effektbeddmnings omfattar tre karnelement. 1) samhallsekonomi som omfattar prissatta och icke
prissatta effekter, 2) maluppfylinad som beskriver hur atgarden paverkar méjligheten att na
trafikférvaltningens och regionens mal och slutligen 3) en férdelningsanalys som beskriver hur atgardens
nytta fordelas pa olika grupper i samhallet.

Malanalysen har omarbetats, jamfort med de nationella mal som trafikverkets mall anvander. Malanalysen tar
istallet hansyn till trafikférvaltningens och regionens mal.

For att bedéma effekter och maluppfylinad kravs att det finns ett forslag till atgard, ett eller flera
utredningsalternativ (UA), och en situation att jamfoéra atgarden med, ett jamforelsealternativ (JA).
Jamforelsealternativet ska beskriva den situation som skulle gélla vid en framtida tidpunkt om inte
utredningsalternativet genomférs. Den framtida tidpunkten uttrycks vanligtvis i ett artal, ett prognosar.
Jamforelsealternativet kan skilja sig fran nulaget. Férandringar i befolkning, bostader eller arbetsplatser,
vagar och jarnvéagar, teknik, bensinpriser, ekonomisk tillvéxt ska inga. Utredningsalternativet (-en) beskriver
samma situation men med tillagget att en atgard vidtagits.

2.3 Samhillsekonomin ifragasatter inte malen men val de atgarder som foreslas

En samhallsekonomisk analys och en malanalys har vissa likheter men ocksa skillnader. Den
samhallsekonomiska analysen utvarderar nytta mot kostnad utan att fasta nagra varderingar vid de mal som
atgarden syftar till att uppna. Som exempel pa hur mal och samhallsekonomiska analyser kan samverka kan
anvands trafikférvaltningens mal for att minska bullerstérningarna fran kollektivtrafiken.

Ett exempel:
Malet ar att minska buller fran tunnelbana och lokalbanor

Maltal som ska vara uppnatt ar 2030: Alla boende i Stockholms I&n ska ha bullernivaer pa hégst 70 dB (A)
pa minst en uteplats invid fasad samt maximalt 45 dB (A) inomhus nattetid fran den kollektiva spartrafiken.

Beslutsfattarna har genom mal och mailtal gett en tydlig malbild fér det fortsatta arbetet for att minska bullret.
Malbilden visar vad som ar viktigt, det vill sdga att minska buller fran tunnelbana och lokalbanor och att det ar
saval utomhusmiljé som inomhusmiljén ska varnas. De atgarder som foreslas inom miljdomradet utvarderas
samhallsekonomiskt och trafikférvaltningen har vanligtvis féreslagit att fonsteratgarder och bullerplank ar bra
I6sningar. Trafikforvaltningen foreslar samtidigt inte regelmassigt att sanka hastigheterna i jarnvagsnatet till
max 30 km/h. Detta trots att det senare troligen skulle leda till maluppfyllelse. Om hastigheten sanks avsevart
kommer det leda till langre restider som i sin tur inte ar samhallsekonomiskt férsvarbara for att uppratthalla
en attraktiv kollektivtrafiklésning som ar tillrackligt konkurrenskraftig mot att vélja bilen istéllet for lokalbanan.

Den samhéllsekonomiska analysen kan darfor anvandas till att:

i) visa hur trafikférvaltningen till sa lag kostnad som mojligt styr mot maluppfyllelse,

ii) ge vagledning till vilka avvagningar som bor goras nar olika mal star emot varandra,

iii) aterkoppla till beslutsfattarna vilka samhallsekonomiska konsekvenser som féljer av formulerade mal
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Den samhéllsekonomiska analysen baseras pa och syftar till att uppna samhallsekonomisk effektivitet.
Generellt sett ar ekonomisk effektivitet ett matt pa vardet av den output (de effekter) som skapas i
férhallande till vardet av den input (de resurser) som forbrukas (till skillnad fran produktivitet som ar ett matt
pa producerad output i férhallande till forbrukad input). Med andra ord, maximeras nyttan av allt som skapas i
férhallande till kostnaden for allt som férbrukas. Samhallsekonomisk kostnadseffektivitet innebar att man
uppnar en viss nyttoeffekt till Iagsta majliga kostnad for hela samhallet.

| den samhallsekonomiska analysen varderas alla effekter (nyttor och kostnader) i monetara termer, det vill
saga de prissatts och varderas i kronor. Eftersom alla nyttoeffekter och kostnader &r métta i samma enhet
kan man summera dem och berékna det samlade nettovardet av alla effekter. Resultatet ar en
sammanvagning av alla effekter dar viktningen gérs med hjalp av priser som ar faktiska marknadspriser
eller berédknade skuggpriser.

Malanalysen &r en analys av effektivitet i bemarkelsen grad av maluppfyllelse. Vilket matt som anvands beror
pa hur det aktuella malet har formulerats och vilka indikatorer som anvands for att méata graden av
maluppfyllelse. | den man man anvander sig av kostnadseffektivitet som indikator (att uppna malet till lagsta
mojliga kostnad) sa beréknas kostnaderna utifran foretagsekonomiska principer, d.v.s. enbart effekter som
leder till utbetalningar av pengar ingar i berakningen. Vardering i kronor av icke-prissatta resurser gors
endast i samhallsekonomiska analyser.

En annan skillnad, mellan samhallsekonomisk analys och malanalys, ar att man i malanalysen inte gér en
sammanvagning av analyser av enskilda effekter och mal till ett enda sammanfattande totalresultat. Det
beror bland annat pa att alla enskilda mal och malanalyser anvander olika indikatorer som ar uttrycka i olika
enheter.

| malanalysen koncentrerar man sig alltsa pa analys och bedémning av varje enskilt mal var fér sig medan
man i den samhallsekonomiska analysen koncentrerar sig pa att ta fram ett sammanfattande resultat med
avseende pa det dvergripande malet om samhallsekonomisk effektivitet. Malanalyserna ger viktig information
t.ex. ndr man ska planera eller utvardera arbete for att framja ett enskilt mal som t.ex. nollvisionen for
trafiksékerhet eller att uppna ett klimatmal.

Den samhallsekonomiska analysen ger viktig information nar det géller att fa en helhetsbild av en atgards
sammanlagda effekter. Nar det uppstar intressekonflikter och olika gruppers intressen stélls mot varandra
som t.ex. tidsvinster erhalls till priset av 6kad olycksrisk, ny vag och 6kad tillganglighet erhalls till priset av
intrangseffekter och andra miljdeffekter, da behéver man kunna géra en sammanvagning av de olika
effekterna och den nytta eller onytta de ger for olika grupper och sektorer i samhallet.
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Trafikforvaltningen - Samlad effektbedémning Instruktioner
Atgardsnamn: Bytespunkt Sundbyberg
Kontaktperson: Eva Leijon, eva.leijon@sll.se Jt Region Sstockholm Bedémningar gjorda pa flikar 1-4

Skede: Inriktning flyttas automatiskt till tabellerna
Status: Granskad och godkand nedan.

Bytespunkt Sundbyberg, Sundbyberg och Solna

¥ P
=\ . P )
Sundbybergs centrum_ (T ; = ’
= ‘ E, 2 = 2 ' / /
a g [
- » - = e - Bild kopieras in har

b y Solna Business Park
a

"Stanonsentre Solna Business Park

Lilla Alby N

Nuldge och brister:

Bussterminalens temporéara lage ligger pa for langt avstand fran byte till pendel, tvarbana och tunnelbana.
Stockholm har vuxit under en lang tid vilket har lett till att resandeflédet inom och igenom Sundbybergs station ar
storre an vad stationen dimensionerades for. Detta ger upphov till trangel och paverkar trivseln och
kollektivtrafikens attraktivitet. Klimatgransen (dvs de lasbara dérrarnas placering) ar placerade en trappa ner,
vilket innebar att sjalva trappan ar tillganglig for allmanheten under natten. Platsen blir ddrmed stokig, otrygg och

B P P BT SO TP T R i T T U

Syfte

Trafikverkets byggnation av ny pendeltagsstation innebéar att Trafikférvaltningen behdver utrusta den nya
pendeltagsstationen for kollektivtrafikens &ndamal. Detta for att kunna bedriva Trafikforvaltningens verksamhet.
Atgérderna syftar vidare till att snabba upp byten till andra fardslag samt dka trivseln och tryggheten i
stationsmiljén.

1. Beskrivning av atgarden

Forslag pa atgarder:
Kostnaden ar 145 mnkr i prisniva 2021-06.

Buss: Busstrafiken kommer samlas langs med Jarnvagsgatan och fa fler hallplatslagen &n idag, for att méte
framtida behov. Hallplatslagen och uppstallningsplatser kommer &ven att bli aktuellt pa andra centrala gator,
vilket behdver studeras vidare i det fortsatta arbetet med kommunen. Rastlokal fér bussférare behéver uppféras
med narhet till uppstallningsplatser. Samtliga hallplatslagen ar placerade inom allméan plats, dér kommunen ar
vaghallare. Inom Sundbybergs kommun kommer Trafikforvaltningen att utrusta hallplatslagena med vaderskydd.
Inom Solna kommun kommer kommunen ansvara fér eventuella vaderskydd. Ansvaret for vaderskydd
overensstdmmer med hur detta skots for respektive kommun.

Pendeltag: Trafikférvaltningen kommer att férse temporara stationslésningarna med verksamhetsanknuten
utrustning. Trafikforvaltningen ska utrusta den permanenta pendeltagsstationens bagge entréer med
verksamhetsanknuten utrustning, inredning och teknik, samt 2 kommersiella lokaler, en i varje entré.
Tunnelbana: Trafikférvaltningens ytor fér tunnelbanans funktioner maste omdisponeras pa grund av omlaggning
av ledningstrak och véndning av allmén trappa ner till tunnelbanan. Atgéarder som direkt beror pa Trafikverkets
projekt bekostas av Trafikverket. | samband med detta genomfor Trafikférvaltningen en uppgradering av ytor
som bl.a. bestar av att tunnelbanans entrépartier flyttas upp till markplan och utférandet av en tredje trappa for att
mota kommande resenarsokningar.

Tabell 2 Samhéllsekonomisk analys - sammanfattning

Beridknade effekter Ej berdknade effekter
Nuvérde (mnkr) Bedomning |Kortfattad beskrivning och bedémning
%- Konsumenteffekt ] Positivt Overvagande posﬂlv} for resendren - finns inga
P negativa effekter.
©
X Producenteffekter 148] Ej bedomt Ej angett
2
E IBudgeteffekter -| Ejbedémt Ej angett
g |
f, Externa effekter -| Forsumbart Ej angett
(7]
% :ft;:::::ella ochiSceiEl - Positivt Ett stort lyft fran dagens bytespunkt.
+

(g Investering _i -145] Ej bedomt Ej angett
o

xell el 1 Ejbedsmt Ej angett

reinveseteringar
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3. Fordelningsanalys

4. Malanalys

Nettonuvirde Sammanviégning av ej vdrderbara effekter

SAMMANVAGD " X
" 3 Positivt E tt
|sEDOMNING oSt jange
Tabell 3 Fordelningsanalys - sammanfattning
Fordelnings- Inkomst- Sysselsittnin|Bildisponer [Kommun  |Aldersgrup |Annat: Annat: Annat:
aspekt. Upplevd fordelning gsgrad ing p
restid
S"torst nytta/ Kunskap [Kunskap Neutralt Sundbyberg Vu;tna: 18- Ej bedomt Ej bedsmt |Ej bedsmt
fordel saknas |saknas s stad 65 ar
(storst) negativ | Kunskap (Kunskap |\ Ejbedomt |Neutralt Ejbedomt | Ejbedsmt |Ejbedsmt
nytta/ nackdel saknas |saknas

Kommentar till fordelningstabellen

Trafiken blir i princip oférandrad. Trafikslagen blir desamma som fére ombyggnad. En uppfraschning av
resendrsmiljderna kommer att bidra till att de som redan anvander bytespunkten kommer att fa det béattre och
vara mer ndjda. For andra grupper blir det oféréandrat.

Tabell 4 Malanalys - sammanfattning

Overgripande mal : Okat kollektivt resande

Restid samt vantetid/bytestid Inget bidrag
Konkurrenskraftigt Komfort inklusive tréngsel ombord samt i resenarsmiljé Positivt bidrag
Forvantad paverkan pa kollektivtrafikandelen Inget bidrag
Utformning av fysisk miljé Positivt bidrag
Information, orienterbarhet och narvaro av personal Positivt bidrag
Trygghet
Funktioner som bidrar till att manniskor &r i réresle under flera tider pa e
Positivt bidrag
dygnet
Planera resan, kdpa och anvanda biljett samt ta del av information Inget bidrag
Vistas och orientera sig i resenarsmiljé Positivt bidrag
Tillgangligt Ta sig ombord, hitta sittplats, ta sig av fordon Inget bidrag
Paverkan pa trafikférvaltningens tillganglighetsindex Inget bidrag
Paverkaﬂn for oI!ka resenarsgrupper i det befiintliga systemet under Mgt e
genomférandetiden
Overgripande mal: Smart kollektivtrafiksystem
Paverkan pa bullernivaer Inget bidrag
Paverkan pa klimat Inget bidrag
Miljoanpassat Paverkan pa luftféroreningar Inget bidrag
Klimatanpassning Inget bidrag
Paverkan pa energieffektivisering och energianvandning Inget bidrag
Sakert Doéda & allvarligt skadade. Minskat antal omkomna och allvarligt skadade Inget bidrag
Paverkan pa drift och underhallskostnad Negativt bidrag
Resurseffektivt - - — - -
Paverkan pa belaggningsgrad Inget bidrag
Overgripande mal: Attraktiv region
SO Punktlighet/Regularitet samt trafikantinformation vid stérningar Inget bidrag
alitli
< Tillforlitlighet Ej bedémt
Restidskvoter mellan stadskarnor inom samma regionhalva Inget bidrag
Sammanhallet och Tillgénglighet till arbetsplatser, utbildning samt rekreation Inget bidrag
tillvixtskapande Bebyggelsetillskott inom gangavstand fran stomnatet Inget bidrag
Restidskvoter mellan regionala stadskarnor och Arlanda Inget bidrag
Jamstall(_ihet - lika maéjlighet att utforma sina liv. Fokus pa kedjeresor och Posftivt bidrag
vardagsliv
Jamstilldhet, jamlikhet ™ 3 ichet ~lika paverkansmajlighet Ej bedomt
och barn & unga - - - = - - -
Jamstalldhet - lika paverkansmdjlighet inom projektet Inget bidrag
Barn och ungas méjlighet att anvanda transportsystemet Inget bidrag

Kommentar till malanalysen inklusive malkonflikter

Beskriv eventuella malkonflikter.

Bidrag till en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning

Okade intakter genom tillkommande reklam och kommersiella lokaler &vervager den samlade kostnaden for
inveseringen och de tillkommande driftkostnaderna. Déartill tillkommer ej varderade nyttor for framst trygghet och
trivsel.

Bytespunkten ar befintlig. Den ekologiska hallbarheten paverkas inte mycket av TFs atgarder i projektet. TF
kommer att inventera tillsammans med Trv vad som kan ateranvandas av TF:s utrustning. TF kommer aktivt
vélja klimatsnala byggmaterial for TF:s anpassade resenarsmiljo i tunnelbaneentrén. Utformningen beaktar TFs
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energiférbrukning i driftskede.

Det ar ekonomiskt hallbart att investera i verksamhetsanknuten utrustning da TRV beslutat bygga om
pendeltagsstationen. Det ar ocksa hallbart att géra anpassningar i tunnelnbanans entré da intrang ar planerade
av TRV. Det ar hallbart att géra anpassningar i bussterminalen da kommunerna planerar utveckling av
stadsdelen.

TF ska varna om att TFs riktlinjer uppfylls. Folkhalsa i ett arbetsmiljoperspektiv ar relevant for utformning av TF:s
lokaler for sparrpersonal och bussférarnas pauslokal. En attraktiv bytespunkt leder till 6kat resande med
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Trafikforvaltningen - Samlad effektbeddmning Instruktioner

Atgéardsnamn: Bytespunkt Sundbyberg

Kontaktperson: Eva Leijon, eva.leijon@sll.se JJ& .

Skede: Inriktning Reglon Stockholm
Status: Granskad och godkéand

1. Beskrivning av atgarden
Sammanfattande beskrivning av atgarden

Tabell 1.1 Sammanfattande tabell - beskrivning av atgarden

Atgiardsnamn Bytespunkt Sundbyberg
Kommun Sundbyberg och Solna
Trafikslag Blandat kollektivtrafik
Skede Inriktning

Om samlad effektbedomning

Samlad effektbeddmning (SEB) &r ett beslutsunderlag med syfte att utgéra ett stod for planering, beslut och uppféljning.
| SEB (metod och mall) beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv.

- Samhallsekonomisk analys: effekter som varderas monetart och effekter som bedéms

- Transportpolitisk malanalys: hur paverkas de transportpolitiska malen

- Férdelningsanalys: hur férdelar sig nyttorna pa olika grupper

Nulage och brister

Bussterminalens temporara lage ligger pa for langt avstand fran byte till pendel, tvérbana och tunnelbana. Stockholm
har vuxit under en lang tid vilket har lett till att resandeflodet inom och igenom Sundbybergs station &r stérre &n vad
stationen dimensionerades for. Detta ger upphov till trdngel och paverkar trivseln och kollektivtrafikens attraktivitet.
Klimatgransen (dvs de lasbara dorrarnas placering) ar placerade en trappa ner, vilket innebér att sjélva trappan ar
tillganglig for allmanheten under natten. Platsen blir ddrmed stokig, otrygg och det finns ett kontinuerligt behov av
stadning av entrén.

Syfte med atgarden

Trafikverkets byggnation av ny pendeltagsstation innebar att Trafikforvaltningen behdéver utrusta den nya
pendeltagsstationen for kollektivtrafikens &ndamal. Detta for att kunna bedriva Trafikforvaltningens verksamhet.
Atgérderna syftar vidare till att snabba upp byten till andra firdslag samt éka trivseln och tryggheten i stationsmiljén.

Forslag till atgard

Buss: Busstrafiken kommer samlas langs med Jarnvagsgatan och fa fler hallplatslagen an idag, for att méte framtida
behov. Hallplatslagen och uppstaliningsplatser kommer aven att bli aktuellt pa andra centrala gator, vilkket behdver
studeras vidare i det fortsatta arbetet med kommunen. Rastlokal for bussférare behdver uppféras med narhet till
uppstaliningsplatser. Samtliga hallplatsldgen ar placerade inom allman plats, dar kommunen &r vaghallare. Inom
Sundbybergs kommun kommer Trafikforvaltningen att utrusta hallplatsldagena med vaderskydd. Inom Solna kommun
kommer kommunen ansvara for eventuella vaderskydd. Ansvaret for vaderskydd éverensstdmmer med hur detta
skots for respektive kommun.

Pendeltag: Trafikforvaltningen kommer att forse temporara stationslésningarna med verksamhetsanknuten utrustning.
Trafikforvaltningen ska utrusta den permanenta pendeltagsstationens bagge entréer med verksamhetsanknuten
utrustning, inredning och teknik, samt 2 kommersiella lokaler, en i varje entré.

Tunnelbana: Trafikférvaltningens ytor fér tunnelbanans funktioner maste omdisponeras pa grund av omléggning av
ledningstrak och vandning av allman trappa ner till tunnelbanan. Atgérder som direkt beror pa Trafikverkets projekt
bekostas av Trafikverket. | samband med detta genomfor Trafikforvaltningen en uppgradering av ytor som bl.a. bestar
av att tunnelbanans entrépartier flyttas upp till markplan och utférandet av en tredje trappa for att méta kommande
resenarsokningar.

Atgirdskostnad
Investeringskalkyl
Totalkostnad omraknad
Senaste rev s Standardal,. L
Prisniva T Totalkostnad . till prisniva 2021-06 se Ekonomihandboken for instruktioner om
datum (AAAA-MM) Berdkningsmetod (mkr) vvikelse ‘ramtagande av investeringskalky!
A framtagande av investeringskalkyl

(AAMMDD) (mkr)

Grov Vid Prisniva anges den prisniva som
2021-11-01 nov-21 kostnadsindikation [145,0 Ej angett [145,0 investeringskalkylen uttrycks i.

(GKI)

Se &ven Bilaga 1

Planeringslage
Projektet ska tas upp for planeringsbeslut i augusti 2021. Samverkan och samordning med Trafikverket och
kommunerna (Sundbyberg och Solna) kring bytespunkt Sundbyberg har pagatt i flera &r och kommer att fortsétta under Ange status for fysisk och ekonomisk planering.
hela projektet. Genomfdrandeavtal (med TRV) fér planskede finns. Inom kort kommer genomférandeavtal for Ange eventuell sam-, medfinansiering och samt
byggskede att tecknas. status for avtal.
Ange dven om det ingdr i ett strak eller system
och hur det forhaller sig till detta.
Ovrigt

Kommentar angaende Investeringskalkyl: Totalkostnad avser investeringsutgiften. Investeringskalkyl avser
"Totalekonomiska konsekvenser".
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Trafikférvaltningen - Samlad effektbedémning Instruktioner

Atgérdsnamn: Bytespunkt Sundbyberg Ta stéd av samhallsekonomer samt
Kontaktperson: Eva Leijon, eva.leijon@sll.se Jt - trafikanalytiker pa sektionen Analys pa
Skede: Inriktning Reglon Stockholm Strategisk utveckling.

Status: Granskad och godkand

2. Samhallsekonomisk analys

Tabell 2.1 Allméanna kalkylférutsattningar for samhéllsekonomisk kalkyl

Prognos persontrafik - huvudanalys Ej relevant
Avvikelse fran prognos persontrafik Ej relevant
ASEK-version Ej relevant
Avvikelse fran ASEK Ej relevant
Prisniva for kalkylvdrden 2020-medel
Kalkylrdnta % 3,5%
Prognosar 1 Ej relevant
Diskonteringsar 2030
Oppningsar 2030
Utforandetid/byggtid, antal ar (projektspecifik) 8

Kalkylperiod fran startar for effekter 30
Kalkylverktyg - samhéllsekonomi Excel (i TEK:en)
Datum fér samhallsekonomisk kalkyl 210826
Trafiktillvaxttal Personbil period 2014-2030 Ej relevant
Trafiktillvaxttal Personbil period 2030-2050 Ej relevant
Trafiktillvaxttal kollektivtrafik 2014-2030 Ej relevant
Trafiktillvaxttal kollektivtrafik 2030-2050 Ej relevant
Kommentar

Kalkylen bygger pa Totelekonomisk kalkyl (TEK), vilket ar en féretagsekonomisk kalkyl. Intdkter och kostnader har diskonterats enligt ASEK:s Awvikelser fran géllande férutsattningar beskrivs
principer. Inga kalkylvarden anvands fran ASEK7, bortsett fran kalkylrantan 3,5 %. har
9

Samhillsekonomisk analys

Tabell 2.2 Samhallsekonomisk analys
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Effekter som viarderats
monetart och som ingar i
berakning av

Effekter som inte ingar i berdkningen av nettonuvidrde men som
ingar i den sammanvéagda bedémningen

Sida 11

nettonuvirde
Effektbenamning och Nuvarde Nuvarde Effekt- |Kortfattad beskrivning| Sammanvéagd Kortfattad
kortfattad beskrivning detaljerat over- bedomning effekt- beskrivning
(mnkr) siktligt bedémning
(mnkr)
Marginellt kortare
Restidsvarde ursprunglig Ej beraknat Férsumbart [promenadtider vid
byten.
Restidsvarde tillkommande Ej beraknat Forsumbart [Ej angett
Gar gj att berakna
. |Biliettkostnader Ej beréknat Férsumbart [biljettkostnader i
:q:_, bytespunkten. Overvagande
@ positivt for
‘c [Restidseffekter, biltrafikanter Ej beréaknat Ej bedomt |Ej relevant » resendren -
b - Positivt ) :
g finns inga
] . i . : . i negativa
Q Trangsel ombord Ej beraknat Ej bedomt |[Ej relevant effekter.
Restidsosakerhet Ej beraknat Ej bedomt |[Ej relevant
Okad trygghet pga
Trygghet Ej beraknat Positivt overblickbar
resenarsmiljé samt
Okning fran 1 till 2 pltf
Trangsel pa plattform Ej beréknat Positivt ger mindre trangsel pa
pltf.
Stad, uppvarmning, personal -91 Ej bedomt |Ej angett
§ Biljettintakter inkl moms Ej beréknat Ej bedomt |Ej angett
£ |Ovriga effekter forkommunen | £ oyt 148 |Ejbedsémt |Ej angett Ej beddmt Ej angett
g Jutover DoU
=
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| kolumn "Effekt-bedémning" gors bedomning
av effekten pa skalan
Negativt/Férsumbart/Positivt/Ingen effekt och
kommentar till bedomningen skrivs darefter i
kolumn "kortfattad beskrivning". Om effekten
fangas i de monetart varderade effekterna
anges "Ingen effekt" och "effekt fangasi...".

I kolumn "Sammanvagd bedémning" gors pa
skalan Negativt/Férsumbart/Positivt (obs alltsa
kan inte vara "ingen effekt")

| kolumn "kortfattad beskrivning" skrivs en
kortfattad text om bedémningen obs att denna
gar till sammanfattningen som har begransat
utrymme.



Produ

Ovriga effekter for staten utéver

Moms Ej beraknat Ej bedomt |[Ej angett

Kommersiella lokaler och reklam 239 Ej bedomt |Ej angett
g
< |Drivmedelsskatt Ej beraknat Ej bedomt |Ej relevant
S
::.53 Ej beddmt Ej angett
'§) Moms pa biljettintakter Ej beraknat Ej bedomt |[Ej relevant
[11]

Utslapp Ej beraknat Forsumbart |Ej angett
5 |Trafiksékerhet Ej beraknat Ej bedomt |Ej angett
X
£
g Buller Ej beraknat Forsumbart |Ej angett Foérsumbart Ej angett
< .
w  JOvriga miljoeffekter Ej beraknat Forsumbart [Ej angett

Ovriga trafiksakerhetsfragor Ej beraknat Forsumbart |Ej angett

Uppgraderad

Skala, struktur, visuell karaktar | Ej beraknat Positivt resenarsmiljé ger
o positiva effekter.
Q
x
L
k] Enklare och tydligare
©
® |Barrigreffekter Ej beraknat Positivt bytgn mellan .
I} trafikslagen minskar R
& barriareffekter. ” Ett stort lyft fran
e Positivt dagens
3 bytespunkt.
© Uppgraderad
'@ |Tillgénglighet for alla Ej beréknat Positivt resenarsmiljo med 6kad
= . . .
£ tillgénglighet.
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StrL

Anvandandet Okar pga

Trivsel Ej beraknat Positivt trivsel genom god
arkitektur och ny konst.
S
©
(=]
c £
S g
:o ‘am'i Slitage vagtrafik Ej beraknat - Ej bedomt |[Ej angett Ej bedomt Ej angett
a¢
(=
°
Samhallsekonomisk investerings- . . . . .. .
kostnad -145 -145 Ej bedomt [Ej angett Ej bedomt Ej angett
NETTONUVARDE 3 Sammanvagning av ej varderbara |, o, 4 Ej angett

effekter

Kvalitetsbedémning av samhéllsekonomisk kalkyl

Kalkylen bedéms I6nsam eftersom atgarden dels ar féretagsekonomiskt Ionsam (marginellt positiv), dels har ytterligare nyttor som inte kunnat

varderas.

Slutligt bedomd sammanvagd Ionsamhet

Tabell 2.3
Slutligt bedomd sammanvagd I6nsamhet Lénsam
Slutlig sammanvagning bedémd av: Upprattaren
Motivering:
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Okade intakter genom tillkommande reklam och kommersiella lokaler évervéger den samlade kostnaden fér inveseringen och de tillkommande
driftkostnaderna. Dartill tillkommer ej varderade nyttor fér framst trygghet och trivsel.
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Trafikfo i - Samlad
Atgéirdsnamn: Bytespunkt Sundbyberg
Kontaktperson: Eva Leijon, eva.lejion@sll.se
Skede: Inrikining
Status: Granskad och godkéind

3. Fordelningsanalys

Tabell 3.1 Férdelningsanalys

Instruktioner
Ta stod av samhallsekonomer,
trafikanalytiker samt social

JJ'L Region kholi

Upplevd [y [Upplevd
. restid ., |restid,
Férdelningsaspekt ; restid, (ndist Motivering
(storst Staret nyttay | (TSt
nytta) nytta)
Inkomstférdelning - Kunskap  |Kunskap ~ |Kunskap |V harinte studerat vilka som reser tllfran
medianinkomst saknas saknas saknas Sundbyergs station.
Sysselsitiningsgrad |XUnskap  |Kunskap  |Kunskap |V har inte studerat vilka som reser tilfran
Y 95! saknas saknas saknas Sundbyergs station.
Bildisponering Neutralt  [Neutralt  [Neutralt | ¥ P inte studerat vilka som reser flffran
Sundbyergs station.
Den berdida arbelagenT
Kommun bl po Ej bedomt | Sundbybergs stad och et stort antal resendrer
L bo ller jobba | Sundovberg. Stookoms
o 16.65 & flesta som nyttjar Sundbybergs station &r
Aldersgrupper a Bam: <18 ar |Neutralt yrkesverksamma, foljt av yngre personer. Ingen
arupp for forluster.
Annat: ligg till Ejbedomt  |Ej beddmt  |Ej beddmt | Ej angett
Annat: ligg till Ejbedomt  |Ej beddmt  |Ej beddmt | Ej angett

Bedémningarna ér gjorda av:
Hakan Berell

Kommentar:

Trafiken biir i princip oférandrad. Trafikslagen blir desamma som fore ombyggnad. En uppfréischning av
resenarsmiliierna kommer att bidra till att de som redan anvander bytespunkten kommer att a det béttre och vara mer

néjda. For andra grupper blir det oférandrat.

Méjlighet att skriva mer text

pa Strategisk
utveckiing (Analys och HU).

Skriva instruktion till férdelningsanalyser

Fordelningsanalysernas underlag ska bifogas.
SeBien

Ange vem eller vilka som gjort bedmningen
och med stéd av.

Text som gar tll sammanfattningen

Kompletterande text

Sida 15

Den samhiillsekonomiska analysen (CBA) baseras pa principerna for samhillsekonomisk effektivitet
genom kriteriet for samhillsekonomisk lonsamhet. Detta kriterium innebir att samhillets totala
vilfird anses éka om summan av alla positiva nyttoeffekter av Atgirden minus summan av alla
negativa nyttoeffekter (den totala kostnaden) av Atgirden ir stérre &n noll. Den traditionella
samhillsekonomiska analysen tar emellertid inte hinsyn till vem som fir nyttan eller drabbas av
kostnaderna, vem som vinner och vem som forlorar pa dtgirden. Dirfor kan den
samhillsekonomiska analy sen behdva kompletteras med information om fordelningseffekterna av
den analyserade Atgirden. En sidan analys visar hur nyttan och kostnaderna av den aktuella
atgirden fordelar sig pa olika grupper av medborgare, till exempel for olika &lders- och
inkomstgrupper eller for olika delar av linet.
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Trafikfor - Samlad
Atgérdsnamn: Bytespunkt Sundbyberg

Kontaktperson: Eva Leijon, eva.lejon@sll.se

Skede: Inrikining

Status: Granskad och godkéind

JL Region Stockholm

4. Overgripande Malanalys

| alla studier ska en bedémning av méluppfy\lnad for den fores\agna a(garden genomforas. Atgardens
maluppfylinad ska bedémas utifran ett j2 nati mal och
fokusomradet samt malomradet jamstalit och jamlikt samhalle utgor den 6vergripande malbild som ar
gemensam for samtliga studier och fér vilken effekter alltid ska bedémas, enligt mallen nedan.

Bidrag till langsiktigt hallbar transportforsérjning

Ekologisk hallbarhet

Bytespunkten ér befintlig. Den ekologiska héllbarheten péverkas inte mycket av TF's atgrder i projektet. TF kommer

att inventera tillsammans med Trv vad som kan éleranvandas av, TF s utrustning. TF kommer aktivt véija kiimatsnala
for TF:s beaktar TFs o i

driftskede.
Ekonomisk hallbarhet

Det &r ekonomiskt hallbart att investera i verksamhetsanknuten utrustning da TRV beslutat bygga om
pendeltagsstationen. Det &r ocksa hallbart att gora anpassningar i tunnelnbanans entré da intrang & planerade av
TRV. Det ar hallbart att géra i planerar utveckling av stadsdelen.

Social hallbarhet

TF ska varna om att TFs riktlinjer uppfylls. Folkhalsa i ett ar relevant for
Iokaler for spérpersonal och bussforarnas pausiokal. En attraktiv bytespunkt leder fill6kat resande med Kollektivrafik
vilket framjar halsosamma levnadsvanor.

av langsiktig 4r gjorda av:

Sektion Fastighetsutveckling

Bedomning av bidrag till vergripande
maluppfyllelse
Overgripande mal - Malanalys

Fokusomrade och motivering
Overgrip mal : Okat i
I e Inget |Svart att avgdra om Tf investering har
bidrag  |paverkan p restid.
Konkurrenskraftigt.
| Kollektivtrafikresandet bor Gka

atminstane | samma takt som Komfort inklusive tréingsel ombord samt

Uppgradering av resendrsmiljo
(Tunnelbana och pendeltag)

andel av de motoriserade resoma

bor oka pa sikt.
Férvantad paverkan pa Inget A .
e e biomg |Svart avera tilkommande resenarer.
Utformning av fysisk mil (belysning,
Sverblickbarhet, I3t att underhala - Uppgradering av resensrsmiljo
ey con (Tunnelbana och pendeltag)

Tryggt.

ska upplevas tryggt sa att

ménniskor vill och végar aka y

" Informa terbarhet och
kollektivt oavsett trafikslag och tid | "orm21n: orienterbarhet och nanvaro Uppgradering av resenarsmiljo

av personal («ryggnet att klara av att

|pa dygnet. Pa vag tilfran (Tunnelbana och pendeltag)

ollektivtrafiken. Vid Fleci)

hailplats/bytespunkt. Ombord.

Gailar alla resenarer:
Funktioner som bidrar tl att manniskor | Positivt | Uppgradering av resenarsmiljo
i roresle under flera tder pa dygnet bidrag | (Tunnelbana och pendeltag)
Planera resan, kbpa och anvanda biett | Inget
samt ta del av information. bidrag | 4" €l att beddma.

Uppgradering av resenarsmiljo

Vistas och orientera sig i :_‘::"g‘" 3g) Svart att bedoma i
i
dagslget vad galler tunnelbanan.
Tillgangligt. Bidrar atgarden fll
(okad andel tilgéingliga linjer och
utifrén olika
o1 Ta sig ombord, hitta sittplats, ta sig av. Inget
resendrsgruppers méjighet att | ¢ yon (inklusive trangsel ombord) bidrag | BerOr el projektet.
vistas och orientera sig i
olltivtrafiken. Galler bar,
aicre och
Paverkan pa trafikforvaltningens Inget Sma férandringar paverkar inte
tilganglighetsindex bidrag |tillganglighetsindex.
Det kommer att bli stokigt under
Paverkan for olika resenarsgrupper i det oveamdetden. Dett gk
befintiga systemet under ombyggnadstiden. Detta kommer
genomforandeiden. paverka tillgangligheten pa ett
negativt satt.
[s] mal: Smart fik
paverkan pa bullemiver Inget | Nulsge och atgérd skillersig nte ang
bidrag [ bullerniva.
Paverkan pa klimat Inget
bidrag
s " paverkan pb Inget | Nulage och atgard skillersignte
negativa extema effekter ska bidrag fraga om luftféroreningar.
minska.
Inget | Detta bersrinte TFs del av projektet,

Klimatanpassning
SR bidrag |utan TRV och kommunerna.

Péverkan pa energieffektivisering och Inget
energianvandning, bidrag
Sikert. Det langsiktiga malet for
sakerhet i kollektivirafiken dratt | Doda & allvarlgt skadade. Minskat antal|  Inget
ingen ska dbdas eller skadas | omkomna och alivarligt skadade bidrag
allvariigt.
. Bytespunkten ar ca 3 ganger s stor

som idag och darfér okar drift- och
underhaliskostnader

underhaliskostnad
Resuueﬂektm Resurseffoktiva

balans behavs mollan enemégan

och tilgngiga resurser: nget
Paverkan pa belaggningsgrad g
bidrag

Overgripande mal: Attraktiv region

Instruktioner

Sida 16

av bidrag till ”

Observera att detta avsnitt inte har samma perspektiv som den samhlisekonomiska analysen. | den samhlisekonomiska
analysen relateras effekterna till atgardens nuvarde av beréiknade nyttor minus den samhallsekonomiska
investeringskostnaden. Bedomningen av viket bidrag atgarden ger till de olia mélen ska istallet goras utifran en absolut
skala.

Bedémningarna av bidrag til maluppfylielse for varje enskild effekt gérs enligt skalan:

« Positivt Bidrag = gront

« Negativt Bidrag = rétt

« Inget bidrag = of irgat

- E bedomt = gratt

Til exempel skiller sig "Inget bidrag™ fran iden
beddma bidrag till maluppfyllelse har "Inget bidrag” en absolut betydelse.

analysen. Nar man ska

TN 2022-09-27 Bilaga 3 Samlad effektbeddmning(2448405) (0)



Punktiighet/Regularitet samt Inget
Palitligt. Transparens, trafikantinformation vid stémingar bidrag
fGrutsagbarhet och samsyn i
 planeringen och drift av
Bygger pa
| samsverkan mellan lénets
aktorer.
Tillférlitlighet Ej bedomt
Restidskvoter mellan stadskamor inom Inget
samma regionhalva bidrag
[Sammanhallet och
tillvaxtskapande. Ett
sammanhalet
stédjor il Inget
(integration genom att knyta iop | tPidnIng samt rekceation bidrag
olika delar av lénet. Ett
Kollektivtrafiksystem mojliggér
exploatering i kollektivtrafiknara
eatonotan i oo nem nget
m/gaxi kgamme. fran stomnatet bidrag
Restidskvoter mellan regionala Inget
stadskarnor och Arlanda bidrag

[Jamstélldhet, jamlikhet och

ger
transportpolitiken medverkar till
ett jamstailt samhle.

Jamstaldhet - lika mojighet att utforma
sina liv (valmdjlighet). Fokus pa
kedjeresor och vardagsiiv

Resenérsmiljén kommer att vara
tryggare och darav mer jamstallt, fler
vagar aka.

Jamlikhet - lika paverkansmojighet
(samrad)

€] bedomt

Jamstalldhet - ika paverkansmajighet Inget |Svartatt bedomai langa projekt (mer
inom projektet bidrag  [an 10r)

Sundbyberg forblir en stor
Bam och ungas méjlighet att anvéinda Inget  |bytespunkt vilket innebar att saval
transportsystemet bidrag orienteringsmajligheter och trygghet

forblir densamma.

Beddmningarna &r gjorda av:

K tar till

I
yser

inklusive malkonflikter

Beskriv eventuella malkonflikter.

Externa mal

Beskriv beddmda externa mal (om utredningen ar gjord i samarbete med kommuner eller andra aktdrer vars mal ska

beaktas).

Sida 17
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Trafi
Atgérdsnamn: Bytespunkt Sundbyberg
Kontakiperson: Eva Leijon, evaleiion@sll.se
Skede: Inrikining
Status: Granskad och godkéind

- Samlad

JL Region Stockholm

5. Effektmal - malanalys

Effektmal tas fram for att belysa vad just den studerade atgérden ska bidra till. Det kan vara en delméangd av
den 6vergripande malbilden. Effektmalen kan exempelvis dven omfatta centrala instressenters mal. Se
Handbok for studier fér handledning kring arbete med effektmal. Valda mal, bedémningsparametrar och
beddmning dokumenteras i mallen nedan.

Bedomning av bidrag till maluppfyllelse av

effektmal
Effektmal - malanalys
Effektmal mni och motivering
Skiv in bedémningsparameter och
eventuellt maltal Elent
Effektmal 1 Skiv in bedémningsparameter och
eventuellt maltal Elet
Skiv in bedémningsparameter och
eventuellt maltal Elent
Skiv in bedémningsparameter och
eventuellt maltal Elet
Skiv in bedémningsparameter och
Efektod 2 eventuellt méltal Elet
Skiv in bedémningsparameter och
eventuellt maltal Eledot
Skiiv in bedémningsparameter och '
eventuellt méltal Elbecint
Skiv in bedémningsparameter och
eventuellt maltal Elent
Effektmal 3
Skiiv in bedémningsparameter och '
eventuellt méltal Eibecint
Skiv in bedémningsparameter och
eventuellt maltal Elent
Skiiv in bedémningsparameter och '
eventuellt méltal Eibecint
Skiv in bedémningsparameter och
Effektmal 4 e j bedomt
Skiiv in bedémningsparameter och '
eventuellt méltal Eibecint
Skiv in bedémningsparameter och
eventuellt maltal Eledomt
Effektmal 5
Skiiv in bedémningsparameter och '
eventuellt méltal Elbecint

ar gjorda av:

Ki itar till ma lysen inklusive malkonflikter

Detta blad ar skrivskyddat..
Effektmalet &r: en attraktiv bytespunkt anpassad till platsens andrade forutsattningar, bade under byggtiden och vid
fardigstélld byggnation och stadsutveckling. Investeringen ska
majliggora:

* En lganglig byespuit malla do il rafksiagon. Projoktl ska stcrsia mo,uga mén uppfylla kravet pa att
géngavstandet mellan byten av olika ar mindre &n 200
meter mellan trafikslagen, detta raknas fran héllplatslage langs bort ill p\aiﬂcrm lcr spartrafik.

efter framtida
uppiylla ulrymningskravet att kunna trymma tva ulla g pa der 1d som fagkravel anger.

Projektet ska

« For de temporéira stationslisningarna ska kollektivtrafikens funktioner minst ersattas med motsvarig befintlig 16sning.

Instruktioner

Sida 18

Bedémning av bidrag till maluppfyllelse

Observera att detta avsnitt inte har samma perspektiv som den analysen. Iden

analysen relateras effekterna till atgardens nuvarde av beréknade nyttor minus den samhlisekonomiska
investeringskostnaden. Beddmningen av vilket bidrag atgarden ger til de olika malen ska istllet goras utifran en absolut
skala.

Beddmningarna av bidrag till maluppfyllelse fér varje enskid effekt gors enligt skalan:

- Positivt Bidrag = grént

« Negativt Bidrag = rétt

« Inget bidrag = oférgat

« j bedsmt = gratt

il exempel skiljer sig "Inget bidrag” fran i den analysen. Nar man ska
beddma bidrag ill maluppfyllelse har "Inget bidrag” en absolut betydelse.
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Trafikforvaltningen - Samlad effektbeddmning Instruktioner

Atgérdsnamn: Bytespunkt Sundbyberg
Kontaktperson: Eva Leijon, eva.leijon@sll.se JL -
Skede: Inriktning Region Stockholm
Status: Granskad och godkénd

6 Process, Bilagor & Referenser

Process for denna Samlade effektbedéomning:
1. Samhaéllsekonomisk kalkyl genomford av:

Ingen kalkyl gjord. Hakan Berell har diskonterat "Intékter" och "Kostnader" i TEK enligt ASEKs principer.

2. Uppréttare av preliminara forslag pa texter och bedéomningar:
2021-08-20; Johanna Cotfas, Resendrsmiljéstrateg, FU-SU och Helene Riddarstrom, Fastighetsstrateg, FU-

SIT
3. Expertgrupp som granskat, justerat och godként slutliga texter och bedémningar:

Inga slutliga bedémningar gjorda

4.1 Kontaktperson SEB: L
OBS: Namnet som anges har hamtas

Eva Leijon, eva.leijon@sll.se automatiskt till sidhuvudet.

4.2 SEB-ansvarig: Namn pa den som &ar ansvarig for att ta fram
SEB

Eva Leijon, eva.leijon@sll.se

5. Status:

Granskad och godkind

Bilagor och referenser

Bilaga 1: Kostnadsunderlag

Johanna Cotfas, 2021-11-01. Totalekonomiska konsekvenser
Bilaga 2: Klimatkalkyl

Ej angett

Bilaga 3: Huvudrapport Planeringsbeslut
Helene Riddarstrom, 2021-07-02. Huvudrapport Planeringsbeslut Bytespunkt Sundbyberg
Bilaga 4: Héllbarhetsanalys

Helene Riddarstrom, 2021-06-21. Héllbarhetsanalys Bytespunkt Sundbyberg
Bilaga 5: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 6: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 7: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 8: Ange typ av bilaga

Ej angett

Bilaga 9: Ange typ av bilaga

Ej angett

Referens 1, Miljékonsekvensbeskrivning
Ej angett

Referens 2: Ange dokumenttyp

Ej angett

Referens 3: Ange dokumenttyp

Ej angett

Referens 4: Ange dokumenttyp

Ej angett

Referens 5: Ange dokumenttyp

Ej angett

Referens 6: Ange dokumenttyp

Ej angett

Referens 7: Ange dokumenttyp

Ej angett

Referens 8: Ange dokumenttyp

Ej angett
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Referens 9: Ange dokumenttyp
Ej angett

Referens 10: Ange dokumenttyp
Ej angett

Noteringar om mellanliggande versioner inom aktuellt skede:

Namn, datum

Notering

Sida 20

TN 2022-09-27 Bilaga 3 Samlad effektbeddmning(2448405) (0)



Data

Sidhuvud

Trafikforvaltningen - samlad effektbedémning

Sidhuvud

Arendenummer

Ej angett

Ange drendenummer och objektnummer har

Exempel: TRV 2012/29166; VSK999

Kontaktperson

Ej angett

Ange namn pa kontaktperson, telefonnummer, epost

Exempel: Anna Andersson, 010-123 99 99, anna.andersson@sll.se

Status

Ej granskad

Granskad och godkand

Sidhuvud

Atgirdsnamn

Ej angett

Ange dtgdrdsnamnet har

Trafikslag

Ej angett

Buss

Lokalbana

Tunnelbana

Pendeltag

Blandat kollektivtrafik

Gang och cykel

Ovrigt

Skede

Ej angett

Atgardsval

Inriktning

Planering

Genomférande

Annat: ange skede/fas har

Senaste rev datum

Ej angett

dammdd

Prisniva_atgérdskostnad

Ej angett

4333-mm

Atgirdskostnad_berakni od

Ej angett

Osakerhetsanalys enl succesivprincipen

Grov kostnadsindikation (GKI)

Standardavvikelse

Ej angett

+/- XX,X (mnkr)

Diskonteringsar

Ej angett

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

Annat: Ange diskonteringsar har

Prognosar_kalkylférutsittningar

Ej angett

Ej relevant

Sida 21

Rubrik

Trafikférvaltningen - Samlad effektbedémning

Prisniva (Ar)
2021-06

Upprattad_av_datum
Ej angett
Ansvarig person/Ange datum 20AA-MM-DD

Godkand_av_datum
Ej angett
Ansvarig person/Datum 20AA-MM-DD
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|Annat: Ange prognosar har

Byggtid

Ej angett

Ej relevant

Vi |N|[a|n|d|lw|N|-

10

Annat: Ange annan byggtid har

Oppningsar

Ej angett

2014

2015

2016

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

Annat: Ange annat 6ppningssar har

Kalkylperiod

Ej angett

Ej relevant

15

20

40

60

Annan: Ange antal ar har

ASEK_version

Ej angett

ASEK 6.1

Annan: Ange vilken ASEK-version som anvdnts har

Tidsperiod_trafiktillvaxt

Ej angett

Ej relevant

Ange trafiktillvaxten har

Trafikslag_trafiktillvaxt

Trafiktillvaxttal kollektivtrafik 2014-2030

Trafiktillvaxttal kollektivtrafik 2030-2050

Trafiktillvaxttal annat

Prisnivd_medel

Ej angett

2014-medel

2015-medel

2016-medel

2017-medel

2018-medel

2019-medel

2020-medel

Annat: Ange annan prisnivé har

Kalkyldatum

Ej angett

Ej relevant

Ange kalkyldatum

Effektbedomning

Sida 22
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Férsumbart

Nuvarde_detalj
Ej beraknat
Ange nuvardet har

Bedémning_ord

Ej angett

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ej relevant

Beskriv den bedémda effekten i ord har, ange ocksa relevanta kunskapsbrister

Ej_prissatta_sammanvagd_effektbedomning
ositivt

Férsumbart

Beddmts_av

Ej angett

Ej relevant

Uppréttaren

Expertgrupp

Annan: Ange annan bedémare har

Mojlig_maximal_sammanvagd_samhallsekonomisk_l6nsamhet
Ej bedomt

Lénsam

Lénsam - endast bedémd

Osdker [bnsamhet

Osdker [bnsamhet - endast bedémd

Beddmning ej mojlig

Ej bedomt
Neutralt

Ange omrade:
Kunskap saknas

Ej bedomt
Neutralt

Ange omrade:
Kunskap saknas

Ej bedomt
Ange omrade:
Neutralt

Ej bedomt
Neutralt

Ange omrade:
Kunskap saknas

Ej bedomt
Neutralt

Ange omrade:
Kunskap saknas

Ej bedomt
Neutralt

Ange omrade:
Kunskap saknas

Alder

Ej bedomt
Barn: <18 ar
Vuxna: 18-65 ar
Aldre: >65 ar
Neutralt

Ej relvant
Kunskap saknas
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Diagram mm.

Atgardsspecifik_fordelningsaspekt

Ej bedomt

Neutralt

Annan: Ange atgardsspecifik fordelningsaspekt har
Ej relevant

Fordelningsanalys_kommentar
Ej angett
Motivera bedomningen har

Bidrag_till_maluppfyllelse

Ej bedomt
Positivt bidrag

Inget bidrag

Nuldge_och_brister

Nuldge och brister: Ej angett
Nuldge och brister: Beskriv kort nuldge och brister har

Atgardens_syfte_sammanfattning

Atgardens syfte: Ej angett
Atgardens syfte: Beskriv kort syftet har

Forslag_till_atgdrd_sammanfattning

Ej angett
Beskriv kort dtgarden och hur den I8ser problemet har

Mest_relevanta_effekten

Ej angett
Har anges den mest relevanta effekten som atgérden resulterar i

Kortfattad_beddmning_och_beskrivning

Ej angett

Ej relevant

Effekten fangas i den samhallsekonomiska kalkylen
Ange en kortfattad bedémning och beskrivning har

Bidrag_sammanfattning

Ej bedomt
Positivt
Positivt&Negativt
Inget bidrag

Eventuella_malkonflikter_sammanfattning

Ej angett
Beskriv kort eventuella malkonflikter har

Digram mm.

2.1.2.3 Diagram fordelning av diskonterade nyttor och kostnader

Resendrer 0|
Godstransporter 147,8
Persontransportforetag 0]
Trafiksdkerhet 0
Klimat 0
Halsa -145
Landskap

Ovriga ext. effekter 0
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Budgeteffekter HREFERENS!
Kostnader i JA HREFERENS!
Kostn. under livslangd HREFERENS!
Tot nuvdrde exkl inv-kostn HREFERENS!
Sambh.ekon. inv-kostnad HREFERENS!

Diagram mm.

Bilagor_Referenser
Ej angett
Bilaga X

Referens X

Kontaktperson

Ej angett

Ange namn pd kontaktperson, telefonnummer, epost

Exempel: Anna Andersson, 010-123 99 99, anna.andersson@sll.se

ProcessenKalkyl

Ingen kalkyl gjord

Datum; Namn och kompetens, organistation

ProcessenBeddmning

Inga prelimindra bedémningar gjorda

Datum; Namn och kompetens; Namn och kompetens; Namn och kompetens; osv

ProcessenBeddmning

Inga slutliga bedémningar gjorda

Datum; Namn och kompetens; Namn och kompetens; Namn och kompetens; osv

Skickad

Ej skickad till granskning

Datum

Skickad_av

Ej skickad till granskning

Namn, telefon eller e-postadress

Granskat

Ej granskad

Datum; Namn och kompetens

Godkand

Ej godkdnd

Datum; Namn och kompetens

Status_flik5

Ej granskad

Granskad och godkédnd

Bilaga_kostnadsunderlag

Ej angett

Upprittare, datum. Titel pd kostnadsunderlag

Ej upprittat

Bilaga_klimatkalkyl

Ej angett

Upprdttare, datum. Titel pa klimatkalkyl

Ej upprittat

Bilaga_allmén

Ej angett

Upprdttare, datum. Titel pd bilaga

Referens_MKB

Ej angett

Upprdittare, datum. Titel pd MKB

Ej upprittat

Referens_allméan

Ej angett

Upprdttare, datum. Titel pd referens
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Trafikforvaltningen - samlad effektbedomning

Versionshantering

Versionsn [Datum Namn, Foretag Beskrivning av dndring

ummer

1.0 2019-04-11(Sesselia Arnadottir  |Utarbetat den forsta versionen av SEB for trafikférvaltningen. Férankring SUBG genomford.

1.1 maj-19|Gabriella Nilsson Bearbetning av text i fliken "Information om SEB": anpassning av text med fokus pa projektledare
och ytterligare justering for trafikférvaltningens behov.

1.2 2019-06-10|Gabriella Nilsson Bearbetning av text i fliken "Information om SEB": anpassning av text med fokus pa projektledare
och ytterligare justering for trafikférvaltningens behov.

1.3 2019-06-28|Gabriella Nilsson Justerat text i flik "Information om SEB".

1.4 2019-07-12|Gabriella Nilsson Layout
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