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Regionstyrelsen

Fornyat genomforandebeslut Saltsjobanan och
tunnelbaneentréer Slussen samt uppdrag om att
teckna tillaggsavtal till genomforandeavtalet for
Saltsjobanan dndstation

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen foresla att
regionfullmaktige beslutar foljande.

Sekretess

Bilagan till
trafikforvaltningens
tjansteutlatande omfattas
av sekretess enligt 19 kap
3 8§ OSL (2009:400)

1. Trafikndimnden medges ritt att fortsatta genomforandefasen
avseende Saltsjobanan och tunnelbaneentréer vid Slussen
inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och
inriktningsnivaer for planaren 2027-2035, med en utokad
investeringsutgift om 539 miljoner kronor, till en total
investeringsutgift pa 1 551 miljoner kronor.

2. Trafikndmnden far i uppdrag att teckna tillaggsavtal till
Genomforandeavtal for ny- och ombyggnadsarbeten for
Saltsjobanan dndstation i anslutning till Slussen avseende dndrad
upplatelseform for nyttjande av markomréade for Saltsjobanan i
enlighet med vad som framgar av tjansteutlatandet.

3. Trafikndmnden far i uppdrag att teckna nodvindiga ytterligare
avtal, sdsom avtalsservitut, som krivs for att uppfylla innehallet i
genomforandeavtalet.

Sammanfattning

Investeringsobjektet Saltsjobanan och tunnelbaneentréer utgor en del av
det storre samhallsbyggnadsprojektet Slussen och innefattar olika atgarder,
varav vissa utfors av Stockholms stad, medan andra delar utfors av Region
Stockholm.

I juni 2020 fattade regionfullmiktige genomforandebeslutet for
investeringen Saltsjobanan och tunnelbaneentréer Slussen, till en total
investeringsutgift pa 1 012 miljoner kronor (RS 2020-0426). Efter det att
regionfullmaktige fattade genomforandebeslutet har projekten forsenats
med cirka tre ar pa grund av forseningar av den nya bussterminalen i
Katarinaberget. Under denna period har index for bade byggentreprenader
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och material stigit mer dn vad som kunde ha forutsetts i
genomforandebeslutet 2020.

Forslaget innebar att investeringen tillfors ytterligare 539 miljoner kronor,
till en total investeringsutgift pa 1 551 miljoner kronor, inom ramen for
2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for planaren 2027-2035.
Utgiftsokningen beror frimst pa simre geotekniska forutsattningar an
forvantat vilket lett till att nya metoder har behovt tillampas, i kombination
med att projektets komplexitet och omfattningen av Region Stockholms
ataganden underskattades i tidigare kalkyler som baserades pa
systemhandlingen fran 2014.

For Saltsjobanan andstation har det identifierats behov av att klargora de
fastighetsrattsliga och redovisningsmassiga konsekvenserna av
genomforandeavtalet. Efter analys har parterna enats om behov av att
teckna ett tilldggsavtal till genomforandeavtalet for att reglera
konsekvenserna. I drendet redovisas de forslag pa omraden som
tillaggsavtalet till genomforandeavtalet behover innehalla givet att
upplatelseformen dndras.

Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn vad som framgar
av trafikférvaltningens tjansteutlatande (TN 2023-0121) och foreslar att
regionfullmaktige beslutar enligt forslaget.

Bakgrund

Investeringsobjektet Saltsjobanan och tunnelbaneentréer utgor en del av
det storre samhallsbyggnadsprojektet Slussen och innefattar olika atgarder,
varav vissa utfors av Stockholms stad, medan andra delar utfors av Region
Stockholm. Stockholms stad ar byggherre for delar av Saltsjobanan
andstation och ansvarar for planering, projektering och genomférande av
mark- och betongarbeten. Region Stockholm finansierar delar av
Stockholms stads arbeten i enlighet med genomforandeavtal och ansvarar
aven for att fardigstilla stationen med installationer, inredning och
tekniska system. Investering i sparanlaggningen (BEST") hanteras och
finansieras inom ett separat investeringsobjekt.

Ar 2016 tecknade Region Stockholm och Stockholms stad ett
genomforandeavtal for ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till
Slussen. Genomforandeavtalet utgar fran Overenskommelse om
finansiering av bussterminallosning for Ostsektorn (LS 1407-0880-1), och
reglerar ansvar, krav och fordelning av finansiella dtaganden mellan

1 BEST: bana, €l, signal, tele.
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parterna. I tillhorande gransdragningslista definieras ansvar och funktioner
pa en 6vergripande niva. Som del av Region Stockholms atagande i
genomforandeavtalet ingar byggande av ny dndstation for Saltsjobanan
samt anpassning av tunnelbaneentréerna, vilka tillsammans utgor
investeringsobjektet Saltsjobanan och tunnelbaneentréer.

I juni 2020 fattade regionfullmaktige genomforandebeslutet for
investeringen Saltsjobanan och tunnelbaneentréer Slussen, till en total
investeringsutgift pa 1 012 miljoner kronor (RS 2020-0426). Efter det att
regionfullmaiktige fattade genomforandebeslutet har projekten forsenats
med cirka tre ar pa grund av sent fardigstillande av ny bussterminal i
Katarinaberget. Under denna period har index for bade byggentreprenader
och material stigit mer dn vad som kunde ha forutsetts i
genomforandebeslutet 2020. Systemhandlingen ar utformad sa att vissa av
Region Stockholms anlaggningar kommer att bli sammanbyggda med
Stockholms stads anldggningar. Projektets komplexitet och den laga
detaljeringsnivan i systemhandlingen fran 2014 har dven bidragit till att
kalkylerna inte faingade Region Stockholms faktiska ataganden vilket har
medfort kostnadsokningar.

Da Region Stockholm inte kan forvirva alla de anlaggningar som tidigare
antagits i projektets gransdragningslista overensstammer inte
genomforandeavtalet langre med projektering och planering. Dartill har
parterna tidigare inte fullt ut analyserat de fastighetsrattsliga och
redovisningsmaéssiga konsekvenserna som uppstar niar Region Stockholm
ska dga och bekosta anliaggningsdelar som tas fram och genomfors av
Stockholms stad, vilket har lett till att andringar rorande agaruppdelningen
behover goras. Efter analys har parterna darfor enats om behov av att
teckna ett tillaggsavtal for att andra upplatelseform.

Parterna ar 6verens om att ett tilldggsavtal ska tecknas for att 4ndra
upplatelseform fran nyttjanderatt till servitut inom tva berérda omraden.
Tillagget gor att Region Stockholm kan ersitta Stockholms stad for radighet
inom iordningstillt utrymme inom Stockholms stads 6verdiackning
(delomrade 1) samt uppforande av Region Stockholms anlaggningar
utanfor 6verdackningen (delomrade 2). Inom kvarstdende omrade
(delomrade 3) bibehélls nyttjanderétt i enlighet med genomférandeavtalet.

Delomrade 1 ligger inom Stockholms stads overddckning

Inom 6verdackningen kan Region Stockholm inte 4ga anldggningar (trag
och palar) som ar sammanbyggda med Stockholms stads anlaggningar.
Region Stockholm bekostar genom ersattning i avtalsservitut Stockholms
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stads iordningstillande av och uppldtande av en dndrad och starkare
radighet till utrymmet.

Delomrade 2 ligger utanfor Stockholms stads overddckning

Utanfor 6verdackningen kan Region Stockholm dga anlaggningar (tradg och
palar) vilka ar delvis sammanbyggda med Stockholms stads anldggningar
men mojliga att sdrskilja. Region Stockholm bekostar Stockholms stads
genomforande av trag och palar mot erhallande av justeringshandling i
enlighet med genomforandeavtalet. Parterna ar 6verens om att &ndra
uppléatelsen till avtalsservitut sa att Region Stockholm far en starkare
radighet till omradet.

Delomrade 3 ligger utanfor Stockholms stads overddckning

Efter omrade 2 med trag, kvarstar ett omrade pa mark. Inom omradet
genomfor Region Stockholm egna arbeten med anldggande av
underbyggnad och spar. Inom omradet kan Region Stockholm 4ga egna
anldggningar. Parterna ar 6verens om att teckna ett vederlagsfritt
nyttjanderattsavtal for omradet i enlighet med genomférandeavtalet.

Ovrigt

Tillaggsavtalet tydliggor att Region Stockholm inte forvarvar samtliga
anldggningar enligt genomférandeavtalet, men att Region Stockholm
ersatter Stockholms stad for iordningstiallandet av det utrymme inom
Stockholm stads stommar som ska anviandas for Saltsjobanans andamal.
Dartill kommer Region Stockholm att ersatta Stockholm stad for andrad
upplatelseform, fran nyttjanderatt till servitut.

For att minska risken for ytterligare 6kade entreprenadkostnader for
Region Stockholm, har parterna kommit 6verens om en uppgorelse om ett
fast pris. Det fasta priset omfattar grundldggnings- och betongarbeten for
trdg men aven hitintills upparbetade utgifter som Stockholms stad utfort till
Region Stockholm.

Effektmal
Investeringsobjektet beslutades innan nu gillande riktlinjer faststilldes,
varfor effektmal inte kvantifierades med indikatorer, méatetal och
realiseringstid. Investeringsobjektet uppdaterade effektmaélet for
tunnelbaneentréerna ar 2016, samt 2019 for Saltsjobanans dndstation.
Effektmalen ar foljande:
e Investeringen ska bidra till ny utformning for Slussen som passar
framtidens behov for boende, bes6kare och kollektivtrafiken
samtidigt.
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e Dedelar av anlidggningarna som byggs ska vara funktionella och
attraktiva for resenérerna, ge goda bytesmojligheter med andra
trafikslag och klara trafikbehovet fram till ar 2050.

e Anlaggningarna ska bidra till trygga och sidkra resor genom att
sdkerstilla utformningen av brand- och utrymningsfunktioner,
overvakningssystem och tillgdnglighetanpassningar samt bidra till
lag miljo- och hélsopaverkan genom att sdkerstilla att utformningen
uppfyller gillande miljomal.

Det nu foreliggande beslutet ar en forutsattning for att Region Stockholm
ska uppfylla sina ataganden i enlighet med genomf6érandeavtalet och ersitta
Stockholms stad for nedlagda utgifter. Om dndstationen inte kan
fardigstallas behover ersattningstrafiken mellan Henriksdal och Slussen
forlangas.

Om beslut om tilliggsavtal uteblir fortsatter det nuvarande
genomforandeavtalet att gilla. Det innebar att nya forhandlingar om
upplatelseform, 4gande och betalning maste startas om.

Regionledningskontorets forslag och motivering
Regionledningskontoret konstaterar att det nu foreliggande beslutet ar en
forutsattning for att Region Stockholm ska uppfylla sina dtaganden i
enlighet med genomforandeavtalet och ersiatta Stockholms stad for
nedlagda utgifter. Regionledningskontoret noterar att ett tilliggsavtal annu
inte finns, utan foreslés tas fram och tecknas med Stockholms stad dar
gransdragning och finansiering av investeringen ska klarlaggas, samt att
fastpris tillampas av Stockholms stad for de aterstdende arbetena vid
Saltsjobanans dndstation vid Slussen.

Ett fornyat genomforandebeslut ska fattas nir investeringens beslutade
omfattning fordndras sa att avsedd funktion férandras, beslutade effektmal
forandras, eller tidsforskjutningar paverkar utférande av
kollektivtrafiksystemet mot fattat genomforandebeslut eller avviker frén
senast total beslutad kostnad med 15 procent eller med mer &n 100 miljoner
kronor.

Regionledningskontoret bedomer att det fornyade genomforandebeslutet
for investeringen har beretts i enlighet med Region Stockholms riktlinjer
for investeringar inom Policy och riktlinjer for god ekonomisk hushallning
(RS 2023-0414). Investeringsutgiften finns medtagen inom ramen for 2026
ars investeringsbudget och inriktningsnivaer for planiaren 2027-2035.
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Regionledningskontoret gor ingen annan bedomning dn den som framgar
av trafikférvaltningens tjansteutlatande (TN 2023-0121), men tilldgger att
trafikndmnden foreslas fa i uppdrag att teckna nodvandiga kompletterande
avtal, sdsom avtalsservitut, for att uppfylla genomforandeavtalets innehall.
Mot denna bakgrund foreslas regionfullméaktige besluta i enlighet med
forslaget.

Ekonomiska konsekvenser

Forslaget innebar att investeringen tillfors ytterligare 539 miljoner kronor,
till en total investeringsutgift pa 1 551 miljoner kronor. Utgiftsokningen ar
beaktad inom ramen for 2026 ars investeringsbudget och inriktningsnivéer
for plandren 2027-2035.

Mnkr Tidigare Forslag till Forandring

genomforandebeslut | fornyat

(RS 2020-0426) genom-

forandebeslut

Saltsjobanan andstation 691 1110 419
Tunnelbaneentréer 321 441 120
Total
investeringsutgift 1012 1 551 539

Fordyringen avser fraimst Saltsjobanans dndstation med 419 miljoner
kronor, vilket framst hanfors till Stockholms stads arbeten som fordyrats
med 388 miljoner kronor. De geotekniska forutsattningarna har visat sig
samre an vantat, vilket kravt nya tekniska metoder och lett till betydande
merkostnader. Projektets komplexitet, bland annat att stationen ar
overdiackad och integrerad med andra byggnadsdelar, har i tidigare kalkyler
underskattats. Dessutom var systemhandlingen fran 2014 lag i
detaljeringsgrad, vilket gjorde att kalkylerna inte faingade den faktiska
omfattningen av Region Stockholms dtaganden. Dartill har Stockholms
stads forsening av bussterminalen vid Slussen paverkat den ursprungliga
tidpunkten for trafikstarten for Saltsjobanans dndstation.

For tunnelbaneentréerna, Krysset och Norra entrén vid Slussen, bedoms
den nya totalutgiften 6ka med 120 miljoner kronor. Kostnadsokningen
avser framst byggherreorganisation och projektering for oforutsedda behov
relaterade till anlaggningens alder, bristfilliga relationshandlingar samt
komplexa granssnitt och beroenden gentemot narliggande projekt.

Fastpris
For att minska risken for ytterligare 6kade entreprenadkostnader for
Region Stockholm, har parterna kommit 6verens om en uppgorelse om ett
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fast pris som ligger inom beslutets totala investeringsutgift. Det fasta priset
omfattar grundlaggnings- och betongarbeten for trag men dven hitintills
upparbetade utgifter som Stockholms stad utfort till Region Stockholm. Det
fasta priset pa 629,7 miljoner kronor, avser dels 504 miljoner kronor i
ersattning for avtalsservitut inom delomrade 1, dels 125,7 miljoner kronor i
ersittning for anldggningsdelar inom delomrade 2.

Ekonomisk osdkerhet

Den ekonomiska osidkerheten for investeringsobjektet uppgar totalt till
121,3 miljoner kronor inklusive index, varav 81,7 miljoner kronor avser
Saltsjobanan dndstation och 39,6 miljoner kronor avser
tunnelbaneentréerna.

Projektkostnader
Bedoms uppga till nio miljoner kronor och bestar till storsta del av
intrangsarbeten.

Driftkostnader

Region Stockholm kommer att ansvara for Saltsjobanans dndstation samt
entréernas drift och underhall. Dessa sammanlagda driftkostnader bed6ms
uppga till 20 miljoner kronor inklusive index per ar. Driftkostnaderna
innefattar bland annat elkostnader, sakerhet, bevakning, stadning, drift och
skotsel av installationer.

Kapitalkostnader

Avskrivningskostnaderna fran och med 2029, da samtliga anldggningar i
objektet ar driftsatta, uppgar till cirka 60 miljoner kronor per ar vilket 6ver
en 20-arsperiod motsvarar 1 202 miljoner kronor, en 6kning med 301
miljoner kronor for 20-arsperioden jaimfort med tidigare
genomforandebeslut.

Riantekostnaderna bedoms i genomsnitt uppga till 21,4 miljoner kronor per
ar vilket 6ver en 20-arsperiod motsvarar 428 miljoner kronor. Det dr en
O0kning med 224 miljoner kronor for 20-arsperioden jamfort med tidigare
genomforandebeslut.

Medfinansiering

Region Stockholm har beviljats bidrag fran Stadsmiljoavtal pa 47,5 miljoner
kronor for arbete med entréerna. Vidare ska Stockholms stad finansiera
vissa arbeten inom Krysset med 56 miljoner kronor, vilket har tillkommit
sedan befintligt beslut. Total medfinansiering uppgar saledes till 103
miljoner kronor. For att hela bidraget frdn Stadsmiljoavtalet ska erhéllas
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behover atgirderna vara fardigstillda innan 2027 ars slut. Medfinansiering
kompenserar avskrivningskostnaderna med fyra miljoner kronor per ar,
vilket Gver en 20-arsperiod motsvarar 80 miljoner kronor.

Emma Lennartsson

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor

Beslutsunderlag
1. Trafikndmndens protokollsutdrag den 18 februari 2026
2. Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 16 januari 2026
3. Ekonomibilaga med investeringskalkyl (sekretess)

Beslutsexpediering
1. Trafiknimnden

Godkand av Emma Lennartsson, 2026-03-09
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