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Handlaggare

Nils Rasmusson
08-686 14 58
nils.rasmusson@sll.se

Godkannande av 6verenskommelser
avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Kollektivtrafikobjekten
Sparvag syd respektive Roslagsbanan till City

Arendebeskrivning

Forslag att godkénna dels Overenskommelse avseende forskottering av
finansiering och medfinansiering for Spérvag syd, dels Overenskommelse
avseende forskottering av finansiering och medfinansiering for Roslagsbanan
till City

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande den 14 oktober 2019 samt nedanstaende
underlag:

e Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Sparvag syd

e Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Roslagsbanan till City
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Forslag till beslut

Forvaltningschefen for trafikforvaltningen foreslar att trafiknamnden beslutar
att foresla regionstyrelsen att besluta foresla regionfullméktige att fatta féljande
beslut.

1. Godkanna Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Sparvag syd

2. Godkanna Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Roslagsbanan till City

Forslag och motivering

Bakgrund

Den 21 april 2017 traffades inom ramen fér Sverigeférhandlingen
Ooverenskommelsen Ramavtal 6-Storstad Stockholm ("Ramavtalet”).
Ramavtalet reglerar bl.a. utbyggnad av kollektivtrafiken i Stockholmsregionen
genom anliaggande av Kollektivtrafikobjekten Tunnelbanan Alvsjo -
Fridhemsplan, Roslagsbanan till City, Sparvag syd, samt Tunnelbanestation
Hagalund. Ramavtalet godkéndes i landstingsfullméaktige i juni 2017.

I samband med att landstingsfullmaktige fattade beslut om Mal och budget
2018 (juni 2017) fick Trafikna@mnden i uppdrag att ansvara for planering och
genomférande av objekten Tunnelbanestation Hagalund, Tunnelbana Alvsjo-
Fridhemsplan, Sparvag syd och Roslagsbanan till City.

Trafiknamnden har fordelat ansvaret sa att forvaltning for utbyggd tunnelbana
ansvarar for objekten Tunnelbanestation Hagalund och Tunnelbana Alvsjo-
Fridhemsplan och att trafikforvaltningen ansvarar for objekten Sparvag syd och
Roslagsbanan till City.

Genomfdrandet av Kollektivtrafikobjekten finansieras och medfinansieras i
enlighet med bilaga 1 till Ramavtalet. Enligt Ramavtalet kan dock Regionen och
berdrda kommuner tréaffa 6verenskommelse om att tidigarelédgga sin
finansiering respektive medfinansiering av Kollektivtrafikobjekten for att
mojliggora tidigare projektstarter, t.ex. for att minska projektrisker.
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Enligt landstingsfullméktiges beslutade budget for 2019 (december 2018) ska
Trafiknamnden under 2019 prova forutsattningarna for att tidigarelagga
investeringarna i 2017 ars Sverigefoérhandling genom samtal med berérda
kommuner om mojlighet till forskottering.

Genom politiskt initiativ bjod Region Stockholm under varen 2019 in till samtal
med parterna om tidigarelaggning av utbyggnationen. Ambitionen ar att
utbyggnaden ska ske parallellt med kommunernas planprocesser for de nya
bostader som ingar i Sverigeférhandlingens avtal. Regionen har fort dialog med
parterna Stockholm stad, Huddinge, Taby, Vallentuna och Osteraker
kommuner.

Regionen och de kommuner som berors av Kollektivtrafikobjekten Sparvag syd
respektive Roslagsbanan till City, nedan kallat Projekten, har funnit det
angeléget att tidigarelédgga Projekten, och har med anledning harav kommit
Overens om detta pa satt som beskrivs i 6verenskommelserna.

Involverade parter ska saledes genom forskottering av medel mojliggora ett
tidigarelaggande av respektive Projekts planering, och darmed projektstart..
Parterna atar sig darfor att, utifran sitt atagande om finansiering och
medfinansiering enligt Ramavtalet, forskottera medel for respektive Projekts
forsta tre ar, med den fordelning och upp till de belopp per part som anges i
respektive dverenskommelse, se bilaga 1. De ackumulerade beloppen angivna i
bilagorna till 6verenskommelserna utgor saledes takbelopp.

Parterna ska enligt 6verenskommelserna, inom ramen for respektive
projektstyrelses arbete, gora en arlig avstamning for att, utifran det
planeringsarbete som ditintill har utforts, gemensamt bestimma om det
tidigarelagda arbetet ska fortsatta eller inte, samt om inriktningen pa det
fortsatta arbetet ska justeras i ndgot avseende. Den arliga avstamningen ska
omfatta en Gversyn av forskotteringsplanen. Det innebér att de arliga beloppen
justeras efter behov, inom ramen for de takbelopp som anges i respektive
Overenskommelse. Darutover gors avstamningar vid tidpunkter som anges i den
kommande projektplanen. Om parterna beslutar att avbryta det tidigarelagda
arbetet galler bestammelserna i Ramavtalet.
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Overvaganden och motivering

Tidigarelaggning av Projekten ger mojlighet att paborja fordjupad utredning
och planering om objekten och darmed fa fordjupad kunskap om objektens
mojlighet att genomforas. En tidigarelaggning innebar ocksa att Projekten kan
takta med kommunernas planering av bostader. Det blir aven mojligt att
sakerstalla markatkomst for objektens genomforande i samverkan med de
kommunala planprocesserna samt att samrad med intressenter kan pabdrjas.

Kostnadsutvecklingen for infrastrukturprojekt har historiskt dverskridit
utvecklingen av konsumentprisindex. Enligt Ramavtalet raknas finansieringen
fran respektive Part arligen upp med konsumentprisindex. Ett skl att
tidigarelagga projektstarterna ar saledes att undvika fordyringar over tid. Vidare
medfor tidigarelagd trafikstart samhallsekonomiska vinster da medborgarna
kan nyttja anlaggningarna tidigare. Det finns &ven ett varde i att utnyttja den
kunskap och de projektorganisationer som byggts upp i samband med den nu
pagaende utbyggnaden av tunnelbanan och andra av Region Stockholms stora
investeringsprojekt inom kollektivtrafiken.

Foljande noteras. Den forskottering som nu dverenskommits innebar ett
atagande fran Region Stockholm och berérda kommuner att forskottera medel
for respektive Projekts forsta tre ar avseende utrednings- och planeringsfaser.
Det boér noteras att for det fall Region Stockholm och berérda kommuner efter
dessa tre forsta ar vill fortsatta respektive Projekt, det vill sdga ga vidare med
genomforande, kommer sadant genomférande forutsatta en Gverenskommelse,
och aven ett genomfdrandeavtal, mellan Parterna om en betalningsplan som
motsvarar sadant genomforande (jmf betalplan enligt Ramavtal). For det fall
Parterna inte skulle traffa sadan 6verenskommelse — eller att man i tidigare
skede har avbrutit forskotteringen — torde man falla tillbaka pa Ramavtalets
tidplan, med risk for att avetablering av upparbetade projektorganisationer
behdver ske och att ditintills vidtagna atgarder och utredningar delvis kan vara
forgaves.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringsutgifterna for Sparvég syd respektive Roslagsbanan till City uppgar
enligt Ramavtalet till totalt 3 800 respektive 6 500 miljoner kronor, i prisniva
januari 2016. Ut6ver detta svarar Region Stockholm enligt Ramavtalet for
finansiering och anskaffning av fordon, depaer och depaanslutningar. |
investeringsplan 2020 finns ett annat utgiftsbelopp angivet an vad som framgar
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av detta drende och Ramavtalet. Forklaringen till detta ar att avtalet endast
avser sparutbyggnaden medan utgifterna i investeringsplan 2020 &ven
innefattar utgifter for fordon, depaer och genomférda utredningar.

Den totala investeringsutgiften och fordelningen mellan Parterna paverkas inte
av dverenskommelserna om forskottering. Overenskommelserna omfattar
Projektens tre forsta ar och motsvarar 453 miljoner kronor for Sparvag syd och
642 miljoner kronor for Roslagsbanan till City. Omréknat till Idpande priser
motsvarar beloppen 497 respektive 705 miljoner kronor.

Region Stockholms andel i 6verenskommelsen om Sparvég syd uppgar till 118
miljoner kronor i prisniva januari 2016 och 129 miljoner kronor i I6pande
priser. Region Stockholms andel i 6verenskommelsen om Roslagsbanan till City
uppgar till 222 miljoner kronor i prisniva januari 2016 och 244 miljoner kronor
i Iopande priser. Sammanlagt uppgar den maximala investeringsutgiften for
Region Stockholm under Projektens forsta tre ar till 373 miljoner kronor.

Overenskommelsen galler perioden 2020-2022 och projektstart planeras till ar
2020. Investeringsutgifterna inkluderas i sin helhet i Trafiknamndens och
Region Stockholms investeringsplan. Medfinansiering fran staten och
kommuner redovisas separat i investeringsplanen.

Totalt leder 6verenskommelserna till att de arliga investeringsramarna okar for
perioden 2020-2022, jamfort med tidigare investeringsplaner, eftersom
investeringar tidigareléggs.

Under forutsattning att Projekten och dess finansiering fullféljs enligt
Ramavtalet kommer de forskotterade beloppen att avrédknas mot framtida
finansieringsataganden enligt Ramavtalet. Darmed @ndras inte fordelningen av
investeringsutgiften per part utifran vad som ar 6verenskommet i Ramavtalet.
Om Projekten fullfljs enligt Ramavtalets finansierings- och investeringsplan
sker sadan avrakning under aren 2029 och 2030 for Sparvag syd och under aren
2031 och 2032 for Roslagsbanan till City. De férskotterande parterna har aven
under aren 2029-2031 finansieringsskyldigheter for Projekten enligt
Ramavtalet.
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Riskbeddmning
Utover vad som redogjorts for ovan under Overvagande och motivering noteras
foljande.

Projekten innehaller sedvanliga risker forknippade med projekt i tidiga skeden.
En tidigarelaggning av Projekten syftar delvis till att minska risken for faktorer
som kan forsvara genomforandet samt minska risken for fordyringar éver tid
(se ovan under dvervaganden och motivering).

Under den tidigarelagda tredrsperioden som foreslas i detta arende ar det viktigt
att ratt kompetens hittas for att genomfdra de utredningar med mera som
behdvs under perioden, med risk for att tidplanen annars forsenas.

En tidigarelaggning av Projekten med 4-6 ar jamfort med tidplanerna i
Ramavtalet kan komma att paverka trafikforvaltningens 6vriga verksamhet,
bade planerade utredningar och pagaende projekt som genomfors.

Respektive fas i det fortsatta arbetet behdver successivt genomféra
riskbedomningar och riskanalyser.

Konsekvenser for miljon

En utbyggnad av kollektivtrafiken kombinerat med en samplanering av bostader
och ny cykelinfrastruktur bedéms ge en positiva effekter pa miljon.
Satsningarna pa kollektivtrafik mojliggor en 6kad mojlighet for lanets invanare
att resa klimatsmart och kollektivtrafikens marknadsandel kan dka.

Miljohansyn behdver tas vid genomférandet av utbyggnaderna och
miljokonsekvensbeddmningar behdver genomforas inom Projekten.
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Sociala konsekvenser
Fler resmojligheter och 6kad tillganglighet till kollektivtrafik ger positiva sociala
konsekvenser t ex i form av nérhet till arbetsplatser och studier.

Kollektivtrafik som knyter ihop regionens olika delar 6kar integrationen och
skapar en sammankopplande effekt bade fysiskt och socialt. Den sociala
hallbarheten bedoms paverkas positivt av de effekter som kollektivtrafiken ger i
form av strukturerande egenskaper, status, nya resmdjligheter samt underlag
for nya arbetsplatser, exploateringar och malpunkter.

Sara Catoni
T.f. forvaltningschef



OVERENSKOMMELSE

avseende forskottering av finansiering och medfinansiering for Sparvég syd

Stockholms lans landsting

Stockholms stad

Huddinge kommun




Mellan Stockholms l&ns landsting (Region Stockholm), org.nr: 232100-0016, nedan kallat
”Regionen”, Stockholms stad, org.nr: 212000-0142 och Huddinge kommun, org.nr.212000-
0068, (Stockholms stad och Huddinge kommun kallas nedan gemensamt "JKommunerna”
och Regionen och Kommunen gemensamt for "Parterna”) har traffats féljande

OVERENSKOMMELSE

avseende forskottering av finansiering och medfinansiering for Sparvag syd

1. Bakgrund

Den 21 april 2017 traffades inom ramen for Sverigeférhandlingen dverenskommelsen
Ramavtal 6-Storstad Stockholm (nedan "Ramavtalet’). Ramavtalet reglerar bl.a. utbyggnad
av kollektivtrafiken i Stockholmsregionen genom anléggande av Kollektivtrafikobjekten
Tunnelbanan Alvsjo -Fridhemsplan, Roslagsbanan till City, Sparvag syd, samt
Tunnelbanestation Hagalund.

Genomfdrandet av Kollektivtrafikobjekten finansieras och medfinansieras i enlighet med
bilaga 1 till Ramavtalet. Enligt Ramavtalet kan dock Regionen och berdrda kommuner traffa
Overenskommelse om att tidigarelagga sin finansiering respektive medfinansiering av
Kollektivtrafikobjekten for att mdéjliggora tidigare projektstarter, t.ex. for att minska
projektrisker.

Parterna finner det angelaget att tidigarelagga objektet Sparvag syd, nedan kallat Projektet,
och har med anledning harav kommit éverens om féljande.

2. Forskottering

Parterna ska genom forskottering av medel maojliggora ett tidigareldaggande av Projektets
planering, och darmed projektstart, i syfte att tidigarelagga Projektets trafikstart. Parterna
atar sig darfor att, utifran sitt atagande om finansiering och medfinansiering enligt
Ramauvtalet, forskottera medel for Projektets forsta tre ar, med den fordelning och upp till de
belopp per Part som anges i bilaga 1. De ackumulerade beloppen angivna i bilaga 1 utgor
saledes takbelopp.

Forskotteringsbeloppen ar angivna i prisniva januari 2016 och ska justeras i enlighet med
punkten 6.5 i Ramavtalet, dvs. baserat pa utvecklingen av KPI.

3. Projektets forsta tre ar

Syftet med forskotteringen ar att tidigareldgga Projektets planering for att erhalla och
sdkerstalla goda forutsattningar infor det fortsatta genomférandet av Sparvag syd samt
tidigarelaggning av Projektets trafikstart.




Parterna ska vid uppstart av Projektets planering utga fran de av trafikforvaltningen
framtagna rapporterna med kunskapsunderlag for objektet samt gora aktualitetspréovning av
tidigare underlag utifran aktuell information i kommunernas planering och fran
Regionens/trafikforvaltningens bevakningsprojekt. Aven de handlingsplaner med forslag till
atgarder som identifierades vid planeringsstudien och PM investeringskalkyler runt arsskiftet
2015/2016 i syfte att minska osékerheter/séanka kostnader ska utgdéra underlag i det fortsatta
arbetet.

Vid projektstart for objekt Sparvag syd noteras att Projektets planering till stora delar kommer
handla om att aktualitetsprova tidigare genomférd planeringsstudie, Planeringsstudie
Sparvag syd, SL 2013-5412 (godkand av trafiknamnden i april 2016). Framforallt behdvs
aktualitetsprévning av sparvagens sparlinje och stationerna i Skarholmen, Flemingsberg och
i Masmo i relation till nya omvarldsforutsattningar. Projektets planering behdver dven
sakerstélla mark till den depa som behdver komma pa plats tidigare dn vad som tidigare
forutsatts samt aterupptaga det tekniska utredningsarbetet for objektet.

For att precisera den planering som ska genomféras under de forsta tre aren, med
forskotterade medel, ska projektplan upprattas. Projektplanen ska specificera utredningar,
planeringsarbete samt utformning av en gemensam organisation. Projektplanen ska beslutas
av alla Parter i denna 6verenskommelse, genom utsedd representant i Styrelsen for
Ramavtalet.

Under de forsta tre aren réknat fran och med projektstart, avser Parterna att i huvudsakligen
féljande ska ske:

- Etablering en gemensam organisation

- Aktualitetsprévning av tidigare genomford planeringsstudie. Inom ramen fér denna
kommer, i erforderlig utstrackning, en affarsstrategi tas fram, samrad och
intressentdialoger hallas, tillatlighetsprévning och tillstandsprocesser pabdrjas, samt
systemhandling och eventuell jarnvagsplan pabdrjas.

- Identifiering av eventuella féljdinvesteringar.

- Arbete med genomférandeavtal mellan Parterna.

Kommunerna ska delta i Projektets planering med kompetens och resurser. Parterna noterar
sarskilt vikten av att parallellt pabdrja de formella kommunala planprocesserna, bl.a. i syfte
att tidigt sakra Projektets behov av markatkomst.

Efter Projektets planering forvantas det finnas tillrackligt underlag for att inga och besluta om
genomfdrandeavtal.

4. Arlig avstamning

Parternas avsikt ar att tidigareldggandet av Projektets planering innebar en motsvarande
tidigarelaggning av Projektets trafikstart.

Parterna ska inom ramen for Projektstyrelsens arbete gora en arlig avstdmning for att, utifran
det planeringsarbete som ditintill har utférts, gemensamt bestdmma om det tidigarelagda
arbetet ska fortsatta eller inte, samt om inriktningen pa det fortsatta arbetet ska justeras i
nagot avseende. Den arliga avstdmningen ska omfatta en dversyn av forskotteringsplanen i
bilaga 1. Det innebar att de arliga beloppen justeras efter behov, inom ramen for de
takbelopp som anges i bilaga 1. Darutdver gors avstamningar vid tidpunkter som anges i den
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kommande projektplanen. Om Parterna beslutar att avbryta det tidigarelagda arbetet géller
bestdmmelserna i Ramavtalet.

5. Aterbetalning

Staten:

Aterbetalning av de av Parterna férskotterade beloppen ska ske genom Statens
inbetalningar av sin medfinansiering enligt Ramavtalet. Statens skyldighet att betala in sin
medfinansiering enligt Ramavtalet paverkas saledes inte av denna 6éverenskommelse, dock
kommer Statens inbetalningar, helt eller delvis, att tillfalla Parterna sasom tackning for av
Parterna forskotterade medel, enligt bilaga 1.

Regionen:

Forskotterade medel som ej forbrukats om det tidigarelagda arbetet enligt ovan avbryts ska
aterbetalas till forskotterande Parter baserat pa Parternas respektive atagande avseende
forskottering enligt bilaga 1.

6. Tidigareldggning av projektstart

Fdrskotteringen enligt denna dverenskommelse innebar att projektstarten for Sparvag syd
tidigarelaggs till 2020 i enlighet med vad som majliggdrs enligt 7.1 i Ramavtalet. Ramavtalet
géller oféréndrat.

Parterna har beaktat férutsattningarna enligt punkten 7.1 i Ramavtalet och har informerat
Styrelsen om denna éverenskommelse.

4§ Overenskommelsens upphérande

Denna dverenskommelse ar giltig fran det att samtliga forutsattningar enligt 8. nedan ar
uppfyllda och intill dess att vardera Parts ataganden enligt 6verenskommelsen ar uppfylida.
Regionens och statens atagande om aterbetalning enligt 5. kvarstar dock dven om
dverenskommelsen upphdrt att galla.

Overenskommelsen kan upphéra att gélla genom att ny dverenskommelse traffas av
Parterna om fortsatt forskottering for att driva Projektet vidare eller genom éverenskommelse
om att Projektet avbryts.

8. Giltighet

Denna dverenskommelse &r giltigt under forutsattning att
- Stockholms stads kommunfullmaktige godkénner éverenskommelsen och beslutet
vunnit laga kraft
- Huddinge kommuns kommunfullmaktige godkanner éverenskommelsen och beslutet
vunnit laga kraft
- Regionfullmaktige godk&nner dverenskommelse och beslutet vunnit laga kraft
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Denna Overenskommelse ar upprattat i tre likalydande exemplar varav Parterna tagit var sitt.

Stockholm denQ?//O —/ /7

For Stockholms stad For Huddinge kommun

Daniel Dronjak

For Region Stockholm

Kristoffer Tamsons




BILAGA 1

till avtal avseende forskottering av finansiering och medfinansiering avseende Sparvag Syd

Arlig férskottering per part, miljoner kronor i prisniva januari 2016

Part/ Ar 2020 2021 2022 Summa
Stockholms lans landsting 24 47 47 118
Stockholms stad 19 39 39 97
Huddinge kommun 48 95 95 238
Totalt 91 181 181 453

Forskotteringen och aterbetalningen av forskotteringen réaknas arligen upp med faststallt

konsumentprisindex per januari manad respektive ar.
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OVERENSKOMMELSE

avseende fdrskottering av finansiering och medfinansiering for Roslagsbanan till City

Stockholms lans landsting

Stockholms stad

Taby kommun

Vallentuna kommun

Osterakers kommun




Mellan Stockholms lans landsting (Region Stockholm), org.nr: 232100-0016, nedan kallat
”Regionen”, Stockholms stad, org.nr: 212000-0142, Taby kommun, org.nr.212000-0118,
Vallentuna kommun, org.nr. 212000-00270ch Osterakers kommun, org.nr. 212000-2890
(Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna kommun och Osterakers kommun kallas nedan
gemensamt "Kommunerna” och Regionen och Kommunen gemensamt for "Parterna”) har
traffats foljande

OVERENSKOMMELSE

avseende forskottering av finansiering och medfinansiering for Roslagsbanan till City

1. Bakgrund

Den 21 april 2017 tréffades inom ramen for Sverigeférhandlingen éverenskommelsen
Ramavtal 6-Storstad Stockholm (nedan "Ramavtalet”). Ramavtalet reglerar bl.a. utbyggnad
av kollektivtrafiken i Stockholmsregionen genom anldggande av Kollektivtrafikobjekten
Tunnelbanan Alvsjé -Fridhemsplan, Roslagsbanan till City, Sparvag syd, samt
Tunnelbanestation Hagalund.

Genomférandet av Kollektivtrafikobjekten finansieras och medfinansieras i enlighet med
bilaga 1 till Ramavtalet. Enligt Ramavtalet kan dock Regionen och berérda kommuner traffa
dverenskommelse om att tidigareldgga sin finansiering respektive medfinansiering av
Kollektivtrafikobjekten for att mojliggéra tidigare projektstarter, t.ex. for att minska
projektrisker.

Parterna finner det angeléget att tidigareldgga objektet Roslagsbanan till City, nedan kallat
Projektet, och har med anledning harav kommit dverens om foljande.

2. Forskottering

Parterna ska genom fdrskottering av medel mojliggora ett tidigareldggande av Projektets
planering, och darmed projektstart, i syfte att tidigareldgga Projektets trafikstart. Parterna
atar sig darfor att, utifran sitt atagande om finansiering och medfinansiering enligt
Ramavtalet, forskottera medel for Projektets forsta tre ar, med den férdelning och upp till de
belopp per Part som anges i bilaga 1. De ackumulerade beloppen angivna i bilaga 1 utgor
saledes takbelopp.

Forskotteringsbeloppen &r angivna i prisniva januari 2016 och ska justeras i enlighet med
punkten 6.5 i Ramavtalet, dvs. baserat pa utvecklingen av KPI.
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3. Projektets forsta tre ar

Syftet med forskotteringen ar att tidigareldgga Projektets planering for att erhalla och
sakerstalla goda forutsattningar infér det fortsatta genomférandet av Roslagsbanan till City
samt tidigareldggning av Projektets trafikstart.

Parterna ska vid uppstart av Projektets planering utga fran de av trafikforvaltningen
framtagna rapporterna med kunskapsunderlag for objektet samt gdra aktualitetsprovning av
tidigare underlag utifran aktuell information i kommunernas planering och fran
Regionens/trafikforvaltningens bevakningsprojekt. Aven de handlingsplaner med férslag till
atgarder som identifierades vid successivkalkylerna runt arsskiftet 2015/2016 i syfte att
minska osakerheter/sanka kostnader ska utgora underlag i det fortsatta arbetet.

For objekt Roslagsbanan till City noteras séarskilt att Projektets planering behdver utreda ny
depalokalisering l&ngs Osterskarsgrenen, samt fordjupa utredning om passagen genom
Nationalstadsparken och de tva nya stationernas lage och utformning vid Odenplan och T-
centralen.

Den tekniska utformningen och dess genomférande behdver utredas vidare, till exempel
genom kompletterande geoteknisk utredning som bekréftar vald linje. Det behdvs ocksa
utredning om lokalisering, dimensionering och utformning fér ny depa langs
Osterskérsgrenen, utvérdering av [sningar fér passage genom Nationalstadsparken,
intressentdialog och dverenskommelser med fastighetsagare, fordjupning avseende
genomférbarheten och utformning av station T-centralen och eventuell férandrad lutning i
tunnel, genomforbarhet av paslagspunkter for arbetstunnlar och utredning av
elkraftférsérining fér den nya stréackningen samt flytt av funktioner vid befintlig Ostra station
for trafikledning, verkstad och uppstéliningsplatser.

For att precisera den planering som ska genomforas under de forsta tre aren, med
forskotterade medel, ska projektplan upprattas. Projektplanen ska specificera utredningar,
planeringsarbete samt utformning av en gemensam organisation. Projektplanen ska beslutas
av alla Parter i denna dverenskommelse, genom utsedd representant i Styrelsen for
Ramavtalet.

Under de forsta tre aren raknat fran och med projektstart, avser Parterna att i huvudsakligen
féljande ska ske:

- Etablering en gemensam organisation

- En planeringsstudie pabdrjas/tas fram. Inom ramen fér denna kommer, i erforderlig
utstréckning, en affarsstrategi tas fram, samrad och intressentdialoger hallas,
tillatlighetsprévning och tillstandsprocesser pabdrjas, samt systemhandling och
eventuell jarnvagsplan pabdrjas.

- ldentifiering av eventuella foljdinvesteringar.

- Arbete med genomférandeavtal mellan Parterna.

Kommunerna ska delta i Projektets planering med kompetens och resurser. Parterna noterar
sarskilt vikten av att parallellt pabdrja de formella kommunala planprocesserna, bl.a. i syfte
att tidigt sakra Projektets behov av markatkomst.

Efter Projektets planering forvantas det finnas tillréackligt underlag for att inga och besluta,om
genomfdrandeavtal.
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4. Arlig avstimning

Parternas avsikt ar att tidigarelaggandet av Projektets planering innebdr en motsvarande
tidigarelaggning av Projektets trafikstart.

Parterna ska inom ramen for Projektstyrelsens arbete gora en arlig avstdmning for att, utifran
det planeringsarbete som ditintill har utforts, gemensamt bestdmma om det tidigarelagda
arbetet ska fortsatta eller inte, samt om inriktningen pa det fortsatta arbetet ska justeras i
nagot avseende. Den arliga avstamningen ska omfatta en dversyn av forskotteringsplanen i
bilaga 1. Det innebar att de arliga beloppen justeras efter behov, inom ramen for de
takbelopp som anges i bilaga 1. Darutdver gors avstadmningar vid tidpunkter som anges i den
kommande projektplanen. Om Parterna beslutar att avbryta det tidigarelagda arbetet géller
bestdmmelserna i Ramavtalet.

5. Aterbetalning

Staten:

Aterbetalning av de av Parterna férskotterade beloppen ska ske genom Statens
inbetalningar av sin medfinansiering enligt Ramavtalet. Statens skyldighet att betala in sin
medfinansiering enligt Ramavtalet paverkas saledes inte av denna éverenskommelse, dock
kommer Statens inbetalningar, helt eller delvis, att tillfalla Parterna sasom téckning for av
Parterna forskotterade medel, enligt bilaga 1.

Regionen:

Forskotterade medel som ej forbrukats, om det tidigarelagda arbetet enligt ovan avbryts, ska
aterbetalas till forskotterande Parter baserat pa Parternas respektive atagande avseende
forskottering enligt bilaga 1.

6. Tidigarelaggning av projektstart

Forskotteringen enligt denna éverenskommelse innebar att projektstarten for Roslagsbanan
till City tidigarelaggs till 2020 i enlighet med vad som mdjliggdrs enligt 7.1 i Ramavtalet.
Ramavtalet géller oférandrat.

Parterna har beaktat férutsattningarna enligt punkten 7.1 i Ramavtalet och har informerat
Styrelsen om denna 6verenskommelse.

7. Overenskommelsens upphérande

Denna 6verenskommelse &r giltig fran det att samtliga forutsattningar enligt 8. nedan ar
uppfyllda och intill dess att vardera Parts ataganden enligt dverenskommelsen ar uppfyllda.
Regionens och statens atagande om aterbetalning enligt 5. kvarstar dock dven om
overenskommelsen upphdrt att galla.

Overenskommelsen kan upphéra att gélla genom att ny dverenskommelse traffas av
Parterna om fortsatt forskottering for att driva Projektet vidare eller genom dverenskommelse
om att Projektet avbryts.




8. Giltighet

Denna dverenskommelse ar giltigt under forutsattning att
- Stockholms stads kommunfullmaktige godkéanner 6verenskommelsen och beslutet

vunnit laga kraft
- Taby kommuns kommunfullméktige godkédnner dverenskommelsen och beslutet

vunnit laga kraft
- Vallentuna kommuns kommunfullmaktige godkanner éverenskommelsen och beslutet

vunnit laga kraft
- Osterakers kommuns kommunfullméktige godkanner dverenskommelsen och

beslutet vunnit laga kraft
- Regionfullmaktige godkanner dverenskommelse och beslutet vunnit laga kraft

*hkkkkkkhkkkhhkkhhhhhkhhhhhkhrhkhhhhkrkhtd

Denna dverenskommelse ar uppréttat i fem likalydande exemplar varav Parterna tagit var
sitt.

Stockholm den j(///O ,(q

For Stockholms stad

Erlk Andersson

Parisa Liljesfrand Michaela FIetcher

For Region Stockholm
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BILAGA 1

till avtal avseende forskottering av finansiering och medfinansiering avseende Roslagsbanan

Arlig férskottering per part, miljoner kronor i prisniva januari 2016

till City

Part / Ar 2020 2021 2022 Summa
Stockholms lans landsting 32 95 95 222
Stockholms stad 9 26 26 61
Taby kommun 26 78 78 182
Vallentuna kommun 12 37 37 86
Osterakers kommun 13 39 39 91
Totalt 92 275 275 642

Forskotteringen och aterbetalningen av forskotteringen réknas arligen upp med faststallt
konsumentprisindex per januari manad respektive ar.
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