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Landstingsstyrelsen

Inriktningsbeslut avseende Saltsjobanans upphojning
vid Nacka station

Foredragande landstingsrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning

Arendet behandlar dels inriktningsbeslut for fortsatt arbete med
Saltsjobanans upphojning vid Nacka station, dels avsiktsforklaring med
Nacka kommun avseende Saltsjobanans upphojning vid Nacka station.

Forslag till beslut

Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen besluta

att fatta ett inriktningsbeslut for planeringsfasen av Saltsjobanans
upphdjning vid Nacka station - om 7 245 000 kronor inklusive index - inom
beslutad ram i 2017 &rs investeringsbudget, varav Nacka kommun
finansierar 7 245 000 kronor

att godkanna avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende
Saltsjobanans upphojning vid Nacka station.

Landstingsradsberedningens motivering

Nacka kommun har 6nskat att kunna héja upp Saltsjobanan pa en bro for
att minska barriareffekten och pa sa vis kunna férenkla for
bostadsbyggande och service i omradet. Nacka kommun kommer finansiera
arbetet med upphdjningen och Trafikférvaltningen bekostar fortsatt
upprustningen av banan.

Detta beslut avser endast planeringsfasen och omfattar i huvudsak
jarnvagsplan, utredningar och projektledning. Upparbetade utgifter
kommer att faktureras till Nacka kommun l6pande under arbetets gang och
diarmed har utgifter inarbetats inom ramen for ospecificerade objekt i
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budget 2017, LS 2016-0257, samt i trafikndmndens forslag till
investeringsplan for 2018.

Med den utveckling som sker i kollektivtrafiksnitet runt Sicklaomradet
kommer Saltsjobanans station kunna ersittas genom de nya
tunnelbanestationerna vid Sickla Ostra samt de befintliga stationerna pé
Saltsjobanan Saltsjo-Jarla och Sickla station och darmed tillkommer inga
kostnader for ersattning av stationen.

Trots att investeringen i sin helhet kommer att finansieras av Nacka
kommun innebér uppho6jningen en viardeokning pa anldggningen med 200
miljoner vilket maste tas upp som en investering inom Storstockholms
Lokaltrafik AB. Det ar oerhort positivt att landstinget genom goda
samarbeten kan fa denna typ av positiva ekonomiska effekter i ett projekt
dar vi ej bar de framsta kostnaderna.

Beslutsunderlag

Fastighets- och investeringsberedningens protokollsutdrag den 24 augusti
2017

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 10 juli 2017

Trafiknamndens protokollsutdrag den 20 juni 2017

Trafikférvaltningens tjansteutlatande den 30 maj 2017

Utredning Saltsjobanans upphojning

Avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende Saltsjobanans upphdjning
Investeringskalkyl

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons

Gustaf Drougge
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 7/2017 LS 2017-0069
Arbetsutskottet 29 augusti 2017

§ 66

Inriktningsbeslut avseende Saltsjobanans upphojning vid

Nacka station

LS 2017-0877

Arendebeskrivning

Arendet behandlar dels inriktningsbeslut for fortsatt arbete med
Saltsjobanans upphdjning vid Nacka station, dels avsiktsforklaring med
Nacka kommun avseende Saltsjobanans upphdjning vid Nacka station.

Beslutsunderlag

Fastighets- och investeringsberedningens protokollsutdrag den 24 augusti
Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 10 juli 2017

Trafiknamndens protokollsutdrag den 20 juni 2017

Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 30 maj 2017

Utredning Saltsjébanans upphojning

Avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende Saltsjobanans upphdjning
Investeringskalkyl

Arbetsutskottets beslut

Arbetsutskottet beslutar

att lagga anmalan till handlingarna

Beslutsexpediering:
Akt
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Landstingsstyrelsen PROTOKOLL 6/2017
Fastighets- och investeringsberedningen 2017-08-24
§34

Inrikitningsbeslut samt avsiktsforklaring avseende
Saltsjobanans upphdéjning vid Nacka station

LS 2017-0877

Foredragande: Thomas Strang

Arendebeskrivning

Arendet behandlar dels inriktningsbeslut for fortsatt arbete med
Saltsjobanans upphdjning vid Nacka station, dels avsiktsforklaring med
Nacka kommun avseende Saltsjobanans upphojning vid Nacka station.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutlatande den 10 juli 2017
Trafikndmndens protokollsutdrag den 20 juni 2017
Trafikforvaltningens tjinsteutlatande den 30 maj 2017
Utredning Saltsjébanans upphojning

Avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende Saltsjobanans upphojning

Investeringskalkyl

Forslag och yrkande
Ordforandens forslag om bifall till landstingsdirektorens forslag.

Proposition
Ordforanden stallde propositioner om bifall respektive avslag till
landstingsdirektorens forslag och fann att beredningen bifallit forslaget.

Fastighets- och investeringsberedningens beslut
Fastighets- och investeringsberedningen foreslér landstingsstyrelsen
besluta

att fatta ett inriktningsbeslut for planeringsfasen av Saltsjobanans
upphojning vid Nacka station - om 7 245 000 kronor inklusive index -
inom beslutad ram i 2017 ars investeringsbudget, varav Nacka
kommun finansierar 7 245 000 kronor samt

att godkanna avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende
Saltsjobanans upphéjning vid Nacka station.
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Landstingsstyrelsen

Landstingsstyrelsens férvaltning

SLL Budget och investeringar

Irina Rehn

Fastighets- och
investeringsberedningen

Inriktningsbeslut avseende Saltsjobanans upphojning
vid Nacka station

Arendebeskrivning

Arendet behandlar dels inriktningsbeslut for fortsatt arbete med
Saltsjobanans upphdjning vid Nacka station, dels avsiktsforklaring med
Nacka kommun avseende Saltsjobanans upphojning vid Nacka station.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 10 juli 2017

Trafiknamndens protokollsutdrag den 20 juni 2017

Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 30 maj 2017

Utredning Saltsjobanans upphojning

Avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende Saltsjobanans upphdjning
Investeringskalkyl

Forslag till beslut
Fastighets- och investeringsberedningen foreslar landstingsstyrelsen
besluta

att fatta ett inriktningsbeslut for planeringsfasen av Saltsjobanans
upphdjning vid Nacka station - om 7 245 000 kronor inklusive index -
inom beslutad ram i 2017 ars investeringsbudget, varav Nacka
kommun finansierar 7 245 000 kronor samt

att  godkinna avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende
Saltsjobanans upphojning vid Nacka station.
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Landstingsstyrelsen

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Trafiknamnden har beslutat att foresla landstingsstyrelsen att fatta ett
inriktningsbeslut for Saltsjobanans upphojning vid Nacka station, ett
stadsbyggnadsprojekt initierat av Nacka kommun, samt att godkdnna
avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende Saltsjobanans upphdjning
vid Nacka station.

Bakgrund

Nacka kommun driver stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanans upphojning
vid Nacka station. Investeringen finansieras i sin helhet av Nacka kommun.
Projektet medfor dock en viardedkning pa cirka 200 miljoner kronor pa
anlaggningstillgangar hos Storstockholms Lokaltrafik AB vilket innebar att
projektet betraktas som investering inom Stockholms lans landsting. I
enlighet med landstingets investeringsstrategi foreslds darfor detta
inriktningsbeslut.

Nacka kommun har initierat projektet och ansvarar for erforderliga
utredningar. Trafikforvaltningen deltar i Nacka kommuns planering.
Investeringen innebar att Saltsjobanan hojs upp pé en bro vid nuvarande
Nacka station i syftet att skapa tva nya planskilda passager samt ytor for
kommersiella lokaler under banan. Upphojningen underlattar
bostadsbyggandet i omradet.

Overviganden

Inriktningsbeslutet avser endast planeringsfasen, sdsom utredningar,
projektledning samt jarnvagsplan. Under planeringsfasen genomfors
fordjupade analyser avseende resenarspaverkan, miljo och buller samt
ovriga risker. Vidare ska ett genomforandeavtal med Nacka kommun tas
fram, ett avtal som reglerar fordelning av kostnader, utférande,
fastighetsfragor med mera.

Objektet Saltsjobanans upphdjning finansieras till 100 procent av Nacka
kommun. Kommunens finansiering av planeringsfasen ar sakerstalld
genom avsiktsforklaringen. Inom trafiknamnden uppstér dock en utgift pa
7,2 miljoner kronor vilken inarbetas inom ramen for ospecificerade objekt i
2017 och 2018 ars budgetar. Upparbetade utgifter faktureras Nacka
kommun l6pande. I underlaget till 2019 ars investeringsbudget kommer
objektet att specificeras.
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Landstingsstyrelsen

Avsiktsforklaring

Avsiktsforklaringen innebar en 6verenskommelse om ansvarsfordelning
mellan Nacka kommun och AB Storstockholms Lokaltrafik. Kommunen
svarar for finansieringen av Saltsjobanans upphojning, samtliga
utredningar, sdsom utredningar for genomforandet och ersattningstrafik,
framtagande av jarnvagsplan och detaljplan, erforderliga tillstdnd och
provningar, projektering, granskning av utredningar med mera.

Avsiktsforklaringen faststiller att kostnaden for planeringsfasen pa 7,2
miljoner kronor finansieras av Nacka kommun. Eventuella 6verskridanden
bekostas av Nacka kommun.

Avsiktsforklaringen omfattar ett antal utredningar som angransar till
Saltsjobanans upphojning och som AB Storstockholms Lokaltrafik genom
trafikforvaltningen genomfor inom ramen for objektet Saltsjobanans
upprustning, del av Program Slussen, samt inom ramen for 6vergripande
utredningar. Avsiktsforklaringen upphor att gélla nar ett
genomforandeavtal triaffas mellan Nacka kommun och Stockholms ldns
landsting. Avsiktsforklaringens giltighet forutsatter ett beslut i
landstingsstyrelsen.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringsutgift for planeringsfasen uppgar till 7,2 miljoner kronor och
finansieras inom ramen for 2017 och 2018 ars investeringsbudget. Nacka
kommun finansierar investeringen till 100 procent.

Drift- och underhéllskostnaden for den nya bron 6kar med cirka tio tusen
kronor per ar jamfort med dagens konstruktion. I och med att Nacka
station utgar minskar dven drift- och underhéllskostnaderna for stationen
med cirka 70 tusen kronor per ar. Inkomstbortfallet fran de hyresgister
som idag hyr stationshuset pa Nacka station har beriknats till 175 tusen
kronor per ar. Genomférandeavtalet med Nacka kommun ska reglera den
kostnaden och 6vriga gransdragningar for drift- och underhall.

Malin Frenning

Landstingsdirektor
Eva-Karin Sennette
Bitradande ekonomidirektor
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Beslutsexpediering:
Akt

Trafiknamnden

Nacka kommun

SLL Styrning och ekonomi

Godkand av Malin Frenning, 2017-08-16
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Trafikndmnden PROTOKOLLSUTDRAG
Nr 6/2017
Sammantradesdatum
2017-06-20

Datum for justering: 2017-06-20
Datum for anslag: 2017-06-21

Kristoffer Tamsons (M)
Talla Alkurdi (S)

§ 108

Inriktningsbeslut avseende Saltsjobanans upphdojning vid Nacka station
(TN 2015-1453)

I drendet foreldg tjansteutlatande den 30 maj 2017 fran forvaltningschefen.

BESLUT

Trafiknamnden beslot dels att foresla landstingsstyrelsen besluta
att  fatta inriktningsbeslut for planeringsfasen av Saltsjobanans upphdgjning vid Nacka

station, om hogst 7 200 000 kronor inom ramen for 2017 ars budget, varav Nacka
kommun finansierar 7 200 000 kronor

att godkidnna avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende Saltsjobanans
upphojning vid Nacka station

dels, under forutsiattning av landstingsstyrelsens beslut enligt ovan,

att uppdra at forvaltningschefen att genomfora planeringsfasen, inklusive jarnvagsplan
med tillhérande utredningar, samt underteckna for planeringsfasen erforderliga
avtal inklusive avsiktsforklaringen med Nacka kommun

dels

att  forklara paragrafen omedelbart justerad.

Vid protokollet

Sofia Petersson Ostelius
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Strategisk utveckling TJANSTEUTLATANDE Arende
2017-05-30 TN 2015-1453
Infos'a_i_kerhetsklass
Trafiknamnden K1 (Oppen)
Jens Plambeck 2017-06-20, punkt 6
08-6861651

jens.plambeck@sll.se

Inriktningsbeslut avseende Saltsjobanans
upphojning vid Nacka station

Arendebeskrivning

Arendet avser dels inriktningsbeslut for fortsatt arbete med Saltsjobanans
upphojning vid Nacka station; ett stadsbyggnadsprojekt initierat av Nacka
kommun, dels avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende Saltsjobanans
upphojning vid Nacka station

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag
e Utredning Saltsjobanans upphdjning, Bilaga 1
o Avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende Saltsjobanans
upphdjning, Bilaga 2
e Investeringskalkyl Saltsjobanans upphdjning, Bilaga 3

Forslag till beslut

Trafikndamnden foreslds dels besluta att foresla landstingsstyrelsen besluta

att fatta inriktningsbeslut for planeringsfasen av Saltsjobanans upphojning
vid Nacka station, om hogst 7 200 000 kronor inom ramen for 2017 ars
budget, varav Nacka kommun finansierar 7 200 000 kronor

att  godkanna avsiktsforklaring med Nacka kommun avseende Saltsjobanans
upphojning vid Nacka station
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dels, under forutsiattning av landstingsstyrelsens beslut enligt ovan,

att uppdra &t forvaltningschefen att genomféra planeringsfasen, inklusive
jarnvagsplan med tillhérande utredningar, samt underteckna for
planeringsfasen erforderliga avtal inklusive avsiktsforklaringen med
Nacka kommun

dels

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Forslag och motivering

Bakgrund

Nacka kommun driver stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanans upphdéjning vid
Nacka station (nedan benamnt som Saltsjobanans upphojning). Planforslaget
paverkar i hog grad kollektivtrafiken pa Saltsjobanan, exempelvis genom att
Nacka station stangs och ersitts ej med en ny station. Vidare innebar
genomforandet storningar pa Saltsjobanans trafik.

Saltsjobanans upphéjning innebar att SL:s anldaggning tillfors ett varde pa cirka
200 miljoner kronor, samt medfor forandringar i anlaggningen av strategisk
karaktadr. Darfor foreslds detta inriktningsbeslut. Behovet av Saltsjobanans
upphojning ar identifierat av Nacka kommun som dven genomfort de tidiga
utredningarna samt beslutat om att finansiera projektet. Nacka kommuns
genomforda utredningar bedéms uppfylla kravet pa behovsanalysfasen enligt
Stockholms lans landstings investeringsprocess. Trafikforvaltningen har
bevakat Nacka kommuns arbete och med det som underlag tagit fram en
utredning som ar bilagd detta inriktningsbeslut, Bilaga 1.

Start-PM for detaljplanen ”Saltsjobanans upphojning” fattades av Nackas
kommunstyrelse hosten 2015 efter beslut i kommunfullmiktige om fortsatt
planering 15 juni 2015 (Dnr KFKS 2015/342-224). Detaljplanen var pa samrad
under hosten 2016, da krav pa jarnvagsplan inkom fran Lansstyrelsen.

Ett informationsarende om Saltsjobanans upphd6jning redovisades i
Landstingets trafiknimnd i december 2015 (TN 2015-1453) d&d bendmnt som
Nacka stations roll vid utbyggd tunnelbana.
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Overviiganden och motivering

Saltsjobanans upphdjning innebar att Saltsjobanan hdjs upp pa en bro vid
nuvarande Nacka station med syftet att skapa tva nya planskilda passager samt
ytor for kommersiella lokaler under banan. Saltsjobanans upphdgjning bidrar till
stadsutvecklingen i Sicklaomradet med minskad barridreffekt och 6kad
stadsmaissighet vilket underlittar bostadsbyggandet i omradet.

Saltsjobanans upphojning innebar att Nacka station stangs i samband med att
projektet genomfors och ersétts inte med en ny station. Motivet ar att minska
investeringskostnaden och underlatta genomforandet, samt den nya
trafikfunktionen som uppstar nar nya tunnelbanan ar utbyggd. Nacka station
har 700 pastigande resenirer per dygn och cirka 50 pastigande i morgonens
maxtimme (ar 2015). Till Sickla station i véister ar avstandet cirka 500 meter och
till Saltsjo-Jarla station i Oster ar avstandet cirka 1100 meter. Den nya
tunnelbanan till Nacka C far en station i Sickla med tva uppgéngar; Sickla vistra
och Sickla ostra. Gdngavstandet mellan de nya t-baneentréerna i Sickla ostra
och nuvarande Nacka station pa Saltsjobanan blir cirka 150 meter.
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Bild 6ver nuvarande stationer pa Saltsjobanan samt de tillkommande stationsentréerna till T-
banan inom aktuellt omrade.

Vid stangning av Nacka station valjer resendrerna tunnelbanestationen i Sickla
oOstra eller de nérliggande saltsjobanestationerna. For omradena invid Nacka
station, sdsom Finntorp, 6kar gangavstanden till Saltsjobanan, och darmed
kopplingen till Slussen, med mellan ca 200-500 meter. Tagtrafikeringen
paverkas ej i nagon storre utstrackning av nedlaggningen av stationen.

Pé grund av Slussens ombyggnad stannar Saltsjobanan sedan hosten 2016 i
Henriksdal dar byte till buss mot Slussen sker. Restiden har okat vilket har lett
till att antalet resande pa banan har minskat.

Genomforandet av Saltsjobanans upphdjning innebar mellan 9 och 14 manaders
trafikavstdngning pa Saltsjobanan och ersiattning med buss. Den liangre
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avstangningsperioden (14 ménader) ir mest trolig. Avstingningen medfor att
den nya bytespunkten med den férlaingda Tvarbanan till Sickla som stér fardig
hosten 2017 ej kan nyttjas optimalt eftersom det blir byte fran buss pa
Varmdoviagen.

En gemensam dialog mellan Nacka kommun och Landstinget, genom
Trafikforvaltningen och Forvaltningen for utbyggd tunnelbana, har inletts for
att komma fram till den mest lampliga genomforandetidpunkten. Ett forslag
som diskuterats ar nagon gang mellan aren 2020-2023. Vid en sadan
genomforandeplanering stings Nacka station da bygget paborjas, och det
kommer uppsta en tidsperiod pa cirka 5 ar da varken Nacka station pa
Saltsjobanan eller tunnelbanebanestationen Sickla finns. Under dessa ar
hénvisas resenérer till befintlig busstrafik som gar till Slussen pa Vairmdoviagen
vid Nacka station, alternativt till narliggande saltsjobanestationer och
Tvarbanan, vilket bedoms som hanterbart.

Upphojningens fordelar for stadsutvecklingen i omradet bedoms viga tyngre dn
den trafikala forandringen efter fardigstallandet till f6ljd av stingningen av
Nacka station samt trafikpaverkan under byggtiden. Trafikforvaltningen bor
diarmed fortsatta delta i Nacka kommuns planering av Saltsjobanans
upphojning med inriktningen att genomfora projektet.

Dock bor ett antal fordjupade analyser goras i den kommande planeringsfasen, t
ex avseende resendrspaverkan, genomforandeplanering, kalkyl, miljo (buller)
och risker. Storre delen av dessa utredningar kommer att goras inom ramen for
jarnvagsplanen.

Vidare ska ett genomférandeavtal med Nacka kommun tas fram dér ansvar for
och fordelning av kostnader, utforande, fastighetsfragor, kommunikation mm.
ska regleras mer i detalj.

Darefter ska ett genomforandebeslut fattas enligt Landstingets
investeringsprocess, vilket ar planerat att ske under 2018 eller 2019. Beslut och
faststillande av avtal ska ske samordnat med Nacka kommuns beslutande
organ.
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Oversiktlig tidplan
Planering

Analyser

Projektering

Jarnvigsplan och detaljplan
Avtalsarbete

Genomforandebeslut TN/LS/LF
Genomforande 1,5 &r inom perioden
Ekonomiska konsekvenser

Investering

Nacka kommun ansvarar for finansieringen av Saltsjobanans upphojning.
Upphdjningen innebar en viardedkning av SL:s anldggning pa ca 200 miljoner
kronor.

Detta beslut avser endast planeringsfasen och innefattar i huvudsak utgifter for
jarnvagsplan, utredningar och projektledning, bedomt till 7,2 miljoner kronor
(inklusive index). Utgifter for Trafikforvaltningen inarbetas inom ramen for
ospecificerade objekt i budget 2017 (LS 2016-0257) samt trafiknamndens
forslag till investeringsplan for 2018 som beslutas av landstingsfullmaktige i
juni 2017. Upparbetade utgifter faktureras Nacka kommun l6pande.

Saltsjobanans upphojning foreslas att specificeras i landstingets forslag till
budget for 2019. Objektet medfinansieras till 100 % av Nacka kommun. Nacka
kommuns finansiering av planeringsfasen ar sakerstilld genom bifogad
avsiktsforklaring, Bilaga 2.

Avsiktsforklaring

Avsiktsforklaringen innebar en 6verenskommelse om ansvarsfordelning mellan
Nacka kommun och AB Storstockholms Lokaltrafik. Nacka kommun svarar for
finansieringen av Saltsjobanan upphdjning (i avsiktsforklaringen bendmnd som
Jarnvagsanlaggningen), samtliga utredningar som har en direkt koppling till
Saltsjobanans upphdjning, sisom utredningar for genomforandet och
ersattningstrafik, framtagande av jarnvagsplan och detaljplan med tillhérande
handlingar, erforderliga tillstind och prévningar, projektering samt granskning
av utredningar och projektering.

Avsiktsforklaringen faststiller att kostnaden for planeringsfasen bekostas i sin
helhet av Nacka kommun. Overskridanden av den bedémda budgeten for
planeringsfasen, 7 200 000 kronor, bekostas av Nacka kommun.
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Avsiktsforklaringen omfattar ett antal utredningar som angransar till
Saltsjobanans upphdjning och som AB Storstockholms lokaltrafik atar sig att
bekosta. Dessa utredningar ar redan beslutade av Stockholms ldns landsting och
ar upptagna i landstingets budget 2017 inom ramen for projekt Saltsjobanans
upprustning (del av Program Slussen), utredning Stomlinje soderort (inom
ramen for ospecificerade objekt) och Overgripande utredningar till befintligt
system FUT (delinvesteringar till foljd av Stockholmsoverenskommelsen).

Avsiktsforklaringen upphor att gilla nir ett genomforandeavtal traffas mellan
Nacka kommun och Stockholms ldns landsting, genom lamplig instans.
Avsiktsforklaringens giltighet forutsatter beslut i Landstingsstyrelsen.

Drift- och underhallskostnad

Drift- och underhallskostnaden for den nya bron ar ndgot hogre an dagens
konstruktion, bedomt till ca 10 000 kr/ar. I och med att Nacka station utgar sa
utgar aven drift- och underhallskostnaderna pa ca 70 000 kr/ar.
Trafikforvaltningen kan fé ett inkomstbortfall frdn de hyresgister som idag hyr
stationshuset pa Nacka station, ca 175 000 kr/ar. Genomférandeavtalet med

Nacka kommun ska reglera den kostnaden och 6vriga gransdragningar for drift-
och underhall.

Riskbedomning
Risker under planeringsfasen
e Ejoptimal utformning av Saltsjobanans upphojning pga. att Nacka vill
halla nere investeringskostnaderna och/eller pga. att Nacka utfor
projektering av Trafikforvaltningens anlaggning
Atgird: Trafikforvaltningen deltar aktivt i kravstillning och granskning av
tekniska losningar samt ar proaktiva och initierar erforderliga utredningar for
att kunna svara pa strategiska fragor. Alternativt att Trafikforvaltningen
genomfor projektering av egen anldggning vilket Nacka finansierar.
e Genomforandeavtalet formuleras till Trafikforvaltningens nackdel
Atgiird: Trafikforvaltningen héller en tydlig inriktning i avtalsarbetet att Nacka
kommun fullt ut finansierar Saltsjobanans upphojning

Risker under genomférandefasen

e Stor paverkan pa resenirerna under byggtiden
Atgird: Viktigt att Nacka, pa alla nivier inom kommunen, strivar efter en
minimal paverkan pa Saltsjobaneresenirerna. Trafikforvaltningen driver och
deltar i utredningsarbetet for att hitta optimala l16sningar. Politiker och
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allmanhet ska bli informerade 16pande om val av trafiklosning. Infér och under
byggtiden kravs omfattande kommunikationsarbete gentemot resenérerna.
o Etticke optimalt genomfoérande pa grund av att kommunen ar byggherre
for hela projektet trots att de ar ovana att leda sparprojekt
Atgird: Trafikforvaltningen och Nacka kommun analyserar och fordelar
utforandet till den part som ar bast lampad, exempelvis att Trafikforvaltningen
ar byggherre for egna anlidggningar.

Risker i driftskede

e Stingningen av station far storre effekter pa resenérer och trafik an vad
som kunnat bedomas i nulaget

Atgird: Trafikforvaltningen studerar effekten mer i detalj under kommande
planeringsfas, mojligen inom ramen for 6vergripande trafikutredning for
Nacka/Varmdo-sektorn
e Oforutsedda 6kade drift- och underhéllskostnader
Atgird: Trafikforvaltningen analyserar mer i detalj kommande drift- och
underhallslage samt avtalar med Nacka kommun om ett drift- och
underhallsavtal med inriktningen att kommunen star for huvuddelen av
kommande utokade drift- och underhallskostnader samt ersétter bortfallna
intakter.

Konsekvenser for miljon
Miljokonsekvenser kommer bedomas och provas inom ramen for detaljplane-
och jarnvagsplanearbetet.

Sociala konsekvenser
Sociala konsekvenser kommer bedomas och provas inom ramen for detaljplane-
och jarnvagsplanearbetet.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Sammanfattning

Nacka kommun driver stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanans Upph6jning, som
innebar att Saltsjobanan hojs upp pa en bro vid nuvarande Nacka station med
syftet att skapa tva nya planskilda passager samt ytor for kommersiella lokaler
under banan. Upphdéjningen bidrar till stadsutvecklingen i Sicklaomradet med
minskad barridreffekt och 6kad stadsmassighet vilket underlattar
bostadsbyggandet i omrédet.

Start-PM for detaljplanen “Saltsjobanans upphojning” fattades av Nackas

kommunstyrelse hosten 2015 efter inriktningsbeslut i kommunfullmiktige om
fortsatt planering 15 juni 2015 (Dnr KFKS 2015/342-224). Detaljplanen var pa
samrad under hosten 2016, da krav pa jarnvagsplan inkom fréan Lansstyrelsen.

Kommunens planforslag innebar att Nacka station stdngs i samband med
upphojningen och ersitts inte med en ny station. Motivet ar att minska
investeringskostnaden och underlitta genomférandet, samt den nya
trafikfunktionen som uppstar nar nya tunnelbanan ar utbyggd. Nacka station
har 700 pastigande resenirer per dygn (ar 2015). Till Sickla station i vister ar
avstandet cirka 500 meter och till Saltsjo-Jarla station i Oster ar avstdndet cirka
1100 meter. Den nya tunnelbanan till Nacka C far en station i Sickla med tva
uppgangar; Sickla vistra och Sickla stra. Gangavstandet mellan de nya t-
baneentréerna i Sickla 0stra och nuvarande Nacka station pa Saltsjobanan blir
cirka 150 meter.

Vid stangning av Nacka station véljer resendrerna T-banan i Sickla ostra eller de
nirliggande saltsjobanestationerna. For omradena invid Nacka station, sdsom
Finntorp, 6kar gangavstanden till saltsjobanan och kopplingen till Slussen med
mellan ca 200-500 m. Tégtrafikeringen paverkas ej i ndgon storre utstrackning
av nedlaggningen av stationen.

P& grund av Slussens ombyggnad stannar Saltsjobanan sedan hosten 2016 i
Henriksdal dar byte till buss mot Slussen sker. Restiden har 6kat vilket har lett
till att antalet resande pa banan har minskat.

Genomforandet av Upphdjningen innebar mellan 9 och 14 ménaders
trafikavstangning och ersiattning med buss, varav den lingre
avstangningsperioden pa 14 manader ar mest trolig. Avstingningen medfor att
den nya bytespunkten med den forlingda Tvarbanan till Sickla som star fardig
hosten 2017 ej kan nyttjas optimalt. Nacka kommun vill genomfora
Upphojningen snarast majligt. En gemensam dialog mellan kommunen och
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SLL, genom TF och FUT, har inletts for att komma fram till den mest lampliga
genomforandetidpunkten. Ett forslag som diskuteras ar nagon gang mellan aren
2020-2023.

Kommunen ansvarar for finansieringen av Saltsjobanans upphojning, vilket for
de tidiga skedena ar formulerat i en avsiktsforklaring mellan
Trafikforvaltningen och kommunen. Upphojningens investeringsutgift ar
kalkylerad till ca 300 Mkr, varav ca 200 Mkr avser investeringen i SL:s
anldggning. Bedomningen i nuliget ar att drift- och underhallskostnader inte
paverkas i nagon storre utstrackning. Dock kan Trafikforvaltningen fa ett
inkomstbortfall frAn de hyresgéaster som idag hyr stationshuset pa Nacka
station, ca 175 000 kr/ar.

Upphojningens fordelar for stadsutvecklingen i omradet anses vaga tyngre an
den trafikala forsamringen efter fardigstillandet och trafikpaverkan under
byggtiden. Trafikforvaltningen bor darmed fortsatt delta i Nacka kommuns
planering av Upphdjningen med inriktningen att genomfora projektet.

Dock bor ett antal fordjupade analyser goras innan beslut om genomforande
fattas, t ex avseende resenarspaverkan, genomférandeplanering, kalkyl, miljo
(buller) och risker.

Vidare ska ett genomforandeavtal med Nacka tas fram dar ansvar for och
fordelning av kostnader, utférande, fastighetsfragor, kommunikation mm. ska
regleras mer i detalj.
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1 Bakgrund

Nacka kommun driver stadsbyggnadsprojektet Saltsjobanans Upphéjning, som
innebar att Saltsjobanan hojs upp pa en bro vid nuvarande Nacka station med
syftet att skapa tva nya planskilda passager samt ytor for kommersiella lokaler
under banan. Planforslaget paverkar i hog grad kollektivtrafiken pa
Saltsjobanan, exempelvis genom att Nacka station foreslas stingas och €j
ersittas med en ny station. Vidare innebar genomforandet storningar pa
Saltsjobanans trafik.

1.1 Syfte

Syftet med denna rapport ar att utgéra underlag for beslut inom Landstinget till
foljd av Saltsjobanans Upphdjning, nedan kallad Upphojningen. Rapporten
redogor for konsekvenserna av Upphojningen for Trafikforvaltningen med fokus
pa

e Planforslaget som helhet

e Stiangning av Nacka station

¢ Genomforandefragor och resenirspaverkan

e Ekonomiska konsekvenser

e Fortsatt arbete

1.2 Avgransning
I denna rapport bedoms konsekvenserna av det detaljplaneforslag som Nacka
kommun tagit fram. Alternativa 16sningar har inte studerats.

2 Planforslaget som helhet

2.1 Nacka kommuns planforslag Upphojningen av Saltsjobanan
I januari 2014 triffades "Overenskommelse om finansiering och
medfinansiering av utbyggnad av tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i
Stockholms ldn enligt 2013 ars Stockholmsférhandling”. For Nackas del innebar
overenskommelsen att tunnelbanans bla linje forlangs fran Kungstradgarden till
Nacka C med tunnelbanestationer i Sofia, Hammarby kanal (Stockholms stad)
och Sickla, Jarla och Nacka C. I motprestation ska Nacka kommun bygga 13 500
bostader inom tunnelbanans naromrade fram till ar 2030.

Kommunen bygger dven ca 10 000 arbetsplatser och 6vriga servicefunktioner
och i samband med stadsutvecklingen finns behov av att anpassa
trafikinfrastrukturen.
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I Sickla-Planiaomrédet planeras for ca 2500 nya bostdder. Omradet préaglas idag
av kontor och kommersiella lokaler i Sickla kopkvarter och spridd bebyggelse i
Alphyddan, Finntorp och invid Sickla sj6. Genom omradet i Ost-vistlig riktning
norr om Sickla kopkvarter gar Saltsjobanan och Varmdovagen. Varmdovagen
ska byggas om till stadsgata med kvartersstuktur pa norra sidan.
Gatustrukturen i nord-sydlig riktning ar mer begriansad och endast en passage
med trappor under Saltsjobanan for gdende och delvis cyklister kan ske vid
Nacka station. Fordonstrafik ar hanvisad till Sickla Industrivag eller Saltsjo
Jarla.

I samband med framtagandet av kommunens detaljplanearbete for Sickla-
Planiaomradet framkom kommunen med forslaget att skapa en ny, fullt
tillgdnglig, passage under Saltsjobanan for GC- och fordonstrafik. Forslaget
brots ut som en egen detaljplan "Saltsjobanans upphdjning” och innebar i
huvuddrag att Saltsjobanans spar hojs upp pa en bro vid dagens Nacka station
vid Sickla kopkvarter. Under bron tillskapas tva nya trafikpassager inklusive
teknisk forsorjning (ror och ledningar) samt plats for kommersiella lokaler.
Lokalerna under bron foreslas byggas utan nagon direkt kontakt till
brokonstruktionen for att minimera buller och vibrationer fran tdgen samt
underlatta drift och underhéll av bron. Upphojningen om fattar ca 500 meter av
Saltsjobanan, varav 250 m utgor sjdlva bron och ytterligare 250 m utgor
stodmurar som ansluter bron till befintligt markforlagt spar.

Kommunens planforslag innebar att Nacka station stangs i samband med
upphdjningen och ersitts inte med en ny station.

Start-PM for detaljplanen "Saltsjobanans upphojning” fattades av Nackas
kommunstyrelse hosten 2015 efter beslut i kommunfullméaktige om fortsatt
planering 15 juni 2015 (Dnr KFKS 2015/342-224). Planforslaget var ute pa
samrad i augusti-september 2016. Trafikforvaltningen lamnade formella
synpunkter pa planforslaget i september 2016 (TN 2016-0932). I samradet
framforde Lansstyrelsen ett krav pd Jarnvagsplan, vars process har paborjats
under véren 2017.

Kommunen ansvarar for finansieringen av Saltsjobanans upphojning. En
avsiktsforklaring mellan Trafikforvaltningen och Nacka &r framtagen for att
reglera finansiering och aktiviteter i ett tidigt skede.
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Bilden visar en illustration av hur upphdjning kan komma se ut. Platsen dr vid
foreslagen fordonspassage vid Planiavdgens forldngning mot Viarmdovdgen med
fardigstdalld exploatering i ndromrddet. Frdn Nacka kommuns samrddshandling juni
2016. Illustration Atkins.

Bilden visar en illustration av hur upphdjning kan komma se ut. Platsen dr vid
foreslagen gdng- och cykelpassage vid Simbagatan. Vy mot Virmddvdgen och
Alphyddevdgen. Fran Nacka kommuns samrdadshandling juni 2016. Illustration
Atkins.

I detaljplanen har ett antal risker identifierats, t ex. pakorning av bropelare och
tagolyckor. Samtliga risker bedoms kunna hanteras inom planen och dess
utformningsarbete.
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2.2 Saltsjobanan idag och pagiende upprustning

Saltsjobanan dr utpekat som ett riksintresse for transport och har en viktig
regional betydelse. Som f6ljd av detta ar det vasentligt att forandringar av
Saltsjobanan, och av dess omgivning, inte forsamrar Saltsjobanans
funktionalitet. Forandringar ska snarare syfta till att starka riksintresset.

i Saltsjobanan

SLUSSEN IGELBODA SALTSJOBADEN
6900 3700 Tippen 700 600
Tatthy 400
Erstavikshadet 100
SOLSIDAN
600

Pastigande resendrer pa Saltsjobanan per station och dygn, fran Fakta om SL och
ldnet 2015. Se kapitel 4 for fordndring av resandet efter att Henriksdal blivit
slutstation.

Saltsjobanan trafikerar mellan Slussen och Saltsjobaden respektive Solsidan.
Banan har 18 stationer och ca 20 000 pastigande resenarer per
vardagsmedeldygn. Maxhastigheten ar idag 70 km/tim.

Trafikeringen bygger idag pa 20-minuterstrafik. Saltsjobanan ar i dagslaget till
storsta delen enkelsparig, av jairnvagens totala langd péa ca 18 kilometer ar ca 16
kilometer enkelspar och ca 2 kilometer dubbelspéar. Omfattningen av enkelspar
gor trafiken pa banan storningskanslig.

Trafikforvaltningen driver projekt Upprustning av Saltsjobanan efter
genomforandebeslut i trafiknimnden i maj 2013 samt fornyat
genomforandebeslut i februari 2014 till en totalutgift av ca 1,3 mdkr.
Bakgrunden till beslutet ar att Saltsjobanan ar fullt utnyttjad idag, med tre tig
per timme och riktning under hogtrafik. Banan ar dessutom i stort behov av
upprustning av tekniska skal. I arbetena ingar bland annat bullerdampande
atgarder, ny kraftforsorjning, upprustning av plattformar och ny ATC

9(24)
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(sakerhetssystem). Upprustningen ger hogre sakerhet, battre tillganglighet och
minskat buller. De tekniska atgiarderna gors till storsta delen mellan 2014 fram
till 2018. Dérefter paborjas planeringen av upprustningens kapacitetshéjande
atgarder, som har for avsikt att genomforas ca 2021-2023. Genom att bygga
métesstationer i Fisksitra och Tattby, alternativt i Ostervik (under utredning),
kan upp till 12- eller 10-minuterstrafik uppnas pa storre delen av banan.

Projekt Upprustning av Saltsjobanan har genomfort ett antal atgarder pa den
stracka som planforslaget for Upphojningen av Saltsjobanan omfattar.
Genomforda atgarder pa den aktuella strackan omfattar kanalisation,
kontaktledning inkl. kontaktledningsfundament, utbyte av el 400 V, byte av
armaturer till LED samt tillgdnglighetsanpassning i form av enkelt avhjilpta
hinder pa plattformar. GC-tunneln under Nacka station ska genomga en enklare
upprustning inom ramen for TF:s ordinarie forvaltning. Nedlagd investering for
atgarderna ovan bedoms uppga till ca 3-4 mnkr. De tillginglighetsatgirder som
TF planerat for Nacka station avvaktas tills beslut om Upphéjningen och
nedlaggningen av stationen ar faststallt, da dessa atgiarder kan utga fran
planeringen.

Oversikt dver upprustningen

;§J
& AN s & i &
e & & oS o N & o
A R R A A A A
L25 o9 L 9 o 9@ o’ ] L [L25
Slussen lgelboda L4 Saltsjdbaden
Installation ATC, bulleratgarder, @ Nytt signalstallverk Tippen
tillganglighetsatgarder, plattforms- —— Ny linjeblockering
byten, utbyte av kontaktledning, @ Upprustning av depa och Tatthy
kanalisation, vagskydd, elanlagg- byggnation av uppstallningsspar
ningar (400 V) och tele @ Bro- och tunnelatgérder (Folk- Erstavikshadet
@ Uthyte av likriktarstationer ungagatan, Varmdavégen, ‘\—‘_-.f_'i:_:_:
& Nya motesstationer Drevinge och Tatthy) Solsidan

3 Stingning av Nacka station

Nacka har inkommit med en forfrigan om huruvida Nacka station kan laggas
ned i samband med upphojningen av Saltsjobanan. Bakgrunden till forfragan ar
att upphojningen blir mindre kostsam och négot enklare att genomfora, samt
att en uppgang till nya tunnelbanestationen i Sickla tillkommer i ett 14ge nira
Nacka station.

Att stinga Nacka station far i huvudsak konsekvenser avseende
e Resenarseffekter
e Tagtrafikering
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e Drift- och underhall

3.1 Resenirseffekter
Med resenarseffekter avses forandring i restid, gangavstand och dndrade
resalternativ.

3.1.1 Nacka station
Nacka station har 700 pastigande resenirer per dygn. Resandet under
morgonrusningen (06-09) uppgar till 100 pastigande resenirer och 100
avstigande reseniarer. Under maxtimmen har stationen 50 pastigande och 60
avstigande. Narliggande stationer, Sickla och Saltsjo-Jarla har 1000 respektive
900 pastigande resenarer per dygn. (Fakta om SL och linet 2015)

Avstandet mellan Nacka station och Sickla station i véster ar cirka 500 meter.
Mellan Nacka station och Saltsjo-Jirla station i Gster ar avstandet cirka 1100
meter.

Nacka station ligger inom Trafikforvaltningens jarnvigsfastighet, Sicklaon 76:1.

Stationen bestér av tva sidoplattformar. Stationen brister i tillganglighet till och
fran bada plattformarna da passagen under sparen sker via en brant trappa med
barnvagnsramp.

P4 plattformen vid Nacka station finns ett dldre stationshus som
Trafikforvaltningen dger. Stationshuset har tva hyresgister som bedriver
kommersiell verksamhet vilket genererar en hyresintékt till Trafikforvaltningen.
Nér upphojningen av Saltsjobanan samt omdaningen av Varmdovagen
genomfors av Nacka kommun kravs det en flytt av huset eftersom det inte kan
std kvar i nuvarande liage. Trafikforvaltningen och Nacka kommun bedomer att
stationshuset har ett historiskt varde och anser att huset ska bevaras och
uppforas pa annan plats i kommunen. I nuldget ar ingen ny plats for huset
bestamd.

Vid Nacka station finns idag en infartsparkering som delvis ligger pa SL:s
jarnvagsfastighet. Parkeringen forlorar sin funktion niar omrédet fortatas,
tunnelbanan byggs samt om Nacka station tas bort, och kommer darmed
avvecklas.
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Passagen under spdren med trappa mot Virmdovdgen. Ungefir i det hdr ldget dr den
nya passagen for fordonstrafik planerad.
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Busslinjer idag

I anslutning till Nacka station finns busshéllplatser som trafikeras av flera
busslinjer som i huvudsak utgors av linjer mellan Slussen och olika delar av
Nacka kommun. Antalet pastigande och avstigande ar totalt 1 190 respektive
1280 per dygn.

Linje Trafikerar mellan
409 Slussen - Duvnas utskog
410 Slussen - Saltéangen
411C Stockholm C - Skuru skola
413 Slussen - Bjérknas centrum
414 Slussen - Orminge C
420 Slussen - Gustavsbergs centrum
422 Slussen - Gustavsbergs lugnet
469 Finnberget - Nacka sjukhus
492 Stockholm C - Hemmesta vagskal (nattlinje)
496 Stockholm C - Orminge C (nattlinje)
497 Stockholm C - Igelboda (nattlinje)
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Karta med kollektivtrafiken i omradet 2016.

Cirka 500 meter viaster om Nacka station ligger Sickla station dar ett storre
utbud av bussar, mot till exempel Alta, finns.

Tvdrbanan till Sickla
Hosten 2017 ar tvarbanan forlangd fran Sickla udde till Sickla vilket forstarker
kopplingen mellan Nacka och S6derort samt skapar en ny férbindelse mot
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Stockholm som inte passerar Slussen som ar inne i ett intensivt byggskede. I
Sickla kan smidig omstigning mellan Saltsjobanan och Tvarbanan ske vid
samma plattform.

Bussar i framtiden

I samband med nya tunnelbanans 6ppnande finns ett forslag att samtliga
nuvarande busslinjer pd Varmdovagen under stycke 3.1.1 utgar, forutom linje
469. Istillet tillkommer en variant pa linje 401 samt eventuellt en ny stomlinje
("Stomlinje M”) vars strackning gar mellan Orminge och Skarholmen.
Stomnatsplanen ar trafikslagsneutral och darfor ar stomlinje M dnnu inte
beslutad om den ska genomforas som buss eller spar. Om den genomfors som
busslosning planeras den att trafikera Virmdoviagen, via Nacka station och
Sickla. Sparlosningen ar inte studerad i detalj, men i sddant fall avses befintliga
spar pa strackan att nyttjas.

3.1.2 Ny tunnelbanestation Sickla

Sickla tunnelbanestation forlaggs norr om Sickla kdpkvarter, parallellt med
Saltsjobanan och Virmdévégen. Stationen far tva uppgangar, en i véster i
anslutning till Tvarbanan och Saltsjobanan samt en i oster vid Varmdoviagen.
Den Ostra uppgangen far tva entréer pa vardera sidan om Varmdovagen, den
sodra inom Sickla kopkvarter och den norra mot Alphyddevigen.
Gangavstandet mellan de nya t-baneentréerna i Sickla ostra och nuvarande
Nacka station pa Saltsjobanan blir cirka 150 meter.

Nacka Kyrka ©

Jarla oyt

OKQ8 Nacka Norraoch @
armdevigen

Sickla dstra (7)° vo ) _ sodra entién (D)

Be .. Vredestoen Norra entfBni 1515 -
(@ sickla station Nack Be Saltsm—larlest&g,ggm
Sickla vdstra - 5 i - i
i Sickla 8stra @ Nacka station
Siocktoine Sodra entrép o
O hns Museum

J¥SK nten
= Sickla Megastore

Bild 6ver nuvarande stationer pa Saltsjobanan samt de tillkommande
stationsentréerna till T-banan inom aktuellt omrade.

3.1.3 Resendrseffekter vid stdngning av stationen

Inom ramen for projektet for utbyggd tunnelbana till Nacka och séderort har
det genomforts trafikanalyser som ska fungera som underlag for framtida
stationer. Samtidigt har det tagits fram en kinslighetsanalys for att préva
konsekvenserna av en nedlaggning av Nacka station.

Prognosaret for analyserna ar ar 2030 och forutsiattningarna ar i stora drag
tillkommande tunnelbana med en 6stlig och en vistlig uppgéang i Sickla samt en
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uppgang i Jarla. Busstrafiken antas vara justerad for att battre komplettera
tunnelbanans funktion.

I scenariot 2030 Utbyggd tunnelbana, justerade busslinjer och Nacka station dr
kvar ar det totala resandet vid Nacka station inkl. busshéllplatser nagot farre an
idag, ca 1 300 resenirer under ett vardagsdygn. Det tyder pa att tunnelbanan
fullt ut inte ersatter Saltsjobanans och Nacka stations funktion samt att den nya
bostadsbebyggelsen nara Nacka station ger ytterligare resenarer till
Saltsjobanan. Borttagandet av busstrafiken medfor troligen en overflyttning till
Saltsjobanan.

I scenariot 2030 Utbyggd tunnelbana, borttagna busslinjer och Nacka station
tas bort blir resultatet att de flesta viljer tunnelbanan istillet. Beroende pa
startpunkt viljer de antingen Sickla eller Jarla. Nagra resenirer valjer att resa
med buss fran en narliggande héllplats och ytterligare nagra fortsitter att resa
med Saltsjobanan, men da istéllet framst fran Sickla station. Saltsjobanans
overgripande funktion kvarstar men gangavstanden okar. Det omrade som far
storst paverkan av nedlaggningen av Nacka station i form av langre gangavstand
ar Finntorp dar géangavstanden till nirmaste Saltsjobanestation okar med
mellan ca 200 och 500 m. Eftersom de framtida bussarna pa Varmdoviagen inte
gar in till Slussen dr det frimst kopplingen till Slussen som forsimras. Aven det
inomkommunala resandet pa Saltsjobanan paverkas genom att resenirer fran
sydostra Nacka (t ex. Fisksatra och Saltsjobaden) far langre gdngavstand till
malpunkter i 6stra Sickla kopkvarter. Tvarbanan i Sickla paverkas troligen inte i
nagon storre utstriackning, men det kan behova studeras mer i detal;.

Om Upphojningen, inkl. borttagandet av Nacka station, sker innan tunnelbanan
ar utbyggd uppstar ett tidsglapp dar resenarer varken har Nacka station eller
tunnelbana. Under den perioden behover resenirer nyttja antingen befintlig
busstrafik som gér in till Slussen eller ta sig till narliggande saltsjobanestationer
eller tvarbanan i Sickla.

3.2 Effekter pa tagtrafikeringen

3.2.1 Trafikeringseffekter av att stinga Nacka station
Att ta bort ett stationsuppehall med relativt fa resenérer kan i vissa fall leda till
att 6vriga resendrer pa linjen far kortare restider. Vid borttagandet av Nacka
station ar inte den effekten sjilvklar pa grund av Saltsjobanans majoritet av
enkelspar som innebar att strackorna och stationerna med dubbelspar ar
kritiska for trafikeringen.
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Eftersom Nacka station ar en motestation kan tdgmoten genomforas samtidigt
som resendarer stiger pa och av vid stationen. Om Nacka station stangs, och
resandeutbytet vid stationen forsvinner, riskerar tdgen dnda att bli staende pa
samma stracka dar stationen tidigare fanns for att vanta in ett motande tag. Det
blir alltsa ingen tidsvinst av att resenarsutbyte inte sker.

Oversiktliga studier, se forteckning i Bilaga 1, av stingningen av Nacka station
visar pa att stingningen med storsta sannolikhet inte medfor nagon forsamring
av trafikeringen, forutsatt att upphojningen férses med dubbelspér, viket ingar i
planen. Beroende pa hur Trafikforvaltningens kapacitetshojande atgarder
utformas kan en mer exakt planering av tagens omlopp tas fram. I ett langre
perspektiv finns behov av att se 6ver hur trafikeringen ska ske med mer
moderna fordon sa att infrastrukturen utformas pa ett optimalt sett.

Trafikforvaltningen genomfor efter utredningsbeslut i trafikndmnden i mars
2017 utredningen Stomlinje Soderort som utgor del av ovan nimnda stomlinje
M. Ett av flera alternativ som utreds ar en sparforlangning av Sparvag Syd fran
Alvsjo via Ostberga/Enskedefiltet till Globen for sammankoppling med befintlig
tvarbana mot Sickla. En sddan 16sning kan innebara att vindkapaciteten i Sickla
behover utokas. Pa langre sikt kan en sammankoppling av Tvarbanan och
Saltsjobanan strax 6ster om Sickla vara aktuell. Aven en utveckling av
Saltsjobanan med dubbelspar mellan Sickla och Nacka station kan vara ett
framtidsscenario som dnnu ej ar utrett. I och med att en ny brokonstruktion
byggs for Upphojningen behover den mojliggora att i framtiden kunna bygga ut
dubbelspéar pa strackan Nacka — Sickla. Darmed behover hela bron inkl.
stodmurar/ramper ska ha erforderlig bredd och barformaga for ett framtida
dubbelspar.

Soder om Nacka station finns ett tredje spar som fungerar som
uppstéllningsspar for t ex arbetsfordon och akut trasiga tag. I och med
Upphojningen tas detta spar bort, vilket minskar flexibiliteten for planerade och
oplanerade drifthandelser. Trafikforvaltningen kommer krava att Nacka utreder
och erbjuder en kompensation for sparet i form av ett liknande spar pa annan
lamplig plats eller ndgon annan typ av 16sning.

4 Genomforandefragor

Saltsjobanan har haft planerade trafikavstangningar ca 10 veckor per sommar
dren 2015, 2016 och 2017. I augusti 2016 blev Henriksdal slutstation istéllet for
Slussen till foljd av ombyggnaden vid Slussen. Fran Henriksdal gar
ersiattningsbuss och 16sningen ar tankt att fungera tills Slussens ombyggnad ar
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klar och Saltsjcbanan &ter gar till Slussen, ca &r 2025. Aven om Henriksdal 4r
bedomt som det minst daliga for Saltsjobanan, s paverkar det resenirerna
negativt med ett byte och ldngre restider. En kraftig minskning av antalet
resande har skett i och med att Henriksdal blev slutstation.

3. Pastigande

3.1 Antal pastigande per dygn (tusental)

. Antal Pastigande 2016 B Antal Pastigande 2015

&
Manad

Antalet pdstigande pa Saltsjobanan 2016 jamfort med 2015. I augusti 2016 blev
Henriksdal slutstation vilket har minskat resandet fran dryga 20 000 resendrer till ca
17 000.

Det ar ddrmed av storsta vikt att ytterligare ombyggnationer och stérningar pa
och invid Saltsjobanan gors pa ett val avvagt sitt dar resendrerna prioriteras.
Upphojningen i sig medfor inget trafikalt merviarde for Saltsjobanans resenirer.

4.1 Genomforande av Upphojningen
Genomforandet av Upphgjningen innebér stora storningar med langre
trafikavstangningar pa Saltsjobanan. Nacka har utrett ett alternativ med ett
provisoriskt spar forbi bygget. Alternativet innebar dock att bussersattning
maste ske i samband med in- och urkoppling av det sparet och det paverkar
angransande projekt (FUT) samt tillgdngligheten for gaende och cyklister i
omradet. Det troliga ar att det blir en ersittningstrafik med uteslutande buss
under ca 14 manader. Nacka kommuns avsikt har varit att genomfora
Upphojningen snarast mojligt med tankbar byggtid 2019-2021.
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Det pagar flertalet projekt av olika huvudman i naromradet som paverkar
resendrerna pa Saltsjobanan. Sett i ett systemperspektiv far paverkan pa ett
trafikslag effekter ven pa ovrig trafik i sektorn. T ex. innebér ersattningstrafik
pé Saltsjobanan att busstrafiken in till Slussen okar, vilket paverkar all
busstrafik frdn Nacka/Varmdo. Nedanstdende projekt paverkar Saltsjobanan
direkt eller indirekt genom nagon typ av trafikavstangning pa Saltsjobanan
och/eller storningar i vagnatet som paverkar buss- och ersattningsbusstrafiken.
Darfor ar de viktiga att samordna saval tids- som produktionsmassigt under
planeringen av Upphdgjningens genomforande:

e Upprustning av Saltsjobanan inkl. kapacitetshojande atgarder
(Trafikforvaltningen)

e Utbyggd tunnelbana till Nacka och s6derort (FUT)

¢ Omdaning av Varmdoviagen (Nacka kommun)

e Exploatering inom Sickla/Plania-omradet inkl. ledningsomldggningar
(Nacka kommun)

o Ostlig forbindelse (Trafikverket)

e Utbyte av Danviksbron (Stockholms stad och Trafikférvaltningen)

e Slussen (Stockholms stad)

e Planering av bostader samt infrastruktur i anslutning till Jarla station
(Nacka kommun)

e Renovering av Sickla bro (Nacka kommun)

Fler projekt kan komma att identifieras.

I ett gemensamt arbete mellan Nacka, Trafikforvaltningen och FUT har
alternativa produktionstider borjat diskuteras, med malsittningen att samtlig
trafikpaverkan pa Saltsjobanan ska samordnas och ske vid en gemensam
trafikavstangning. Upphojningen ar det projekt som medfor trafikavstangning
pa Saltsjobanan under ldngst tid. Ett i nuldget troligt scenario ar att
genomforandet sker ndgon gang under aren 2020-2023.

Upphojningen kraver en trafikavstingning pa Saltsjobanan oster om Nacka
station. Tag kan fortsatta trafikera till Saltsjo-Jarla for byte med buss, men
fortsatta utredningar kan visa att byte till buss langre ut pa banan eller en
totalavstangning pa hela banan med endast buss dr mer fordelaktigt ur
resenarssynpunkt.

Ett alternativ ar att genomfora Upphojningen efter att tunnelbanan till Nacka ar
byggd, da byggsituationen och paverkan pa trafiken i omradet har lattat samt
tunnelbanan ar i drift. Detta har avforts av Nacka pga. att kommunen vill
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genomfora de permanenta ledningsomliaggningarna, som ar planerade att
fysiskt placeras under Upphdjningen, innan ar 2021/2022.

Tvarbanan till Sickla fardigstalls under hosten 2017, vars ena syfte ar att ge
Saltsjobaneresenarer ett attraktivt resealternativ mot Stockholm istallet for
ersittningsbuss fran Henriksdal till Slussen. Vid genomforandet av
Upphojningen kan den nya bytespunkten mellan Saltsjobanan och Tvarbanan i
Sickla inte nyttjas, eftersom Saltsjobanan ar totalavstangd eller avkortad oster
om Nacka station. Byte till Tvarbanan far da istéllet ske fran ersiattningsbuss/
ordinarie busstrafik pd Varmdovagen (hallplats Sickla bro eller Sickla station),
vilket inte ar lika smidigt som bytet mellan banorna pa samma plattform.

Det finns planer pa att 1ata Saltsjobanan ga in till det gamla stationsliget pa
Stadsgardsleden, kallat Lokattens trappa, som en etapplosning innan Slussen ar
helt klar men efter Danviksbron ar renoverad. Detta skulle kunna vara troligt
mellan 2022-2025. Med Upphgjningen mellan 2020-2023 ar endast dren 2023-
2025 aktuella for Lokattens trappa, vilket kan gora att 16sningen med Lokattens
trappa inte anses lika intressant att fortsatta utreda och genomfora.

5 Ekonomiska konsekvenser

Kommunen ska finansiera Upphdjningen och allt som hanfors till projektet.
Dock far Upphdjningen ekonomiska konsekvenser for Trafikforvaltningen.
Genomforandet av Upphdgjningen innebar en virdedkning av SL:s anldggning
pa ca 200 Mkr. Trafikférvaltningen stér inte for ndgra investeringsutgifter.

5.1 Investeringsutgift
Nacka kommun har bedomt den totala investeringsutgiften for Upphojningen
till ca 300 Mkr. Av dessa 300 Mkr dr ca 200 Mkr investering i SL:s anlaggning.
De storsta kalkylposterna ar brokonstruktionen och BEST (Bana, El, Signal,
Tele dvs. jarnvagen ovanpa bron). Utover entreprenadkostnader tillkommer
kostnader for framtagandet av planer, projekt- och byggledning och resurser
inom Nacka kommun och Trafikforvaltningen samt tillstdnd- och
godkannandeprocesser. I Nacka kommuns totalbudget ingér dven de nya
passagerna under bron, ersattningstrafik och ev. provisoriskt spar under
byggtiden.

5.2 Drift- och underhallskostnader
Totala drift- och underhallskostnader for stationerna pa Saltsjobanan uppgar
idag till ca 1-1,5 mnkr/ar. Det ger en snittkostnad pa ca 60 000 - 85 000
kr/station och ar. Denna kostnad utgér vid en stingning av stationen.
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Tillkommande underhallskostnader i form av inspektioner pga. Upphdjningens
nya brokonstruktion uppgar uppskattningsvis till ca 10 000 — 12 000 kr/ar.
Négon storre reinvestering eller byte av bro i ett langre perspektiv (30-100 ars
sikt) dr inte kostnadsbedomt i nulaget.

Trafikforvaltningen har tva hyresgaster som bedriver kommersiell verksamhet i
stationshuset, vilket genererar hyresintakter till Trafikforvaltningen pa ca

175 000 kr/ar. Vid en flytt av stationshuset kan det i nuldget ej sdkerstillas att
Trafikforvaltningen kan fortsatta hyra ut lokalerna, vilket di innebar ett
intaktsbortfall.

5.2.1 Avskrivning
Ca 3 mkr i nyligen nedlagda investeringar pa aktuell stracka av Saltsjobanan
kan behova utrangeras tidigare an planerad avskrivning.

5.3 Fastighetsfragor
SL dger fastigheten Sicklaon 76:1 inom vilken Upphojningen ska ske.
Fastigheten avses aven i framtiden tillh6ra SL men kan genom
fastighetsbildning urholkas av en 3D-fastighet eller ett 3D-utrymme for den
volym som utgors av lokaler under upphojningen. Avsikten ar att den aktuella
volymen ska ingd i en av kommunen agd fastighet och ska i sa fall hanteras i
kommande genomforandeavtal. Principen for 4gandet av Upphdjningen ar att
SL dger och har radighet 6ver BEST-anlidggningen och tillkommande
sparbarande byggnadsverk som SL behdver for att bedriva jarnvagstrafik.
Principen for framtida kostnader ska vara att SL inte fir nagra framtida
kostnader pa grund av upphdjningen. Kommunen maéste sikerstilla att SL ges
ratt att pa ett enkelt satt underhélla konstruktionen och att SL inte ska vara
ansvariga att betala ndgon ersittning till framtida hyresgister pa grund av till
exempel evakuering vid underhéll av sparanlaggning och konstruktion.

En vardering av de planerade lokalerna under upphgjningen ska tas med vid
berdkningen som ska ligga till grund for en eventuell ersiattning for
lokalvolymen till SL. Detta hanteras i kommande genomfoérandeavtal med
kommunen.
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6 Risker

6.1 Risker under planeringsfasen
e Ejoptimal utformning av Upphdjning pga. att Nacka vill halla nere
investeringskostnaderna och/eller pga. att Nacka utfor projektering av
TF:s anldggning
Atgird: Trafikforvaltningen deltar aktivt i kravstillning och granskning av
tekniska losningar samt ar proaktiva och initierar erforderliga utredningar for
att kunna svara pa strategiska fragor. Alternativt att TF genomfor projektering
av egen anliggning.
¢ Genomforandeavtalet formuleras till Trafikforvaltningens nackdel
Atgird: Trafikforvaltningen héller en tydlig inriktning i avtalsarbetet att Nacka
kommun fullt ut finansierar Upphojningen, dven kostnader till f6ljd av
Upphojning sasom flytten av och ny plats for stationshuset.

6.2 Risker under genomforandefasen

e Stor paverkan pa resenirerna under byggtiden
Atgird: Viktigt att Nacka, pa alla nivier inom kommunen, strivar efter en
minimal paverkan pa Saltsjobaneresenérerna. Trafikforvaltningen driver och
deltar i utredningsarbetet for att hitta optimala 16sningar. Politiker och
allmanhet ska bli informerade 16pande om val av trafiklosning. Infér och under
byggtiden kravs omfattande kommunikationsarbete gentemot resenirerna.

e [Ett icke optimalt genomforande pga. att kommunen ar byggherre for

hela projektet trots att de ar ovana att leda sparprojekt

Atgird: Tillsammans med kommunen analysera och fordela utforandet till den
part som ar bast lampad, t ex att TF ar byggherre for egna anlaggningar (BEST).

6.3 Riskeri driftskede

e Stidngningen av station far storre effekter pa resenirer och trafik an vad
som kunnat bedomas i nuliaget

Atgird: Trafikforvaltningen studerar effekten mer i detalj under kommande
planeringsfas inom ramen for overgripande trafikutredning for
Nacka/Varmdo-sektorn
e Oforutsedda okade drift- och underhallskostnader
Atgiird: Trafikforvaltningen analyserar mer i detalj kommande drift- och
underhallsldge samt avtala med Nacka kommun om ett drift- och
underhallsavtal med inriktningen att Nacka star for ev. 6kade kommande
drift- och underhéllskostnader samt ersitter bortfallna intakter.
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7 Samlad bedomning och rekommendation

Upphojningen medfor konsekvenser for Trafikforvaltningen och
kollektivtrafikresendrerna. En summering av fordelar och nackdelar ger
foljande:

Fordelar
¢ Upphojningen bidrar till stadsutvecklingen i Sicklaomradet med
minskad barridreffekt och 6kad stadsmassighet. Detta skapar béattre
forutsattningar for bostadsbyggandet i omradet. Trafikforvaltningen
framjar tat bebyggelse i kollektivtrafiknara lagen.
¢ Drift- och underhallskostnader for Nacka station uteblir
e Mojligen minskad risk for obehoriga i sparomradet vid Nacka station

Nackdelar

e Borttagandet av Nacka station ger en forsamring for resenédrerna. Nya
tunnelbanan station Sickla 6stra kompenserar till stor del for Nacka
station, men resandet mot Slussen samt det lokala resandet pa
Saltsjobanan forsamras.

¢ Upphojningen innebar en omfattande paverkan pa Saltsjobanans
resendrer under byggtiden samtidigt som resenérerna pa Saltsjobanan
inte far nagra trafikala fordelar av Upphdjningen.

7.1 Rekommendation
Trafikforvaltningen ar en viktig aktor for utvecklingen av lanet. Huvuduppgiften
ar att planera, utveckla infrastrukturen och genom trafikutévarna bedriva
kollektivtrafik. Dessa uppgifter ar titt integrerade i kommunernas planerings-
och utvecklingsarbete.

Trots att upphéjningen far negativa konsekvenser utifran ett trafikalt perspektiv
bedoms de positiva konsekvenserna for stadsutvecklingen viaga tyngre. Dock ar
det viktigt att tydliggora konsekvenserna genom fortsatta studier och analyser
samt att Nacka kommunfullt ut tar ansvar for de ekonomiska konsekvenserna
som fo6ljer av Upphojningen.

Trafikforvaltningen bor darmed fortsatt delta i Nacka kommuns planering av
Upphojningen med inriktningen att genomfora projektet.
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8 Fortsatt arbete

Innan ett beslut om genomforande fattas kravs ett antal fordjupade analyser och
ingéngna avtal. Erforderliga analyser ar:

e Fordjupade studier av resenarseffekter, vilket kan komma att goras inom
ramen for ett storre arbete med kollektivtrafiken i Ostsektorn vilket kan
komma att omfatta Saltsjobanans utveckling och framtida funktion

e Genomforandeplanering

e Kostnader, investering och drift

e Risker

Flertalet av ovanstidende analyser kommer att géras inom ramen for den
jarnvagsplan som Lansstyrelsen har stéllt krav pa. Jarnvagsplanen tas fram som
ett samordnat forfarande med redan péborjad detaljplan.

Identifierade avtal som behover tecknas med Nacka kommun ar:
¢ Genomforandeavtal som mer i detalj reglerar ansvar for och fordelning
av kostnader, ersittning, utférande, fastighetsfragor, kommunikation
mm.
e Nagon typ av 6verenskommelse avseende drift- och underhall till f6ljd av
Upphojningen

Oversiktlig tidplan
Planering

Analyser

Projektering

Jarnvégsplan och detaljplan
Avtalsarbete

Genomforandebeslut TN/LS/LF
Genomforande 1,5 &r inom perioden

Beslut och faststallande av avtal ska ske samordnat med Nacka kommuns
beslutande organ.
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Bilaga 1
Forteckning 6ver underlag till utredningen

e Nacka kommuns detaljplan Saltsjobanans upphdjning
http://www.nacka.se/stadsutveckling-trafik/har-planerar-och-bygger-

vi/sok-projekt-pa-namn/planiaomradet-sickla/saltsjobanans-
upphojning/#panel-startpage

e Kinslighetsanalys Nacka station. Bilaga till prognos 6ver
resandeutveckling — tunnelbana till Nacka och séderort, Sweco, 2016-
03-02

e Spartrafiksimulering Saltsjobanan till utredning Upphojd Saltsjobana,
AF, 2016-02-24

e Stomlinje soderort
http://www.sll.se/Global/Politik/Politiska-
organ/Trafiknamnden/2016/2016-04-19/p.24-TN-2016-0414-
Strackningsstudie-kollektivtrafikforsorjning-ytliggande-stomnat-i-

Soderort.pdf.
e Fakta om SL och ldnet 2015

http://sl.se/globalassets/rapporter-etc/fakta om sl och lanet-
2015.pdf

e Upprustningsutredning Saltsjobanan, Trafikforvaltningen, SL-2012-
03710
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AVSIKTSFORKLARING AVSEENDE
SALTSJOBANANS UPPHOJNING VID NACKA STATION

Mellan AB Storstockholms Lokaltrafik, org.nr 556013-0683(”SL”), genom Trafikndmnden inom Stockholms
lans landsting, org.nr 232100-0016 (“TN”) och Nacka kommun, org.nr 212000-0167 ("Kommunen”) nedan
kallat Kommunen, tréffas féljande avsiktsforklaring.

§ 1 PARTSFORHALLANDEN

Enligt beslut i landstingsfullmaktige och SL:s styrelse har TN uppdragits att svara for all férvaltning av SL:s
tillgangar och avtal samt att i alla hdnseenden foretrdda och rattshandla at SL. Detta forvaltningsuppdrag ger
TN samma befogenheter som SL.

1.1 SL och TN kallas i det foljande var for sig och gemensamt for ”SL”.

1.2 SL och Kommunen kallas i det foljande var for sig ”Part” och gemensamt for ”Parterna”.

§ 2 BAKGRUND

| syfte att forbattra trafikflodena i Sicklaomradet samt majliggora for fortatning av byggnationen i omradet
kring den kommande tunnelbaneentrén, vill Kommunen tillskapa en planskild korsning mellan Planiavdgen
och Varmdovagen under Saltsjobanan. Detta i form av en upphdjning av Saltsjobanan vid nuvarande Nacka
station, nedan kallad Jarnvagsanlaggningen, mellan Sickla bro och korsningen Varmdovagen-Gamla
Varmdovagen. Jarnvagsanlaggningen ska mojliggora for busstrafik att kunna passera under Saltsjobanan
samt ska mojliggora for att utrymmet under den upphdjda delen av Saltsjobanan kommer kunna utformas
som verksamhetslokaler. For kartbild se Bilaga 1.

§ 3 AVSIKTSFORKLARING

Parterna forklarar enligt denna avsiktsforklaring avsikten att gemensamt fortsatta utreda och planera for att
Jarnvagsanlaggningen ska genomféras och att Parterna i sin fortsatta verksamhet kommer att beakta
tillskapandet av Jarnvagsanlaggningen. Kommunens intresse ar att Jarnvagsanlaggningen bor tillskapas sa
snart som moijligt, i syfte att underlatta bostadsbyggande samt for att underlatta trafiksituationen under
kommande byggtider. Bada Parters intresse ar att sakerstalla att byggnationen av nya tunnelbanan inte
forsvaras. SLs intresse ar att pagaende upprustning av Saltsjobanan inte forsvaras. Bada parter onskar att i
storsta mojligaste utstrackning tillhandahalla en val fungerande kollektivtrafik for resendrer i Nacka och
Varmdo under byggnationen av Jarnvagsanlaggningen.
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§ 4 KRAV OCH FORUTSATTNINGAR

Jarnvagsanlaggningen utgors, oversiktligt beskrivet, av en brokonstruktion som innebar att Saltsjobanan hojs
upp jamfort med nuvarande lage. Tva nya kopplingar skapas under banan, en enbart fér fotgangare och
cyklister och en for samtlig trafik. Malsattningen ar att utrymmet som tillskapas under bron ska kunna
anvandas for fristdende lokaler. Jarnvagsanlaggningen ska utformas sa att den klarar dubbelspar och i
enlighet med SLs regelverk for Saltsjobanan och inom de ramarna bor kostnadseffektiva |6sningar sékas och
utredas. Nuvarande hallplats Nacka station pa Saltsjobanan avses utga vid tillskapandet av
Jarnvagsanlaggningen.

Kommunen svarar for finansieringen av Jarnvagsanldaggningen, under § 7 exemplifieras aktiviteter och
ekonomiskt ansvar under planeringsfasen.

Principen for dgandet av den fardiga Jarnvagsanlaggningen ska vara att SL dger och har radighet 6ver BEST-
anlaggningen och tillkommande sparbarande byggnadsverk som SL behover for att bedriva jarnvagstrafik.
Principen for kostnader for Jarnvagsanlaggningen ar att Kommunen star for samtliga kostnader samt att SL
inte far nagra framtida kostnader pa grund av upphdjningen. Kommunen maste sikerstalla att SL ges ratt att
pa ett enkelt satt underhalla konstruktionen och att SL inte ska vara ansvariga att betala nagon erséattning till
framtida hyresgaster pa grund av till exempel evakuering vid underhall av sparanlaggning och konstruktion.

SL dger idag jarnvagsfastigheten som anlaggningen ar beldgen inom. Fastigheten avses dven i framtiden
tillhéra SL men kan genom fastighetsbildning urholkas av en eller flera 3D-fastigheter eller 3D-utrymmen for
den volym som utgors av lokaler under upphdéjningen. Avsikten ar att de aktuella volymerna ska ingd i en
eller flera av kommunen dgda fastigheter och att denna fraga ska hanteras i kommande genomférandeavtal.

Ersattningen for aktuell lokalvolym ska hanteras i kommande genomférandeavtal. En vardering av de
planerade lokalerna under upphdéjningen ar genomférd och ska tas med vid berakningen som ska ligga till
grund for en eventuell ersattning for lokalvolymen till SL. Vidare ska kostnaden for tillskapandet av lokalerna
tas med vid berdkningen. Driftansvar kommer att specificeras i framtida driftsavtal.

§ 5 ORGANISATION

Projektet organiseras i ett inledande skede med en projektgrupp som leds av representant fran respektive
Part. Projektgruppen samordnas och leds av SL: s programledning och Kommunens omradesprojektchef.
Projektet som helhet styrs av en gemensam styrgrupp som inkluderar representanter fran respektive Part
samt representant fran férvaltningen utbyggd tunnelbana. Se Bilaga 2.

Organisationen kan l6pande komma att justeras for att battre anpassas till projektets framdrift.

§ 6 GENOMFORANDEAVTAL

Genomfdrandet av Jarnvagsanlaggningen ar villkorat av att ett genomférandeavtal mellan Parterna
upprattas, se dven § 8. Genomférandeavtalet ska bl.a. reglera omfattning, kostnadsférdelning, Kommunens
respektive SLs ataganden, utférande part och tidplan, ersattningstrafik under byggtiden och
dgandeforhallanden for den fardiga Jarnvagsanlaggningen och fér utrymmet under den upphéjda delen av
Saltsjobanan.
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Parterna ar medvetna om att giltigheten av ett genomférandeavtal forutsatter att Parternas respektive
beslutsprocess foljs.

§ 7 KOSTNADER

Parterna ar 6verens om att kostnader for arbeten inom ramen fér denna avsiktsforklaring ska férdelas enligt
foljande:

Kommunen svarar for finansieringen av Jarnvagsanlaggningen. Fér kommande planeringsfas omfattar det,
men ar ej begransat till, féljande

e Samtliga utredningar som har en direkt koppling till Jarnvagsanlaggningen, sdsom utredningar for
genomfdrandet och utredningar for ersattningstrafik

e Framtagande av jarnvagsplan och detaljplan med tillhérande handlingar

e Erforderliga tillstand och prévningar

e Projektering av Jarnvagsanlaggningen

e Granskning av utredningar och projektering

Kostnaden for planeringsfasen for Jarnvagsanlaggningen, som i sin helhet bekostas av Kommunen, har
preliminart beraknats till 7,2 Mkr. Overskridanden av det beloppet bekostas av Kommunen. Utdver de 7,2
Mkr bekostar Kommunen planeringen av de kommunala atgarderna invid Jarnvagsanlaggningen, exempelvis
gatorna under Jarnvagsanlaggningen. Parterna ska i det fortsatta gemensamma arbetet fordela
arbetsuppgifterna med syfte att fa ett effektivt genomforande av planeringsfasen. Parterna ska vara
transparenta i sina ekonomiska prognoser foér det arbetet.

Dartill noterar Parterna foljande: Vid sidan av kostnaderna for planeringsfasen enligt ovan, och i enlighet
med inom Stockholms ldns landsting tidigare fattade beslut avseende Saltsjobanans upprustning (del av
Program Slussen), utredning Stomlinje sdderort (inom ramen fér ospecificerade objekt) och Overgripande
utredningar till befintligt system FUT (delinvesteringar till f6ljd av Stockholmsdverenskommelsen) svarar SL
for kostnaderna avseende

e Utredningar avseende kapacitets/standardhdjande atgarder for Saltsjobanan

e Utredningar avseende mdjlighet till framtida utvecklingsmojligheter for Saltsjébanan och Tvarbanan

e Overgripande utredningar gillande resenirspaverkan under byggskedet géllande platsen i stort,
kopplat till tunnelbaneavtalet

§ 8 UPPHORANDE/KOMMANDE AVTAL

Avsiktsforklaringen upphor att galla nar Parterna har traffat genomférandeavtal avseende
Jarnvagsanlaggningen. Har parterna inte senast tva ar fran parternas undertecknande av denna
avsiktsforklaring traffat ett genomférandeavtal eller 6verenskommit om en férlangning av denna tidsfrist
upphor avsiktsforklaringen per automatik att gdlla och ingen Part ska — oavsett skalet till att
genomfdrandeavtalet inte kom till stand — i sadan situation ha ratt till ersattning av motparten for
"forgaveskostnader” eller liknande kostnad eller skada.

§ 9 ANDRINGAR OCH TILLAGG

Andringar och tillagg till denna avsiktsférklaring ska upprattas skriftligen och undertecknas av bada Parter.

§ 10 OVERLATELSE
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Part far inte 6verlata sina rattigheter eller skyldigheter enligt denna avsiktsforklaring utan den andre partens
godkdnnande.

§ 11 TVIST
Tvist angaende tolkning och tillampning av denna avsiktsforklaring ska avgoras av allmdn domstol enligt
svensk ratt och med Stockholms tingsratt som forsta instans om inte annat foljer tvingande lag.

§ 12 GILTIGHET OCH IKRAFTTRADANDE

Denna avsiktsforklaring borjar galla fran och med dagen fér undertecknandet av bada Parter och under
forutsattning

att landstingsstyrelsen i Stockholms lans landsting senast den 31 december 2017 beslutat att inga
avsiktsforklaringen genom beslut som senare vinner laga kraft.

Denna avsiktsforklaring har upprattats i tva likalydande exemplar, varav parterna har tagit var sitt.

Stockholm den ... Nacka den ....ccceeeeeeennnen..

For AB Storstockholms Lokaltrafik For Nacka kommun

Caroline Ottosson Lena Dahlstedt

Férvaltningschef, Trafikférvaltningen Kommundirektér, Nacka kommun

Mats Gerdau

Kommunstyrelsens ordférande, Nacka kommun
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Bilagor: 1 Oversiktskarta, 2 Organisationsskiss

Bilaga 1 — Oversiktskarta.
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Bilaga 2 — Organisationsskiss.

Gemensam
Styrgrupp for
Platsen for
Upphojningen av
Saltsjobanan
(SPUS)

Samordnare

Projektgrupp

2017-05-29
AVSIKTSFORKLARING

Representant (Kommunen)
Representant (SL)
Representant (FUT)

Omradesprojektchef(Kommunen)

Programledare & Bitr. Programledare (SL)

Projektledare (Kommunen)

Delprojektledare-samverkan (SL)
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