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Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lLiin, 2026—-2037
RS 2023-0894

Sammanfattning

I mars 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att revidera den nationella planen for
transportinfrastruktur. Region Stockholm, i egenskap av lansplaneupprattare, fick samtidigt i
uppdrag att revidera lansplanen for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan. Planen
stracker sig mellan aren 2026—2037.

Beslutsunderlag
1. Regionrddsberedningens skrivelse
2. Regiondirektorens tjansteutlatande
3. Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan, 2026-2037

Yrkanden
Ordforande Aida Hadzialic (S) yrkar bifall till regionrddsberedningens forslag i skrivelse den
22 oktober 2026 (bilaga).

2:e vice ordforande Axel Conradi m.fl. (M) yrkar bifall till eget forslag till tillaggsbeslut
(bilaga).

Beslutsgang
Ordférande Aida Hadzialic (S) fragar forst pa regionradsberedningens forslag till beslut och
finner att regionstyrelsen bifaller detta.

Ordforande fragar darefter pA Moderaternas forslag till tillaggsbeslut och finner att
regionstyrelsen avslar detta.

Beslut
Regionstyrelsen foreslar att regionfullméktige beslutar féljande.

1. Liansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2026-2037,
faststills och skickas till landsbygds — och infrastrukturdepartementet senast den
18 november 2026.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Sverigedemokraterna deltar inte i beslutet.

Reservation
2:e vice ordférande Axel Conradi m.fl. (M) anmaler reservation fran Moderaterna till férméan
for eget forslag till tillaggsbeslut.

Sarskilda uttalanden

Ledamoten Anna Sehlin m.fl. (V) anmailer ett sarskilt uttalande fran Véansterpartiet.
Ledamoten Msciwoj Swigon m.fl. (SD) anmaler ett sarskilt uttalande fran
Sverigedemokraterna.

Ordférande Justerare Exp. datum Sign.
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Regionrédsberedningen SKRIVELSE RS 2023-0894
2026-10-22

Regionstyrelsen

Liansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms lian, 2026—2037

Foredragande regionrad: Marta Martin-Granlund

Arendebeskrivning

I mars 2025 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att revidera den
nationella planen for transportinfrastruktur. Region Stockholm, i egenskap
av lansplaneupprattare, fick samtidigt i uppdrag att revidera lansplanen for
regional transportinfrastruktur i Stockholms ldn. Planen striacker sig mellan
dren 2026—2037.

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen foresla att
regionfullmiktige beslutar foljande.

1. Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan
2026—-2037, faststills och skickas till landsbygds- och
infrastrukturdepartementet senast den 18 november 2026.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Regionradsberedningens motivering

Lansplan for regional transportinfrastruktur ar en del av Region
Stockholms langsiktiga arbete for att mota befolkningstillvaxten och for att
skapa ett battre och effektivare transportsystem. Regionrddsberedningen
anser att foreslagna investeringar kommer stirka hela transportsystemet
med bland annat utbyggd kollektivtrafik och forbattrad framkomlighet.

Regionradsberedningen vill samtidigt tacka alla aktorer, framfor allt
kommunerna, for virdefulla inspel och dialoger under arbetets gang.

Beslutsunderlag
1. Regiondirektorens tjansteutlatande
2. Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lin,
2026-2037

Aida Hadziali¢ Marta Martin-Granlund
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Regionstyrelsen
Arende 8

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms
lan, 2026-2037

Stockholmsregionen har ett omfattande behov av investeringar i transport-
infrastruktur. Det ar darfor positivt att den moderatledda regeringen har
majliggjort en historiskt stor ekonomisk ram for ldnsplanen, som nu omfattar
drygt 14,7 miljarder kronor.

Vi anser att lansplanen i huvudsak innehaller val avwagda prioriteringar. Vi
valkomnar sarskilt att vag 265 Taby Kyrkby-Mossen, inklusive Lottingetunneln,
finns med som namngivet objekt och att medel avsatts for att starka
Roslagsbanans kapacitet och robusthet.

Samtidigt finns anledning att uppmarksamma de utmaningar som foljer av att en
betydande del av lansplanens ekonomiska utrymme redan ar uppbundet i
tidigare beslutade investeringar. Kostnadsdkningar i stora infrastrukturprojekt
innebar att resurser som annars hade kunnat anvandas for nya angelagna
atgarder behover tas i ansprak.

Vi har under den gdngna mandatperioden aterkommande kritiserat de
omfattande fordyringarna och forseningarna i Region Stockholms
investeringsverksamhet. Tvarbanans Kistagren ar ett tydligt exempel pa hur
bristande kostnadskontroll far konsekvenser langt utanfor det enskilda projektet.
Att lansplanen nu behover bidra med ytterligare medfinansiering understryker
vikten av en starkt ekonomisk styrning och uppfoljning av regionens
investeringar.

Vi beklagar ocksa att Spanga station inte langre finns med som namngivet objekt,
utan i stallet hanvisas till ett generellt utrymme for framtida investeringar i
bytespunkter och tillkommande entréer. Det ar angelaget att Region Stockholm
och Stockholms stad kommer vidare i arbetet med att sakerstéalla en langsiktig
finansiering och utveckling av stationen.

Dartill konstaterar vi att Arstabergs bytespunkt har utgatt ur lansplanen sedan
objektet inte inkluderats i den faststallda nationella planen. Vi forutsatter att det
fortsatta behovet av forbattrade bytesmaijligheter vid Arstaberg beaktasiden
regionala infrastrukturplaneringen.
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Stockholmsregionen behover fler investeringar som forbattrar framkomligheten,
starker kollektivtrafiken och skapar forutsattningar for tillvaxt i hela lanet. Det
forutsatter inte bara tillrackliga ekonomiska resurser, utan ocksa att beslutade
investeringar genomfdérs med god kontroll dver tid, kostnad och kvalitet.

Sarskilt bekymmersamt ar det omfattande finansieringsgap som nu har
identifierats inom utbyggnaden av nya tunnelbanan. Den senaste prognosen
visar att narmare 23 miljarder kronor saknas i forhallande till befintlig
finansiering. Redan vid kommande arsskifte behover ytterligare finansiering
sakerstallas for tunnelbanan till Barkarby, och under nasta ar riskerar
motsvarande situation att uppsta for utbyggnaden till Arenastaden. Det ar
anmarkningsvart att ett finansieringsbehov av denna omfattning identifieras forst
nagra manader efter att regeringen faststallt den nationella
transportinfrastrukturplanen. Hade projektens samlade kostnader och risker
klarlagts tidigare hade finansieringsbehovet kunnat prévas inom ramen for den
nationella planprocessen. Nu star Region Stockholm och 6vriga parter infor nya,
omfattande finansieringsforhandlingar samtidigt som flera av projekten drabbats
av ytterligare forseningar. Det understryker behovet av betydligt battre
kostnadskontroll, realistiska prognoser och tidigare politisk insyn i regionens
stora investeringsprojekt.

Regionstyrelsen foreslas besluta féljande:

1. Regionledningskontoret uppdras attinom ramen fér den arliga
uppfoljningen av lansplanen sarskilt redovisa hur kostnadsdkningar och
tidsforskjutningar i namngivna objekt paverkar lansplanens aterstaende
ekonomiska utrymme och majligheterna att genomfora ovriga
prioriterade atgéarder.
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g SARSKILT UTTALANDE
. . 2026-10-27 RS 2026-2037
Vansterpartiet

Regionstyrelsen
Arende 8

Lansplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms léin. RS2026-2037

Lansplanen fordelar statliga medel for investeringar i infrastruktur i
Stockholms Lan. For Vénsterpartiet ar det prioriterat att den 6vergripande
inriktningen har fokus pé hallbara trafikslag dar den absolut storsta
andelen fordelas till kollektivtrafik och cykelinfrastruktur. En fortsatt
utbyggnad av kollektivtrafiken och en omstéllning fran privatbilism till
héllbara trafikslag ar avgorande for att regionala, nationella och
internationella klimatmal ska kunna nés.

Béde langre bak i tiden och i nartid har lanet infrastruktur byggts pa ett satt
som gjort invanare beroende av bil for att ta sig fram i sin vardag. Utifran
den bakgrunden och med maélsittning om att faktiskt na malet om att 70%
av alla resor inom lanet ska ske med gang, cykel och kollektivtrafik, ser
Vénsterpartiet att det behover goras ett mycket tydligare skifte dar medel
satsas pa att underhélla och trimma viagnétet men dir nyinvesterar och
utbyggnad helt fokuserar pa hallbara trafikslag. Manga av vagobjekten i
planen beror pa tidigare beslut. Nar det giller de nya namngivna objekten
ar Vansterpartiet positiva till investeringar i bussldnken 6ver E4 i Botkyrka,
Arstaberg bytespunkt och 6kad kapacitet p4 Roslagsbanan. Det ir alla
investeringar som okat kapacitet i kollektivtrafiken och kommer 6ka kunna
gora att andelen som aker kollektivt 6kar. Vi dr dven positiva till tgarderna
for planskildhet vid vag 226 i Flemingsberg som kommer mojliggora saval
stadsutveckling som sikrare passage till pendeltagen och ar en
forutsattning for Sparvag syds angoring till Flemingsberg. Cykelstraket vid
Vig 264 Vallentuna-Arninge kommer mojliggora cykling pa en stracka dar
det i nuliget finns daliga forutsiattningar att cykla sikert och ar en del i
utbyggnaden av det regionala cykelnitet. Vi ar dock kritiska till
breddningen av Lttingetunneln pa Vig 265 Tiby Kyrkby-Mossen. Aven om
vi har forstaelse for att det i dagslédget finns trangselproblematik sa ser inte
vi att en breddning kommer 16sa problemet utan riskerar att leda till
inducerad trafik, okade utslapp och fortsatt trangsel. For att minska
trangsel i vignitet beh6vs omstillning fran privatbilism till kollektivt
resande och 6kade investeringar i kollektivtrafiken.
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Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan,
2026-2037

Sverigedemokraterna anser att forslaget till lansplan for regional
transportinfrastruktur 2026—2037 behover omarbetas. Planens
prioriteringar tar inte tillracklig hansyn till de omfattande
kostnadsokningarna inom kollektivtrafikens storre
investeringsprojekt eller till behovet av forbattrad framkomlighet pa
lanets vagar.

Enligt Region Stockholms senaste prognos overstiger den beriaknade
slutkostnaden for tunnelbaneutbyggnaden den befintliga
finansieringen med 22,9 miljarder kronor. Det ar en betydande
avvikelse som behover beaktas vid beslut om ytterligare
investeringar. Sverigedemokraterna har tidigare motsatt sig
utbyggnaden av tunnelbanans gula linje mellan Fridhemsplan och
Alvsjo. Mot bakgrund av det ekonomiska léiget anser vi att projektet
bor avbrytas till formén for att sdkerstilla finansieringen av redan
paborjade tunnelbaneutbyggnader.

Sverigedemokraterna motsatter sig Aven Roslagsbanans forlangning
till city. Den beraknade kostnaden for projektet ar betydande och
maste stillas mot behoven av investeringar i den befintliga
infrastrukturen. For Roslagsbanans del bor atgarder som forbattrar
kapaciteten och tillforlitligheten pa dagens bana prioriteras.

Lansplanens ekonomiska ram uppgar till 14,7 miljarder kronor for
perioden 2026—2037. Av dessa medel avsatts cirka 58 procent till
kollektivtrafik och 12 procent till cykelatgarder. Omkring 29 procent
avser vagatgarder, inklusive trafiksakerhet och miljoforbattringar.
Inom atgardsomradena for statliga vagar avsitts endast 164 miljoner
kronor till kapacitet och tillforlitlighet under hela planperioden.
Detta ar enligt var mening en otillracklig prioritering med héansyn till
behoven av forbattrad framkomlighet i Stockholmsregionen.

Omkring sex miljarder kronor av planens medel ar kopplade till
Stockholmsforhandlingen och Sverigeférhandlingen. Flera av dessa
investeringar har blivit vasentligt dyrare dn vad som tidigare
berdknats. De 6kade kostnaderna innebér att en storre del av
tillgangliga resurser behover anvandas for att fullfolja tidigare
ataganden. Darmed minskar utrymmet for andra angeldgna
investeringar.
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Aven finansieringen genom tringselskatten ir problematisk.
Sverigedemokraterna motsatter sig trangselskatten och anser inte att
bilister ska belastas med ytterligare beskattning for att finansiera
regionens infrastrukturutbyggnad. Genom tidigare
overenskommelser har trangselskatteintakter knutits till bland annat
tunnelbanans utbyggnad till Alvsjo, Roslagsbanan till city och
Sparvag Syd. Det handlar sdledes delvis om att finansiera projekt
som Sverigedemokraterna redan har motsatt sig.

Var uppfattning ar att trangselskatten bor avskaffas och att
finansieringen av angelagna infrastrukturinvesteringar i stallet
behover sikerstillas genom statliga anslag och andra langsiktiga
finansieringslosningar. Detta forutsitter att staten och 6vriga berérda
parter hanterar de ataganden som foljer av redan ingangna avtal.

Stockholmsregionens viagnat har samtidigt betydande behov av
kapacitetsforstarkningar. Sverigedemokraterna har bland annat
foreslagit att Ostlig forbindelse ska genomforas, att Norrortsleden
byggs ut till full kapacitet och att en ny vagforbindelse 6ver
Sodertaljekanalen utreds. Vi vill aven se ett fardigstallande av
Tvarforbindelse Sodertorn och forbattrad framkomlighet pa E4, E18
och de storre vagarna pa Sodertorn. Flera av dessa investeringar
ligger inom statens ansvar for den nationella
transportinfrastrukturen, men bor enligt var mening ges storre tyngd
i regionens langsiktiga planering och prioriteringar gentemot staten.

Lansplanen innehaller visserligen angeldgna vagprojekt, bland annat
atgarder vid Lottingetunneln och langs vag 222. Vi ser positivt pa
dessa investeringar. De dndrar emellertid inte var bedomning av den
samlade fordelningen av resurserna.

Bilen ar en nodvandig del av transportsystemet i Stockholms lan. Det
galler sarskilt i de delar av regionen dar kollektivtrafiken inte kan
tillgodose invanarnas dagliga transportbehov. Vaginfrastrukturens
betydelse for arbetspendling, naringslivets transporter och
tillgangligheten mellan lanets kommuner behéver darfor fa ett storre
genomslag i planeringen.

Sverigedemokraterna anser sammanfattningsvis att lansplanen bor
ges en annan inriktning. De ekonomiska forutsiattningarna for de
stora sparprojekten behover omprovas, liksom anvandningen av
trangselskatten som finansieringskalla. En storre del av
investeringarna bor inriktas pa befintlig infrastruktur, forbattrad
vagkapacitet och atgiarder som ger 6kad framkomlighet i hela lanet.
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