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Landstingsstyrelsen

Inriktningsbeslut och beslut om delgenomforande av
investeringsobjekt Fordon

Foredragande landstingsrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning

Arendet behandlar godkiinnande av inriktning avseende nyttjande av C20-
och C30-fordon till tunnelbanans utbyggnadsstrackor samt beslut om
genomforande avseende teknisk anpassning av C30-fordon for att
mojliggdra drift pa befintligt signalsikerhetssystem. Arendet har beretts i
samrad och samarbete med trafikforvaltningen.

Forslag till beslut

Landstingsradsberedningen foreslar landstingsstyrelsen besluta foresla
landstingsfullmaktige besluta

att  godkanna inriktning avseende nyttjande av C20-fordon samt
anskaffning av C30-fordon till tunnelbanans utbyggnadsstrackor
enligt 2013 ars Stockholmsforhandling

att  fatta genomforandebeslut for investeringsobjektet Teknisk
anpassning av C30-fordon med total utgift om hogst 540 224 000
kronor inklusive index inom ramen for 2017 och 2018 ars budget
med inriktningsnivaer 2019 — 2027

att  inom ramen for 2017 och 2018 ars budget med inriktningsnivaer
2019-2027 omfordela investeringsmedel om totalt 540 224 000
kronor inklusive index fran investeringsobjekt Fordon i
investeringsbudgeten for forvaltning utbyggd tunnelbana till
objektet Teknisk anpassning av C30-fordon

att omedelbart justera beslutet.

Landstingsradsberedningens motivering

En viaxande huvudstadsregion kréver att kollektivtrafiken saval viaxer som
underhalls. Med forslaget tas dnnu ett viktigt steg i det pagdende omtaget
kring kollektivirafikens ekonomi och investeringar. Genom smartare inkop
av nya fordon och en verklig systemsyn avseende tunnelbanan gors en
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tydlig kostnadsbesparing for skattebetalare och resenarer. Detta samtidigt
som trafiken ges majlighet till bdde utokad kapacitet och minskad
storningskinslighet.

Forslaget innebar en nystart for hur det byggs, investeras och arbetas med
tunnelbanan i syfte att uppna optimeringsvinster, riskminimering samt
smartare trafikupplagg for den framtida trafikeringen av
tunnelbanesystemet som helhet.

D4 tunnelbanan byggs ut behovs investeringar i ytterligare fordon.
Forslaget innebar att denna investering samordnas med redan beslutad
investering i nya C30-fordon. Dartill utrustas de nya fordonen med teknik
som mojliggor trafikering i hela tunnelbanesystemet. Tillsammans med
mojligheten att battre och langre nyttja delar av befintlig C20-flotta
kommer behoven av nya fordon att bli farre, vilket innebér en tydlig
kostnadsbesparing jamfort med tidigare berakningar.

De satsningar for tunnelbanans utveckling som detta, i och med beslutet,
blir en del av mojliggor dven utokad kapacitet, vilket medfor minskad
trangsel ombord pa tdgen samt utokad trafikering. Detta blir till stor nytta
for resendrerna och for en vixande Stockholmsregion. Analyser kommer
ocksé att genomforas for att ytterligare utrona tinkbara
samordningsvinster avseende tunnelbanans drift och investeringar.

Beslutsunderlag

Fastighets- och investeringsberedningens protokoll den 28 november 2017
Landstingsdirektorens tjansteutlatande den 13 november 2017
Trafiknimndens protokollsutdrag den 26 september 2017 med
MP-ledamoternas sirskilda uttalande

Forvaltning for utbyggd tunnelbanas tjansteutlatande den 29 augusti 2017
Trafikforvaltningens forvaltningschefs PM den 8 november 2017

Rapport 2016-04-15, investeringskalkyl och driftskostnadskalkyl,
miljobedomning, (bifogas ej, finns att tillga pa LSF kansli, sekretess enligt
19 kap 3 § offentlighets- och sekretesslagen)

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons

Gustaf Drougge



TIANSTEUTLATANDE 1 (4)

JJ& Stockholms ldns landsting

2017-11-13
LS 2017-1258
Landstingsstyrelsen

Landstingsstyrelsens férvaltning

SLL Budget och investeringar

Irina Rehn

Landstingsstyrelsens
fastighets- och
investeringsberedning

Godkiannande av inriktning avseende nyttjande av
C20- och C3o0-fordon till tunnelbanans
utbyggnadsstriackor samt beslut om genomforande
avseende teknisk anpassning av C30-fordon for att
mojliggora drift pa befintligt signalsikerhetssystem

Arendebeskrivning

Arendet behandlar godkinnande av inriktning avseende nyttjande av C20-
och C30-fordon till tunnelbanans utbyggnadsstrackor samt beslut om
genomforande avseende teknisk anpassning av C30-fordon for att
mojliggdra drift pa befintligt signalsikerhetssystem. Arendet har beretts i
samrad och samarbete med trafikforvaltningen.

Beslutsunderlag

Landstingsdirektorens tjansteutldtande den 13 november 2017
Trafiknamndens protokollsutdrag den 26 september 2017 med
MP-ledamoéternas sarskilda uttalande

Forvaltning for utbyggd tunnelbanas tjansteutlatande den 29 augusti 2017
Trafikforvaltningens forvaltningschefs PM den 8 november 2017

Rapport 2016-04-15, investeringskalkyl och driftskostnadskalkyl,
miljobedomning, (bifogas ej, finns att tillga pa LSF kansli, sekretess enligt
19 kap 3 § offentlighets- och sekretesslagen)

Forslag till beslut
Landstingsstyrelsen foreslar landstingsfullmaktige besluta

att godkanna inriktning avseende nyttjande av C20-fordon samt
anskaffning av C30-fordon till tunnelbanans utbyggnadsstrackor
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling

att  fatta genomforandebeslut for investeringsobjektet Teknisk
anpassning av C30-fordon med total utgift om hogst 540 224 000
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kronor inklusive index inom ramen for 2017 och 2018 ars budget med
inriktningsnivder 2019 — 2027

att inom ramen for 2017 och 2018 ars budget med inriktningsnivéer
2019-2027 omfordela investeringsmedel om totalt 540 224 000
kronor inklusive index fran investeringsobjekt Fordon i
investeringsbudgeten for forvaltning utbyggd tunnelbana till objektet
Teknisk anpassning av C30-fordon.

att omedelbart justera beslutet.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Trafikndmnden har vid sammantréadet den 26 september 2017 behandlat
forslaget avseende fordon till tunnelbanans utbyggnadsstrackor. Forslaget
innebér att C20-fordon samt C30-fordon nyttjas pa utbyggnadsstrackorna
samt att nodviandiga investeringar genomfors for teknisk anpassning av
C3o0-fordon.

Bakgrund

Inom ramen for 2013 ars Stockholmsoverenskommelse genomfors
utbyggnad av tunnelbanan inklusive anskaffning av fordon. I samband med
beslut om 2016 ars budget, LS 2015-0039, godkinde landstingsfullméktige
signalstrategi for tunnelbaneutbyggnaden. Strategin innebar att befintliga
signalsystem ar utgangspunkten for val av fordon som ska anskaffas.

Inom trafikndmnden har man genomfort en 6versyn av det totala
fordonsbehovet i kollektivtrafiksystemet samt undersokt vilka fordon som
kan nyttjas for de olika signalsystem som idag anvands inom tunnelbana.
Utredningar har visat att en teknisk anpassning av C30-fordon mojliggor en
okad flexibilitet i systemet genom att fordon kan trafikera befintliga linjer
inklusive utbyggnadstrackorna.

Anskaffningen av 96 stycken C30-fordon pagar inom ramen for
programmet Roda linjens uppgradering. I samband med att dessa fordon



TIANSTEUTLATANDE 3 (4)

JJ& Stockholms ldns landsting

LS 2017-1258

Landstingsstyrelsen

tas i bruk pa Roda linjen kommer 39 C20-fordon kunna 6verforas till andra
linjer. Teknisk anpassning av C30 samt overforing av C20-fordon till
utbyggnadsstriackorna minskar behovet av nyanskaffning av fordon till
utbyggnadsstriackorna fran 26 tag till 10.

Vidare innebar den tekniska anpassningen av C3o till befintligt
signalsakerhetssystem att fordonen kan koras pa ett flexibelt sitt pa
tunnelbanesystemets olika linjer, det vill siga det mgjliggor flexibla
omloppslosningar och ger ett mer robust system.

Overvéiganden

Forslaget att nyttja C20- och C30-fordon pa tunnelbanans
utbyggnadsstriackor bedoms som den 6ver tid mest kostnadseffektiva
l6sningen. Nodvandiga utredningar har genomforts och den tekniska
anpassningen innebar installation av ombordsutrustning pa fordonen.
Utrustningen bestér av en fysisk hardvara, sd kallad signalbox, och en
tillhorande mjukvara.

Enligt landstingets investeringsstrategi foregas ett genomforandebeslut av
en planeringsfas. Eftersom planeringsfasen fokuserar pa framtagande av
systemhandlingar, gestaltningsprogram med mera, tillampliga for
byggnader och markanldaggningar, dr denna fas inte aktuell for
ombordsutrustningen. Erforderliga underlag for ett genomférandebeslut
har framtagits och objektet fyller krav pa beredning i enlighet med
landstingets investeringsstrategi.

Produktion av C30-fordon pagar for narvarande och ett
genomforandebeslut sdkerstiller att den ombordutrustning som kravs for
att fordonen ska fungera tillsammans med befintligt signalsdkerhetssystem
installeras i samband med produktionen, vilket minimerar kostnader
jamfort med att installationen sker efterat.

Ekonomiska konsekvenser

Objektets totala investeringsutgift uppgar till 540,2 miljoner kronor
inklusive index. Objektet genomfors under dren 2017-2023 och inom
ramen for trafiknamndens faststillda budget som innefattar dven utbyggd
tunnelbana.
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Som en konsekvens av beslutet genomfors nodvandiga justeringar samt
omfordelning av investeringsmedel fran investeringsobjekt Fordon i
investeringsbudgeten for forvaltning utbyggd tunnelbana till objektet
Teknisk anpassning av C30-fordon.

Malin Frenning

Landstingsdirektor
Henrik Gaunitz
Ekonomidirektor

Beslutsexpediering:
Akt

Trafiknimnden

SLL Styrning och ekonomi

Godkand av Malin Frenning, 2017-11-13
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STOCKHOLMS LANS LANDSTING

JJ& Stockholms ldns landsting
Trafiknamnden PROTOKOLLSUTDRAG

Nr 8/2017
Sammantradesdatum
2017-09-26

Datum for justering: 2017-10-04

Datum for anslag: 2017-10-04

Kristoffer Tamsons (M)
Talla Alkurdi (S)

§ 188

Inriktningsbeslut och beslut om delgenomforande av investeringsobjekt
Fordon
(FUT 2017-0233)

I drendet forelag tjansteutldtande den 29 augusti 2017 fran forvaltningschefen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot dels att foresla landstingsstyrelsen besluta att foresla
landstingsfullmiktige besluta

att

att

att

att

fatta beslut om delgenomforande, avseende teknisk anpassning av C30-fordon for
att mojliggora drift pa befintligt signalsakerhetssystem till en maximal utgift om
300 000 000 kronor i 2017 &rs prisnivé, av investeringsobjekt Fordon

godkinna att avsteg fran Investeringsstrategin och Investeringsstrategins Ansvars-
och beslutsordning sker gillande genomforande av delar av investeringsobjekt
Fordon

godkanna reviderad totalutgift for investeringsobjekt Fordon till 2 680 100 000
kronor

godkanna overforing av 300 000 000 kronor avseende investeringsmedel for
investeringsobjekt Fordon ar 2021 fran forvaltning for utbyggd tunnelbana till
trafikforvaltningen.

dels att foresla landstingsstyrelsen besluta

att

fatta inriktningsbeslut avseende nyttjande av C20-fordon samt anskaffning av C30-
fordon till tunnelbanans utbyggnadsstrackor enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling.
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att
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uppdra till trafiknamnden att verkstilla omfordelning av investeringsmedel
motsvarande 300 000 000 kronor i samband med slutlig budget 2018 fran
forvaltning for utbyggd tunnelbana till trafikforvaltningen

dels, under forutsittning av landstingsstyrelsens beslut

att

att

att

att

att

godkanna genomforande av erforderliga utredningar och utvecklingsarbete i syfte
att anpassa C30-fordon till befintligt signalsiakerhetssystem pa bla och gron linje
till en maximal utgift om 200 000 000 kronor i 2017 rs prisniva

uppdra till trafikforvaltningens forvaltningschef, efter bestéllning fran
forvaltningschefen for forvaltning for utbyggd tunnelbana, att teckna erforderliga
avtal for utvecklingsarbete, till en maximal utgift om 200 000 000 kronor i 2017
ars prisniva

uppdra till férvaltningschefen for trafikférvaltningen att forhandla samt teckna
avtal for att genomfora den tekniska anpassningen av upphandlade C30-fordon

uppdra till trafikforvaltningen att utreda och sdkerstilla att de krav som stills for
att upprétthélla dagens kapacitet uppfylls med C30-fordonen, och

uppdra till férvaltningschefen for trafikforvaltningen att utifran ett
systemperspektiv utreda om och hur befintligt systemet behover utvecklas i syfte
att tillhanda de mest effektiva 16sningarna for tunnelbanesystemet utifrdn nu
gillande forutsittningar.

UTTALANDE

MP-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 15.

Vid protokollet

Daniela Eriksson
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SARSKILT UTTALANDE
2017-09-26 FUT 2017-0233

miljépartiet de gréna TArafiléné;nden
renae

Inriktningsbeslut och beslut om delgenomférande av
investeringsobjekt Fordon

Miljopartiet vill lyfta ett par punkter som vi anser att forvaltningen ska
arbeta med framover inom detta inriktningsbeslut.

For det forsta, medan det ar resurseffektivt och ett bra beslut ur
miljosynpunkt att férlanga livstiden pa C20 tdgen ska det inte innebara att
vi tummar med komforten. C20 tagen behdver likvial moderniseras och
hélla jamforbar standard med C30 tigen. Ddrmed bér C20 tagen
uppgraderas med luftkonditionering for att se till resendrens komfort samt
hilsa och driva fordon som ar férberedda pa framtidens klimat.

For det andra, det finns mycket som talar for att inféra automatiskt drift p&
blé linjen. Om vi koper in ett nytt signalsystem for tillbyggnaden av bl linje
och C3o tig som &r redo for automatiskt drift sa ter det sig fordelaktigt att
direkt uppgradera hela bl4 linjes signalsystem sa att det blir automatiskt
drift med C3o0 tag. Detta skulle &ven vara i linje med
Stockholmsoverenskommelsens tanke om att leverera en modern
kollektivirafik. Automatisk drift medfér en stor samhallsekonomisk vinst
som behover berdknas. Forvaltningen bor seriost 6verviaga denna inriktning
framover.

Vidare vill vi uttrycka oro éver kapaciteten som skapas med utbyggnaden
om vi avsatter 23 tig istéllet for ténkta 26 tag for utbyggnaden av
tunnelbanan. For Miljopartiet ar det inte tydligt hur och varfor
bedémningen har dndrats till att vi behover totalt sett farre tag. Vi
efterfragar tydlighet kring hur turtdtheten och kapaciteten med 26 tag inte
langre anses nodvéndig. Detta ar ett avsteg fran
Stockholmsdverenskommelsen som saknar motivering.

Slutligen, trafikndimnden behover vara hogst delaktig i det fortsatta
utvecklingsarbetet. D4 géller det att férvaltningschefen informerar
trafikndmnden om varje avtal som tecknas for utvecklingsarbete samt
aterkommer med en rapport om utredning gillande om och hur befintligt
system behover utvecklas i syfte att tillhandahélla de mest effektiva
losningarna.
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Férvaltning for utbyggd tunnelbana TIANSTEUTLATANDE
2017-08-29

Trafikndmnden
2017-09-26, punkt 34

Inriktningsbeslut och beslut om delgenomforande av
investeringsobjekt Fordon

Arendebeskrivning

Arendet omfattar forslag till inriktnings- och genomforandebeslut av delar
av investeringsobjekt Fordon med koppling till utbyggnad av tunnelbanan
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

Beslutsunderlag
Forvaltningschefens tjansteutlatande den 29 augusti 2017.
Forslag till beslut

Trafikndmnden foreslar dels besluta foresla landstingsstyrelsen besluta att
foresla landstingsfullméktige besluta

att fatta beslut om delgenomforande, avseende teknisk anpassning av
C30-fordon for att mojliggora drift pa befintligt
signalsidkerhetssystem till en maximal utgift om 300 000 000
kronor i 2017 ars prisniva, av investeringsobjekt Fordon

att godkinna att avsteg fran Investeringsstrategin och
Investeringsstrategins Ansvars- och beslutsordning sker gillande
genomforande av delar av investeringsobjekt Fordon

att hemstilla till landstingsfullméktige att godkdnna reviderad
totalutgift for investeringsobjekt Fordon till 2 680 100 000 kronor

att godkinna 6verforing av 300 000 000 kronor avseende
investeringsmedel for investeringsobjekt Fordon ar 2021 fran
forvaltning for utbyggd tunnelbana till trafikforvaltningen.

LS 2017-1258

1(3)

Arende
FUT 2017-0233
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dels besluta foresla landstingsstyrelsen besluta

att

att

fatta inriktningsbeslut avseende nyttjande av C20-fordon samt
anskaffning av C30-fordon till tunnelbanans utbyggnadsstrackor
enligt 2013 ars Stockholmsférhandling.

uppdra till trafiknamnden att verkstalla omfordelning av
investeringsmedel motsvarande 300 000 000 kronor i samband
med slutlig budget 2018 fran forvaltning for utbyggd tunnelbana
till trafikforvaltningen

dels besluta, under forutsittning av landstingsstyrelsens beslut

att

att

att

att

att

godkinna genomforande av erforderliga utredningar och
utvecklingsarbete i syfte att anpassa C30-fordon till befintligt
signalsakerhetssystem pa bla och gron linje till en maximal utgift
om 200 000 000 kronor i 2017 ars prisniva

uppdra till trafikforvaltningens forvaltningschef, efter bestallning
fran forvaltningschefen for forvaltning for utbyggd tunnelbana, att
teckna erforderliga avtal for utvecklingsarbete, till en maximal
utgift om 200 000 000 kronor i 2017 ars prisniva

uppdra till férvaltningschefen for trafikforvaltningen att forhandla
samt teckna avtal for att genomfora den tekniska anpassningen av
upphandlade C30-fordon

uppdra till trafikforvaltningen att utreda och sakerstilla att de krav
som stills for att uppratthéalla dagens kapacitet uppfylls med C30-
fordonen, och

uppdra till férvaltningschefen for trafikforvaltningen att utifrén ett
systemperspektiv utreda om och hur befintligt systemet behover
utvecklas i syfte att tillhanda de mest effektiva 16sningarna for
tunnelbanesystemet utifran nu gallande forutsattningar.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

2 (10)
FUT 2017-0233
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Som ett led i 2013 ars Stockholmsoverenskommelse, som tecknats mellan
Stockholms ldns landsting, staten, Nacka kommun, Solna stad, Jarfilla
kommun samt Stockholms stad, har férvaltning for utbyggd tunnelbana
uppdragits att genomfora utbyggnaden av tunnelbanan. Inom ramen for
detta uppdrag ingar att tillse att tillracklig depakapacitet byggs samt att
anskaffa fordon for att mojliggora trafikering av de nya
tunnelbanestrackorna.

Det har arendet behandlar forslag till inriktningsbeslut och
delgenomforande av investeringsobjekt Fordon.

Forvaltning for utbyggd tunnelbana samt trafikforvaltningen har
gemensamt sett 6ver det totala fordonsbehovet i kollektivtrafiksystemet
samt undersokt vilka fordon som nyttjas och kan nyttjas for de olika
signalsystem som idag anvinds i systemet.

For att trafikera de tre utbyggnadsstrackorna behovs ytterligare 26
fullangdstag.

For narvarande genomfor trafikforvaltningen ett projekt avseende
anskaffning av C30-fordon i enlighet med landstingsfullméaktiges beslut,
LS 1201-0191. I samband med att dessa fordon tas i bruk pa rod linje
kommer C20-fordon att 6verforas till bld, gron och gul linje. Detta medfor
att till utbyggnadsstrackorna kan 13 C20 tag, det vill sdga 39 C20-fordon,
nyttjas till utbyggnadsstrackorna. I det korta perspektivet majliggor detta
en mindre investering i fordon an vad som totalt kravs for
utbyggnadsstrackorna nar dessa tas i bruk.

Idag kan vissa fordonstyper enbart koras pa vissa linjer med utgangspunkt i
vilket signalsystem som fordonet ar utrustat for. Utredningar har visat att
genom en teknisk anpassning pa de fordon som anskaffas i nartid
mojliggors en okad flexibilitet i systemet genom att fordon kan trafikera
befintliga linjer inklusive utbyggnadstrackorna. Under forutsittning av att
fordonen kan nyttjas i systemet samt att 13 C20 tag overfors till
utbyggnadsstrackorna kan inkop av nya fordon begrinsas till 10
fullaingdstag istillet for planerade 26. Med utgangspunkt i denna inriktning
kommer dock ytterligare investeringar i nya fordon och/eller
livstidsforlingande atgarder att behova ske nér den tekniska livslangden pa
C20-fordonen har uppnétts. Detta bedoms dock som den 6ver tid mest
kostnadseffektiva 16sningen.

Trafikforvaltningen har utrett och kommit fram till att det ar mojligt att
genomfora ett optionsavrop av fordon fran trafikforvaltningens C30-
leveransavtal.

Utredningar har visat att detta alternativ ar tekniskt mojligt med befintligt
signalsdkerhetssystem. Detta alternativ gor att forvaltningen kan forkorta
och effektivisera inkdpsprocessen samt skapa en storre flexibilitet i hela

3 (10)
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TIANSTEUTLATANDE FUT 2017-0233
2017-08-29

kollektivtrafiksystemet. Att kopa C30-fordon i stéllet for att redan nu
investera i en ny generation fordon ger dven andra fordelar sdsom likartad
depautformning.

Trafikndmnden foreslas i detta drende foresla landstingsstyrelsen att
godkénna inriktningen att nyttja C20-fordon samt anskaffa tekniskt
anpassade C30 fordon till utbyggnadsstrackorna. Under forutsattning av
landstingsstyrelsens beslut foreslas trafikndmnden godkinna att ett fortsatt
utvecklingsarbete kring anpassning av C30-fordonen genomfors till en
maximal utgift om 200 miljoner kronor.

Trafikndmnden foreslas vidare foresla landstingsstyrelsen att foresla
landstingsfullmaktige att godkdnna delgenomforande avseende teknisk
anpassning pa de C30-fordon som nu ar under produktion till en maximal
utgift om 300 miljoner kronor.

Vidare foreslas trafiknimnden foresla landstingsstyrelsen att foresla
landstingsfullmiktige att godkdnna att avsteg fran Investeringsstrategin
och Investeringsstrategins Ansvars- och beslutsordning sker géllande
genomforande av delar av investeringsobjekt Fordon.

Trafikndmnden foreslés vidare uppdra till forvaltningschefen for
trafikforvaltningen att forhandla samt teckna avtal for att genomfoéra den
tekniska anpassningen av upphandlade C30 fordon.

Trafiknamnden foreslas aven uppdra till trafikforvaltningen att utreda och
sakerstalla att de krav som stills for att uppratthalla dagens kapacitet
uppfylls med C30 fordonen.

Slutligen foreslastrafiknamnden uppdra till forvaltningschefen for
trafikforvaltningen att utifran ett systemperspektiv utreda om och hur
befintligt systemet behover utvecklas i syfte att tillhanda de mest effektiva
losningarna for tunnelbanesystemet utifran nu gillande forutsiattningar.

Bakgrund

Inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling tecknade staten,
Stockholms ldns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad
samt Jarfilla kommun avtal om finansiering och medfinansiering av
utbyggnad av tunnelbanan samt 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms ldn,
LS 1401-0037. Forvaltning for utbyggd tunnelbana har uppdragits att
genomfora utbyggnaden av tunnelbanan. Inom ramen for detta uppdrag
ingar att anskaffa fordon for att mojliggora trafikering av de nya
tunnelbanestrackorna samt att tillse att tillracklig depékapacitet byggs.

Som underlag till 2013 &rs Stockholmsoverenskommelse gjordes
berdkningar om att det behovdes ytterligare 26 tag for att med avsedd
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kapacitet kunna trafikera de tre utbyggnadsstrackorna. Behovet av 26 tag
har senare vidimerats av bade forvaltning for utbyggd tunnelbana och
trafikforvaltningen. Det forutsattes i Stockholmsoverenskommelsen att
dessa fordon skulle vara av en ny generation, C40. Motivet var att den
tekniska livslangden bedomdes vara pa vig att uppnas for dagens C20-
fordon samt ett antagande om nytt signalsystem och automatisk drift.

Val av fordon ar beroende av ett flertal faktorer bland annat vilket
signalsystem som anvinds pa berorda strackor. Under 2015 presenterade
forvaltning for utbyggd tunnelbana tillsammans med trafikférvaltningen en
gemensam signalstrategi avseende de utbyggnader som ingar i 2013 ars
Stockholmsforhandling. Signalstrategin beskrivs i Planeringsunderlag
2016, FUT 1503-0047. Landstingsfullmiktige beslutade i samband med
budgetbeslut, LS 2015-0039, att godkdnna att befintligt signalsystem for
gron linje anvands for utbyggnaden av tunnelbanan till Arenastaden, gul
linje. Detta innebar att befintliga signalsystem ar utgdngspunkten for val
och beslut om vilken typ av fordon som ska anskaffas.

Inom trafikforvaltningen drivs ett projekt for uppgradering av roda linjen
(RLU), i vilket ett fordonsprojekt gillande anskaffning av C30-
tunnelbanefordon ingar. Anskaffningen omfattar 96 fordon (48 st
fullaingdstdg) med successiva leveranser fram till 2021.

Ett C30 tag bestar av tva fordon och ett C20 tag bestar av tre fordon.

Idag kan vissa fordonstyper enbart koras pa vissa linjer med utgangspunkt i
vilket signalsystem som fordonet ar utrustat for. Utredningar har visat att
genom en teknisk anpassning pa de fordon som inforskaffas i néartid
mojliggors en okad flexibilitet i systemet genom att fordon kan trafikera
befintliga linjer inklusive utbyggnadstrackorna.

Overvdganden

Det forutsattes i 2013 ars Stockholmsoverenskommelse att det behovdes
ytterligare 26 tag for utbyggnadsstriackorna och att dessa fordon skulle vara
av en ny generation, C40. Motivet var att den tekniska livslangden
bedomdes vara pa vag att uppnas for dagens C20-fordon samt ett
antagande om nytt signalsystem och automatisk drift. Det uppskattade
fordonsbehovet 1ag till grund for antaganden kring den depakapacitet som
utbyggnaden kommer att krava.

Med utgangspunkt i det samlade kollektivtrafiksystemets behov av fordon
kommer, efter att trafikférvaltningen anskaffat 96 C30 fordon, 13 stycken
C20 fordon, vars livslingd nu bedéms som ldngre dn tidigare, att kunna
nyttjas pa utbyggnadsstriackorna.

Anskaffning av fordon till nya tunnelbanan kan ske genom att forvaltningen
startar en helt ny upphandling av fordon anpassade till de forutsattningar
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som rader for utbyggnadsstrackorna. Forvaltningens bedomning ar dock att
detta alternativ skulle medfora hoga kostnader och vara tidskravande d&
tiden fran det att specifikation paborjas till leverans av sista fordonet
bedoms vara minst 8 &r. En annan viktig aspekt ar att antalet tillkommande
fordon ar fa i forhallande till den totala vagnsparken och att utvecklings-
kostnaden per fordon da blir hog. Det ar darfor fordelaktigare att anvinda
det utvecklingsarbete som nu pagar inom trafikforvaltningen och investera i
ytterligare C30-fordon.

Trafikforvaltningen har utrett och kommit fram till att det ar
upphandlingsrattligt majligt att genomfora ett optionsavrop fran
trafikforvaltningens C30-leveransavtal. Fortsatt utveckling kravs dock i
syfte att anpassa C30-fordonen till det befintliga signalsystem som enligt
beslut dven ska anviandas pa utbyggnadsstrackorna.

Trafikforvaltningen, har pa uppdrag fran forvaltning for utbyggd
tunnelbana, utrett att det ar tekniskt mgjligt att utrusta C30-fordonen med
kompatibel Siemens-ombordsutrustning och dirmed kan trafikera
utbyggnadsstrackorna med beslutat signalsidkerhetssystem.

Anpassningen blir kompatibel med det signalsidkerhetssystem som idag
anvands pa gron, rod och bla linje och som dven kommer att installeras pa
utbyggnadsstriackorna. Idag kan vissa fordonstyper enbart koras pa vissa
linjer med utgangspunkt i vilket signalsystem som fordonet ar utrustat for.
Genomfors denna tekniska anpassning mojliggors en flexibel 16sning dar
fordon kan koras pa alla linjer i tunnelbanesystemet, vilket ger ett mer
robust system.

Trafikforvaltningen och forvaltning for utbyggd tunnelbana gor
bedomningen att om den tekniska justeringen genomfors uppnaés flexibla
omloppslosningar vilket medfor att ytterligare inkop av nya fordon till
utbyggnadsstriackorna kan begrénsas till 10 fullaingdstag istillet for
planerade 13 for nya tunnelbanan. Forvaltningen avser aterkomma i
genomforandebeslut dar anskaffningskostnaden for det totala behovet av
antalet fordon preciseras.

Som ovan nimnts bedoms den mojliga tekniska livslangden for sdval C20-
fordonen som signalsystemet som langre dn vad som antogs i
Stockholmsoverenskommelsen. Detta motiverar den nu foreslagna
trafikering pa de nya striackorna med dels C20-fordon fran dagens flotta,
dels C30-fordon som avropas som option pa avtalet for roda linjen. Nar den
tekniska livslangden uppnatts for C20-fordonen behover dessa ersittas,
men det kan ske senare dn vad som antogs i Stockholmséverenskommelsen.
Att C30-fordon avropas pa option fran roda linjens avtal ger en lagre utgift
an utveckling av en ny generation fordon.

Investeringsutgiften for fordon kommer séledes i ett forsta skede att bli
lagre for utbyggnadsstrackorna dn den som anges i 2013 ars
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Stockholmsforhandling. Investeringsutgiften skjuts dock endast fram da
nyinvestering maste ske nar den tekniska livslangden pa C20-fordon har
uppnaétts. Detta bedoms dock som den 6ver tid mest kostnadseffektiva
l6sningen.

Om den tekniska anpassningen genomfors innebar det, enligt
trafikforvaltningen, dven en riskminimering i forhallande till deras leverans
av nytt signalsdkerhetssystem pa roda linjen. Detta da en teknisk
anpassning av C30-fordonen mojliggor att fordonen kan sattas i trafik aven
i det fall det nya signalsdkerhetssystemet pa rod linje inte ar redo att
driftsattas niar C3o-fordonen levereras.

For att C30-fordon ska kunna anvindas kravs siledes fortsatt utveckling av
fordonen for att mojliggora anpassning av den ombordutrustning som
kravs for att fordonen ska fungera tillsammans med befintligt
signalsdkerhetssystem.

Kontrakteringen foreslas ske genom séa kallad forhandlat forfarande utan
foregdende annonsering. Forfarandet far anviandas vid tilldelning av
kontrakt om det som ska upphandlas av tekniska skil endast kan fullgoras
av en viss leverantor. De prestationer som i forslaget ska tillhandahallas av
Siemens avser ett existerande signalsiakerhetssystem. Av tekniska skal
(bestdende av bland annat immaterialrattsliga, integrations- och
tillstdndsrelaterade skil) kan den nu aktuella ombordutrustningen och de
dirmed relaterade tjansterna endast tillhandahallas av Siemens.

Inférandet av Siemens-signalsystemet kraver vidare att ett tillaggsavtal till
befintligt C30-leveransavtal tecknas med Bombardier Transportation.
Tillaggsavtalet ar tankt att i huvudsak omfatta utrustandet av C30-fordonen
med den ombordutrustning som levereras av Siemens, tillhorande
dokumentation, dirmed relaterade integrationstjanster samt den paverkan
som arbetet far pa den 6vriga leveransen. For att ett tilldggsavtal av det
aktuella slaget ska kunna ingés utan ny foregdende upphandling méste
detta antingen anses folja av bestimmelser i det ursprungliga avtalet, eller
av att det finns tekniska skal.

Det forstnamnda betyder att tillaggsavtalet med Bombardier
Transportation maste ha stod i det existerande leveransavtalet avseende
C3o-fordonen. I det existerande leveransavtalet finns tydliga
andringshanteringsbestimmelser, som uttryckligen reglerar hur dndringar i
fordonsleveransen ska ske, baserat pa i den ursprungliga upphandlingen
konkurrensutsatta avropspriser och principer for inkép av material.
Darmed finns stod for att tillaggsavtalet foljer av bestimmelser i det
ursprungliga avtalet.

Det sistndmnda betyder att tekniska skil gor att det som upphandlas endast
kan fullgoras av en viss leverantor. I det nuvarande fallet avser
tillaggsavtalet en pagaende serieleverans av fordon. Dessa ar foremal for
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bland annat myndighetsgodkdnnanden, immaterialrattsligt skyddad
information och rent praktiska begransningar. Darmed kan det nu aktuella
arbetet och leveranserna endast tillhandahéallas av Bombardier
Transportation.

Dagens turtithet pa gron och bl linje dr anpassad efter fordonstyperna CX
och C20. For att bibehélla dagens kapacitet med C3o-fordon forutsétts att
trafikforvaltningen utreder och siakerstiller att motsvarande krav uppfylls
avseende C30:s bromsprestanda och linjernas blockstrackor.
Trafikforvaltningen ska i god tid, infor att férvaltning for utbyggd
tunnelbana tar fram ett genomférandebeslut om anskaffning av fordon for
utbyggnadsstriackorna, aterrapportera till forvaltning for utbyggd
tunnelbana att och hur detta ar uppfyllt.

Den foreslagna inriktningen far vidare effekt pa det framtida
genomforandebeslutet for Depa da antal fordon paverkar vilken
depakapacitet som foreslas. Antalet fordon pa utbyggnadsstrackorna
paverkar bland annat behovet av uppstallningsplatser, reparations- och
servicespar. Vidare mojliggor forslaget om teknisk anpassning av C30 ett
mer flexibelt och robust kollektivtrafiksystem totalt sett. Detta kan paverka
det totala behovet av fordon i kollektivtrafiksystemet och darmed dven
behovet av framtida depakapacitet. Forvaltningens bedomning ar att det
aven kan finns andra samordningsvinster i det samlade
kollektivtrafiksystemet. Till exempel mojligheten att samutnyttja
reparations- och servicespar for C30 mellan depaerna for bla, gron och rod
linje (depaerna i Hégdalen, Nyboda och Norsborg).

Det finns séledes anledning att utifran ett systemperspektiv titta pd om och
hur systemet behover anpassas i syfte att tillhanda de basta och mest
effektiva 16sningarna for befintligt tunnelbanesystemet utifran nu gallande
forutsattningar. Detta bor ske i nara samverkan med forvaltning for
utbyggd tunnelbana som ansvarar for utbyggnad av nya tunnelbanan.

Med utgangspunkt i ovanstdende gor forvaltning for utbyggd tunnelbanan
bedomningen att den fortsatta inriktningen for anskaffning av fordon till
nya tunnelbanan bor vara anskaffning av fordon genom optionsavrop fran
trafikforvaltningens C30-leveransavtal i kombination av fortsatt nyttjande
av C20-fordon.

Under forutsittning av att landstingsstyrelsen fattar inriktningsbeslut
avseende anskaffning av C30-fordon samt fortsatt nyttjande av C20-fordon
till utbyggnadsstrackorna kravs utveckling av teknisk ombordutrusning
enligt ovan.

Under forutsattning av landstingsstyrelsen beslut foreslas trafiknamnden
godkanna att utvecklingsarbete, huvudsakligen avseende anpassning av
ombordutrustning till C30-fordon for befintligt signalsakerhetssystem, sker
till en uppskattad utgift om 200 miljoner kronor (2017 ars prisniva).
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Utvecklingsarbetet foreslds ske inom ramen for trafikférvaltningens
befintliga C30-leveransavtal. Forvaltning for utbyggd tunnelbana kommer i
sa fall att genomfora en bestéllning till trafikforvaltningen som i sin tur
tecknar avtal om utvecklingsarbetet. Samrad kring detta har skett inom
ramen for den organiserade samverkan som finns mellan de bada
forvaltningarna.

Trafikndmnden foreslés saledes godkédnna att, efter bestéllning fran
forvaltningschef for forvaltning for utbyggd tunnelbana, uppdra till
trafikforvaltningens forvaltningschef att teckna avtal for utvecklingsarbete,
till en maximal utgift om 200 miljoner kronor (2017 ars prisniva).

Trafiknamnden foreslas vidare foresla landstingsstyrelsen att foresla
landstingsfullmaktige att godkdnna delgenomforande avseende teknisk
anpassning pa de C30-fordon som nu ar under produktion till en maximal
utgift om 300 miljoner kronor (2017 ars prisniva), for investeringsobjekt
Fordon. Forvaltningschefen for trafikforvaltningen uppdras att férhandla
samt teckna avtal for att genomféra sidan anpassning.

Trafiknimnden foreslés slutligen uppdra till forvaltningschef for
trafikforvaltningen att utifran ett systemperspektiv utreda om och hur
befintligt tunnelbanesystem behover utvecklas i syfte att tillhanda de mest
effektiva 16sningarna for tunnelbanesystemet utifran nu gillande
forutsattningar. Det ar av stor vikt att detta sker i ndra samverkan med
forvaltning for utbyggd tunnelbana sa att utbyggnaden av tunnelbanan
beaktas i den samlade bedomningen.

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Utgiften for utveckling med huvudsakligt fokus pa anpassning av C30-
fordonen beriknas uppga till 200 miljoner kronor (2017 ars prisniva).

Genomforandet avseende teknisk anpassning pa de C30-fordon som nu ar
under produktion medfor en investeringsutgift motsvarande 300 miljoner
kronor (2017 ars prisniva).

Som en f6ljd av att C20-fordon kan nyttjas samt att farre fordon krévs nar
det samlade kollektivtrafiksystemet blir mer flexibelt kommer
investeringsutgiften i ett forsta skede att bli lagre for utbyggnadsstrackorna
an den som anges i 2013 ars Stockholmsforhandling. Ur bade ett
samhallsekonomiskt savil som foretagsekonomiskt perspektiv finns vinster
med att nyttja den befintliga fordonsflottan sd linge som mojligt.
Investeringsutgiften skjuts fram till den tidpunkt da den tekniska
livslangden pa C20-fordonen har uppnétts och nyinvestering i nasta
generations fordon maéste ske. Detta bedoms dock som den 6ver tid mest
kostnadseffektiva 16sningen. Forvaltningen avser att aterkomma med ett
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framtida forslag pa genomforandebeslut dar anskaffningskostnaden for det
totala behovet av antalet fordon kommer att preciseras.

For att astadkomma den foreslagna inriktningen kravs att avsteg gors fran
Investeringsstrategin och Investeringsstrategins Ansvars- och
beslutsordning sker gillande genomforande av delar av investeringsobjekt
Fordon. Avsteg avser att tidigarelagga delar av genomforandebeslutet
avseende investeringsobjekt Fordon.

Investeringsobjektet Fordons totala utgift budgeterades i budget 2018 till
2 980 miljoner kronor.

Med anledning av att den tekniska anpassningen sker

pé de C30-fordon som nu ar under produktion och darmed ingar i
trafikforvaltningens investeringsobjekt foreslas att investeringsmedel
motsvarande 300 miljoner kronor 6verfors fran forvaltning for utbyggd
tunnelbana till trafikforvaltningen.

Utgiften for investeringsobjekt Fordon foreslas séledes revideras till 2 680
miljoner kronor.

Forslag till beslut har inga ekonomiska konsekvenser utéver ovanstaende
vilket inryms i redan beslutade avtal inom ramen for
Stockholmsforhandlingen, LS 1401-0037.

Marten Frumerie
Forvaltningschef

Jorgen Niklasson
Avdelningschef Norr
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PM - kommentarer till beslutsunderiag
avseende (i) inriktnhingsbeslut avseende
nyttjande av C20 och anskaffning av C30
och (ii) genomforandebeslut avseende
teknisk anpassning av C30 mot befintligt
sighalsakerhetssystem

(i) Inriktningsbeslut avseende fordon till
FUT:s utbyggnadsstrickor

FUT har utrett vilken typ av tunnelbanefordon som ska anskaffas till
utbyggnadsstrickorna pd Gul och Bl linje. De alternativ som utretts har varit
att anskaffa en helt ny typ av fordon, dvs. niista generations tunnelbanefordon
med den fiktiva modellbeteckningen C4o0, eller att bestélla ytterligare
tunnelbanefordon av typen C30 genom optionsavrop frin AB SL:s kontrakt
avseende leverans av C30, som ir det fordon AB SL bestiillt till R6da linjen.

Dartill kommer att det finns fordon, C20, i tunnelbanesystemet som kan
tillgangliggoras vid tidpunkten for att trafiken pa utbyggnadsstrickorna drar
igang.

FUT:s utredning har resulterat i slutsatsen att, vid sidan av att nyttja tillgingliga
C20, det #ir C30 som bor anskaffas till utbyggnadsstriickorna. FUT foreslar
darfor i foreliggande drende att landstingsstyrelsen fattar inriktningsbeslut om
anskaffningen.

Det forhallandet att C20 kan nyttjas till utbyggnadsstriackorna innebar att
investeringsutgiften for fordon i ett forsta skede kommer att bli ligre 4n den
som anges i 2013 ars Stockholmsférhandling. Investeringsutgiften skjuts dock
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endast fram da nyinvestering maste ske nér den tekniska livslingden pa C2o-
fordonen har uppnétts. Detta bedéms dock som den 6ver tid mest
kostnadseffektiva losningen.

En forutsittning for att C3o0-fordonen ska kunna anvindas pa
utbyggnadsstrickorna ar att de anpassas mot signalsystemen pa
utbyggnadsstrickorna. Kommunikationen mellan tag och bana sker genom
ombordsutrustning, i dagligt tal "signalbox”, som ar installerad pa tagen.

Att notera dr dé att C30 i sin ursprungsform &r anpassade mot det nytilltinkta
signalsikerhetssystemet pa Rod linje, NSSS.

Beslut ar sedan ett par ar tillbaka taget om att befintliga signalsikerhetsystem
skall anskaffas till utbyggnadsstrickorna (och séledes inte NSSS). Saledes
innebar den féreslagna inriktningen att C30 behover anpassas mot befintligt
signalsakerhetssystem (pa Gron linje finns idag ett Siemenssystem, pa Bla linje
finns systemet "Speed Code” (vilket dr samma system som finns pa Rad linje).

Landstingsfullmaktige foreslas besluta

att  godkanna inriktning avseende nyttjande av C2o-fordon samt
anskaffning av C3o-fordon till tunnelbanans utbyggnadsstrickor enligt
2013 ars Stockholmsférhandling

(ii) Genomforandebeslut avseende teknisk
anpassning av C30 mot befintligt
signalsikerhetssystem

FUT har inom ramen for 2013 ars Stockholmsférhandling beviljats
investeringsmedel om 2 980 100 c00 kr for anskaffning av tunnelbanefordon
till utbyggnadsstrackorna. Vid tiden for beslutet var inte de niirmare
forutsattningarna for tiganskaffningen kinda, t.ex. huruvida nésta generations
tunnelbanefordon, C40, skulle anskaffas, om det var majligt att delvis utnyttja
befintlig fordonsflotta, C20, eller vilket signalsystem utbyggnadsstrickorna och
de nya tdgen som skulle anskaffas till dessa skulle utrustas med.

Nir fullméktige fattade beslut om FUT:s uppdrag att bygga och trafiksétta den
nya tunnelbanan pégick redan, inom AB SL, ett antal projekt avseende
uppgraderingen av Roda linjen. Projekten, som senare samlades i programmet
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Réda linjens uppgradering, omfattar bl.a, anskaffning av nya C3o-tag och ett
nytt signalsikerhetssystem till Roda linjen (NSSS).

Nir FUT utredde frigan vilka fordon och vilket signalsidkerhetssystem som
skulle anskaffas till utbyggnadsstrackorna studerades olika alternativ, t.ex. att
anskaffa C30, via optionsavrop fran AB SL:s kontrakt, eller C40, som skulle
varit nésta generations tunnelbanefordon. Det utreddes ocksd om de nya tagen
skulle anpassas mot det befintliga signalsiikerhetssystemet eller mot NSSS, Det
senare hade bl.a. inneburit att NSSS hade behovts installeras inte bara pé
utbyggnadsstrickorna, utan dven pa de banor dessa ansluter till, dvs. Gron linje
och Bla linje. FUT:s utredning resulterade slutligen i att det bésta alternativet
var att anskaffa C3o till utbyggnadsstriackorna och att anpassa de nya tigen mot
de befintliga signalsikerhetssystemen pé Gron och Blé linje (se ocksd ovan
angaende inriktningsbeslut avseende anskaffning av C3o till
utbyggnadsstrickorna) samt att delvis nyttja C20 i befintlig fordonsflotta,
genom en overflyttning av C20 frdn Rod linje (som skulle fa nya C30) till
utbyggnadsstrickorna.

Den valda inriktningen avseende valet av fordon och signalsystem innebér bl.a.
att C30 behdver anpassas mot befintligt signalsikerhetssystem for att kunna
koras pa utbyggnadsstriackorna, Behovet av antal fordon till
utbyggnadsstriackorna beriknades initialt till 13 fullingdstag, detta utgaende
ifrin att ett visst antal C2o-fordon kunde flyttas Gver frin Rod linje till
utbyggnadsstrackorna i den takt C30 fasas in pd Réd linje. I de ursprungliga
scenarion ingick vidare som en fast férutsittning att RGda linjen kommer att ha
ett nytt signalsikerhetssystem, NSSS, och att utbyggnadsstrackorna kommer att
utrustas mot de befintliga systemen pa Gron och Bla linje. Denna forutsattning
innebar bl.a. att tdgen pd R6d linje respektive BI3 och Gron linje bara kunde
koras i sina egna, slutna system utan majlighet till flexibla omloppslosningar
mellan linjerna. I féreliggande drendet féreslds nu istillet att C3o-fordonen som
bestéllts till Roda linjen, istallet for att utrustas med NSSS, ska anpassas mot
befintligt signalsikerhetssystem, dvs. pd samma sitt som FUT:s Cgo-fordon ska
anpassas mot det befintliga signalsékerhetssystemet. Detta kommer att
innebiira att C3o0-fordonen inte liingre gir i slutna system, utan kan forflyttas
mellan linjerna och trafiksittas pa ett mer flexibelt sétt. Det i sin tur innebér att
flexibla omloppslosningar mellan de olika linjerna (som nu blir "kompatibla”
med varandra) blir mgjliga som minskar FUT:s fordonsbehov till
utbyggnadsstrackorna till maximalt 10 fullingdstag.

I foreliggande drende foreslas darfor att trafiknamnden ges i uppdrag, som en
del i genomférandet av FUT:s investeringsobjekt Fordon, att anpassa de C3o-




Jt Stockholms lans landsting 4(5)

PM Arende/Dok. id.
2017-11-08 LS 2017-1258
Version

Infosdk. klass

K1 (Oppen)

fordon som ar bestélla till R6d linje mot befintligt signalsikerhetssystem for att
dérigenom minska FUT:s totala fordonshehov. Detta genomfors genom att
fullmiktige foreslas fatta genomforandeslut om att investeringsmedel om 225
mukr (inklusive index) avseende utveckling av befintligt signalsystem mot C30
och 315 mnkr (inklusive index) avseende teknisk anpassning av 96 C3o-fordon
som dr bestilla till Roda linjen, totalt 540 mnkr (inklusive index) sammanférs i
ett ssmmanhallet investeringsobjekt (“"Teknisk anpassning av C30 mot befintligt
signalsikerhetssystem”).

I tidigare arende i trafikndmnden (FUT 2017-0233) angavs att genomférandet
och viss utredning och utveckling skulle ske parallellt, varfor det tydliggjordes
att 200 mnkr (exklusive index) avsdg utredning och utveckling och 300 mnkr
(exklusive index) teknisk anpassning av C30. Sett ur investeringsprocessen har
dock nddvandiga utredningar genomforts (bildggs) och den tekniska
anpassningen innebar konstruktion och installation av ombordsutrustning pa
fordonen, varfér genomférandebeslutet bér omfatta den totala
investeringsutgiften om 540 mnkr (inklusive index).

Enligt landstingets investeringsstrategi foregés ett genomférandebeslut av en
planeringsfas. Eftersom planeringsfasen fokuserar sig pa framtagande av
systemhandlingar, gestaltningsprogram med mera, tillimpliga for byggnader
och markanlaggningar, ir denna fas inte aktuell fér ombordsutrustningen.
Erforderliga underlag for ett genomforandebeslut har framtagits och objektet
fyller krav pd beredning i enlighet med landstingets investeringsstrategi.

Investeringskalkyl avseende den totala investeringsutgiften om 540 mnkr
(inklusive index) bilaggs.

Finansieringen sker, i enlighet med vad som framgar av tidigare drende, genom
att investeringsmedel motsvarande den totala investeringsutgiften éverfors fran
FUT:s investeringsobjekt Fordon till AB SL. Sett ur ett samlat
koncernperspektiv bedéms utrustningen av Roéda linjens C30 mot befintligt
signalsidkerhetssystem vara kostnadsneutral; detta mot bakgrund av att FUT:s
fordonsbehov minskar som en f6ljd av att C30 anpassas mot befintligt
signalsidkerhetssystem.,

Som en konsekvens av beslutet beslutar fullmiktige att genomféra nédvindiga
justeringar samt omfordelning av investeringsmedel fran investeringsobjekt
Fordon i investeringsbudgeten for forvaltning utbyggd tunnelbana till objektet
Teknisk anpassning av C30-fordon.
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Att-satserna i denna del

Landstingsfullmiktige foreslas besluta

att fatta genomfoérandebeslut for objektet Teknisk anpassning av C3o-fordon
med total utgift om hogst 540 224 000 kronor inklusive index inom ramen for
2017 och 2018 ars budget med inriktningsnivaer 2019 — 2027

att inom ramen for 2017 och 2018 &rs budget med inriktningsnivaer 2019-2017
omfordela investeringsmedel om totalt 540 224 000 kronor inklusive index fran
investeringsobjekt Fordon i investeringsbudgeten for forvaltning utbyggd

tunnelbana till objektet Teknisk anpassning av C3o-fordon

att omedelbart justera paragrafen.
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Caroline Ottosson
Forvaltningschef
Trafikforvaltningen
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