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Svar pa skrivelse fran S angaende deponering
av banavgifter

Arendebeskrivning

I en skrivelse fran S daterad den 30 januari 2018 fragas vad forvaltningen gor i
dag for att 6ka forstaelsen for vikten av att prioritera pendeltagen. Vidare
foreslar S att landstingets banavgifter ska deponeras for att sétta ytterligare

press pa Trafikverket.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt skrivelse fran S den 30 januari 2018.

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta

att  anse skrivelsen besvarad.
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Forslag och motivering

Trafikforvaltningens arbete for att 6ka forstaelsen hos Trafikverket
Trafikforvaltningen deltar i sa stor utstrackning som majligt i arbetsgrupper,
seminarier och andra samarbetsforum for att driva fragan om pendeltagen
betydelse for resenarerna. Utdver ovanstaende har trafikforvaltningen aven
representanter i styrgruppen for samarbetsprojektet Tillsammans for tag i tid,
representanter i projekt som arbetar med trafikinformation, obehorigt
sparbetradande projekt, driftsfragor och tagplaneringsprojekt.
Trafikforvaltningen har dven samarbetar med Skanetrafiken och Vasttrafik i
flertalet gemensamma fragor for att kunna med gemensam kraft kunna paverka
infrastrukturen, regelverket och betydelse av pendeltagstrafik for resenarerna.

Trafikverkets prioritering vid tilldelning av kapacitet pa banan

Trafikverkets prioritering av tag vid tilldelning av kapacitet utgar fran en
ekonomisk berakning som i grunden bygger pa de samhéllsekonomiska
kostnader som finns i de kalkylmodeller som anvands for att berédkna
samhallsekonomisk nytta infor beslut om investeringar i infrastruktur.
Modellen anvéands vid de tillfallen det uppstar konflikt mellan tva eller flera
ansokningar om taglagen och nér fradgan inte har kunnat losas pa nagot annat
satt. I modellen prissatts bland annat restidsforluster for resenérer. Dar har en
affarsresenar, vilka utgor en stor del av vardet for ett fjarrtag, ett hogre varde an
en pendlare eller fritidsresenar, vilka utgor vardet for pendeltagen.

Trafikforvaltningen har, tillsammans med andra regionala
kollektivtrafikmyndigheter, ifragasatt denna vardering vars konsekvens ar att
lokala tag normalt far sta at sidan till forman for fjarrtagen. Trafikforvaltningen
har i ett flertal sammanhang papekat att den anvanda modellen slar olyckligt
mot pendeltagstrafiken och vara resenarer samt inte visar verklig nytta for den
typ av resor som trafiken betjanar.

Trafikverkets prioritering i det operativa skedet

Operativt, for att hantera en oplanerad storning, galler hos Trafikverket att ett
tag i tid normalt ska ga fore ett forsenat eller ett tidigt tag. Trafikledaren har
dock mdgjlighet att hantera situationen annorlunda om hen finner att det ar
battre for trafiken totalt. Besluten i den operativa situationen maste normalt
fattas med mycket kort eller ingen varsel. Trafikforvaltningen har dock inga
invandningar mot principen men har ibland anledning, att i olika
samarbetsforum, papeka att pendeltagen har ett viktigt trafikuppdrag med
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manga resenarer och att denna faktor bor beaktas vid beslut i det operativa
skedet.

Deponering av banavgifter

Att deponera banavgifterna for att pa sa satt satta press pa Trafikverket ar en
tanke som bland annat SJ och Skanetrafiken har 6vervagt. Bada avstod dock
fran att realisera tanken, bland annat for att man kom fram till att det innebar
en risk att man skulle forlora ratten till f kora pa den infrastruktur som
Trafikverket forvaltar och detta kommer da direkt drabba
pendeltagsresenarerna vilket vi inte kan tillata. Det &r sannolikt att en
deponering av banavgifterna skulle skapa mer problem for resenarerna an vad
den loser. Trafikforvaltningen tror mer pa att i olika samarbetsforum trycka pa
for en forbéattring for pendeltagsresenarerna. Prioriteringen av olika typer av
trafik ar ytterst en central politisk fraga.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Fredrik Cavalli-Bjérkman
Chef Trafikavdelningen
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SKRIVELSE
2018-01-20

Trafikngmnden

Deponering av banavgifter

Stockholms 1ans landsting betalar under 2018 ca 130 miljoner kronor i
banavgifter till Trafikverket. Samtidist dr de banor vi anvinder fGr
pendeltag i stort behov av underhall, Stockholm &r Sveriges tillvixtmotor
och pendeltigen ir mycket viktiga fir arbetsmarknaden och méjligheten att
bosidtta sig i hela linst.

Stockholms pendlare maste prioriteras higre nir resurser till underhall av
jarnvigen allokeras, Arbetspendlingen i Stockholm driver hela landets
tillvixt. Fér att sitta ytterligare press pa Trafikverket forslar +i att
landstingets banavgifter deponeras hos linsstyrelzen till desza att
Trafikverket och landstinget har natt en bittre samsyn om att prioritera
Stockholms pendeltigsresendrer.

Med anledning av detta will vi stdlla féliande fraga:

1. Vad gir forvaltningen i dag for att dka forstaslsen hos Trafikoverket
fir vikten av att prioritera pendeltigen?
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