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Forslag till yttrande 6ver motion (RS 2019-
1170) av Jens Sjostrom (S) angaende
infartsparkeringar

Arendebeskrivning

Motionaren vill att trafiknamnden ges i uppdrag att inventera méjligheter och
analysera behov av kollektivtrafiknéara infartsparkeringar i regionen samt att ta
fram en plan for infartsparkeringsutbyggnad i samarbete med kommunerna.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt motion (RS 2019-1170) av Jens
Sjostrom (S) angaende infartsparkeringar.

Forslag till beslut
Trafiknamnden foreslas besluta féljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och éversands till
regionstyrelsens forvaltning.

Forslag och motivering

Motionaren papekar att kollektivtrafikresor ar vanligare mera centralt i
systemet medan bilen dominerar langre ut i lanet. En viktig faktor som paverkar
valet av fardmedel &r restiden. Bilen &r i manga fall snabbare an bussen.
Eftersom det &r svart att konkurrera med bilen for hela resan menar man att en
metod for att skapa kortare restider och vinna éver resenarer till
kollektivtrafiken ar att sikta pa kombinerade resor. Dar bil i dag ar det sjéalvklara
valet kan mojlighet att byta till kollektivtrafik pa ett smidigt satt vara en bra
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maojlighet att korta den del av resan som gors med bil avsevart. For detta behévs
infartsparkeringar. Idag har kommunerna huvudansvaret for att bygga och
forvalta infartsparkeringar. Kommunen kan séka medfinansiering via
lansplanen samt via medel fran Regionens budget. Denna mojlighet till
medfinansiering hanteras av trafikforvaltningen. Motionaren menar att detta
kommunala huvudansvar goér att infartsparkeringar byggs sporadiskt och utan
planering. Detta riskerar att hindra bostadsutveckling i kollektivtrafiknara lagen
samt att mojligheter till nya infartsparkeringar i lagen dar de gor mest nytta inte
tas tillvara. For att rada bot pa detta foreslar motionaren vanda pa ansvaret
samt att infartsparkeringar ses som en del av kollektivtrafiksystemet. Det
foreligger onskemal att Region Stockholm ska ta ett aktivt ansvar for
infartsparkeringar genom att trafiknamnden ges i uppdrag att inventera
mojligheter och analysera behovet av infartsparkeringar i kollektivtrafiknara
lagen samt att en plan for infartsparkeringsutbyggnad tas fram i samarbete med
kommunerna.

I trafikforvaltningens Riktlinje Infartsparkering (Ri Park) star att lasa:
"Infartsparkeringar ar en viktig del i stommen i den regionala kollektivtrafiken
och ska mojliggora ett smidigt byte mellan bil och cykel till kollektivtrafik. Bra
utformad, bra lokaliserad, i adekvat omfattning, forsedd med korrekta
trafikforeskrifter/skyltning och val skott tillhandahaller infartsparkeringen en
god service till kollektivtrafikresenéren och utgdr ett bra komplement till
kollektivtrafiken. Infartsparkering for bil ska framst utgora ett komplement for
de kollektivtrafikresenédrer som bor i de delar av lanet dér kollektivtrafikens
resandeunderlag inte ar tillrackligt for att erbjuda kollektivtrafik med sadan
turtathet och narhet att det fungerar for resenérens hela resa.”

Infartsparkeringar for bil ar inte okomplicerade for kollektivtrafiken, da den i
tatbebyggda omraden med god tillgang till kollektivtrafik riskerar att fa motsatt
effekt och istéllet bidra till en hdgre bilanvandning genom att resenéren
foredrar att ta bilen istallet for buss till exempelvis pendeltagsstationen.
Darmed kan infartsparkeringar leda till ett minskat resenarsunderlag for
busslinjer, vilka riskerar att glesas ut. De grupper i samhéllet som ar hanvisade
till kollektivtrafiken for sitt resande riskerar att fa en samre service da
resandeunderlaget minskar och forutsattningarna for att uppratthalla en god
busstrafikservice férsdmras. Genomférda studier har visat att majoriteten av
resendrerna som nyttjar befintliga infartsparkeringar hade valt att cykla eller akt
kollektivt till stationen/hallplatsen om parkeringsmojligheten inte fanns i
samma utstrackning. Endast en mindre del skulle ha tagit bilen hela vagen till
malpunkten.
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Infartsparkering har lange varit ett gemensamt ansvar for
vaghallaren/kommunen och kollektivtrafikhuvudmannen. Ett gemensamt
ansvar ar sallan okomplicerat och det ar darfér viktigt med en klar och tydlig
ansvarsfordelning. Regionen ar sallan markagare i de omraden som kan vara
aktuella for att anlagga nya infartsparkeringar. Det ar betydligt vanligare med
kommunal mark i dessa lagen, dven om forutsattningarna givetvis ar olika
mellan kommunerna och aven varierar fran plats till plats. Vidare innehar
kommunerna planmonopolet och ar darmed ansvariga for hur
markanvandningen planeras inom hela sitt geografiska omrade. Har ska
kommunen vaga mellan olika intressen, vilket &ven borde inbegripa ett ansvar
for att mojliggora tillracklig parkering i kollektivtrafiknéara lagen. Kommunen
styr aven parkeringsférutsattningarna genom de lokala trafikforeskrifterna.
Med detta sagt kan konstateras att kommunerna innehar den storsta delen av
de verktyg som behovs for att anldgga infartsparkeringar. Regionen bidrar,
genom trafikférvaltningen, med mdjlighet till medfinansiering av
infartsparkeringar. Ri Park utgor grunden fér denna ansvarsférdelning, vad
galler infartsparkeringar som kan erhalla medel fran lansplanen respektive
Region Stockholm (Regionen).

Trafikforvaltningens mening ar att det nuvarande arbetssattet ar tillrackligt.
Kommunen har den basta kunskapen om sina kommuninnevanare och dessas
onskemal om infartsparkeringar. Genom det kommunala planmonopolet ska
kommunen, inom sitt geografiska omrade, ansvara for
markanvandningsplaneringen. Detta inbegriper att sorja for tillrackliga
parkeringsmojligheter for saval bil som cykel i kollektivtrafiknara lagen. Till
anlaggandet bidrar Regionen genom att skjuta till medfinansieringsmedel och
genom att hantera de statliga medel som kan sokas.

Sara Catoni
Tf. forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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FRAMTIDSPARTIET Region Stockholm
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Motion av Jens Sjostrom (S) angaende infartsparkeringar

Stockholmsregionen har som mal att 8ka andelen resande med kollektivtrafiken. Det finns flera
skil till varfor detta 4r viktigt. For det férsta kridvs klimatsmarta transportlssningar f&r att
regionen ska kunna fortsitta viixa hallbart. Ett annat skil 4r triingselfragan. Nir Stockholm vixer
Skar tringseln pa vigama. Kollektivtrafiken har lingt mer kapacitet 4n vigtrafiken, sirskilt nir
utrymmet ir begrinsat nirmare regionens centrum,

Det finns ett tydligt samband mellan hur man reser och var i regionen man bor.
Kollektivtrafikresor ir vanligare mera centralt medan bilen dominerar lingre ut i linet. For att
Ska kollektivtrafikens marknadsandelar i regionen kriivs dirfor ett sirskilt fokus pa att fa
minniskor i kranskommunerna att vilja att aka kollektivt.

Det finns flera faktorer som paverkar valet av firdmedel. Den faktor som ofta framhalls som
viktigast dr restiden. I yttre forort ir bilen i manga fall snabbare dn bussen. Eftersom det dr svart
att konkurrera med bilen fér hela resan kan en metod fér att bade skapa kortare restider och
vinna &ver resendrer till kollektivtrafiken vara att sikta pa kombinerade resor. For den som bor
lingre bort frin en knutpunkt och dir bil i dag 4r det sjilvklara valet skulle majlighet att byta till
kollektivtrafik pa ett smidigt sitt vara en bra mojlighet att korta den del av resan som gérs med
bil avsevirt. Fér detta behdvs infartsparkeringar.

I mera centrala ligen konkurrerar pendelparkeringar med nybyggnation av bostider och
servicefastigheter som ocksa behover vara i kollektivtrafiknira ligen. I andra delar finns stora
méjligheter, genom en egen inventeringar har vi identifierat mdjligheter f6r cirka 2000 ytterligare
platser. Det ir fér nirvarande kommunens ansvar att bygga infartsparkeringar men Region
Stockholm (Trafikférvaltningen) kan vara med och finansiera. D3 finns det dven ett regelverk
som kommunerna behéver f6rhalla sig till. Region Stockholm 4r dock inte den drivande parten
utan kommunema maste vara den som driver pa processen. Det gér att infartsparkeringar byggs
sporadiskt utan planering. Risken dr att det bade hindrar bostadsutveckling 1 kollektivtrafiknira
ligen och att goda méjligheter till nya infartsparkeringar dir de gér mest nytta inte tas tillvara.

Socialdemokraterna vill vinda pa ansvaret. Infartsparkering ska ses som en del av
kollektivtrafiksystemet. Vi vill dirfor att Region Stockholm tar ett aktivt ansvar f&r att bade
inventera méjligheter och analysera hur behovet ser ut.
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Med bakgrund 1 ovanstiende foireslir vi regionfullmékzige beslura

at trafiknimnden ges i uppdrag att inventera mijligheter och analyserar behoven av
kolleltivirafiknira infartsparkeringar i regionen samt tar fram en plan fir
infartsparkeringsutbyggnad i samarbete med kommunerna,

Stockholm den 5 december 2019
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