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Regionrddsberedningen SKRIVELSE
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Regionstyrelsen

Beslut om bl.a. godkinnande av och borgensatagande
for anskaffning av fordon for regional tagtrafik i
Milarregionen

Foredragande regionrad: Kristoffer Tamsons

Arendebeskrivning

Uppdatering av avtal mellan Region Stockholm, Malardalstrafik och
Transitio i syfte att mgjliggora den trafik som ska bedrivas med Mailartag
efter december 2021.

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen att foresla
regionfullmaiktige att besluta foljande.

1. Tillaggsavtal 1 till Samverkansavtal om
utveckling av regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige godkanns.

2. Uppdragsavtalet med Malardalstrafik AB, i enlighet med
Tillaggsavtalet 1:s bilaga 1 — Uppdragsavtal Etapp 2, godkanns.

3. AB Transitio ges i uppdrag att avropa och anskaffa sparfordon,
hogviardeskomponenter, strategisk utrustning samt upphandla
finansiering i enligt med vad som framgéar av Tilldggsavtal 1.

4. Region Stockholm ingar proprieborgen till AB Transitio for fordon
till ett varde om hogst 345 000 000 kronor.

5. Milardalstrafik MALAB AB ges i uppdrag att gentemot AB Transitio
foretrada Region Stockholm i arbetet med att avropa, anskaffa,
forvalta och utveckla sparfordon, hogvardeskomponenter och
strategisk utrustning.

6. Trafiknamnden ges i uppdrag att vidta erforderliga atgarder med
anledning av beslutet att godkanna Tillaggsavtal 1 till )
Samverkansavtal om utveckling av regionaltagstrafiken i Ostra
Sverige.

7. Paragrafen justeras omedelbart.
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Regionradsberedningens motivering

Tidigare har de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm,
Sormland, Uppsala, Vistmanland, Orebro och Ostergétlands lin ingatt i en
avsiktsforklaring om hur den regionala tagtrafiken skulle utvecklas efter
Citybanans oppnande. I mars 2018 fattade styrelsen for Milardalstrafik ett
forslag till inriktningsbeslut avseende regionaltagstrafiken efter december
2021.

Syftet med besluten ir att ange ramarna for den trafik som ska bedrivas
med Malartag efter december 2021. Besluten innebar ocksa att
Mailardalstafik far ett formellt uppdrag att inom dessa ramar genomfora
trafikupphandling samt att Transitio far i uppdrag att anskaffa de
ytterligare fordon som kravs for att trafiken ska kunna bedrivas.

De fordon som anskaffas kommer i huvudsak ersitta dldre lokdragna
personvagnar som tillverkades pa 1980-talet. I Stockholms ldn kommer
fordonen i detta avrop framforallt trafikera linjerna soder om Mailaren.
Jamfort med dagens loktdg innebér de nya fordonen en avsevird
standardhojning. Nya fordon mojliggor ocksa en utokning av trafiken med
fler avgangar. Hogre topphastighet samt battre acceleration och retardation
kommer ocksa mojliggora kortare restider jamfort med dagens loktag samt
att trafiken bedrivs med styva tidtabeller.

Dar regionaltagstrafiken idag konkurrerar om kapaciteten med snabbtigen,
skapas forutsattningar for battre tidtabeller genom att behovet av
forbigangar minskar. Detta kommer att 6ka trafikens attraktivitet och
mojliggora for personer som idag inte kan nyttja trafiken att resa kollektivt.
Detta medfor en kommande trafikutokning som antas generellt leda till
Okat resande. Detta dr bade nodvandigt och positivt for att
arbetsmarknadsregionerna ska kunna fortsitta vixa och vidare uppmuntra
till utokad pendling 6ver och inom ladnsgranserna.

Beslutsunderlag

Regiondirektorens tjansteutlatande

Trafikndmndens protokollsutdrag den 14 maj 2019

Trafikforvaltningens tjansteutlatande den 9 april 2019

Tillaggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av regionaltagstrafiken i

Ostra Sverige.

Irene Svenonius Kristoffer Tamsons
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Regionstyrelsen

Beslut om bl.a. godkinnande av och borgensatagande
for anskaffning av fordon for regional tagtrafik i
Mailarregionen

Arendebeskrivning

Uppdatering av avtal mellan Region Stockholm, Malardalstrafik och
Transitio i syfte att mojliggora den trafik som ska bedrivas med Malartag
efter december 2021.

Beslutsunderlag

Regiondirektorens tjansteutlatande

Trafiknamndens protokollsutdrag den 14 maj 2019

Trafikforvaltningens tjansteutldtande den 9 april 2019

Tillaggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av regionaltagstrafiken i
Ostra Sverige.

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar regionstyrelsen att foresla
regionfullmaktige att besluta foljande.

1. Tillaggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av
regionaltagstrafiken i Ostra Sverige godkinns.

2. Uppdragsavtalet med Malardalstrafik AB, i enlighet med
Tillaggsavtalet 1:s bilaga 1 — Uppdragsavtal Etapp 2, godkénns.

3. AB Transitio ges i uppdrag att avropa och anskaffa sparfordon,
hogvardeskomponenter, strategisk utrustning samt upphandla
finansiering i enligt med vad som framgar av Tillaggsavtal 1.

4. Region Stockholm ingar proprieborgen till AB Transitio for fordon
till ett vairde om hogst 345 000 000 kronor.
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5. Milardalstrafik MALAB AB ges i uppdrag att gentemot AB Transitio
foretrada Region Stockholm i arbetet med att avropa, anskaffa,
forvalta och utveckla sparfordon, hogvardeskomponenter och
strategisk utrustning.

6. Trafiknimnden ges i uppdrag att vidta erforderliga atgarder med
anledning av beslutet att godkanna Tillaggsavtal 1 till
Samverkansavtal om utveckling av regionaltigstrafiken i Ostra
Sverige.

Regionledningskontorets forslag och motivering

Sammanfattning

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Malardalen ingick 2015 en
overenskommelse i form av Samverkansavtal om utveckling av regional
tagtrafik i 6stra Sverige. For att Milardalstrafik ska kunna nyupphandla
trafiken fran december 2021 foreslar trafikndimnden att samverkansavtalet
uppdateras med ett tillaggsavtal.

Bakgrund

Milardalstrafik MALAB AB ir ett bolag som grundades 1991 med uppgift
att forvalta och utveckla den regionala tagtrafiken i Malardalsregionen.
Bolaget dgs gemensamt av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
Mailardalen; Region Stockholm (35 %), Region Sormland (13 %), Region
Uppsala (13 %), Region Vistmanland (13 %), Region Orebro lin (13 %) och
Region Ostergdtland (13 %).

Malardalstrafik har idag ett trafikavtal med SJ AB, vilket l6per ut i
december 2021. For att Malardalstrafik ska kunna nyupphandla trafiken
kravs fornyade uppdrag fran dgarna, vilka foreslas i det har drendet. For att
tidplanen for genomforande ska hélla, med trafikstart i december 2021,
behover beslut vara fattade av dgarna fore halvarsskiftet 2019.

Arendet har behandlats av trafiknamnden.

Overviganden

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Malardalen ingick 2015 en
overenskommelse i form av Samverkansavtal om utveckling av
regionaltigtrafiken i Ostra Sverige.
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For att Milardalstrafik ska kunna nyupphandla trafiken fran december
2021 foreslar trafikndmnden att Samverkansavtalet om utveckling av
regional tagtrafik i stra Sverige far ett tillaggsavtal som beslutar att vissa
bilagor till samverkansavtalet Andras pa foljande satt:

e Bilaga A ersitts av Bilaga A — Uppdragsavtal Etapp 2

e Bilaga B ersitts av Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2

e Bilaga E ersitts av Bilaga E — Tillhandahallande av fordon Etapp 2

e Bilaga G ersitts av Bilaga G — Affarsmodell Etapp 2

Syftet med uppdateringarna av bilagorna ar att ange ramarna for den trafik
som ska bedrivas med Milartag efter december 2021. De innebir ocksa att
Mailardalstrafik far ett formellt uppdrag att inom dessa ramar genomfora
trafikupphandling samt att AB Transitio far i uppdrag att anskaffa de
ytterligare fordon som kravs for att trafiken ska kunna bedrivas.
Vagnbolaget AB Transitio 4gs gemensamt av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna i Sverige och har i uppdrag att anskaffa,
finansiera och forvalta sparfordon at sina dgare.

For de fordon som nyanskaffas ska berord dgare stilla proprieborgen
(borgen sasom for egen skuld) till AB Transitio om 115 miljoner kronor per
fordon. For Region Stockholms del handlar det om tre fordon, vilket
innebar en proprieborgen om 345 miljoner kronor. Enligt Region
Stockholms finanspolicy, LS 2017-0949, ska beslut om upprattande av
borgen foregds av riskanalys innan beslut fattas av regionfullméaktige. Infor
beslutet 2014 om anskaffande av sparfordon for regional tagtrafik, LS 1404-
0542, genomfordes en riskanalys. Infor foreliggande beslut om en
kompletteringsbestillning har nagon ytterligare separat riskanalys
genomforts, eftersom att riskbilden sidan den bedoms av
trafikforvaltningen ar vara oforandrad. Regionledningskontoret gor ingen
annan bedomning an trafiknimnden.

Ekonomiska konsekvenser

Trafiknimnden bedomer att bruttokostnaderna for trafiken i Malartag
kommer att uppga till ca 1,1 miljarder kronor per ar, varav 400 miljoner
kronor per ar for Region Stockholm. Nettokostnaden bedoms till 60-70
miljoner kronor per ar, beroende pa resenarsunderlag och trafikproduktion.
Trafiknamnden konstaterar i sitt yttrande att det inte gér att ange en exakt
summa da resande med tag okar starkt, vilket gor det svart att skatta
framtida trafikkostnader sa langt som tre ar bort.



J& Region Stockholm

4 (4)

TIANSTEUTLATANDE RS 2019-0680
2019-05-27

Under avtalsperioden har Milardalstrafik och dgarna mdjlighet att direkt
och indirekt pa olika sitt paverka intidkter och kostnader, exempelvis for att
parera en utebliven resandeutveckling eller allmdnna behov av
kostnadsreduceringar.

Carina Lundberg Uudelepp

Regiondirektor

Karin Olander

Tf. Chef Ledningsstaben
Beslutsexpediering:
Akt

Godkand av Carina Lundberg Uudelepp, 2019-05-27
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§ 90

Beslut om bl.a. godkinnande av borgensatagande for anskaffning av fordon for
regional tagtrafik i Milarregionen
(TN 2019-0524)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 9 april 2019 fran férvaltningschefen.

BESLUT

Trafikndimnden beslot foresla regionstyrelsen att foresla regionfullméktige att besluta

att

att

att

att

att

tilliggsavtalet till samverkansavtalet om regional tigtrafik i Ostra Mellansverige med
de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Sodermanlands, Uppsala, Vistmanlands,
Ostergotlands och Orebro lin (i drendet kallat ”Samverkansavtalet”), bilaga 2, som
uppdaterar bilagorna A, B, E och G till Samverkansavtalet godkénns.

uppdragsavtalet med Mailardalstrafik AB, bilaga A till Samverkansavtalet, godkanns i
uppdaterad version i enlighet med bilaga 2 till tjansteutldtande daterat 2019-04-09.

AB Transitio ges i uppdrag att avropa och anskaffa sparfordon, hogvardeskomponenter,
strategisk utrustning samt upphandla finansiering darfor i enlighet med vad som
framgar av tjansteutldtande daterat 2019-04-09.

Regionen ingér sdsom for egen skuld (proprieborgen) till ett virde om hogst 345
miljoner kronor.

Milardalstrafiken MALAB AB ges i uppdrag att gentemot AB Transitio foretrada
Region Stockholm i arbetet med att avropa, anskaffa, forvalta och utveckla sparfordon,
hogvardekomponenter och strategisk utrustning.

Trafiknamnden beslot for egen del

Sidalav2
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Trafiknimnden

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

Vid protokollet
-/

.
Ka;'ohne Sandar
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Strategisk utveckling TJANSTEUTLATANDE Arende
2019-04-09 TN 2019-0524TN

2019-0524
Infos'a_i.kerhetsklass

Handlaggare Trafikndmnden K1 (Oppen)

Jens Plambeck 2019-05-14, punkt 13

08-6861651

Jens.plambeck@sll.se

Beslut om bl.a. godkannande av och
borgensatagande for anskaffning av fordon
for regional tagtrafik i Malarregionen

Arendebeskrivning

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Region Stockholm och
Malarregionen ingick hosten 2012 en avsiktsforklaring om att etablera ny
regionaltigtrafik med ett stomnit for arbets- och vardagsresande.

Syftet var att dra nytta av den regionala medfinansieringen av Citybanan och
bidra till att uppna de regionala mal for transportsystemet, de s& kallade EBS-
maélen (En Bittre Sits — ett transportpolitiskt samarbete mellan ett stort antal
intressenter i de sju linen Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro,
Sormland, Ostergdtland och Gotland), som de linsplane- och
kollektivtrafikansvariga kommit 6verens om.

Detta drende innehéller forslag till 4garna om att uppdatera de avtal som finns
tecknade mellan dgarna, Milardalstrafik och Transitio. Syftet med besluten ar
att ange ramarna for den trafik som ska bedrivas med Malartdg efter december
2021. Besluten innebar ocksé att Milardalstafik far ett formellt uppdrag att
inom dessa ramar genomfora trafikupphandling samt att Transitio far i uppdrag
att anskaffa de ytterligare fordon som kravs for att trafiken ska kunna

bedrivas. Detta ar beslut som kommer utav de beslut som fattades i arenda TN-
2014-0103
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Beslutsunderlag

Forslag till uppdatering av samverkansavtal samt uppdragsavtal infor
upphandling av Mélartég Etapp 2
Forvaltningschefens tjansteutlditande samt nedanstdende underlag

Bilaga 1: Tillaggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av
regionaltigstrafiken i Ostra Sverige avseende uppdateringar infor Etapp
2

Bilaga 2: Nya avtalsbilagor A, B, E, G till Samverkansavtal

Bilaga 3: Inriktningsbeslut infér upphandling av regionaltigstrafiken
Etapp 2

Bilaga 4: Malardalstrafiks Forslag till uppdatering av samverkansavtal
samt uppdragsavtal infér upphandling av Milartag Etapp 2

Forslag till beslut

Forvaltningschefen foreslar att trafikndmnden foreslar regionstyrelsen att
foresla regionfullméaktige att fatta féljande beslut.

1.

3.

Tilliggsavtalet till samverkansavtalet om regional tagtrafik i Ostra
Mellansverige med de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
Sodermanlands, Uppsala, Vistmanlands, Ostergétlands och Orebro ldn
(nedan "Samverkansavtalet”), bilaga 2, som uppdaterar bilagorna A, B, E
och G till Samverkansavtalet godkanns.

Uppdragsavtalet med Malardalstrafik AB, bilaga A till
Samverkansavtalet, godkanns i uppdaterad version i enlighet med
bilaga 2 till detta tjansteutlatande.

AB Transitio ges i uppdrag att avropa och anskaffa sparfordon,
hogvardeskomponenter, strategisk utrustning samt upphandla
finansiering darfor i enlighet med vad som framgér av detta
tjansteutlatande.

Regionen ingér borgen sdsom for egen skuld (proprieborgen) till ett
varde om hogst 345 miljoner kronor.
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5. Mailardalstrafik MALAB AB ges i uppdrag att gentemot AB Transitio
foretrada Region Stockholm i arbetet med att avropa, anskaffa, forvalta
och utveckla sparfordon, hogvardeskomponenter och strategisk
utrustning.

Trafiknamnden foreslas for egen del besluta féljande.

Paragrafen justeras omedelbart.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Milardalstrafiks nuvarande trafikavtal (det s.k. "Overgangsavtalet”) med SJ AB
for den trafik som framover ska inga i Milartag 16per ut i december 2021. For
att Milardalstrafik MALAB AB (nedan “"Mailardalstrafik”) ska kunna
nyupphandla trafiken krivs fornyade uppdrag fran dgarna, inklusive beslut om
allman trafikplikt.

I mars 2018 fattade styrelsen for Malardalstrafik ett forslag till inriktningsbeslut
avseende regionaltdgstrafiken efter december 2021. Inriktningsbeslutet har
darefter behandlats av dgarna.

Detta drende innehéller forslag till 4garna om att uppdatera de avtal som finns
tecknade mellan dgarna, Milardalstrafik och Transitio. Syftet med besluten ar
att ange ramarna for den trafik som ska bedrivas med Malartdg efter december
2021. Besluten innebar ocksé att Malardalstafik far ett formellt uppdrag att
inom dessa ramar genomfora trafikupphandling samt att Transitio far i uppdrag
att anskaffa de ytterligare fordon som kravs for att trafiken ska kunna

bedrivas. Innehallet foljer i stora delar tidigare fattat inriktningsbeslut.

Inriktningsbeslutet omfattar, utover den trafik som ska organiseras i Malartag,
ocksa ett antagande om att Movingo-avtal (ett avtal om Movingo-
biljettgiltighet) ska ingas med kommersiell regionaltagstrafik pa vissa strackor.
Ett eventuellt fornyat uppdrag att inga denna typ av avtal vantas fattas vid
senare tillfalle.
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For att halla tidplanen for genomforande, med trafikstart i december 2021,
behover beslut om uppdatering av avtal och nya uppdrag till Malardalstrafik och
Transitio vara fattade fore halvarsskiftet 2019.

Bakgrund

Innan nuvarande trafikavtal for regionaltdg, fanns TiM III dar all trafik
genomfordes av SJ. D4 avtalet lopte ut december 2016 féranledde detta att
dgarna av Milardalstrafik MALAB AB under 2012 och 2013 férhandlade fram
ett nytt trafiksystem och 6verenskommelse for samverkan inom Mailabs
trafiksystem i regionen.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm, Sormland, Uppsala,
Vistmanland, Orebro och Ostergétlands lin ingick hosten 2012 en
avsiktsforklaring om hur den regionala tagtrafiken skulle utvecklas efter
Citybanans oppnande. Med grund i avsiktsforklaringen fordes forhandlingar
mellan foretradare for lanen och i december 2013 tecknades en
forhandlingséverenskommelse om att inga samverkansavtal om den nya
trafiken samt att fatta erforderliga beslut om allméan trafikplikt.

De kollektivtrafikansvariga i lanen har sedan 9o-talet samarbetat om den
regionala tagtrafiken via bolaget MALAB genom avtal med SJ (sedermera SJ
AB) om det trafiksystem som vanligen bendamns Trafik i Malardalen (TiM).
Den nuvarande TiM-trafiken byggde ursprungligen pa principen att SJ skulle
bedriva regional tagtrafik pa kommersiella villkor, d v s utan ekonomisk
ersittning fran lanen, medan lanen dtog sig att bedriva anslutande busstrafik. I
SJ:s atagande ingick ocksa att anskaffa fordon for trafiken och uppritthalla
trafik reglerat som ett minimiutbud. For att skydda SJ fran konkurrens fran
lanens trafik fanns ett uttryckligt forbud for lanen att bedriva direkt trafik
mellan ett antal orter, i forsta avtalet bide med tag och buss, i det senare avtalet
enbart med tag.

TiM-trafiken startade ar 1997 och ganska snart visade det sig att tagtrafiken inte
skulle kunna bli I6nsam i den omfattning som SJ forutsatt. En konsekvens av
detta blev att trafiken och utvecklingen stagnerade; utbudet drogs ner mot det
avtalade minimiutbudet och den anskaffning av nya tagfordon som planerats for
hela trafiksystemet kom bara att genomforas till del. Saledes har det fattats ett
antal beslut om narmare samverkan mellan Malardalstrafikens dgare samt om
okade investeringar for att skapa forutsattningar for battre kollektivtrafik
mellan de olika regionerna.
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Milardalstrafiks nuvarande trafikavtal (det s.k. "Overgéngsavtalet”) med SJ AB
for den trafik som framover ska inga i Milartag 16per ut i december 2021. For
att Malardalstrafik MALAB AB (nedan “Mailardalstrafik”) ska kunna
nyupphandla trafiken kravs fornyade uppdrag fran dgarna, inklusive beslut om
allmén trafikplikt.

I mars 2018 fattade styrelsen for Mialardalstrafik ett forslag till inriktningsbeslut
avseende regionaltagstrafiken efter december 2021. Inriktningsbeslutet har
darefter behandlats av dgarna.

Detta drende innehéller forslag till 4garna om att uppdatera de avtal som finns
tecknade mellan dgarna, Malardalstrafik och Transitio. Syftet med besluten ar
att ange ramarna for den trafik som ska bedrivas med Mélartég efter december
2021. Besluten innebar ocksa att Milardalstafik far ett formellt uppdrag att
inom dessa ramar genomfora trafikupphandling samt att Transitio far i uppdrag
att anskaffa de ytterligare fordon som kravs for att trafiken ska kunna

bedrivas. Innehaéllet foljer i stora delar tidigare fattat inriktningsbeslut.

Inriktningsbeslutet omfattar, utéver den trafik som ska organiseras i Malartag,
ocksa ett antagande om att Movingo-avtal ska ingds med kommersiell
regionaltagstrafik pa vissa strackor. Ett eventuellt fornyat uppdrag att inga
denna typ av avtal vintas fattas vid senare tillfalle.

For att halla tidplanen for genomforande, med trafikstart i december 2021,
behover beslut om uppdatering av avtal och nya uppdrag till Malardalstrafik och
Transitio vara fattade fore halvarsskiftet 2019.

Overviiganden och motivering

Bilaga A Uppdragsavtal Etapp 2

Uppdragsavtalet tecknas mellan dgarkretsen och bolaget Malardalstrafik och
beskriver dgarnas respektive Malardalstrafiks skyldigheter gentemot varandra. I
korthet anges att Milardalstrafik ska handla upp trafiken dértill hérande
tjanster i enlighet med de riktlinjer som anges i samverkansavtalet och att
dgarna a sin sida ska finansiera Milardalstrafiks kostnader for detta

samt att tillhandahélla fordon.

Det uppdaterade avtalet innebar att de forandringar som agarna kommer
overens om for Etapp 2 fors vidare till bolaget Malardalstrafik. Darutover har en
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oversyn av avtalstexten gjorts i syfte att 6ka tydligheten och ta bort
upprepningar i forhallande till de texter som aterfinns i 6vriga bilagor.

Bilaga B Trafikutbud Mdlardalstrafik Etapp 2

I bilagan beskrivs den trafik som dgarna ar 6verens om att Milardalstrafik ska
handla upp inom ramen for Milartag och det ar ocksa den trafik som motiverar
ytterligare anskaffning av Malartag-fordon. Trafikutbudet foljer i huvudsak den
trafik som beskrevs i inriktningsbeslutet, med nedanstdende undantag:

e For Sormlandspilen foreslas den mellan alla dgare beslutade trafiken
vara oforandrad i forhallande till Etapp 1. Ddremot 6ppnas for en
utokning av trafiken pa delstrackan mellan Sormland och Stockholm.
Bakgrunden till fordndringen ar att behoven langs linjen ar olika.

e For UVEN (strackan Sala—Visteras—Eskilstuna—Norrkoping-Linkoping)
pagar studier av alternativa trafikupplagg, dar delar av trafiken langs
linjen skulle kunna komma att integreras i annan trafik. Detta beslut
avser darfor enbart trafik och fordonsanskaffning for stomtrafik
Norrkoping — Sala och det forutsitts att kompletterande beslut avseende
trafik med insatstag kommer fattas vid senare tillfille.

Som samverkansavtalet ar utformat ar det mojligt for en eller flera dgare att
komma 6verens om att dndra trafiken, under forutsattning att detta ar praktiskt
mojlighet med hinsyn till exempelvis trafikavtalets utformning och tillgingliga
fordon. Det ar diarmed sannolikt att det kommer ske en utokning av trafiken
under avtalsperioden i takt med att resandet okar.

I nu gallande trafikbeskrivning for Etapp 1, samt i inriktningsbeslutet for Etapp
2, fanns beskrivningar av behov av trafik pa de linjer och strackor pa vilka SJ
idag bedriver trafik inom ramen for Movingo-avtal. Beslut om siddana avtal ska
tecknas, och beskrivning av trafikbehov for sddan trafik, antas fattas vid senare
tillfalle och ingar darfor inte i den har trafikplanen.

Bilaga E — Tillhandahdéllande av fordon for Mdlartdg Etapp 2

I bilagan beskrivs det antal Malartag-fordon (fordon av typen Milartdg ER1)
som varje dgare foreslas tillhandahalla till Malardalstrafik for Malartag Etapp 2.
Fordelning av fordon mellan dgare ar framriaknad genom att respektive linje
tilldelats ett antal fordon utifran det faktiska fordonbehovet i dimensionerande
tid. Mellan dgarna fordelas darefter fordonbehovet och fordonsreserv utifran
andel fordonskilometer i respektive lan.
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I jamforelse med Etapp 1 kravs ytterligare 12 Milartag-fordon, vilka nyanskaffas
av Transitio genom option i tecknat avropsavtal med tillverkaren Stadler. Om
trafik med insatstag pa UVEN ska bedrivas inom ramen for Malartag i den
omfattning som anges i inriktningsbeslutet, tillkommer darutéver fem
Mailartag-fordon. I fordonsflottan om totalt 45 fordon ingar fem reservfordon.

De ytterligare fordonen kravs dels for att forldnga befintliga avgangar for att
klara att ta emot de nya resenarer som forvantas tillkomma, dels for att kunna
infora ytterligare avgangar framforallt pa strackan Stockholm — Uppsala.
Darutdver nyttjas i Etapp 1 fyra mindre fordon av typ X50 (Regina) for trafiken
pa UVEN, vilka i Etapp 2 ersitts av Malartag-fordon.

For de fordon som nyanskaffas ska berord dgare stélla proprieborgen (borgen
sasom for egen skuld) till Transitio om 115 miljoner kr per fordon.

I den nu géllande bilagan fanns skrivningar som méjliggjorde att en dgare sjilv
anskaffade och tillhandaholl Malartdg-fordon. Dessa skrivningar har tagits bort,
eftersom det avropsavtal som sedermera tecknades mellan Transitio och Stadler
bara har Transitio som mgjlig kopare.

Bilaga G Affdrsplan Mdlartag Etapp 2

I samverkansavtalet anges Malardalstrafik infér upphandling ska ta fram en
affarsplan som ska godkiannas av landsting/regioner. Inom ramen for
affarsplanen fattas beslut om upphandlingsform, avtalskonstruktion samt
avtalslingd (maximal avtalslangd for spartrafik ar enligt EU:s
kollektivtrafikforordning 15 ar) av Malardalstrafik.

Sammanfattningsvis innebar affirsplanen att Malartag ska handlas upp som ett
bruttoavtal vilket ar samma grundkonstruktion som normalt nyttjas for
regionernas buss- och spartrafik. Den stora skillnaden mot det befintliga
overgangsavtalet, som &r ett koncessionsavtal, ar att trafikoperatorens risk for
forsaljningsintakterna minskar. En f6ljd av detta ar att mgjligheterna okar att
gora forandringar av trafikutbudet under avtalsperioden vilket bedoms som
viktigt mot bakgrund av den snabba utveckling som trafiken for narvarande
genomgar. Ett bruttoavtal bedoms ocksd minska SJ:s informationsovertag i
forhallande till 6vriga anbudsgivare och darmed vara en forutsittning for en god
konkurrens i upphandlingen av trafikoperator for Malartag.
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I nu gillande affarsplan for Etapp 1, samt i inriktningsbeslutet for Etapp 2,
fanns beskrivningar om hur avtal om giltighet f6r Movingo i kommersiell trafik
skulle tecknas, pa liknade sitt som de avtal Malardalstrafik idag har med SJ och
Trosabussen. Beslut om sddana avtal ska tecknas, och sarskild affarsplan for
dessa, antas fattas vid senare tillfille.

Ekonomiska konsekvenser

Trafikens kostnader

Totalt sett uppskattas bruttokostnaderna for trafiken i Malartag komma att
uppga till ca 1,1 miljarder kr per ar (inklusive kostnader for insatstag pa UVEN
med Malartag-fordon). Av dessa utgors ca 410 miljoner kr av hyreskostnader till
Transitio (370 miljoner exklusive fordon for insatstag pa UVEN) for Malartag-
fordon och till Eskilstuna kommun for Eskilstunadepén.

Ovriga delar av trafikkostnaderna utgors av banavgifter, el och ersittning till
trafikoperator for att driva trafiken och underhélla fordonen. Framforallt for
kostnadsnivan for trafikoperator finns osikerheter da trafiken inte tidigare
konkurrensupphandlats och att bade trafikupplagg och tég ar nya.
Kostnadsnivan for trafikoperator ar darfor skattad framforallt utifran
kostnaderna i nuvarande avtal med SJ, med ett visst antagande om
effektivisering pa grund av konkurrensutsattning.

Nedan redovisas en skattning av bruttokostnaderna for trafiken for respektive
agare. Till dessa kostnader tillkommer Malardalstrafiks kostnader for
administration samt systemkostnader for framforallt biljettforsiljning vilka ar
schablonuppskattade till 30 miljoner kr per ar totalt. Dvs. en tillkommande
kostnad om ca 5 mkr/ar per dgare.

Part Buttokostnad/ar
Region Stockholm 400

Region Sormland 440

Region Uppsala 60

Region Viastmanland |120

Region Orebro lin 40

Region Ostergétland | 60

Det ar viktigt att forsta att kostnaden ovan inte ar den faktiska nettokostnaden
for region Stockholm. Nettokostnaden ar skattad till mellan 60-70 mkr/ar fran
2022, detta ar dock en skattat kostnad och beroende pé resenirsunderlag och
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trafikproduktion kan den variera nagot. Underlag och berdkningar gar att finna
i foregaende beslut, det ar dock virt att notera att det inte gar att ange en exakt
summa da resandet med tag okar starkt vilket gor det svart att skatta framtida
trafikkostnader s langt som tre ar bort.

Resande och intdkter

For att uppskatta intdkterna har resandet berdknats for respektive linje for ar
2024. Som grund for berdkningarna har anvinds prognosdata for ar 2022 samt
data 6ver resandet ar 2017.

Trafikutokningen i Etapp 2 antas generellt leda till 6kat resande. For
Svealandsbanan antas att 6verstromning av resande kommer ske fran
Milarbanan till f5ljd av den utkade trafiken till Orebro. P4 strickan Stockholm
— Uppsala antas det att resandet med Malartag respektive SJ fordelas
proportionerligt mellan systemen med héansyn till utbud.

Intdkterna i trafiken styrs dels av prisniva for biljetter och dels hur intdkterna
for biljetter antas fordelas mellan olika trafikslag. I dagslaget finns inga beslut
om vilka biljetter eller biljettpriser som ska gilla for Milartag, utan de
intaktsberakningar som gjorts bygger pa antagandet att biljetterna genererar
samma intdkter som nuvarande Movingo- och SJ-biljetter.

Tdckningsgrad

Resande och intakter varierar kraftigt mellan olika delar av systemet. Strackan
Stockholm — Uppsala bedoms, givet ovan antaganden, ha forutsattningar att
béra sina egna kostnader eller ge ett positivt resultat. Strackorna
Eskilstuna/Nykoping/Katrineholm — Stockholm bedéms ha en
kostnadstiackningsgrad 6ver 70 procent. For strickorna bortom tiomilaradien
fran Stockholm samt UVEN bedoms tdckningsgraden vara ca 50 procent eller
lagre.

Forutsdttningar att pdverka intdkter och kostnader under avtalsperioden

Under avtalsperioden har Malardalstrafik och dgarna mojlighet att direkt och
indirekt pa olika sitt paverka intidkter och kostnader, exempelvis for att parera
en utebliven resandeutveckling eller allménna behov av kostnadsreduceringar.
Paverkan pa trafikkostnader Inom ramen for avtalet forutsatts finnas
konstruktioner for frivolym, dar Malardalstrafik har mojlighet att som
bestillare justera trafikutbudet uppat eller nedat under vissa givna
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forutsattningar. Frivolym anviands normalt for att kunna utoka trafiken i takt
med att resandet 6kar, men kan ocksé anviandas for att reducera trafiken och
darmed ersattningen till trafikoperatoren. Frivolymen paverkar den del av
kostnaderna som ar rorlig, dvs ej den tredjedel av kostnadsmassan som utgors
av fordons- och depahyra.

Beslut om avtalskrav avseende frivolym fattas i samband med beslut om
upphandling.

Om behov finns att reducera trafiken med en omfattning som gor att anskaffade
Mailartagfordon blir 6verflodiga finns mojlighet att soka hyra ut dessa pa kort
eller langre sikt. Generellt har fordon flyttats mellan olika trafiksystem i Sverige,
bland annat i samband med att anskaffning skett snabbare an trafikutokningar
kunnat goras.

Agarna kan, beroende p4 forutsittningarna, eventuellt ocksa vilja att hinvisa
resendrer till Milartdg och darmed reducera kostnader i annan trafik.

Paverkan pa intdkter

Mailardalstrafik och dgarna styr Over prissiattningen i trafiken och kan darmed
Oka intdkterna genom prishéjning. En forutsittning ar att priserna inte ar sa
hoga att resandet minskar alltfor mycket. Pa vissa strackor kommer ocksa risk
finnas att resenirerna strommar over till parallell SJ-trafik. Pa de strackor dar
det kan komma att finnas parallell kommersiell regionaltagstrafik som
omfattas av Movingo finns mojlighet att styra hur dessa avtal utformas sa att
kostnaderna for ersattning for Movingo-giltighet inte blir for stora.

Riskbedémning
En riskanalys har gjorts for avropsprojektet. De framsta riskerna som
identifierats.
- Forseningar uppstéar i andra projekt, vilka som paverkar avropsprojektet.
- Forskjutning i genomforandebeslut med f6ljd att projektorganisationen
maste avvecklas, vilket i sin tur kraver uppstartstid och 6kade
projektkostnader
- Eventuell 6verprovning
- Risk for informationsspridning och péaverkan fran lobbying
Samtliga risker hanteras inom ramen for projektet samt inom Malardalstrafiks
arbete.
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Konsekvenser for miljon
Liksom dagens loktdg ar de nya fordonen eldrivna, men med vasentligt hogre
grad av energieffektivitet an dagens RC-lok.

Huvuddelen av fordonen ska kunna atervinnas. Materialval och
tillverkningsprocesser ska folja det sa kallade REACH-direktivet.

Sociala konsekvenser

De fordon som anskaffas kommer i huvudsak ersitta dldre lokdragna
personvagnar som tillverkades pa 1980-talet. I Stockholm lan kommer fordonen
i detta avrop framforallt trafikera linjerna soder om Malaren mot Eskilstuna,
Hallsberg och Norrkoping.

Jamfort med dagens loktdg innebar de nya fordonen en avsevird
standardh6jning. Nya fordon mojliggor ocksa en utokning av trafiken med fler
avgangar. Hogre topphastighet samt battre acceleration och retardation
kommer ocksa mojliggora kortare restider jamfort med dagens loktag samt att
trafiken bedrivs med styva tidtabeller. For trafiken pa Vastra Stambanan, dar
regionaltigstrafiken idag konkurrerar om kapaciteten med snabbtigen, skapas
forutsattningar for battre tidtabeller genom att behovet av forbigangar (tillfallen
nir langsamtgdende tag stills at sidan for att snabbtég ska kunna kéra om)
minskar. Sammantaget kommer detta 0ka trafikens attraktivitet och ocksa
mojliggora for personer som idag inte kan nyttja trafiken att resa kollektivt.

En stor del av utformningen av fordonen, bland annat férarmiljoé och
tillgdnglighet for funktionshindrade, styrs av tvingande europeiska
bestammelser, sa kallade TSD-krav. I projektet har avstimning ocksa gjorts mot
Trafikforvaltningens RiTill.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Jens Plambeck
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Arende 6 — Bilaga 1

Sammanfattning

Tilldggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av regionaltagstrafiken i Ostra Sverige
avseende uppdateringar infor Etapp 2 enligt nedan.
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TILLAGGSAVTAL 1 TILL SAMVERKANSAVTAL OM UTVECKLING AV
REGIONALTAGSTRAFIKEN I OSTRA SVERIGE AVSEENDE UPPDATERINGAR
INFOR ETAPP 2

Tillaggsavtal (i det foljande “Tillaggsavtalet”) traffat mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
Stockholm, Sédermanland, Uppsala, Vistmanland, Orebro samt Ostergotlands lin (gemensamt “Parterna”)
om bilageférindringar till det Samverkansavtal om utveckling av regionaltigstrafiken i Ostra Sverige
("Samverkansavtalet”) som ingicks mellan Parterna den 22 juni 2015. Fordndringarna som foljer av
Tillaggsavtalet ska gilla for den trafik som omfattas av Etapp 2. De berorda bilagorna i sina dldre lydelser ska
alltjamt vara gillande for den trafik som omfattas av Etapp 1

Parterna ar overens om att

> Bilaga A ersitts av Bilaga A — Uppdragsavtal Etapp 2

> Bilaga B ersitts av Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2

> Bilaga E ersitts av Bilaga E — Tillhandahallande av fordon Etapp 2
> Bilaga G ersitts av Bilaga G — Affirsmodell Etapp 2

Samverkansavtalet ska i 6vrigt besta oforandrat.

Tillaggsavtalet ar villkorat av att de beslutande forsamlingarna hos Parterna, stéller sig bakom Tillaggsavtalet.
Tillaggsavtalet 4r bindande forst nar samtliga beslutande forsamlingar har beslutat att tilltrada Tilliggsavtalet.

Bilagor till Tillaggsavtalet

Bilaga 1 — Uppdragsavtal Etapp 2

Bilaga 2 — Trafikutbud Etapp 2

Bilaga 3 — Tillhandahallande av fordon Etapp 2

Bilaga 4 — Affarsmodell Etapp 2

Tillaggsavtalet har upprittats i sex (6) exemplar, av vilka Parterna har tagit var sitt.



REGION STOCKHOLM (STOCKHOLMS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0016

Namn: Ort/datum:

REGION UPPSALA (UPPSALA LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0024

Namn: Ort/datum:

REGION OREBRO LAN (OREBRO LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0164

Namn: Ort/datum

REGION VASTMANLAND (VASTMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0172

Namn: Ort/datum

REGION SORMLAND (SODERMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0032

Namn: Ort/datum

REGION OSTERGOTLAND (OSTERGOTLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0040

Namn: Ort/datum

2|2



Bilaga 2
Malardalstrafik

BESLUTSFORSLAG STYRELSEN
Styrelsen 2018-12-05

Bilaga 2 - TN 2019-0524

Arende 6 — Bilaga 2

Sammanfattning

Foljande avtalsbilagor till Tilldggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av
regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige avseende uppdateringar infér Etapp 2 redovisas pa foljande
sidor enligt nedan,

Bilaga A — Uppdragsavtal Etapp 2
Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2
Bilaga E — Tillhandahallande av fordon Etapp 2

Bilaga G — Affarsmodell Etapp 2

Maélardalstrafik MALAB AB | Centralplan 3, 111 20 STOCKHOLM
E-post: inffo@malardalstrafik.se | Organisationsnummer: 556425-0610 malardalstrafik.se
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Bilaga A - Uppdragsavtal Etapp 2

Avtal traffat mellan a ena sidan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm,
Sédermanland, Uppsala, Vastmanland, Orebro och Ostergétlands 13n (gemensamt ”Agarna”) och &
andra sidan Mélardalstrafik MALAB Aktiebolag, 556425-0610 (”Maélardalstrafik”/ ”Bolaget”), om
Malardalstrafiks uppdrag och roll.

Agarna har tidigare ingdtt Samverkansavtal om utveckling av regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige
(”Samverkansavtalet”). Agarna har sedermera ingatt Tilldggsavtal 1 till Samverkansavtal om
utveckling av regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige avseende uppdateringar infér Etapp 2
("Tillaggsavtalet”).

Malardalstrafik forbinder sig att svara fér de uppgifter som Agarna dverlater till Malardalstrafik, i
syfte att fullfélja Agarnas samverkan avseende den gemensamma utvecklingen av regional tagtrafik i
Malardalen, i enlighet med Samverkansavtalets Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2 ("Trafiken”) med
utgangspunkt i de grundldggande principer som anges i detta avtal. Det tidigare uppdragsavtal som
ingicks mellan Agarna och Milardalstrafik den 22 juni 2015, Bilaga A till Samverkansavtalet, ska
alltjamt vara gallande for den trafik som omfattas av Etapp 1.

Agarna foérbinder sig att finansiera Milardalstrafiks kostnader for trafikoperatérer, andra
tjansteleverantoérer samt egna kostnader i enlighet med Samverkansavtalets Bilaga C Finansiering.
Agarna forbinder sig vidare att tillhandahélla fordon i enlighet med Samverkansavtalets Bilaga E
Tillhandahdéllande av fordon Etapp 2.

Ansvarsfordelning mellan Agarna och Malardalstrafik

Malardalstrafik agerar med stéd av, och inom ramen fér, den befogenhet som Agarna éverldmnar till
Bolaget i enlighet med 3 kap. 2 § lag (2010:1065) om kollektivtrafik, for genomforandet av Trafiken.

Malardalstrafik har att, inom ramen fér denna befogenhet och vad som anges i Samverkansavtalet,
ansvara for fragor av operativ karaktar avseende den dagliga driften i relation till tagoperatorer och
andra tjansteleverantorer. | detta ingar bl.a. att

e Upphandla och inga avtal med trafikoperatorer och andra tjansteleverantorer utifran de
principer som anges i Samverkansavtalets Bilaga G Affédrsplan Etapp 2 och med ett
trafikutbud enligt Samverkansavtalets Bilaga B Trafikutbud Etapp 2

e Utforma 6vergripande prissystem utifran principerna for prissattning i Samverkansavtalets
bilaga D Principer for prissdttning

e Besluta om former for och genomfdra marknadsféring och information av trafiken och dess
kringtjanster. Malardalstrafik ska sdkerstalla att marknadsforing och information sker sa att
resendren upplever ett sasmmanhallet trafiksystem och kan fa information samlat pa ett
stalle

e Besluta om former for och genomfora forsaljning av biljetter

e Foretrdda Agarna vid anskaffning och férvaltning av fordon eller depder

Malardalstrafik ska till Agarna understilla frdgor som inte féljer av ovanstdende befogenhet eller av
Samverkansavtalet respektive Tilldggsavtalet. Malardalstrafik ska till Agarna dven understélla fragor
som ar av principiell betydelse eller annars av storre vikt.
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Uppdragsavtalet har upprattats i sju (7) exemplar, av vilka Parterna har tagit var sitt.

REGION STOCKHOLM (STOCKHOLMS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0016

Namn: Ort/datum:

REGION UPPSALA (UPPSALA LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0024

Namn: Ort/datum:

REGION OREBRO LAN (OREBRO LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0164

Namn: Ort/datum

REGION VASTMANLAND (VASTMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0172

Namn: Ort/datum

REGION SORMLAND (SODERMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0032

Namn: Ort/datum

REGION OSTERGOTLAND (OSTERGOTLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0040

Namn: Ort/datum



MALARDALSTRAFIK MALAB AB

Namn:

Ort/datum

3(3)
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Bilaga B -Trafikutbud Etapp 2

Denna bilaga beskriver den del av trafikutbudet i det storregionala stomnatet som parterna kommit
Overens om att genomféra inom ramen for Malartag i Etapp 2 med start i december ar 2021.
Utbudet ska ses som ett grundutbud som under perioden successivt kan komma att utokas i takt med
att resandet och trafikbehoven okar.

Trafiken i denna trafikbeskrivning utgor en delmangd av den trafik som beskrivs i Inriktningsbeslut
infér upphandling av regionaltdgstrafiken Etapp 2, vilken darutover ocksa omfattar tagtrafik som idag
beskrivs kommersiellt av SJ inom ramen fér Movingo-avtal. Beslut om trafikbehov pa dessa
linjer/strackor, och hur trafiken ska organiseras, antas fattas vid senare tillfille.

Begrepp
Stomtrafik De tagavgangar som vanligen avgar en gang i timmen under storre
delen av trafikdygnet, om mojligt pa samma klockslag varje timme.

Generellt efterstravas timmestrafik mellan ca 06-23, vardagar.

Insatstrafik De tagavgangar utover stomtagen som utférs i rusningstid morgon och
eftermiddag/kvall i syfte att skapa ett tatare och darmed med
attraktivare trafikutbud och/eller for att skapa tillracklig
sittplatskapacitet.

Generellt efterstravas insatstrafik mellan stomtrafikens avgangar under
ca tre timmar morgon respektive eftermiddag, dar stom- och
insatstrafiken tillsammans skapar ett utbud med ca en avgang varje
halvtimme under perioden.

Region Express De tagavgangar som pa vissa linjer utfors utdéver stom- och insatstrafik
och som syftar till att skapa kortare restider mellan de storre staderna i
Malardalen. Region Express stannar normalt enbart vid vissa storre
stationer/orter.

Prioritering mellan Stomtrafik, Insatstrafik och Region Express
Generellt efterstravas i forsta hand att stomtrafik etableras over hela trafikdygnet, darefter etableras
insatstrafik och darefter etableras avgangar med Region Express.

Pa linjer eller delar av linjer dar resande och ekonomi inte motiverar fullt utbud med stomtrafik hela
trafikdygnet kan det anda vara motiverat att tillskapa vissa kompletterande avgangar med
insatstrafik i syfte att skapa en tatare trafik i rusningstid, for att mota pendlarnas sarskilda behov av
storre utbud.

Avgangar med Region Express forutsatter att det pa samma stracka och tid finns minst stomtrafik
med uppehall vid alla regionaltagsstationer.

Trafikutbud pa helger

Generellt efterstravas stomtrafik (timmestrafik) pa helger. Initialt kommer dock trafikutbudet pa de
flesta strackor och linjer vara lagre. Utbudet mellan de storsta stdderna planeras dock vara nagot
storre an ovriga delstrackor. For vissa relationer och delstrackor kan férbindelsen under helger
inneh3lla tdgbyten, ex Svealandsbanan till och fran Orebro.
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Darutover behover en anpassning av utbudet goras efter resandebehovet helger, exempelvis genom
senarelagda sista turer pa kvallar/natter mot |6rdag och séndag.

Orebro — Stockholm — Uppsala via Eskilstuna — ”Svealandsbanan”
For Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa strackan Arboga - Stockholm och vidare
till och fran Arlanda och Uppsala.

Pa delstrackan Eskilstuna - Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik i bada riktningarna.

Morgon och eftermiddag/kvall forlangs timmestrafiken till och fran Orebro. Den exakta omfattningen
av trafiken till Orebro avgérs av resandebehoven sett till det totala trafikutbudet till Orebro och
resandebehoven till och fran Arlanda.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa strackan Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Uppsala. Linjen trafikerar normalt inte Orebro och byte sker i Arboga under helger. Delstrickan
Eskilstuna — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan nodstdderna Orebro, Eskilstuna och Stockholm kompletteras utbudet
av stomtrafik och insatstag med Region Express-avgangar. Utgangspunkten ar att Region Express-
avgangar kors enkelriktat morgon till Stockholm och eftermiddag/kvéll i riktning mot Orebro. Vare sig
ekonomi eller sparkapacitet medger parallell trafik med stomtrafik och Region Express-tag vaster om
Eskilstuna, varfor Region Express-tagen i dessa tidslagen ersatter stomtagen pa den delstrackan och
ocksa gor uppehall i Arboga och Kungsor.

Som inriktning planeras for tre Region Express-avgangar i vardera riktningen morgon respektive
eftermiddag, fordelat pa en avgang per timme.

Etapp 1
Orebro - Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Arboga Eskilstuna Stockholm Uppsala
Antal turer vardera 8/0 17/8 23/9 2/0
riktningen vardagar/helger
Etapp 2
Orebro - Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Arboga Eskilstuna Stockholm Uppsala
Antal turer vardera 13/0 19/8 29/12 22/12
riktningen vardagar/helger




Hallsberg — Stockholm via Katrineholm — ”Sérmlandspilen”
For Etapp 2 trafikeras linjen med varannantimmestrafik, forstarkt till timmestrafik morgon och
eftermiddag/kvall. For att klara sittplatskapaciteten kérs, under férutsatt att sparkapaciteten
medger, ett insatstag enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i riktning

fran Stockholm.
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Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik mellan Vingéker/Katrineholm — Stockholm, med
nagot farre avgangar till och fran Hallsberg.

| Etapp 2 ar utbudet nagot storre mellan Vingaker-Katrineholm-Stockholm &n till och fran Hallsberg.
Detta innebar inledningsvis att ett tagpar vardagar samt tre tagpar helger planeras for vandning i
Vingaker. Sparkapaciteten ar dock hart belastad och marginalerna darmed sma fér dessa vandningar.
Vandningar kan behova goras bade i Vingaker och Katrineholm.

Generellt ar resandet och behovet av trafik stoérre narmare Stockholm. Under perioden ska darfor
provas mojligheten att utoka trafikutbudet upp mot timmestrafik mellan Vingdker/Katrineholm-

Stockholm.
Etapp 1 Etapp 2
Hallsberg — Hallsberg — Vingaker — Stockholm
Stockholm Vingaker

Antal turer vardera
riktningen
vardagar/helger

12/51

12/51

13/8 1

1) Tillkommer 1 tur Katrineholm-Hallsberg vardagar.

Sala — Norrkoping via Vasteras och Eskilstuna —”"UVEN”
For Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa hela strackan Sala — Norrkoping.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa hela strackan Sala - Norrképing. Delstrackan
Eskilstuna - Vasteras trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

Etapp 1
Linkdping — Norrkoping — Eskilstuna — Vésteras — Sala
Norrkoping Eskilstuna Vasteras
Antal turer vardera 16/7 19/7 22/8 17/8
riktningen vardagar/helger
Etapp 2
Norrképing — Eskilstuna — Vésteras — Sala
Eskilstuna Vasteras
Antal turer vardera 17/8 18/12 17/8
riktningen vardagar/helger

| inriktningsbeslutet anges att stomtrafiken vardagar ska kompletteras med insatstag. Beslut om hur
trafiken med insatstag ska utformas studeras vidare och blir foremal fér kommande beslut.




Norrkoping — Stockholm via Nykoping — “Nykdpingsbanan”
For Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa strackan Norrkdping — Stockholm via

Nykoping.

Delstrackan Nykoping - Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger halvtimmestrafik i

hogtrafik i bada riktningarna.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa strackan Norrkoping - Stockholm. Delstrackan
Nykoping — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

riktningen vardagar/helger

Etapp 1 Etapp 2

Norrkoping — | Nykoping — Norrkoping — | Nykoping —

Nykoping Stockholm Nykoping Stockholm
Antal turer vardera 17/7 19/7 18/8 23/12




Bilaga E - Tillhandahallande av fordon Etapp 2
Denna bilaga beskriver tillhandahallande av fordon av typ ER1 Maélartag for trafiken med Maélartag
Etapp 2.

Fordon ska tillhandahallas genom att dgarna uppdrar at AB Transitio att anskaffa och darefter till
Malardalstrafik hyra ut ytterligare fordon av typen ER1 Malartag, samt dartill hérande tillgang till
hogvardeskomponenter och strategisk utrustning. Utdver nyanskaffning av fordon fér Etapp 2 ska
dgarna tillhandahalla de fordon av typ ER1 Malartag som sedan tidigare beslutat anskaffas for
trafiken i Etapp 1.

Nyanskaffning av fordon ska goras sa att tillverkning och leverans kan ske direkt efter nuvarande
leverans av fordon for Etapp 1.

For anskaffade fordon ska respektive dgare stélla proprieborgen till AB Transitio.

Agarna ska ocksd uppdra &t Malardalstrafik att féretrdda dgarna gentemot AB Transitio i arbetet med
att anskaffa och i nasta steg forvalta fordonen. Fordonen ska forvaltas som en enhetlig flotta.

Fordelning av tillhandahallande samt borgensatagande
Fordelning mellan parterna av anskaffning av antal fordon ska ske utifran total andel
fordonskilometer av den planerade trafiken med Malartag i Etapp 2 i respektive lan.

Totalt tillhandahallna | Nyanskaffning fordon | Tillkommande
fordon ER1 Malartag | ER1 Malartag Etapp 2 | proprieborgen till AB
Etapp 2 Transitio, miljoner kr

Region Stockholm 15 3 345

Region S6érmland 18 0 0

Region Uppsala 2 2 230

Region Vastmanland 5 4 460

Region Ostergotland 3 3 345

Region Orebro l3n 2 0 0




Bilaga G - Affarsplan Upphandling Etapp 2
Denna bilaga beskriver affarsplan for hur Malardalstrafik ska inga avtal om allmén trafik for Malartag
Etapp 2.

Malartag

Infor beslut om Etapp 2 har en 6versyn gjorts av vilken avtalsform som ar lamplig fér Malartag.
Oversynen har inbegripit en dialog med potentiella anbudsgivare i form av en SiU (Samrad infér
Upphandling).

Slutsatsen av 6versynen ar att en upphandling av Mélartag i Etapp 2 ska goras som ett bruttoavtal
kombinerat med incitament for exempelvis kvalitet och/eller resandeutveckling.

Malardalstrafik ska vid utformning av upphandlingen sakerstalla god konkurrens i
upphandlingsskedet och att det kommande avtalet styr trafikoperatéren mot att de regionala
trafikpolitiska malen uppfylls. Avtalet ska ocksa mojliggéra att trafiken kan utvecklas under
avtalsperioden for att bade mota forandringar i resandeefterfragan och utvecklade behov hos
regionerna.



Malardalstrafik

BESLUTSFORSLAG STYRELSEN
Vd Marten Levin Styrelsen 2018-12-05

|Bilaga 4 - TN 2019-0524 |

Arende 6 — Forslag till uppdatering av
samverkansavtal samt uppdragsavtal infor
upphandling av Malartag Etapp 2

Foredragande: Marten Levin

Bilaga: 1) Tillaggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av regionaltagstrafiken i
Ostra Sverige avseende uppdateringar infoér Etapp 2

2) Nya avtalsbilagor A, B, E, G till Samverkansavtal

3) Overenskommelse avseende behdrighet for Region Stockholm att fatta
beslut om allman trafikplikt gdllande regional tagtrafik i 6stra Sverige

4) Inriktningsbeslut infor upphandling av regionaltagstrafiken Etapp 2

5) PM Forutsattningar for skattning av kostnader, resande och intdkter for
Malartag etapp 2

Malardalstrafiks nuvarande trafikavtal (6vergdngsavtalet) med SJ AB for den trafik som
framover ska inga i Malartag I6per ut i december 2021. For att Malardalstrafik ska kunna
nyupphandla trafiken kravs fornyade uppdrag fran dgarna, inklusive nytt beslut om allman
trafikplikt.

| mars 2018 fattade styrelsen ett forslag till inriktningsbeslut avseende regionaltagstrafiken
efter december 2021. Inriktningsbeslutet har darefter behandlats av dgarna.

Detta drende innehaller forslag till agarna om att uppdatera de avtal som finns tecknade mellan
agarna, Malardalstrafik och Transitio. Syftet med besluten ar att ange ramarna for den trafik
som ska bedrivas med Malartag efter december 2021. Besluten innebér ocksa att
Malardalstafik far ett formellt uppdrag att inom dessa ramar genomfora trafikupphandling samt
att Transitio far i uppdrag att anskaffa de ytterligare fordon som kravs for att trafiken ska kunna
bedrivas. Innehallet foljer i stora delar inriktningsbeslutet.

Inriktningsbeslutet omfattar, utover den trafik som ska organiseras i Malartag, ocksa ett
antagande om att Movingo-avtal ska ingas med kommersiell regionaltagstrafik pa vissa
strackor. Ett eventuellt fornyat uppdrag att inga denna typ av avtal vantas fattas vid senare
tillfalle.

Malardalstrafik MALAB AB | Centralplan 3, 111 20 STOCKHOLM
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For att klara tidplanen for genomférande, med trafikstart i december 2021, maste beslut om
uppdatering av avtal och nya uppdrag till Malardalstrafik och Transitio vara fattade innan
halvarsskiftet 2019.

Styrelsen foreslas besluta foresla Region Stockholm (Stockholms lans landsting), orgnr
232100-0016, Region Uppsala (Uppsala ldans landsting), orgnr 232100-0024, Region
Sérmland (S6rmlands lans landsting), orgnr 232100-0032, Region Vadstmanland
(Vastmanlands l4ns landsting) orgnr 232100-0172, Region Orebro lan (Orebro ldns
landsting) orgnr 232100-0164 samt Region Ostergdtland (Ostergdtlands lins landsting),
orgnr 232100-0040 var for sig besluta

att inga det tillaggsavtal som uppdaterar bilagorna A, B, E och G till Samverkansavtalet;

att inga uppdaterat uppdragsavtal med Malardalstrafik, vilket dven utgor bilaga A till
Samverkansavtalet;

att inga separat 6verenskommelse om att Region Stockholm far fatta beslut om allman
trafikplikt gadllande regional tagtrafik i 6stra Sverige;

att ge AB Transitio i uppdrag att avropa och anskaffa sparfordon, hogvardeskomponenter,
strategisk utrustning samt upphandla finansiering darfor;

att inga borgen sasom for egen skuld (proprieborgen) fér upphandlad finansiering;

att ge Malardalstrafik i uppdrag att gentemot AB Transitio foretrada [e] i arbetet med att
avropa, anskaffa, foérvalta och utveckla sparfordon, hogvardeskomponenter och strategisk
utrustning;

att godkanna att [e] ingar avtal med AB Transitio om att AB Transitio ska avropa och
anskaffa sparfordon, hogvardeskomponenter, strategisk utrustning samt att Malardalstrafik
ingar hyresavtal med AB Transitio betraffande sparfordon; samt

att godkanna att [e] ingar avtal med Malardalstrafik om att Malardalstrafik ska foretrada
[@] gentemot AB Transito i arbetet med att avropa, anskaffa och férvalta sparfordon,
hogvardeskomponenter och strategisk utrustning.

Malardalstrafik MALAB AB | Centralplan 3, 111 20 STOCKHOLM
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Bakgrund

Malardalstrafiks nuvarande trafikavtal (6vergdngsavtalet) med SJ AB for den trafik som
framover ska inga i Malartag loper ut i december 2021. For att Malardalstrafik ska kunna
nyupphandla trafiken kravs fornyade uppdrag fran dgarna samt ett beslut om allman trafikplikt.

Infor den nya avtalsperioden genomférde Malardalstrafik tillsammans med dgarna under 2017
en forstudie av vilken trafik som skulle handlas upp. For strackan Stockholm — Uppsala
genomforde Stockholms ldns landsting och Region Uppsala en sarskild utredning som ocksa
inkluderade behovet av annan tagtrafik i straket, framforallt pendeltag. Férstudien avsag bade
de linjer som ingar i det nuvarande évergdngsavtalet samt den trafik som idag bedrivs
kommersiellt av SJ inom ramen for avtal om giltighet f6r Movingo.

En marknadsdialog (en sa kallad SIU) genomférdes ocksa om utformningen av det kommande
avtalet for Malartag.

Med grund i studierna fattade styrelsen i mars ett forslag till inriktningsbeslut. |
inriktningsbeslutet beskrivs viken trafik som regionen behéver under den kommande
avtalsperioden, fordonsbehov for Malartag, samt grundlaggande riktlinjer for hur avtal ska
utformas. Inriktningsbeslutet har darefter 6verlamnats till dgarna for vidare handlaggning. |
dagslaget har inriktningsbeslutet behandlats av namnd eller fullmaktige i Region Uppsala,
Region Orebro samt av kommuner och landsting samt SKTM i Sérmland.

Varen2018 Vintern 2019

g Inriktningsbeslut Genomforandebeslut
© behandlas i namnder/ behandlas i namnder/
S fullméktige fullméaktige
x
[N
7]
[]
(m]

Vintern 2018 5 december2018 22 maj 2019 12 december 2021
x
‘g Inriktningsbeslut Genomforandebeslut
= Beslutom
0 + Overgripande Trafikplikt upphandling av Trafikstart!
g trafikutbud Samverkansavtal Maélartagoch I "ll'
E + Affarsmodell Uppdragtill Movingo-avtal
o + Ekonomi Malardalstrafik och
= + Fordon Transitio
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Beslutsprocess och tidplan for genomférande av Etapp 2

Beslut hos dgarna om ett uppdaterat samverkansavtal, med tillhérande uppdrag till
Malardalstrafik och Transitio, ar en forutsattning for att Malardalstrafik i nasta steg ska kunna
genomfoéra upphandling av Mélartag Etapp 2 och for att Transitio ska kunna avropa fordon for
denna trafik.

Kommande beslut om upphandling av trafikoperator for Malartag Etapp 2
Efter att dgarna uppdaterat samverkansavtal samt uppdragsavtal genomfor bolaget

Malardalstrafik trafikupphandling av Mélartag, inom de ramar som dgarna angett.

Enligt nuvarande tidplan planeras beslut om upphandling av Malartag fattas av styrelsen i maj
2019. Infor styrelsesammantradet planeras en utbildningsdag for styrelsen den 26 april.

| upphandlingsbeslutet anges riktlinjerna for hur kraven i upphandlingen och de kommande
avtalen ska utformas, exempelvis avseende trafikomfattning, kvalitet, hantering av
fordonsunderhall mm. Med grund i dessa krav utformas upphandlingsdokument (tidigare
bendamnt forfragningsunderlag). Parallellt sker ocksa kvalificering av anbudssdkande, dvs den
forsta del i upphandlingen som syftar till att salla bort aktorer som saknar tillracklig erfarenhet,
ekonomiska forutsattningar eller som enligt lag ska sallas bort pa grund av att exempelvis deras
foretradare ar démda for brott.

Beslut om publicering av upphandlingsdokument antas fattas i bérjan av 2020 och
tilldelningsbeslut samma host. Daremellan sker anbuds- och utvarderingsprocess i vilken
leverantorerna utformar och lamnar in anbud vilka darefter utvarderas.

Efter tilldelningsbeslut finns drygt ett ars tid for hantering av 6verprovning samt for
trafikoperatoren att forbereda trafikstart.

Trafikstart sker vid starten for Tagplan 2022 (T22) den 12 december 2021.

Etablering Kvalificering
Utvard Over- -
Framtagande UD ering provning Overtagande

Beslut om Beslut om
upphandling tilldelning

Avrop av ytterligare Malartag-fordon for Etapp 2

Forstudie

For att kunna bedriva den trafik med Malartag som planeras for Etapp 2 behover dgarna ge
Transitio i uppdrag att anskaffa och darefter hyra ut ytterligare Malartag-fordon, utéver de 33

Malardalstrafik MALAB AB | Centralplan 3, 111 20 STOCKHOLM
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som redan bestallts. Transitio bestéller fordonen ur den optionsvolym som finns i det
nuvarande avropsavtalet med Stadler.

De ytterligare bestadllda fordonen tillverkas i ndra anslutning till den leverans som nu pagar, sa
att fordonen levereras under 2021 och finns pa plats till trafikstarten i december. For att detta
ska vara avtalsmassigt mojligt har Transitio angett att man bor ha bindande uppdrag pa plats
fran respektive dgare, inklusive borgensataganden, senast halvarsskiftet 2019.

Forutsattningar for hantering av forseningar i besluts- och genomférandeprocess

Genomforandet av Etapp 2 styrs till ganska lika delar av tidplanen for upphandling av
trafikoperatér och leverans av ytterligare Malartag-fordon. Darutdver tillkommer en parallell
process for utredning och beslut om priser samt beslut om och eventuellt upphandling av
forsaljningssystem.

Leverans av ytterligare Malartag-fordon

Leveranstidplanen for ytterligare Malartag-fordon ar framforallt kanslig for forseningar i
beslutsprocessen hos dgarna, eftersom Transitio inte kan bestélla fordon utan bindande
uppdrag. Nar avropsavtal val ar tecknade mellan Transitio och Stadler och en leveranstidplan
finns faststalld bor risken for forseningar vara mindre eftersom detta ror sig om en
tillaggsbestallning och eventuella problem i produktionen da bor vara kdnda.

Om fordonsleveransen forsenas, antingen av utdragna beslut eller av idag okdanda forseningar i
tillverkning och leverans, finns mdjlighet dela upp trafikstarten i etapper. | praktiken innebar
detta att trafikstart for Malartags forlangning Stockholm — Uppsala senarelaggs, eftersom
huvuddelen av de ytterligare Malartag-fordon som bestalls ska nyttjas for den trafiken. Det
nuvarande Movingo-avtalet med SJ &r skrivet sa att det kan forlangas ytterligare ett ar, till
december 2022, om bada parter ar 6verens. En sadan forlangning maste i sa fall beslutas i
oktober 2020.

Upphandling av Malartag Etapp 2

Upphandlingsprocessen for Malartag ar mindre kanslig for forseningar av besluten hos agarna,
eftersom forberedelserna for upphandling kan drivas utan formella beslut. Daremot minskar
det faktiska handlingsutrymmet mycket snabbt vilket gor att uteblivna beslut, eller annorlunda
beslut eller férutsattningar an vad som forvantats, leder till forsening.

Om upphandlingen av Malartag férsenas finns mojlighet att senast oktober 2019 avropa
ytterligare ett optionsar inom ramen fér nuvarande avtal med SJ. Denna option ar ensidig, dvs
den kan goras utan SJ:s aktiva medgivande. Prisnivan for detta optionsar ar fordefinierad och
motsvarar den nuvarande.

Om ytterligare ett optionsar avropas uppstar dock en kostnad for de nya fordon som levereras,
men som dnnu inte kan sattas i trafik. Det ar orimligt att tanka sig ett lage dar 17 nya fordon
bestalls och levereras utan att trafiksattas. | praktiken kraver detta darfor sannolikt att en
overenskommelse kan nas med SJ om att trappa upp trafiken mot Etapp 2 under optionsaret.
Malardalstrafik MALAB AB | Centralplan 3, 111 20 STOCKHOLM
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Uppdatering av samverkansavtal och uppdragsavtal

Bifogat detta darende finns forslag till agarna om uppdatering av de avtal som sedan tidigare
finns tecknade mellan dgarna, Malardalstrafik och Transitio avseende Malartag. De berérda
bilagorna i sina dldre lydelser ska alltjamt vara gallande for den trafik som omfattas av Etapp 1.

e En uppdatering av det befintliga samverkansavtalet mellan dgarna avseende
uppdragsavtal, trafikutbud, fordonsanskaffning och afférsplan for Etapp 2, genom
ingdendet av ett tillaggsavtal.

e En uppdatering av uppdragsavtalet mellan Agarna och Milardalstrafik, vilket reglerar
Malardalstrafiks uppdrag att genomféra trafiken.

e Uppdrag at AB Transitio att anskaffa de ytterligare fordon som kravs for trafiken med
Malartag i Etapp 2, vilka i nasta steg ska hyras ut till Malardalstrafik.

e En Ooverenskommelse om att Region Stockholm fattar beslut om allmdn trafikplikt 3
dvriga agares vagnar.

Ovriga delar i samverkansavtalet, sjilva huvuddokumentet samt bilagorna finansiering
(kostnadsférdelningsmodellen), principer fér prisséttning och planeringsprocess foreslas tills
vidare behallas oférandrade.

Narmare infor trafikstart kommer det finnas behov av att besluta om priser for biljetter pa
Malartag och i samband med det kan bilagan om prissattning komma att uppdateras.

Fardiga forslag till besluts-attsatser for beslut hos agarna

For att underlatta besluten hos dgarna har fardiga besluts-attsatser tagits fram avseende de
beslut som foreslas fattas, pa motsvarande satt som nar beslut tidigare fattats om att inga det
ursprungliga samverkansavtalet och att anskaffa fordon for Etapp 1. Attsatserna har stamts av
med Transitio.

Bilaga A Uppdragsavtal Etapp 2

Uppdragsavtalet tecknas mellan dgarkretsen och bolaget Malardalstrafik och beskriver dgarnas
respektive Malardalstrafiks skyldigheter gentemot varandra. | korthet anges att Malardalstrafik
ska handla upp trafiken dartill horande tjanster i enlighet med de riktlinjer som anges i
samverkansavtalet och att agarna a sin sida ska finansiera Malardalstrafiks kostnader for detta
samt att tillhandahalla fordon.

Det uppdaterade avtalet innebar att de férandringar som agarna kommer dverens om for Etapp
2 fors vidare till bolaget Malardalstrafik. Darutover har en 6versyn av avtalstexten gjorts i syfte
att oka tydligheten och ta bort upprepningar i forhallande till de texter som aterfinns i 6vriga
bilagor.

Bilaga B Trafikutbud Malardalstrafik Etapp 2

| bilagan beskrivs den trafik som dgarna ar éverens om att Malardalstrafik ska handla upp inom
ramen for Malartag och det ar ocksa den trafik som motiverar ytterligare anskaffning av
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Malartag-fordon. Trafikutbudet foljer i huvudsak den trafik som beskrevs i inriktningsbeslutet,
med nedanstdaende undantag.

e For Sormlandspilen foreslas den mellan alla dgare beslutade trafiken vara oférdandrad i
forhallande till Etapp 1. Daremot 6ppnas for en utdkning av trafiken pa delstrackan
mellan Sérmland och Stockholm. Bakgrunden till forandringen ar att behoven ldangs
linjen ar olika.

e For UVEN pagar studier av alternativa trafikupplagg, dar delar av trafiken langs linjen
skulle kunna komma att integreras i annan trafik. Detta beslut avser darfér enbart trafik
och fordonsanskaffning for stomtrafik Norrkoping — Sala och det férutsatts att
kompletterande beslut avseende trafik med insatstag kommer fattas vid senare tillfalle.

Som samverkansavtalet dr utformat ar det mojligt for en eller flera dgare att komma 6verens
om att andra trafiken, under forutsattning att detta ar praktiskt mojlighet med hansyn till
exempelvis trafikavtalets utformning och tillgangliga fordon. Det ar darmed sannolikt att det
kommer ske en utokning av trafiken under avtalsperioden i takt med att resandet 6kar.

I nu gallande trafikbeskrivning for Etapp 1, samt i inriktningsbeslutet for Etapp 2, fanns
beskrivningar av behov av trafik pa de linjer och strackor pa vilka SJ idag bedriver trafik inom
ramen for Movingo-avtal. Beslut om sadana avtal ska tecknas, och beskrivning av trafikbehov
for sadan trafik, antas fattas vid senare tillfdlle och ingar darfor inte i den har trafikplanen.

Bilaga E — Tillhandahallande av fordon for Mélartag Etapp 2

| bilagan beskrivs det antal Malartag-fordon (fordon av typen Mélartag ER1) som varje dgare
foreslas tillhandahalla till Malardalstrafik for Malartag Etapp 2. Fordelning av fordon mellan
agare ar framrdaknad genom att respektive linje tilldelats ett antal fordon utifran det faktiska
fordonbehovet i dimensionerande tid. Mellan dgarna fordelas darefter fordonbehovet och
fordonsreserv utifran andel fordonskilometer i respektive lan.

| jamforelse med Etapp 1 kravs ytterligare 12 Malartag-fordon, vilka nyanskaffas av Transitio
genom option i tecknat avropsavtal med tillverkaren Stadler. Om trafik med insatstag pa UVEN
ska bedrivas inom ramen fér Malartag i den omfattning som anges i inriktningsbeslutet,
tillkommer darutéver fem Malartag-fordon. | fordonsflottan om totalt 45 fordon ingar fem
reservfordon.

De ytterligare fordonen kravs dels for att forlanga befintliga avgangar for att klara att ta emot
de nya resendrer som forvdntas tillkomma, dels for att kunna inféra ytterligare avgangar
framforallt pa strackan Stockholm — Uppsala. Darutdver nyttjas i Etapp 1 fyra mindre fordon av
typ X50 (Regina) for trafiken pa UVEN, vilka i Etapp 2 ersatts av Malartag-fordon.

For de fordon som nyanskaffas ska berérd dgare stalla proprieborgen till Transitio om 115
miljoner kr per fordon.

| den nu géllande bilagan fanns skrivningar som mojliggjorde att en dgare sjalv anskaffade och
tillhandaholl Malartag-fordon. Dessa skrivningar har tagits bort, eftersom det avropsavtal som
sedermera tecknades mellan Transitio och Stadler bara har Transitio som mdjlig kbpare.
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Bilaga G Affarsplan Malartag Etapp 2

| samverkansavtalet anges Malardalstrafik infér upphandling ska ta fram en affarsplan som ska
godkdnnas av landsting/regioner. Inom ramen for affarsplanen fattas beslut om
upphandlingsform, avtalskonstruktion samt avtalslangd (maximal avtalslangd foér spartrafik ar
enligt EU:s kollektivtrafikforordning 15 ar) av Malardalstrafik.

Sammanfattningsvis innebar affarsplanen att Malartag ska handlas upp som ett bruttoavtal
vilket ar samma grundkonstruktion som normalt nyttjas for regionernas buss- och spartrafik.
Den stora skillnaden mot det befintliga 6vergangsavtalet, som ar ett koncessionsavtal, ar att
trafikoperatorens risk for forsaljningsintakterna minskar. En foljd av detta ar att mojligheterna
Okar att gora forandringar av trafikutbudet under avtalsperioden vilket bedéms som viktigt mot
bakgrund av den snabba utveckling som trafiken for ndarvarande genomgar. Ett bruttoavtal
beddms ocksa minska SJ:s informationsdvertag i forhallande till dvriga anbudsgivare och
darmed vara en forutsattning for en god konkurrens i upphandlingen av trafikoperator for
Malartag.

I nu gallande affarsplan for Etapp 1, samt i inriktningsbeslutet for Etapp 2, fanns beskrivningar
om hur avtal om giltighet for Movingo i kommersiell trafik skulle tecknas, pa liknade satt som
de avtal Malardalstrafik idag har med SJ och Trosabussen. Beslut om sadana avtal ska tecknas,
och sarskild affarsplan for dessa, antas fattas vid senare tillfdlle.

Overenskommelse om beslut om allmin trafikplikt

For att Malardalstrafik ska kunna teckna trafikavtal krdvs dgarna kommit éverens om att en av
dgarna fattat beslut om allmén trafikplikt samt att ett sddant beslut darefter fattats.

Beslut om allman trafikplikt foreslas, liksom for dagens avtalsperiod, fattas av SLL (framdver
Region Stockholm) efter 6verenskommelse med 6vriga landsting/regioner.
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Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Beslutet innebar att trafiken med Malartag och darmed ocksa trafikens kostnader 6kar i
forhallande till den trafik som bedrivs i Etapp 1. Samtidigt leder nytt och 6kat resande till 6kade
biljettintakter.

Trafikens kostnader

Totalt sett uppskattas bruttokostnaderna for trafiken i Malartdg komma att uppga till ca 1,1
miljarder kr per ar (inklusive kostnader for insatstag pa UVEN med Malartag-fordon). Av dessa
utgors ca 410 miljoner kr av hyreskostnader till Transitio (370 miljoner exklusive fordon for
insatstag pa UVEN) for Malartag-fordon och till Eskilstuna kommun for Eskilstunadepan.

Ovriga delar av trafikkostnaderna utgérs av banavgifter, el och ersittning till trafikoperatér for
att driva trafiken och underhalla fordonen. Framforallt for kostnadsnivan for trafikoperator
finns osdkerheter da trafiken inte tidigare konkurrensupphandlats och att bade trafikupplagg
och tag ar nya. Kostnadsnivan for trafikoperator ar darfor skattad framfoérallt utifran
kostnaderna i nuvarande avtal med SJ, med ett visst antagande om effektivisering pa grund av

konkurrensutsattning.

Nedan redovisas en skattning av bruttokostnaderna for trafiken for respektive dgare. Till dessa
kostnader tillkommer Malardalstrafiks kostnader f6r administration samt systemkostnader for
framforallt biljettforsaljning vilka ar schablonuppskattade till 30 miljoner kr per ar.

Region Stockholm 400
Region Sérmland 440
Region Uppsala 60
Region Vastmanland 120
Region Orebro l3n 40
Region Ostergdtland 60

Resande och intakter

For att uppskatta intakterna har resandet beraknats for respektive linje fér ar 2024. Som grund
for berdkningarna har anvands prognosdata for ar 2022 samt data dver resandet ar 2017.

Trafikutokningen i Etapp 2 antas generellt leda till 6kat resande. For Svealandsbanan antas att
overstromning av resande kommer ske fran Malarbanan till foljd av den utdkade trafiken till
Orebro. P& strackan Stockholm — Uppsala antas det att resandet med Mélartag respektive S)
fordelas proportionerligt mellan systemen med hansyn till utbud.
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Intakterna i trafiken styrs dels av prisniva for biljetter och dels hur intdkterna for biljetter antas
fordelas mellan olika trafikslag. | dagslaget finns inga beslut om vilka biljetter eller biljettpriser
som ska galla for Malartag, utan de intdktsberdkningar som gjorts bygger pa antagandet att
biljetterna genererar samma intakter som nuvarande Movingo- och SJ-biljetter.

Tackningsgrad

Resande och intdkter varierar kraftigt mellan olika delar av systemet. Strackan Stockholm —
Uppsala bedoms, givet ovan antaganden, ha forutsattningar att bara sina egna kostnader eller
ge ett positivt resultat. Strackorna Eskilstuna/Nykoping/Katrineholm — Stockholm beddms ha
en kostnadstdckningsgrad over 70 procent. For strackorna bortom tiomilaradien fran Stockholm
samt UVEN bedoms tdckningsgraden vara ca 50 procent eller lagre.

Mer detaljerad redovisning 6ver de antaganden som gjorts redovisas i bifogat pm.

Forutsattningar att paverka intakter och kostnader under
avtalsperioden

Under avtalsperioden har Mélardalstrafik och agarna mojlighet att direkt och indirekt pa olika
satt paverka intakter och kostnader, exempelvis for att parera en utebliven resandeutveckling
eller allmanna behov av kostnadsreduceringar.

Paverkan pa trafikkostnader

Inom ramen for avtalet forutsatts finnas konstruktioner for frivolym, dar Malardalstrafik har
mojlighet att som bestallare justera trafikutbudet uppat eller nedat under vissa givna
forutsattningar. Frivolym anvands normalt for att kunna utdka trafiken i takt med att resandet
okar, men kan ocksa anvandas for att reducera trafiken och darmed ersattningen till
trafikoperatéren. Frivolymen paverkar den del av kostnaderna som ar rorlig, dvs ej den
tredjedel av kostnadsmassan som utgors av fordons- och depahyra.

Beslut om avtalskrav avseende frivolym fattas i samband med beslut om upphandling.

Om behov finns att reducera trafiken med en omfattning som gor att anskaffade Malartag-
fordon blir overflodiga finns maojlighet att séka hyra ut dessa pa kort eller langre sikt. Generellt
har fordon flyttats mellan olika trafiksystem i Sverige, bland annat i samband med att
anskaffning skett snabbare an trafikutdékningar kunnat goras.

Agarna kan, beroende pa férutsittningarna, eventuellt ocksa vélja att hdnvisa resenérer till
Malartag och darmed reducera kostnader i annan trafik.

Paverkan pa intakter

Malardalstrafik och dgarna styr dver prissattningen i trafiken och kan darmed 6ka intakterna
genom prishdjning. En forutsattning ar att priserna inte ar sa hoga att resandet minskar alltfor
mycket. Pa vissa strackor kommer ocksa risk finnas att resendrerna strommar over till parallell
SJ-trafik.
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Pa de strackor dar det kan komma att finnas parallell kommersiell regionaltagstrafik som
omfattas av Movingo finns mojlighet att styra hur dessa avtal utformas sa att kostnaderna for
ersattning for Movingo-giltighet inte blir for stora.
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Bilaga 4

Malardalstrafik
BESLUTSFORSLAG STYRELSEN
Styrelsen 2018-12-05

Bilaga 3 - TN 2019-0524

Arende 6 — Bilaga 4

Sammanfattning

Vid Malardalstrafiks styrelsesammantrade i mars 2018 beslutades om inriktningsbeslut infor
upphandling av regionaltagstrafiken Etapp 2.

Handling bilaggs i féljande sidor.
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Inriktningsbeslut infor upphandling av
regionaltagstrafiken Etapp 2

Féredragande: ~ Marten Levin

Bilaga: 1) PM Forutsdittningar for skattning av kostnader, resande och intdkter for
Mdlartag Etapp 2

Overgdngsavtalet med SJ om trafiken pa de fyra olénsamma linjer som framover ska ingd i Milartég
planeras i december 2021 ersittas av ett nytt avtal. Liksom det nuvarande 6vergdngsavtalet kommer det
nya avtalet vara normerande for dvriga avtal, exempelvis avseende linjer dir MALAB ska soka sluta avtal
om Movingo-giltighet med kommersiell trafik och Movingos erséttningsmodell. Det finns darfor behov
av en samlad beslutsprocess for hela trafiken frén december 2021, framover kallat Etapp 2.

Besluten om Etapp 2 4r i hogsta grad strategiska och kommer styra utformningen av kollektivtrafiken i
Milardalen for lang tid framover. For att sikerstilla en god forankring delas beslutsprocessen upp i ett
forsta inriktningsbeslut som dérefter f6ljs upp av genomforandebeslut.

Detta drende innehéller forslag till inriktningsbeslut, vilket i sig innehéller flera strategiska
stdllningstaganden.

e Bibehallen 6vergripande affarsmodell dir regionaltagstrafiken 1 Mélardalen utfors med en
blandning av kommersiell regionaltagstrafik och mer traditionellt upphandlad trafik under
varumarket Malartag. Biljettsystemet Movingo dr sammahéllande.

e Utokning av trafikutbudet uppemot malutbud i tidigare avsiktsforklaring och integrering av
trafiken Stockholm — Uppsala i trafiken frén sodra/vistra Mélardalen mot Arlanda och Uppsala

e Inforande av Region Express-avgangar pa Mélarbanan och Svealandsbanan i syfte att korta
restiderna

e Upphandling av Milartag med bruttoavtal och utokning Movingos biljettsortiment till att ocksa
omfatta enkelbiljetter

e Anskaffning av ytterligare fordon genom optionsavrop fran Transitios avropsavtal for ER1 samt
om mdjligt férhyrning av Reginafordon

Styrelsen beslutar

att foresléd dgarna att faststélla forslag till inriktningsbeslut infér upphandling av regionaltagstrafiken
Etapp 2

att uppdra at vd att inleda diskussioner med SJ avseende utveckling av trafiken Stockholm — Uppsala
och Ostpendeln

Bakgrund

De kollektivtrafikansvariga i Stockholm — Mélarregionen ingick hosten 2012 en avsiktsforklaring att
etablera ny regionaltagstrafik med ett storregionalt stomnét for arbets- och vardagsresande. Syftet var att
dra nytta av den regionala medfinansieringen av Citybanan och bidra till att uppna de regionala mal for
transportsystemet, de sa kallade EBS-mdlen, som de lédnsplane- och kollektivtrafikansvariga kommit
overens om.
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P = *dér regionens och edir utvecklingen ar e dar samverkan, * dér flerkdrnighet
nationens interna- langsiktigt hallbar -  helhetssyn och och en férstorad
tionella konkur- ekonomiskt, socialt  utnyttjande av alla arbetsmarknad
renskraft utvecklas och ekologiskt fyra trafikslagen framjar regional
och bidrar till leder till effektivitet utveckling
transportsystem attraktivitet for de

samverkande lanen ‘ P

i Stockholm-Malar-
regionen

. 1 "EBS-malen" for transportsystemet i Mélardalen, ur Storregional systemanalys september 2016

Avsiktsforklaringen drog ocksé upp riktlinjer for trafiken skulle genomforas. I detta ingick att frimja
utvecklingen av ett granslost och sammanhallet trafikutbud, exempelvis genom ett lansdverskridande
prissystem.

Genomforandet av avsiktsforklaringen

Utifran avsiktsforklaringen ingick de sex parterna under 2014 ett samverkansavtal, fattade beslut om
allmén trafikplikt och uppdrog 4t MALAB att teckna avtal om allmén trafik och 4t Transitio att anskaffa
nya regionaltig. Landstinget Ostergotland gick ocksa in som deléigare i MALAB.

I samverkansavtalet preciserades hur avsiktsforklaringens intentioner skulle forverkligas, bland annat med
affarsmodell och riktlinjer for utformning av den mélardalstaxa som kom att genomféras under namnet
Movingo och som gentemot resendrerna binder samman Mélardalens olika kollektivtrafiksystem.

MALAB har dérefter ingétt avtal med SJ om trafik och giltighet for Movingo pa sex av de sju linjerna; de
fyra olonsamma Malartégslinjerna till vilka nya fordon anskaffas for leverans fran ar 2019, Milarbanan
samt for den lokala trafiken Stockholm — Uppsala. Avtal har ocksa tecknats med det privata bussforetaget
Akerbergs Trafik for Trosabussen.

Avtalet om Milartagslinjerna tecknades forst och utgdr norm for 6vriga avtal. Avtalet har karaktéren av
ett dvergangsavtal dir SJ till en borjan utfor trafiken under eget varumirke och med egna tag och under
avtalsperioden stiller om trafiken till Mélartdg genom att ta de nya tagen och depan i Eskilstuna i bruk.
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Avsiktsforklaring
om genom
férande av det
stomnat som
beskrivs i de sex
TFP

Samverkansavtal
reglerar hur
avsikts-
forklaringens
ambitioner ska
genomforas

Beslut om Allman
Trafikplikt fattas
av SLL pa
uppdrag av 6vriga

Trafiken i Etapp 1

2 Process med utredningar och beslut infor Etapp 1

Den trafik som genomfors i Etapp 1 foljer till stora delar avsiktsforklaringen och dess Trafikplan 2017
med nedanstdende avvikelser.

(Nykopingsbanan och UVEN) i samband med att nya fordon sétts i trafik.

Generellt ndgot mindre trafik pa Malartigslinjerna genom att timmestrafik inte kors konsekvent hela

kvillen till 23 och nidgot mindre trafik med insatstag

I avsiktsforklaringen antogs trafiken Stockholm — Uppsala utfoéras med genomgéende trafik fran
Link&ping via Nykoping samt fran Svealandsbanan. I Etapp 1 utfors istéllet trafiken Stockholm —
Uppsala fortsatt av SJ som en egen, lokal linje. Fyra turer per dag trafikerar Arlanda och Uppsala fran
Svealandsbanan och inga turer fran Nykopingsbanan. De genomgaende turerna &r inte integrerade i
den lokala stomtrafiken.
For relationen Stockholm — Norrkdping/Linkoping prioriterades den snabba forbindelsen med
Ostpendeln. Tégen via Nykdping gér darfor inte till- och frén Linkdping utan vénder i Norrkdping.
For Mélartaglinjerna skedde en forsta utokning av trafiken vid tidtabellsskiftet i december 2016. En
ytterligare utokning av trafiken planeras till december 2019 (Svealandsbanan) och december 2020

For Mélarbanan och Stockholm — Uppsala genomfordes trafikutokningen i december 2017.

Movingo eftertradde TiM

I oktober ersattes de tidigare pendlarbiljetterna TiM av Movingo och med det upphdrde kravet pa
tillaggsbiljett for lokaltrafiken. Jamfort med TiM blev Movingos geografiska utstrackning mindre.

SJ valde att profilera om Ostpendeln till InterCity och inte heller tillata resenidrer med TiM-

biljetternas efterfoljare Movingo att resa pa InterCity-tdg. Ddrmed forsvann mojlighet att resa med
den snabbare regionaltagstrafiken till fran Gévle, Tierp, Norrkdping och Link&ping.

Movingo giller inte pa Tag i Bergslagen, diar TiM tidigare gillde genom avtalen om
lanskortsgiltighet.
Efter inférandet av Movingo har fortsatta diskussioner forts med SJ och beslut fattats om att inkludera
Ostpendeln och Tag i Bergslagen i Movingo.
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Beslutsprocess och tidplan for genomforande av
Etapp 2

Hur beslut om och genomforande av kollektivtrafik ska g till styrs av Kollektivtrafiklagen. Inneboérden ér
att befogenheten att besluta om att regional kollektivtrafik ska erbjudas medborgarna, beslut om allmdn
trafikplikt, ligger pa de ldnsvisa organ som har funktion som regional kollektivtrafikmyndighet. For
lansdverskridande trafik kan flera myndigheter komma dverens om att en myndighet fattar
trafikpliktsbeslut & 6vrigas vagnar. For regionaltagstrafiken i Méalardalen kom dgarna Gverens om att SLL
skulle fatta trafikpliktsbeslutet.

Uppdraget att handla upp och teckna avtal kan delegeras till ett eget bolag vilket dgarna gjort nir de gett
MALAB i uppdrag att genomfora regionaltigstrafiken.

I likhet med for Etapp 1 &r inriktningen att beslut om Etapp 2 fattas samlat for hela trafiken. Det antas
ocksa att stomnétet dven 1 Etapp 2 bestar av bade samhéllsorganiserad trafik under varumarket Mélartag
och kommersiell' regionaltigstrafik som sannolikt utfrs av SJ som egentrafik.

Tidplan fér beslut och upphandling

Tidsatgéngen for att genomfora en upphandling &r totalt ca tre ar exklusive eventuella forstudier
Ar1 Samrad infér Upphandling och framtagande av forfragningsunderlag

Ar2 Publicering av forfragningsunderlag, tid for anbudsgivare att [amna anbud,
utvérdering av anbud samt tilldelningsbeslut

Ar3 Trafikoperatdrens forberedelse infor 6vertagande

Overgéngsavtalet for Milartag 16per ut i december 2020 men kan forléngas till december 2021 eller
december 2022. Eftersom de nya ER1-tdgen inte ar fullt levererade forrdn forsta kvartalet 2021 &r
inriktningen att upphandling av trafiken planeras sa att det nya avtalet trader ikraft vid tidtabellsskiftet i
december 2021.

Bortre tidsgrins for Malartagsavtalet och darmed Etapp 2 behover studeras vidare infor kommande
genomforandebeslut. Hiandelser och tidpunkter som kan paverka ett 1&dmpligt avtalsskifte &r Ostldnkens
ibruktagande, nér andra avtal 16per ut (for att mojliggdra framtida samordnad upphandling med andra
system) samt ndr Reginafordonen for UVEN behover ersittas.

Da trafikavtalen paverkar varandra, bade avseende trafikutbudet och exempelvis modellen for ersittning
for Movingo, antas process for avtalstecknande av 6vriga avtal goras parallellt med den for Malartag.

Forst inriktningsbeslut och darefter genomférandebeslut

Eftersom beslutet om Etapp 2 maste tas i enighet mellan sex ldn dr utgangspunkten att beslutet fattas i tva
steg. Syftet ar att sikerstélla att eventuella knédckfrdgor kommer upp tidigt i beslutsprocessen for att
dérmed undvika tidsndd langre fram.

1. Ett inriktningsbeslut som pekar ut de strategiska ramarna avseende trafikutbud,
fordonsskaffning, affdirsmodell och ekonomi. Rekommendation om inriktningsbeslutet fattas av

! Med kommersiell regionaltagstrafik avses hir regionaltdgstrafik som ar avtalsreglerad men inte subventionerad.
Detta innebar att trafikforetaget inte far nagon annan ersattning an ersattning for Movingo-giltighet och dar
ersattningsnivan per resendr ar likartad mot vad trafikforetaget antas skulle fatt i intdkter om foretaget istallet salt
egna biljetter.
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MALAB:s styrelse och bekriftas av digarna. Respektive fgare viljer sjilv pa vilken nivé drendet

hanteras.

2. [Ett genomforandebeslut, som innehaller beslut om allmén trafikplikt, uppdatering av
samverkansansavtal och uppdrag 4 MALAB att ingd avtal om allmin trafik samt 4t Transitio att
anskaffa kompletterande fordon. Beslut om allmén trafikplikt hanteras vanligen av nimnder
medan uppdrag 4t MALAB och Transitio fodrar fullmiktigebeslut. Avsikten ir att MALAB i
samrad med dgarna, pd samma sétt som med detta inriktningsbeslut, ska ta fram ett samlat
beslutsunderlag inklusive de avtal och uppdrag som behover beslutas om.

Nedan redovisas schematiskt tidplan och beslutsprocess.

Mars 2018 Dec 2018

Inriktningsbeslut Genom-
forandebeslut
a Fokus pa
MALAB strategiska fragor Allman trafikplikt
* Uppdatera
+ Overgripande samverkans- och
trafikutbud uppdragsavtal
+ Affarsmodell » Uppdrag till ABT
+ Ekonomi om fordon

Jan—jun 2018 Jan —apr 2019

Agama Inriktnings- Genom-
beslut fattas i forandebeslut
namnder/ fattas i namnd/
fullmaktige fullmaktige

Maj 2019 Dec 2020 12 december 2021

Beslutom Tilldelnings- Trafikstart Etapp 2
upphandling Beslut
(Malartag) (Malartag)

Trafikomfattning

» Avtalslangd

Optioner
Incitament

Inriktningsbeslut for Etapp 2

Mal och forutsattningar

Infor inriktningsbeslutet har MALAB och dess fgare utrett olika alternativ for trafiken under Etapp 2;
Trafikplan Etapp 2. Arbetet har utgétt fran befintliga styrdokument som de regionalt

kollektivtrafikansvariga beslutat om.

e Det befintliga samverkansavtalet inklusive avsiktsforklaringen for den trafik som genomfors i

Etapp 1

e En Bittre Sits Storregional systemanalys for transportsystemet i Stockholm — Milarregionen,
vilken faststillts av organ i de sex ldnen inklusive de regionalt kollektivtrafikansvariga

e Mellan SLL och Region Uppsala faststéllt planeringsramverk f6r Uppsala — Stockholm
Darutover har trafikplanen utformats med hénsyn till att trafiken ska ha kapacitet for att méta forvéntad

resandedkning under avtalsperioden och att produktionen &r effektiv ekonomiskt och kapacitetsméssigt

och mdjlig att bedriva med en hog kvalitet.

En Bittre Sits systemanalys

Den storregionala systemanalysen faststilldes av de sju lanen under hosten 2016. Mélen for
transportsystemet dr samma som i den tidigare systemanalys som 1ag bakom besluten om Etapp 1. Med

stod 1 mélen har regionen i systemanalysen utpekat en gemensam inriktning for den storregionala

kollektivtrafiken 1 tidshorisonten 2030.
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Inriktning for storregional
kollektivtrafik
2030

== Regionaltég
== RegionExpress
= Storregional busslinje
= FHarrtdg
2 Antal avgédngar per timme i hdgtrafik

e Taguppehall
# Ny station

Kélla: EBS

Trafiken 1 malbilden forutsitter vissa tillkommande infrastrukturinvesteringar som inte finns i Etapp 2,
bland annat att Ostlénken star fardig. Trafiken i Etapp 2 ska dérfor ses som ett steg pa vig mot EBS
inriktning, exempelvis genom inforande av regionala snabbtagsavgangar pa delar av strackorna enligt det
koncept som i EBS beskrivs som Region Express.

Planeringsramverk for trafiken Uppsala — Stockholm

Region Uppsala och Stockholms ldns landsting har tillsammans utrett och dérefter var for sig beslutat om
planeringsramverk respektive inriktningsbeslut for regionaltagtrafikens utveckling. Bakgrunden till den
separata utredningen om trafiken Stockholm — Uppsala var att det nir samverkansavtalet tecknades inte
var mojligt att faststilla ett exakt trafikutbud, vilket i sin tur berodde pa den komplexa situationen i
straket med en stor mingd samhallsorganiserad och kommersiell tagtrafik.

Stockholms lans landsting

Trafikndmnden i Stockholms léns landsting faststéllde i november 2016 planeringsramverk for pendel-
och regionaltagstrafiken i vilket angavs att regionaltagstrafiken ska utvecklas i riktning mot genomgéende
trafik fran sodra Malardalen via Stockholm C och Arlanda till Uppsala. Dock ska tagtrafik sdkerstéllas i
relationen Uppsala — Knivsta — Mérsta.

Region Uppsala

Kollektivtrafiknimnden i Region Uppsala beslutade direfter i februari 2017 att MALAB ges i uppdrag att
utarbeta ett forslag till handlingsplan for genomforandet av den nya regionaltagtrafiken mellan Uppsala
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och Stockholm i enlighet med Trafikplan 2017 och den inriktning som MALAB:s dgare antagit for den
storregionala regiontigtrafiken. I handlingsplanen ska forslag foreligga som motsvarar det kvarvarande
utredningsuppdraget enligt det samverkansavtal som MALAB:s delégare i de sex Mélardalsléinen
tecknade ar 2013/2014 samt i beslut om Allmin trafikplikt for regional tigtrafik i Ostra Mellansverige.
Némnden beslutade ocksé uttala att en viktig utgdngspunkt &r att slé vakt om och utveckla hela nuvarande
trafikupplagg med en kombination av kommersiell och upphandlad trafik.

Region Uppsala och Stockholms ldns landsting har ocksé parallellt med detta fortsatt studerat den
samlade trafiken i strdket och den del av arbetet som beror regionaltagstrafiken har inarbetats i detta
material.
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Inriktning for trafikutbudet i Etapp 2

Utgangspunkten for Etapp 2 ar att vidareutveckla trafiken i riktning mot den trafik som pekas ut i
avsiktsforklaringen och En Bittre Sits Storregional systemanalys.

e Fylla ut kvarvarande luckor i trafikutbudet i syfte att nd stomtrafik med timmestrafik hela
trafikdygnet ca 06-23 och insatstag i rusningstid ca 3 timmar morgon och eftermiddag/kvall.
e En generell ambitionshdjning for helgtrafiken
e Etablera genomgéaende trafik i Stockholm i syfte att knyta Arlanda och Uppsala nirmare sodra
Storstockholm, Ostergdtland och sydvistra Mélardalen
e Skapa kortare restider mellan nodstdderna genom att komplettera stomtrafiken med snabbare
forbindelser som inte stannar pa alla stationer.
e Sikerstilla regionala forbindelser motsvarande Ostpendeln i stréket Gévle — Tierp — Arlanda —
Stockholm — Flemingsberg — Sodertélje — Norrkdping — Linkdping.
Nedan redovisas inriktningen for trafikutbudet strak- och linjevis for vardagar respektive helger. For
fordonsflottan ar trafikutbudet vardagar i rusningstid dimensionerande vilket gor att kommande beslut om
fordonsanskaffning sitter grianserna for vilken trafik som dr mojlig att utféra. For mellantrafiktid vardagar
och helger dr mojligheterna storre att utdka trafikomfattningen utan att det paverkar behovet av att utoka
fordonsflottan.

Delar av trafiken antas kunna utforas kommersiellt, med storsta sannolikhet av SJ som egentrafik och
regleras 1 Movingoavtal. Movingo-avtalen ska reglera, utover giltighet for Movingo, att 6vriga regionala
krav pé trafiken uppfylls, exempelvis

e Trafikutbud, som antal turer, uppehéllsmonster, restid mm

e Fordonsprestanda, som tdgens l&dmpliget for trafiken inklusive tillgénglighet for
funktionsnedsatta, nodvéndig sittplatskapacitet mm

e Process for 16pande utveckling i takt med foérdndrade behov samt samverkan avseende
trafikplanering
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Orebro — Stockholm via Eskilstuna — ”Svealandsbanan”

For Etapp 2 ar inriktningen att linjen trafikeras av Malartdg med timmestrafik vardagar pa strickan
Arboga - Stockholm och vidare till och fran Uppsala.

Delstriackan Eskilstuna - Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger halvtimmestrafik i
hogtrafik 1 bada riktningarna.

Morgon och eftermiddag/kvill forlings timmestrafiken till och frdn Orebro. Den exakta omfattningen av
trafiken till Orebro avgérs av resandebehoven sett till det totala trafikutbudet till Orebro och
resandebehoven till och frén Arlanda.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan nodstéiderna Orebro, Eskilstuna och Stockholm kompletteras utbudet av
stomtrafik och insatstdg med Region Express-avgangar. Utgdngspunkten dr att Region Express-avgangar
kors enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvill i riktning mot Orebro. Vare sig
ekonomi eller sparkapacitet medger parallell trafik med stomtrafik och Region Express-tag véster om
Eskilstuna, varfor Region Express-tdgen i dessa tidslagen ersétter stomtagen pa den delstrackan och ocksa
gor uppehéll Arboga och Kungsor.

Som inriktning planeras for tre Region Express-avgéngar i vardera riktningen morgon respektive
eftermiddag.

For helger ar inriktningen att linjen trafikeras med varannantimmestrafik pa strackan Arboga — Eskilstuna
— Stockholm — Uppsala. Linjen trafikerar normalt inte Orebro och byte sker i Arboga under helger.
Delstrackan Eskilstuna — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal avgéngar i vardera riktningen som
ger timmestrafik nér efterfragan &r storst.

Etapp 1 Etapp 2
Orebro - | Arboga - Eskilstuna | Orebro - Arboga - | Eskilstuna —
Arboga Eskilstuna | — Sthim Arboga Eskilstuna | Sthim
Antal turer vardera 8/0 17/8 23/9 13/0 19/8 29/12
riktningen
vardagar/helger
Ungefirligt antal 240 000 510 000 | 1 830000 340 000 530 000 2 110 000
fordonskm/ar
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For Etapp 2 ir inriktningen att linjen trafikeras med timmestrafik vardagar p4 striickan Orebro —
Stockholm. Barkarby station antas Oppnas och trafikeras under perioden.

Striickan Hallsberg - Orebro trafikeras med som minst varannantimmestrafik, dir varannantimmestrafik
ocksa bedrivs vidare till och fran Goteborg med uppehéll i Laxd samt orter i Véstra Gotaland.

Strackan Visteras — Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger full halvtimmestrafik
under en stor del av trafikdygnet. En mindre del av insatstdgen kors ocksé Arboga — Visterés.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan nodstdderna Vésterds och Stockholm kompletteras utbudet av stomtrafik
och insatstdg med Region Express-avgangar. Utgédngspunkten dr att Region Expressavgangar kors

enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvill i riktning mot Vésteras. Behovet av
Region Express-avgangar kan antas 6ka nir Barkarby station tas i bruk.

For helger 4r inriktningen att linjen trafikeras med timmestrafik i vardera riktningen pa strickan Orebro —
Stockholm. Delstriickan Hallsberg — Orebro trafikeras med minst varannantimmestrafik, som i huvudsak
ocksa bedrivs vidare till och fran Goteborg med uppehéll i Laxd samt orter i Véstra Gotaland.

Etapp 1 Etapp 2

Hallsberg | Orebro — Visteras — | Hallsberg | Orebro — | Visters -

—Orebro | Visteras Stockholm | — Orebro | Visterds | Stockholm
Antal turer vardera 10/10 18/18 28/18 10/10 18/18 Y 28/18
riktningen
vardagar/helger

1) Tillkommer 2 turer per riktning Arboga-Vésteras vardagar.
Trafikutbudet i Etapp 2 motsvarar till stora delar den trafik som bedrivs av SJ som egentrafik under Etapp
1. Det antas darfor att trafiken dven i Etapp 2 kan bedrivas av SJ som egentrafik inom ramen for ett
Movingo-avtal och att trafikutbudet successivt kan utékas vidare under perioden.

For att forbéttra tillgdngligheten mellan framforallt Stockholm och Bergslagen dr det dnskvért att tagen pa
Bergslagspendeln, som SJ utfor 4t Tag i Bergslagen, forlings som insatstdg Visterds - Stockholm.
Kommande trafikpliktsbeslut bor utformas sé att Tag i Bergslagen kan inga ett sadant avtal.
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For Etapp 2 ar inriktningen att linjen trafikeras av Malartdg med varannantimmestrafik, forstarkt till
timmestrafik morgon och eftermiddag/kvéll pé strdckan Hallsberg — Stockholm. For att klara
sittplatskapaciteten kors ett insatstag enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i

riktning mot Hallsberg.

Spérkapaciteten pa Vistra stambanan &r hart belastad. Det finns darfor en risk att insatstaget fran
Stockholm mot Hallsberg pa eftermiddagen inte kan kdras som en egen avgéng utan att nagot av
stomtagen istéllet behover koras som multipel med dubbla fordon.

Helger

Inriktningen &r att linjen trafikeras med varannantimmestrafik pa strackan Hallsberg — Stockholm.

Etapp 1

Etapp 2

Hallsberg - Stockholm

Hallsberg — Stockholm

Antal turer vardera riktningen 12/5% 13/8%
vardagar/helger

Ungefarligt antal 1420 000 1 680 000
fordonskm/ar

2) Tillkommer 1 tur Katrineholm-Hallsberg vardagar.
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For Etapp 2 dr inriktningen att linjen trafikeras av Malartdg med timmestrafik vardagar pa hela striackan

Sala — Linkdping/Norrkdping. Stomtrafiken kompletteras av insatstag som ger halvtimmestrafik i
hogtrafik i bada riktningarna. Mellan Eskilstuna och Visteras utokas trafiken med insatstag ytterligare.

Omfattning av trafik till Linkdping

UVEN:s trafik strackan Norrkoping - Linkdping motiveras till del av att skapa bytesforbindelser med
interregionala tag, vilket forutom resmojligheter ocksa bidrar till trafikens intékter.

e Ostergdtland <—> Vistra Gétaland/Virmland genom byte i Katrineholm
e Vistmanland/S6rmland <— Sydsverige genom byte i Linképing
Som f6ljd av detta bedrivs i Etapp 1 timmestrafik till och fran Linképing trots att det ursprungliga
beslutet enbart avsag trafik i rusningstid. Omfattningen av trafiken till och frén Linkdping i Etapp 2 &r
darfor till del beroende av behovet av och intdkter fran anslutningsresor.

fordonskm/ar

Etapp 1
Link&ping - Norrkoping — Eskilstuna — | Vésteras — Sala
Norrkdping Eskilstuna Visterés
Antal turer vardera riktningen 16/7 19/7 22/8 17/8
vardagar/helger
Ungeférligt antal 450 000 1 240 000 625 000 380 000
fordonskm/ar
Etapp 2
Link&ping - Norrkoping — Eskilstuna — | Vésteras — Sala
Norrkoping Eskilstuna Visteras
Antal turer vardera riktningen Ej definierat 23/8 27/12 23/8
vardagar/helger
Ungefarligt antal Ej definierat 1 500 000 800 000 510 000
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Straket Linkoping — Stockholm

Fram till Ostldnkens fardigstdllande bedrivs tagtrafiken i straket 1dngs tva banor; regionaltag via
Nykoping och regionala direkttag och interregionala tdg via Katrineholm (dessa tag stannar som regel inte
i Sérmland). Trafiken via Nykoping syftar framst till att mojliggora resande pa delstrackor i straket
inklusive Nykoping — Stockholm och Nykoping — Norrkdping. Végen via Katrineholm medger kortare
restider och #r dérfor huvudalternativet for pendling mellan Ostergdtlands och Stockholm lén.

For Etapp 2 dr inriktningen att strackan trafikeras av Mélartag med full timmestrafik vardagar pa
Norrkdping — Stockholm via Nykoping.
Delstriackan Nykoping - Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstdg som ger halvtimmestrafik i

hogtrafik i1 bada riktningarna.

For helger ér inriktningen att linjen via Nykoping trafikeras med varannantimmestrafik pa strackan
Norrkdping - Stockholm. Delstrackan Nykoping — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal
avgéngar i vardera riktningen som ger timmestrafik nér efterfrdgan ér storst.

Etapp 1 Etapp 2

Norrkoping — | Nykoping - Norrkoping — | Nykdping -

Nykoping Stockholm Nykoping Stockholm
Antal turer vardera riktningen 17/7 19/7 18/8 23/12
vardagar/helger
Ungefrligt antal 600 000 1 100 000 640 000 1470 000
fordonskm/ar

Linkoping — Gavle via Stockholm ”Ostpendeln”

SJ:s kommersiella regionaltidgslinje Ostpendeln har fram till hosten 2017 kompletterat den ordinarie
regionala stomtrafiken och erbjudit kortare restider framforallt i relationerna Ostergdtland — Stockholm
samt Gévle/Tierp — Uppsala/Stockholm. Utbudet har varit ungefar varannantimmestrafik.

SJ valde infor Movingo-lanseringen att omprofilera Ostpendeln till InterCity och avstod initialt fran att
lamna anbud om att lata linjen omfattas av Movingo. Darefter har avtal ingatts om att 14ta biljetten
Movingo Alla striackor generellt gilla dven for resor med IC-tdg, inklusive Ostpendeln. De sérskilda
villkoren motiveras av att SJ vill undvika stdende och att IC-tagen inte ska nyttjas for kortvdga resor
Stockholm — Uppsala.

For regionen ar det vasentligt Ostpendeln ingér i det regionala trafiksystemet och omfattas av Movingos
ordinarie regler. Infor Etapp 2 bor ett forsta steg vara att soka komma Gverens med SJ om att aterfora
Ostpendeln till den regionala trafiken. Om detta inte visar sig mojligt 4r inriktningen att skapa
motsvarande forbindelser genom trafik med Mailartag.

Stockholm — Uppsala

Tagtrafiken i straket bedrivs i flera parallella regionala och interregionala system. Mellan Stockholm och
Knivsta finns ocksé alternativa végar via Mérsta respektive Arlanda.
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Regionaltagstrafiken bedrivs i Etapp 1 till storsta delen av SJ som egentrafik som en lokal linje mellan
Stockholm och Uppsala, som fran december 2017 vardagar gér med halvtimmestrafik dagtid och
timmestrafik kvillstid. Ca ett tdg per timme, ndgot mer i rusningstid, gor uppehall i Mérsta och Knivsta.

Mellan Stockholm och Uppsala trafikerar i Etapp 1 ocksé fyra tag per dag fran Svealandsbanan med
uppehall i Knivsta och Arlanda. Tégen planerades fran borjan sé att de skulle kunna vévas in i SI:s
egentrafik och ersitta lokala avgangar, men bedrivs istéllet parallellt utéver den lokala trafiken.

Stockholm — Uppsala

For Etapp 2 ar inriktningen att strackan trafikeras med halvtimmestrafik vardagar samt 16rdagar. Pa
sondagar &r inriktningen timmestrafik.

For att forbéttra den regionala tillgingligheten mellan sdédra/sydvéstra regionen (inklusive sodra
Stockholm lén) och Arlanda och Uppsala r inriktningen att den regionala trafiken i straket ska bedrivas
med linjer som ar genomgéende i Stockholm for att skapa en stomme med halvtimmestrafik Sodertilje -
Uppsala bestiende av timmestrafik med Milartag till frin Orebro/Eskilstuna respektive timmestrafik
till/frin Ostergétland. Infor genomforandebeslut bor diskussioner foras med SJ om mdjligheten att
stomtrafiken fran Ostergétland kan utgdras av SJ:s Ostpendeln.

For att klara det stora resandet i strdket kompletteras stomtrafiken med insatstdg morgon och kvill.
Inriktningen ar att insatstdgen kors av Milartag, antingen som lokal trafik eller som en forldngning av
genomgaende linjer séderifran, exempelvis insatstag eller avgangar med Region Express fran Orebro och
Eskilstuna.

Utgéngspunkten é&r att den samlade trafiklosningen for Stockholm — Uppsala ska bedrivas pa ett
ekonomiskt effektivt sitt, sakerstilla en grundtrygghet for den stora volymen pendling i straket och
uppfylla de regionala funktionella kraven.

Trafik via Marsta respektive Arlanda

For att skapa goda regionala forbindelser till Arlanda &r inriktningen &r att regionaltag som ar
genomgdende i Stockholm och/eller Uppsala trafikerar Arlanda, medan regionaltdg som trafikerar
strackan Stockholm — Uppsala lokalt (t ex insatstdg) trafikerar vigen via Marsta.

I Stockholms ldns landstings planeringsramverk for Stockholm — Uppsala anges att tdgtrafik ska
sikerstillas i relationen Uppsala — Knivsta — Mérsta. En konsekvens av genomgéende stomtrafik via
Arlanda skulle vara att regionaltdg i Etapp 2 trafikerar Mérsta i rusningstid, medan resenérerna ovrig tid
hénvisas till resa med byte via Arlanda eller Upplands Vésby.

Trafikering med tagtrafik Méarsta — Knivsta — Uppsala bor déarfor studeras vidare i en utredning som ocksé
omfattar trafik med SL-pendeltag dir ett alternativ kan vara att forléinga vissa pendeltag fran Maérsta till
Uppsala.
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Mailartag fran Svealandsbanan samt lokala

Etapp 1

Etapp 2

insatstag

Stockholm — Uppsala

Stockholm - Uppsala

Antal turer vardera riktning vardagar/helger 2 22/129
Ungefarligt antal fordonskm/ar 70 000 1450 000
Antal turer regionaltag ¢j definierat ca 14/6

1) Tillkommer 10 tagpar 16rdagar.
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Affarsmodell for upphandling av Malartag Etapp 2

Det nuvarande avtalet for Malartagslinjerna ar ett nettoavtal vari trafikoperatdren SJ tar huvuddelen av
risken for savil trafikens kostnader som intékter under avtalsperioden. SJ siljer och prissatter ocksa sjdlva
alla andra biljetter &n Movingo och lénsperiodbiljetterna.

Infor inriktningsbeslutet har en Gversyn gjorts av vilken avtalsform som &r lamplig for Mélartag vilken
bland annat inbegripit en dialog med potentiella anbudsgivare i form av en SiU (Samréd infor
Upphandling).

Slutsatsen av 6versynen ar att en upphandling av nettoavtal for Milartag inte ar lamplig.
Regionaltagstrafiken i Mélardalen genomgar nu en stark utveckling och savil resandeutveckling som
politiska behov kan gora det nodvandigt att fordndra trafiken under avtalsperioden pa ett sétt som idag
inte kan forutses. For en sidan situation &r ett bruttoavtal, i vilket trafikoperatdren far betalt for den trafik
som utfors (kombinerat med incitament for kvalitet och/eller resandeutveckling), mer lampligt.

Det bedoms ocksé att upphandling av ett nettoavtal skulle missgynna andra anbudsgivare i férhallande till
SJ.

e Bade i forhallande till MALAB och andra potentiella anbudsgivare bedéms SJ ha dverligsen
information om intékter och resande i trafiken, vilket &r en avgdrande kunskap i en upphandling
av ett nettoavtal.

e Det faktum att framforallt SJ under Etapp 2 antas komma bedriva en omfattande egentrafik
parallellt med Mélartdg utgor en stor och fér andra anbudsgivare okontrollerbar risk avseende
trafikens intékter, eftersom omfattningen av SJ-trafiken och dess prisséttning paverkar hur
resendrerna fordelas mellan olika linjer.

En upphandling av ett nettoavtal skulle dirmed riskera leda till f& anbud och hégt anbudspris.

Inriktningen ar déarfor att upphandling av Mélartag i Etapp 2 ska goras som ett bruttoavtal av liknade typ
som nyttjas av dgarna i den ldnsvisa regionala buss- och spartrafiken.

Movingo i Etapp 2

En konsekvens av ett bruttoavtal ir att MALAB/Milartég kan men ocksi kommer behdva erbjuda ett
komplett biljettsortiment som dven innehéller biljetter for enstaka resor. Denna typ av biljett kan erbjudas
pa olika sétt.

e ”Milartagsbiljetter” — biljetter bundna till resor med enbart Mélartag, pd motsvarande sétt som
SJ:s nuvarande enkelbiljetter
e ”Movingo-biljetter” — biljetter som foljer Movingo-konceptet, dvs att de giller i savil lokal som
regional trafik ldngs en stracka oavsett trafikforetag
e Linsbiljetter” — att MALAB:s dgares ordinarie “enkelbiljetter” dven giller pa Milartag
Den kraftiga 6kningen av forséljning och resande i samband med Movingo-introduktionen indikerar att
Movingo-konceptet dr en vilkommen nyhet som okar kollektivtrafikens konkurrenskraft och attraktivitet.

Inriktningen ar dérfor att i forsta hand utveckla Movingos biljettsortiment till att ocksé omfatta biljetter
for enstaka resor eller kortare perioder, som da géller pa savil Mélartdg som 1 dvrig regional trafik.
Darutover kan det finnas behov av att ocksé erbjuda alternativa biljettlosningar, exempelvis mojliggora
for MALAB:s éigare att 1ata lédnsbiljetter gélla pA Milartdg p4 samma sétt som linsperiodkort gor under
Etapp 1.
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Fordonsforsorjning for Malartag i Etapp 2

For trafiken pa Milartagslinjerna i Transitio anskaffat nya fordon av typ ER1, vilka hyrs ut till MALAB.
Anskaffningen har gjorts upp uppdrag av MALAB:s (och Transitios) dgare dir respektive fdgare stillt
garantier (borgen) for ett visst antal fordon baserat pa andel av den planerade trafiken. Fordonen ér
identiska och disponeras av MALAB som en gemensam flotta. Kostnaden for fordonen betalas indirekt
genom att fordonshyran utgdr den del av trafikkostnaderna.

Utdver ER1-fordonen ingar ocksa fyra Regina-fordon i flottan, vilka MALAB hyr fran Transitio med
Region Vistmanland som borgenér.

Inriktning med fler Regina-fordon fér UVEN

UVEN-linjen har en delvis annan karaktar dn 6vriga Malartagslinjer, med mer utspritt resande 1angs
linjen och generellt firre resendrer per avgang. Linjen trafikeras idag med mindre motorvagnar av typen
Regina och X12. De fyra Reginafordonen (och tre av de sju X12-fordonen) hyrs fran Transitio. Fran ar
2021 ska X12-fordonen ersittas av ER1-fordon, medan Reginafordonen behélls.

ER1-fordonen, som ar dubbelddckade med fyra vagnar och 350 sittplatser, &r vil stora for UVEN:s behov
och en trafikering med enbart Reginafordon skulle sdnka kostnaderna med ca 4-5 miljoner kr per fordon
och ér.

Region Uppsala kommer 2019-2020 borja trafikera Upptaget med nya ER1-fordon varvid sex
Reginafordon blir overtaliga vilka tillsammans med befintliga Reginafordon skulle gora det mdjligt att
trafikera UVEN med tio Reginafordon och en ER1. Ovriga ER1-fordon som anskaffats for UVEN, som
levereras kring arsskiftet 2020/2021, nyttjas istdllet for trafikutokningen i Etapp 2.

En konsekvens av rockaden skulle bli att X12-fordonen fasas ut vintern 2020 vilket dr ca ett ar tidigare &n
planerat. Det kommer ocksa uppsta ett temporart 6verskott av 5-6 ER1-fordon under ar 2020 och det ar i
sa fall 1ampligt att nyttja dessa for att tidigareldgga delar av den planerade trafikutokningen i Etapp 2.

Beslut om mojlighet att hyra ytterligare Regina-fordon fattas av Transitio under varen. Om det inte ar
mojligt att tillféra fler Regina-fordon till UVEN bdr det 6vervégas ifall befintliga Regina-fordon istéllet
ska ersdttas av ER1 eller ER2 (en tre-vagnars version av ER1), for att ddrigenom minska komplexiteten
for trafikoperatdr och underhéllsforetag.

Fordonsbehov fér Malartag Etapp 2

Det totala fordonsbehovet for trafiken med Mélartag i Etapp 2 dr 50 fordon inklusive reservfordon.

Nedan redovisas en fordelning av fordonen mellan respektive dgare, utifran respektive dgares berdknade
andel fordonskilometer i respektive lan. UVEN:s delstricka Linkdping — Norrkoping ar exkluderad ur
berdkningen pa grund av osékerheten om trafikomfattningen i Etapp 2.

Fordonsbehov och fordelning kan komma att férandras nédgot i kommande genomforandebeslut, bland
annat med hansyn till mojligheten att samnyttja fordon mellan linjer, nya data 6ver resandeutvecklingen
och storlek pa fordonsreserv.

Antal bestéllda fordon Etapp 1 | Antal fordon Etapp 2

Stockholm léns landsting 12 15
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Kommunalfoérbundet Sérmlands | 18 21
kollektivtrafikmyndighet

Region Uppsala 2
Region Vistmanland 5 7
Region Orebro 2 2
Region Ostergdtland 3

Transitio kan avropa ytterligare fordon sé att fordonen finns tillgéngliga for trafik till avtalsskiftet i
december 2021. Det finns fordelar med att ett kompletterande avrop gors direkt, bland annat minskar
riskerna och projektkostnaderna ifall tillverkningen inte behdver aterstartas utan istéllet kan géras som en
forldngning av befintlig serie.

Depakapacitet i Etapp 2

Eskilstunadepan projekterades ursprungligen for en flotta om 46 fordon. Inkluderas de atta fordon som
Region Uppsala planerar underhalla i depén skulle depdn komma att behéva hantera 58 fordon. Infor
genomforandebeslutet behover déarfor utredas om behov finns av att utdka depékapaciteten, exempelvis
genom utbyggnad av Eskilstunadepan, byggnation av en ny depa i Uppsalaomradet eller att underhalla
Reginafordonen i annan befintlig depa.
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Malardalstrafik

BESLUTSFORSLAG STYRELSEN
Styrelsen 2018-12-05

Bilaga 1 - TN 2019-0524

Arende 6 — Bilaga 1

Sammanfattning

Tilldggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av regionaltagstrafiken i Ostra Sverige
avseende uppdateringar infor Etapp 2 enligt nedan.
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TILLAGGSAVTAL 1 TILL SAMVERKANSAVTAL OM UTVECKLING AV
REGIONALTAGSTRAFIKEN I OSTRA SVERIGE AVSEENDE UPPDATERINGAR
INFOR ETAPP 2

Tillaggsavtal (i det foljande “Tillaggsavtalet”) traffat mellan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i
Stockholm, Sédermanland, Uppsala, Vistmanland, Orebro samt Ostergotlands lin (gemensamt “Parterna”)
om bilageférindringar till det Samverkansavtal om utveckling av regionaltigstrafiken i Ostra Sverige
("Samverkansavtalet”) som ingicks mellan Parterna den 22 juni 2015. Fordndringarna som foljer av
Tillaggsavtalet ska gilla for den trafik som omfattas av Etapp 2. De berorda bilagorna i sina dldre lydelser ska
alltjamt vara gillande f6r den trafik som omfattas av Etapp 1

Parterna ar overens om att

> Bilaga A ersitts av Bilaga A — Uppdragsavtal Etapp 2

> Bilaga B ersitts av Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2

> Bilaga E ersitts av Bilaga E — Tillhandahallande av fordon Etapp 2
> Bilaga G ersitts av Bilaga G — Affarsmodell Etapp 2

Samverkansavtalet ska i 6vrigt besta oforandrat.

Tillaggsavtalet ar villkorat av att de beslutande forsamlingarna hos Parterna, stéller sig bakom Tillaggsavtalet.
Tillaggsavtalet 4r bindande forst nar samtliga beslutande forsamlingar har beslutat att tilltrada Tilliggsavtalet.

Bilagor till Tillaggsavtalet

Bilaga 1 — Uppdragsavtal Etapp 2

Bilaga 2 — Trafikutbud Etapp 2

Bilaga 3 — Tillhandahallande av fordon Etapp 2

Bilaga 4 — Affarsmodell Etapp 2

Tillaggsavtalet har upprittats i sex (6) exemplar, av vilka Parterna har tagit var sitt.



REGION STOCKHOLM (STOCKHOLMS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0016

Namn: Ort/datum:

REGION UPPSALA (UPPSALA LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0024

Namn: Ort/datum:

REGION OREBRO LAN (OREBRO LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0164

Namn: Ort/datum

REGION VASTMANLAND (VASTMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0172

Namn: Ort/datum

REGION SORMLAND (SODERMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0032

Namn: Ort/datum

REGION OSTERGOTLAND (OSTERGOTLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0040

Namn: Ort/datum

2|2



Bilaga 2
Malardalstrafik

BESLUTSFORSLAG STYRELSEN
Styrelsen 2018-12-05

Bilaga 2 - TN 2019-0524

Arende 6 — Bilaga 2

Sammanfattning

Foljande avtalsbilagor till Tilldggsavtal 1 till Samverkansavtal om utveckling av
regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige avseende uppdateringar infér Etapp 2 redovisas pa foljande
sidor enligt nedan,

Bilaga A — Uppdragsavtal Etapp 2
Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2
Bilaga E — Tillhandahallande av fordon Etapp 2

Bilaga G — Affarsmodell Etapp 2
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Bilaga A - Uppdragsavtal Etapp 2

Avtal traffat mellan a ena sidan de regionala kollektivtrafikmyndigheterna i Stockholm,
Sédermanland, Uppsala, Vastmanland, Orebro och Ostergétlands 13n (gemensamt ”Agarna”) och &
andra sidan Mélardalstrafik MALAB Aktiebolag, 556425-0610 (”Maélardalstrafik”/ ”Bolaget”), om
Malardalstrafiks uppdrag och roll.

Agarna har tidigare ingdtt Samverkansavtal om utveckling av regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige
("Samverkansavtalet”). Agarna har sedermera ingatt Tilldggsavtal 1 till Samverkansavtal om
utveckling av regionaltdgstrafiken i Ostra Sverige avseende uppdateringar infér Etapp 2
("Tillaggsavtalet”).

Maélardalstrafik forbinder sig att svara fér de uppgifter som Agarna éverlater till Malardalstrafik, i
syfte att fullfélja Agarnas samverkan avseende den gemensamma utvecklingen av regional tagtrafik i
Malardalen, i enlighet med Samverkansavtalets Bilaga B — Trafikutbud Etapp 2 ("Trafiken”) med
utgangspunkt i de grundlaggande principer som anges i detta avtal. Det tidigare uppdragsavtal som
ingicks mellan Agarna och Mélardalstrafik den 22 juni 2015, Bilaga A till Samverkansavtalet, ska
alltjamt vara gallande for den trafik som omfattas av Etapp 1.

Agarna forbinder sig att finansiera Mélardalstrafiks kostnader for trafikoperatérer, andra
tjansteleverantoérer samt egna kostnader i enlighet med Samverkansavtalets Bilaga C Finansiering.
Agarna forbinder sig vidare att tillhandahalla fordon i enlighet med Samverkansavtalets Bilaga E
Tillhandahdllande av fordon Etapp 2.

Ansvarsfordelning mellan Agarna och Malardalstrafik

Maélardalstrafik agerar med stéd av, och inom ramen fér, den befogenhet som Agarna éverldamnar till
Bolaget i enlighet med 3 kap. 2 § lag (2010:1065) om kollektivtrafik, for genomforandet av Trafiken.

Malardalstrafik har att, inom ramen for denna befogenhet och vad som anges i Samverkansavtalet,
ansvara for fragor av operativ karaktar avseende den dagliga driften i relation till tagoperatorer och
andra tjansteleverantorer. | detta ingar bl.a. att

e Upphandla och inga avtal med trafikoperatorer och andra tjansteleverantérer utifran de
principer som anges i Samverkansavtalets Bilaga G Affédrsplan Etapp 2 och med ett
trafikutbud enligt Samverkansavtalets Bilaga B Trafikutbud Etapp 2

e Utforma 6vergripande prissystem utifran principerna for prissattning i Samverkansavtalets
bilaga D Principer for prissdttning

e Besluta om former for och genomfdra marknadsféring och information av trafiken och dess
kringtjanster. Malardalstrafik ska sdkerstalla att marknadsforing och information sker sa att
resendren upplever ett ssmmanhallet trafiksystem och kan fa information samlat pa ett
stalle

e Besluta om former for och genomfora forsaljning av biljetter

e Foretrdda Agarna vid anskaffning och férvaltning av fordon eller depder

Malardalstrafik ska till Agarna understilla fragor som inte foljer av ovanstdende befogenhet eller av
Samverkansavtalet respektive Tilldggsavtalet. Malardalstrafik ska till Agarna dven understélla fragor
som ar av principiell betydelse eller annars av storre vikt.
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Uppdragsavtalet har upprattats i sju (7) exemplar, av vilka Parterna har tagit var sitt.

REGION STOCKHOLM (STOCKHOLMS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0016

Namn: Ort/datum:

REGION UPPSALA (UPPSALA LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0024

Namn: Ort/datum:

REGION OREBRO LAN (OREBRO LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0164

Namn: Ort/datum

REGION VASTMANLAND (VASTMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0172

Namn: Ort/datum

REGION SORMLAND (SODERMANLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0032

Namn: Ort/datum

REGION OSTERGOTLAND (OSTERGOTLANDS LANS LANDSTING), ORGNR 232100-0040

Namn: Ort/datum



MALARDALSTRAFIK MALAB AB

Namn:

Ort/datum

3(3)
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Bilaga B -Trafikutbud Etapp 2

Denna bilaga beskriver den del av trafikutbudet i det storregionala stomnatet som parterna kommit
Overens om att genomfdra inom ramen for Malartag i Etapp 2 med start i december ar 2021.
Utbudet ska ses som ett grundutbud som under perioden successivt kan komma att utokas i takt med
att resandet och trafikbehoven okar.

Trafiken i denna trafikbeskrivning utgoér en delmangd av den trafik som beskrivs i Inriktningsbeslut
infér upphandling av regionaltdgstrafiken Etapp 2, vilken darutdver ocksa omfattar tagtrafik som idag
beskrivs kommersiellt av SJ inom ramen fér Movingo-avtal. Beslut om trafikbehov pa dessa
linjer/strackor, och hur trafiken ska organiseras, antas fattas vid senare tillfélle.

Begrepp
Stomtrafik De tagavgangar som vanligen avgar en gang i timmen under storre
delen av trafikdygnet, om mojligt pa samma klockslag varje timme.

Generellt efterstravas timmestrafik mellan ca 06-23, vardagar.

Insatstrafik De tagavgangar utover stomtagen som utfors i rusningstid morgon och
eftermiddag/kvall i syfte att skapa ett tatare och darmed med
attraktivare trafikutbud och/eller for att skapa tillracklig
sittplatskapacitet.

Generellt efterstravas insatstrafik mellan stomtrafikens avgangar under
ca tre timmar morgon respektive eftermiddag, dar stom- och
insatstrafiken tillsammans skapar ett utbud med ca en avgang varje
halvtimme under perioden.

Region Express De tagavgangar som pa vissa linjer utfors utdéver stom- och insatstrafik
och som syftar till att skapa kortare restider mellan de storre staderna i
Malardalen. Region Express stannar normalt enbart vid vissa storre
stationer/orter.

Prioritering mellan Stomtrafik, Insatstrafik och Region Express
Generellt efterstravas i forsta hand att stomtrafik etableras over hela trafikdygnet, darefter etableras
insatstrafik och darefter etableras avgangar med Region Express.

Pa linjer eller delar av linjer dar resande och ekonomi inte motiverar fullt utbud med stomtrafik hela
trafikdygnet kan det anda vara motiverat att tillskapa vissa kompletterande avgangar med
insatstrafik i syfte att skapa en tatare trafik i rusningstid, for att moéta pendlarnas sarskilda behov av
storre utbud.

Avgangar med Region Express forutsatter att det pa samma stracka och tid finns minst stomtrafik
med uppehall vid alla regionaltagsstationer.

Trafikutbud pa helger

Generellt efterstravas stomtrafik (timmestrafik) pa helger. Initialt kommer dock trafikutbudet pa de
flesta strackor och linjer vara lagre. Utbudet mellan de storsta staderna planeras dock vara nagot
storre an ovriga delstrackor. For vissa relationer och delstrackor kan férbindelsen under helger
innehalla tdgbyten, ex Svealandsbanan till och fr&n Orebro.
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Darutover behover en anpassning av utbudet goras efter resandebehovet helger, exempelvis genom
senarelagda sista turer pa kvillar/nétter mot l6rdag och séndag.

Orebro — Stockholm — Uppsala via Eskilstuna —”Svealandsbanan”
For Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa strackan Arboga - Stockholm och vidare
till och fran Arlanda och Uppsala.

Pa delstrackan Eskilstuna - Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger
halvtimmestrafik i hogtrafik i bada riktningarna.

Morgon och eftermiddag/kvall forlangs timmestrafiken till och fran Orebro. Den exakta omfattningen
av trafiken till Orebro avgérs av resandebehoven sett till det totala trafikutbudet till Orebro och
resandebehoven till och fran Arlanda.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa strackan Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Uppsala. Linjen trafikerar normalt inte Orebro och byte sker i Arboga under helger. Delstrickan
Eskilstuna — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

Region Express-avgangar

For att korta restiderna mellan nodstdderna Orebro, Eskilstuna och Stockholm kompletteras utbudet
av stomtrafik och insatstag med Region Express-avgangar. Utgangspunkten ar att Region Express-
avgangar kors enkelriktat morgon till Stockholm och eftermiddag/kvéll i riktning mot Orebro. Vare sig
ekonomi eller sparkapacitet medger parallell trafik med stomtrafik och Region Express-tag vaster om
Eskilstuna, varfor Region Express-tagen i dessa tidslagen ersatter stomtagen pa den delstrackan och
ocksa gor uppehall i Arboga och Kungsor.

Som inriktning planeras for tre Region Express-avgangar i vardera riktningen morgon respektive
eftermiddag, fordelat pa en avgang per timme.

Etapp 1
Orebro - Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Arboga Eskilstuna Stockholm Uppsala
Antal turer vardera 8/0 17/8 23/9 2/0
riktningen vardagar/helger
Etapp 2
Orebro - Arboga — Eskilstuna — Stockholm —
Arboga Eskilstuna Stockholm Uppsala
Antal turer vardera 13/0 19/8 29/12 22/12
riktningen vardagar/helger




Hallsberg — Stockholm via Katrineholm —”Sérmlandspilen”
For Etapp 2 trafikeras linjen med varannantimmestrafik, forstarkt till timmestrafik morgon och
eftermiddag/kvall. For att klara sittplatskapaciteten kors, under férutsatt att sparkapaciteten
medger, ett insatstag enkelriktat morgon i riktning mot Stockholm och eftermiddag/kvall i riktning

fran Stockholm.
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Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik mellan Vingdker/Katrineholm — Stockholm, med
nagot farre avgangar till och fran Hallsberg.

| Etapp 2 ar utbudet nagot storre mellan Vingaker-Katrineholm-Stockholm an till och fran Hallsberg.
Detta innebar inledningsvis att ett tagpar vardagar samt tre tagpar helger planeras fér vandning i
Vingaker. Sparkapaciteten ar dock hart belastad och marginalerna darmed sma fér dessa vandningar.
Vandningar kan behova goras bade i Vingaker och Katrineholm.

Generellt ar resandet och behovet av trafik storre narmare Stockholm. Under perioden ska darfor
provas mojligheten att utdka trafikutbudet upp mot timmestrafik mellan Vingdker/Katrineholm-

Stockholm.
Etapp 1 Etapp 2
Hallsberg — Hallsberg — Vingaker — Stockholm
Stockholm Vingaker

Antal turer vardera
riktningen
vardagar/helger

12/51

12/51

13/8 1

1) Tillkommer 1 tur Katrineholm-Hallsberg vardagar.

Sala — Norrkodping via Vasteras och Eskilstuna —”UVEN”
For Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa hela strackan Sala — Norrkdping.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa hela strackan Sala - Norrképing. Delstrackan
Eskilstuna - Vasteras trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

Etapp 1
Linkdping — Norrkoping — Eskilstuna — Vésteras — Sala
Norrkoping Eskilstuna Visteras
Antal turer vardera 16/7 19/7 22/8 17/8
riktningen vardagar/helger
Etapp 2
Norrkoping — Eskilstuna — Vésteras — Sala
Eskilstuna Vasteras
Antal turer vardera 17/8 18/12 17/8
riktningen vardagar/helger

| inriktningsbeslutet anges att stomtrafiken vardagar ska kompletteras med insatstag. Beslut om hur
trafiken med insatstag ska utformas studeras vidare och blir foremal fér kommande beslut.




Norrkoping — Stockholm via Nykoping — “Nykdpingsbanan”
For Etapp 2 trafikeras linjen med timmestrafik vardagar pa strackan Norrkdping — Stockholm via

Nykoping.

Delstrackan Nykoping - Stockholm kompletteras stomtrafiken av insatstag som ger halvtimmestrafik i

hogtrafik i bada riktningarna.

Helger trafikeras linjen med varannantimmestrafik pa strackan Norrkoping - Stockholm. Delstrackan
Nykoping — Stockholm trafikeras med ytterligare ett antal avgangar i vardera riktningen som ger
timmestrafik nar efterfragan ar storst.

riktningen vardagar/helger

Etapp 1 Etapp 2

Norrkoping — | Nykoping — Norrkoping — | Nykoping —

Nykoping Stockholm Nykoping Stockholm
Antal turer vardera 17/7 19/7 18/8 23/12




Bilaga E - Tillhandahallande av fordon Etapp 2
Denna bilaga beskriver tillhandahallande av fordon av typ ER1 Maélartag for trafiken med Malartag
Etapp 2.

Fordon ska tillhandahallas genom att dgarna uppdrar at AB Transitio att anskaffa och darefter till
Malardalstrafik hyra ut ytterligare fordon av typen ER1 Malartag, samt dartill hérande tillgang till
hogvardeskomponenter och strategisk utrustning. Utdver nyanskaffning av fordon for Etapp 2 ska
dgarna tillhandahalla de fordon av typ ER1 Malartag som sedan tidigare beslutat anskaffas for
trafiken i Etapp 1.

Nyanskaffning av fordon ska goras sa att tillverkning och leverans kan ske direkt efter nuvarande
leverans av fordon for Etapp 1.

For anskaffade fordon ska respektive dgare stélla proprieborgen till AB Transitio.

Agarna ska ocksd uppdra &t Malardalstrafik att féretridda dgarna gentemot AB Transitio i arbetet med
att anskaffa och i nasta steg forvalta fordonen. Fordonen ska forvaltas som en enhetlig flotta.

Fordelning av tillhandahallande samt borgensatagande
Fordelning mellan parterna av anskaffning av antal fordon ska ske utifran total andel
fordonskilometer av den planerade trafiken med Malartag i Etapp 2 i respektive lan.

Totalt tillhandahallna
fordon ER1 Malartag
Etapp 2

Nyanskaffning fordon
ER1 Malartag Etapp 2

Tillkommande
proprieborgen till AB
Transitio, miljoner kr

Region Stockholm 15 3 345
Region S6rmland 18 0 0
Region Uppsala 2 2 230
Region Vastmanland 5 4 460
Region Ostergotland 3 3 345
Region Orebro l3n 2 0 0




Bilaga G - Affarsplan Upphandling Etapp 2
Denna bilaga beskriver affarsplan for hur Malardalstrafik ska inga avtal om allmén trafik for Malartag
Etapp 2.

Malartag

Infor beslut om Etapp 2 har en dversyn gjorts av vilken avtalsform som ar lamplig fér Malartag.
Oversynen har inbegripit en dialog med potentiella anbudsgivare i form av en SiU (Samrad infér
Upphandling).

Slutsatsen av 6versynen ar att en upphandling av Malartag i Etapp 2 ska goras som ett bruttoavtal
kombinerat med incitament for exempelvis kvalitet och/eller resandeutveckling.

Malardalstrafik ska vid utformning av upphandlingen sakerstalla god konkurrens i
upphandlingsskedet och att det kommande avtalet styr trafikoperatéren mot att de regionala
trafikpolitiska malen uppfylls. Avtalet ska ocksa mojliggora att trafiken kan utvecklas under
avtalsperioden for att bade mota forandringar i resandeefterfragan och utvecklade behov hos
regionerna.
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