
 
 

 

 

  

1(3) 

 

   

  Trafikförvaltningen 
Förvaltning för utbyggd tunnelbana 
 
Strategisk utveckling 
  
 

TJÄNSTEUTLÅTANDE 
2019-09-27 
 

Ärende 
TN 2019-1048 
FUT 2019-0890 

 

  Infosäkerhetsklass 
K1 (Öppen) 

 

  Handläggare 
Jens Plambeck 
08-686 1651 
jens.plambeck@sll.se  

Trafiknämnden  
2019-10-22, punkt 12 

 

 
 
 
 
 
 
 

     

Svar på remiss angående Region Stockholms 
Plan för begränsad klimatpåverkan i bygg- 
och anläggningsprojekt 

Ärendebeskrivning 

Med hänvisning till Rotel VI:s remiss av Region Stockholms Plan för begränsad 
klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt.  
 
Planen är en del av uppfyllelsen av Region Stockholms miljöprogram, mål 13, 
om reducerad klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt. Berörda 
förvaltningar och bolag är Locum AB, Trafikförvaltningen och Förvaltningen för 
utbyggd tunnelbana. 
 
Beslutsunderlag 

Remiss angående Region Stockholms Plan för begränsad klimatpåverkan i bygg- 
och anläggningsprojekt, diarienummer LS 2017-0837, inkommen till TN 2019-
09-17, samt Trafiknämndens yttrande, se Bilaga 1.  
 
Förslag till beslut 

Förvaltningscheferna för trafikförvaltningen och förvaltningen för utbyggd 
tunnelbana föreslår att trafiknämnden beslutar följande. 
 

1.  Nämnden avger yttrande i enlighet med bilaga 1.  
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Förvaltningarnas förslag och motivering 

Trafikförvaltningen och Förvaltning för utbyggd tunnelbana är positiva till 
planen för begränsad klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt som 
helhet.  
 
Parallellt med framtagande av planen har workshops genomförts inom och 
mellan förvaltningarna kring möjligheter och risker med begränsning av 
klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt. Även flertalet externa kontakter 
har etablerats med bland annat Trafikverket, i syfte att lära av de erfarenheter 
av klimatreducerande arbete som redan finns, samt för att hitta former för 
långsiktig samverkan. 
 
Utmaningarna med påverkan på det globala klimatet är enorma. Givet 
utmaningarna återstår mycket arbete inom bygg- och anläggningsbranschen, 
liksom andra branscher, för att ställa om. Att reducera klimatpåverkan från 
dessa branscher behöver ses som en långsiktig och kontinuerlig 
förbättringsprocess där Regionens förslag på mål och plan är en bra start.  
 
Att arbeta systematiskt med att identifiera och begränsa klimatpåverkan över 
hela bygg- och anläggningsprocessen, innebär behov av verksamhetsutveckling 
gällande bland annat mätmetoder, kapacitet i relation till tillgängliga medel, 
kompetenshöjning, resursförstärkning och utvecklad dialog och samverkan med 
konsulter och entreprenörer.  
 
Vad är särskilt bra med förslaget till ny plan?  
Planen är väl förankrad i verksamheternas verklighet. Detta medför att målen är 
realistiska att nå. 
 
Finns det några direkta felaktigheter i planen? 
Inga direkta felaktigheter har hittats i förslaget.  
 
Medskick till regionstyrelsen och regionledningskontoret inför 
arbetet med implementering av planen? 
Planen kommer att påverka Regionens leverantörer i kommande bygg- och 
anläggningsprojekt. Trafikförvaltningen och Förvaltning för utbyggd 
tunnelbana ser därmed att en aktiv kommunikation kring fastställandet av 
planen utförs av Regionen centralt. Detta kommer att bidra till att våra 
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leverantörer, i den mån de behöver det, lättare kan förutse och ställa om till det 
arbete som krävs för att kunna arbeta åt Region Stockholm och de kommande 
bygg- och anläggningsprojekten. 
 
I dagsläget saknas fullt utvecklade och tillförlitliga mätmetoder för t.ex. 
förbättrad resurseffektivitet, ökad återvinning och på marknaden tillgängliga 
klimatberäkningsverktyg ur ett livscykelperspektiv. Detta gör att resultat och 
faktiskt uppnådd nytta med klimatarbetet och satta klimatmål kan vara svåra att 
redovisa på ett effektivt och enhetligt sätt. Här vet vi att branschen har ett antal 
initiativ igång (bl.a. Sveriges Byggindustrier, Kommuninvest, Boverket, 
Trafikverket) för att hitta mer enhetliga metoder för att ställa klimatkrav och 
mäta klimatnytta. Centrala funktioner på Region Stockholm föreslås även här 
leda arbetet från Regionen med samordning i dessa frågor. 
 
 
 
Sara Catoni 
Tf förvaltningschef 
 
     
    Niklas Bergman 
    Förvaltningschef FUT 
 
Bilaga 1: Förslag till yttrande  
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Yttrande över remiss angående Region 
Stockholms Plan för begränsad 
klimatpåverkan i bygg- och 
anläggningsprojekt 

Trafiknämnden är positiva till planen för begränsad klimatpåverkan i bygg- och 
anläggningsprojekt som helhet.  
 
Parallellt med framtagande av planen har workshops genomförts inom och 
mellan förvaltningarna kring möjligheter och risker med begränsning av 
klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt. Även flertalet externa kontakter 
har etablerats med bland annat Trafikverket, i syfte att lära av de erfarenheter 
av klimatreducerande arbete som redan finns, samt för att hitta former för 
långsiktig samverkan. 
 
Utmaningarna med påverkan på det globala klimatet är enorma. Givet 
utmaningarna återstår mycket arbete inom bygg- och anläggningsbranschen, 
liksom andra branscher, för att ställa om. Att reducera klimatpåverkan från 
dessa branscher behöver ses som en långsiktig och kontinuerlig 
förbättringsprocess där Regionens förslag på mål och plan är en bra start.  
 
Att arbeta systematiskt med att identifiera och begränsa klimatpåverkan över 
hela bygg- och anläggningsprocessen, innebär behov av verksamhetsutveckling 
gällande bland annat mätmetoder, kapacitet i relation till tillgängliga medel, 
kompetenshöjning, resursförstärkning och utvecklad dialog och samverkan med 
konsulter och entreprenörer.  
 
Vad är särskilt bra med förslaget till ny plan?  
Planen är väl förankrad i verksamheternas verklighet. Detta medför att målen är 
realistiska att nå. 
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Finns det några direkta felaktigheter i planen? 
Inga direkta felaktigheter har hittats i förslaget.  
 
Medskick till regionstyrelsen och regionledningskontoret inför 
arbetet med implementering av planen? 
Planen kommer att påverka Regionens leverantörer i kommande bygg- och 
anläggningsprojekt. Trafiknämnden ser därmed att en aktiv kommunikation 
kring fastställandet av planen utförs av Regionen centralt. Detta kommer att 
bidra till att förvaltningarnas leverantörer, i den mån de behöver det, lättare kan 
förutse och ställa om till det arbete som krävs för att kunna arbeta åt Region 
Stockholm och de kommande bygg- och anläggningsprojekten. 
 
I dagsläget saknas fullt utvecklade och tillförlitliga mätmetoder för t.ex. 
förbättrad resurseffektivitet, ökad återvinning och på marknaden tillgängliga 
klimatberäkningsverktyg ur ett livscykelperspektiv. Detta gör att resultat och 
faktiskt uppnådd nytta med klimatarbetet och satta klimatmål kan vara svåra att 
redovisa på ett effektivt och enhetligt sätt. Här vet vi att branschen har ett antal 
initiativ igång (bl.a. Sveriges Byggindustrier, Kommuninvest, Boverket, 
Trafikverket) för att hitta mer enhetliga metoder för att ställa klimatkrav och 
mäta klimatnytta. Centrala funktioner på Region Stockholm föreslås även här 
leda arbetet från Regionen med samordning i dessa frågor. 
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Rotel VI 
    

REMISS 
2019-09-16 

Diarienummer 
LS 2017–0837 

 Trafiknämnden 
Fastighets- och servicenämnden 

  
 
 
 
 
Plan för begränsad klimatpåverkan i bygg- och 
anläggningsprojekt 
 
Roteln remitterar för yttrande bilagd plan, vilket utgör ett ramverk för hur 
berörda nämnder ska arbeta med begränsad klimatpåverkan i bygg- och 
anläggningsprojekt inom Region Stockholm. I remissen ligger att roteln vill 
ha remissinstansernas synpunkter på planen.  
 
Planen är en del av uppfyllelsen av Region Stockholms miljöprogram, mål 
13, om reducerad klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt, och är 
avsett att beslutas vid Regionstyrelsen sammanträde den 17 december 2019.  
 
Tjänstemän från Regionledningskontoret, Trafikförvaltningen, 
Förvaltningen för utbyggd tunnelbana och Locum AB har deltagit i 
framtagande av förslaget. 
 
Remisstiden sträcker sig till den 24 oktober 2019. Yttranden ska skickas 
till Regionledningskontorets registrator, epost registrator.lsf@sll.se. Ange 
diarienummer LS 2017-0837. 
 
Frågor kring remissen kan besvaras av Emma Hedberg, Strateg klimat- och 
energi på regionledningskontorets hållbarhetsavdelning.  
emma.hedberg@sll.se, 072-468 96 89 
 
Veronica Eriksson 
Kanslichef 
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Telefon 072 – 468 96 89 
E-post emma.hedberg@sll.se 
  
 
 
 
 

Följebrev till Plan för begränsad klimatpåverkan i 
bygg- och anläggningsprojekt, Miljöprogrammets mål 
13 
 
Introduktion 
Att beakta och begränsa klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt är 
prioriterat i Region Stockholms miljöarbete och utgör ett av de beslutade 
miljömålen (Miljöprogram 2017-2021, LS 2015-0092, delmål 13).  
 
Region Stockholms miljöprogramsmål nummer 13 lyder ”Under 
programperioden har klimatpåverkan från byggprocessen i landstingets 
bygg- och anläggningsprojekt beaktats och begränsats”. Konkretiseringen 
av mål 13 presenteras i Plan för begränsad klimatpåverkan i bygg- och 
anläggningsprojekt. Planen utgör ett ramverk, med indikatorer, mål, 
åtgärder och uppföljningsmetodik för berörda nämnder och bolag.  
 
Bakgrund 
Sveriges riksdag har tagit ett beslut att Sverige senast år 2045 inte ska ha 
några nettoutsläpp av växthusgaser. Samtidigt finns det i Sverige ett 
generationsmål1, som säger att miljöproblemen ska lösas utan att öka miljö- 
och hälsoproblem utanför Sveriges gränser. Detta tillsammans betyder att 
växthusgaser inte bara ska reduceras inom Sveriges gränser, utan att 
arbetet för att nå målet 2045 också innebär att utsläppen inte får flyttas 
utanför Sveriges gränser. 
 
Enligt Sveriges byggindustrier står bygg- och anläggningssektorn för en 
femtedel av Sveriges klimatpåverkan2. Inom Region Stockholm utgör 
klimatpåverkan från investeringar i kollektivtrafikanläggningar och 
                                                        
1 Riksdagens definition av generationsmålet, som är inriktningsmålet för den 
svenska miljöpolitiken: ”Det övergripande målet för miljöpolitiken är att till nästa 
generation lämna över ett samhälle där de stora miljöproblemen är lösta, utan att 
orsaka ökade miljö- och hälsoproblem utanför Sveriges gränser.” 
http://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/generationsmalet/ 
2 https://www.sverigesbyggindustrier.se/energi-miljo/fardplan-2045__8091  

http://www.sverigesmiljomal.se/miljomalen/generationsmalet/
https://www.sverigesbyggindustrier.se/energi-miljo/fardplan-2045__8091
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vårdfastigheter för en betydande miljöpåverkan. Klimatpåverkan från 
pågående och planerade investeringar beräknades till storleksordningen 1 
miljon ton koldioxidekvivalenter vid framtagande av Region Stockholms 
Miljöprogram 2017-2021. Som jämförelse är klimatpåverkan från Region 
Stockholms fastighetsdrift cirka 25 000 ton koldioxidekvivalenter per år.  
 
Att reducera klimatpåverkan i byggprocesser är en förhållandevis ny 
miljöfråga för branschen och arbetet bör ses som en långsiktig och 
kontinuerlig förbättringsprocess. Som en av Stockholmsregionens största 
beställare av bygg- och anläggningsprojekt är det av stor betydelse för 
utvecklingen hur Region Stockholm hanterar frågan.  
 
Processen  
Inom ramen för miljömålsarbetet har Trafikförvaltningen (TF) och Locum 
AB i samverkan med Regionledningskontoret påbörjat utvecklingsarbete 
för att reducera klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt. På 
Förvaltningen för utbyggd tunnelbana (FUT) är klimatreducerande 
åtgärder redan integrerade i förvaltningens processer.  
 
Plan för begränsad klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt har 
tagits fram i samverkan med TF, FUT och Locum AB. Målen och 
indikatorerna är avstämda på tjänstemannanivå underhand.   
 
Ju tidigare i bygg- och anläggningsprojekt man börjar arbeta med 
klimatreducerande åtgärder, desto högre reduktionsmål kan man sätta och 
uppnå. Detta har beaktats vid formulering av mål och indikatorer för de 
olika förvaltningarna och bolagen, och avspeglas i mål- och 
indikatornivåerna. 

Ekonomiska konsekvenser vid genomförande av plan 
Merkostnad/besparing, löpande kostnader 
Ett systematiskt hållbarhetsarbete vid investeringar är en förutsättning för 
att Region Stockholm även fortsättningsvis ska kunna låna grönt och till 
fördelaktiga räntor. Intresset för gröna investeringar är stort, men kraven 
från investerare skärps kontinuerligt. Frågor om hur Region Stockholm 
hanterar klimatpåverkan från byggprocessen har redan börjat komma.  
 
Eftersom Region Stockholm står inför omfattande investeringar i bygg- och 
anläggningsprojekt, är det viktigt att så fort som möjligt påbörja, och i FUTs 
fall vidareutveckla, arbetet med klimatreducerande processer, metod- och 
materialval. Detta även om processerna och verktygen som används för 
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klimatberäkningar i bygg- och anläggningsprocessen fortfarande är under 
utveckling och förbättring.  
 
Att investera i ett systematiskt arbetssätt för att identifiera och genomföra 
klimatreducerande åtgärder kan ge en ökad kostnad i ett initialt skede, men 
leder emellertid ofta även till kostnadsbesparingar genom exempelvis 
resursoptimering vid planering och projektering. Arbetet kommer att ge 
erfarenhet och möjlighet att kunna förbättra och återanvända typmetoder i 
kommande investeringar med mindre insatser. Val av produkter och 
material påverkar också ett projekts klimatpåverkan. För att få genomslag i 
leverantörsledet är det inköp av produkter och material med lägre 
klimatpåverkan som framförallt krävs.3  
 
Kontinuerlig uppföljning avseende ekonomi och klimatreduktioner är viktig 
för att inhämta mer ekonomisk erfarenhet av klimatreducerande krav, och 
hur kostnadsbilden ser ut beroende på fas i investeringscykeln. 
Utvecklingsarbete pågår för att integrera hållbarhetsuppföljning i Region 
Stockholms investeringsprocess, och kostnadskontroll kommer då finnas 
jämte målet om, och uppföljningen av, klimatreduktion. 
  
Investering 
Region Stockholm är inne i en period med stora investeringar i 
kollektivtrafik och vårdfastigheter, därför är det nu det är aktuellt att 
investera i kompetens för att kunna reducera klimatpåverkan från bygg- 
och anläggningssektorn. 
 
Investering i ett nytt systematiskt arbetssätt för att identifiera och 
genomföra klimatreducerande åtgärder kan ge en ökad kostnad i ett initialt 
skede, men kommer senare att ingå i de interna processerna och metoderna 
samt i den externa kravställningen och uppföljningen.  

Berörda förvaltningar och bolag 
Locum AB, Trafikförvaltningen, Förvaltningen för utbyggd tunnelbana 

Miljökonsekvenser vid genomförande av plan 
Beslut om planen kommer att leda till en begränsning av påverkan på 
klimatet från Region Stockholms investeringar i kollektivtrafik och 
vårdfastigheter. Implementering av planen kommer sannolikt även få 
spridningseffekter i bygg- och anläggningsbranschen och bidra till att fler 

                                                        
3 Kontrollstation 2018 Utvärdering av Trafikverkets klimatkrav för infrastruktur 
2019-02-04 
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beställare ställer klimatkrav samt till utveckling av nya klimateffektiva 
lösningar i byggprocessen.  
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Mål och indikatorer för kollektivtrafikanläggningar Mål 2019 Mål 2020 Mål 2021  

KLIMATPÅVERKAN FRÅN BYGGPROCESSEN I REGIONENS 
ANLÄGGNINGSINVESTERINGAR HAR BEAKTATS OCH BEGRÄNSATS 

Begränsad klimatpåverkan i stora 
anläggningsinvesteringar1

   

Antal anläggningsinvesteringar med klimatmål enligt 2.1.2, 
varav: 

   

    Trafikförvaltningen 4 6 8 
    Förvaltningen för utbyggd tunnelbana 6  6 6 

Begränsad klimatpåverkan i mindre 
anläggningsinvesteringar2,5 

   

Klimatkrav i mindre bygg- och anläggningsinvesteringar har 
utretts och implementerats i förvaltningars och bolags 
projektstyrning 

Delvis3 Delvis Helt4 

1) Avser investeringsåtgärder större än 50 miljoner inom kollektivtrafikanläggningar. Anläggningsinvesteringar 
innefattar även byggprojekt inom kollektivtrafik. Därtill framtida ny- och reinvesteringar över 50 miljoner. 
2) Avser investeringsåtgärder mindre än 50 miljoner inom kollektivtrafikanläggningar. Anläggningsinvesteringar 
innefattar även byggprojekt inom kollektivtrafik. 
3) Med delvis avses att krav för reducerad klimatpåverkan utretts och utvärderats i pilotprojekt 
4) Med helt avses att krav för reducerad klimatpåverkan implementerats i styrande dokument och processer för 
mindre projekt 
5) Syftet med denna är att hitta enklare klimatreducerande åtgärder som kan återanvändas i samma typ av 
projekt. Det kan exempelvis vara typmaterial eller produkter, återanvända krav i upphandlingsformuleringar, 
teknikval, bränsleval under entreprenad och likande standardiserade val 
 



Mål och indikator för vårdfastigheter Mål 2019 Mål 2020 Mål 2021  

KLIMATPÅVERKAN FRÅN BYGGPROCESSEN I REGIONENS BYGGPROJEKT HAR BEAKTATS 
OCH BEGRÄNSATS 

Begränsad klimatpåverkan i utvalda stora 
byggprojekt1 

   

Antal byggprojekt med klimatmål enligt 2.1.2:
    Locum 1 1 1 

Begränsad klimatpåverkan i mindre 
byggprojekt2,5 

   

Klimatkrav i mindre byggprojekt har utretts och 
implementerats i bolagets projektstyrning 

Delvis3 Delvis Helt4 

1) Avser utvalda befintliga projekt som omfattas av manualen för Miljöbyggnad 3.0 inom vårdfastigheter. Därtill 
framtida nyinvesteringar som omfattas av manualen för Miljöbyggnad 3.0 inom vårdfastigheter. 
2) Avser projekt som inte omfattas av manualen för Miljöbyggnad 3.0 inom vårdfastigheter 
3) Med delvis avses att krav för reducerad klimatpåverkan utretts och utvärderats i pilotprojekt 
4) Med helt avses att krav för reducerad klimatpåverkan implementerats i styrande dokument och processer för 
mindre projekt 
5) Syftet med denna är att hitta enklare klimatreducerande åtgärder som kan återanvändas i samma typ av 
projekt. Det kan exempelvis vara typmaterial eller produkter, återanvända krav i upphandlingsformuleringar, 
teknikval, bränsleval under entreprenad och likande standardiserade val 
 




	TN 2019-10-22 TJUT Remissvar avseende Plan för begränsad klimatpåverkan(1641063) (0)
	Ärendebeskrivning
	Beslutsunderlag
	Förslag till beslut
	Förvaltningarnas förslag och motivering

	TN 2019-10-22 Bilaga 1 TN Yttrande avseende Plan för begränsad klimatpåverkan(1641060) (0)_TMP
	Bilaga 2 Klimatpåverkan(1654135) (0)_TMP
	Remissbrev .pdf(1630946) (0)_TMP
	Följebrev Plan för klimatreduktion i BoA 20190822.pdf(1630947) (0)_TMP
	Följebrev till Plan för begränsad klimatpåverkan i bygg- och anläggningsprojekt, Miljöprogrammets mål 13
	Ekonomiska konsekvenser vid genomförande av plan
	Berörda förvaltningar och bolag
	Miljökonsekvenser vid genomförande av plan


	Plan för begränsad klimatpåverkan i bygg- och anläggning_remissversion.pdf(1630948) (0)_TMP




