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Handlingsplan for brandgasavskiljande
partier

Beslut om genomfdrande av utrednings- och planeringsstudie

Arendebeskrivning

Syftet med utrednings- och planeringsstudien ar att kartlagga samtliga
undermarkstationer i tunnelbanesystemet vad géaller behov och tekniska
majligheter att leva upp till den kravbild som redovisas i Storstockholms
brandforsvars foreldggande dnr 2018-002960, samt att kostnadsuppskatta och
prioritera foreslagna atgarder i en handlingsplan. De atgarder som kommer att
behdva vidtas &r avskiljande vagg- och dorrpartier, vars syfte ar att férhindra
och/eller fordroja spridningen av brandgaser vid utrymning av
undermarkstationer i tunnelbanan. Resultatet dokumenteras i en handlingsplan
som utformas som en sammanhallen utrednings- och planeringsstudie, vilken
ska leda mot ett genomférandebeslut. Studien bor utféras skyndsamt, sa att
tidskraven satta i forelaggandet kan uppratthallas.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt "Beslut om forelaggande enligt 5
kap. 2 § Lag om skydd mot olyckor”, daterat 2019-05-27, med dnr 2018-
002960.
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Forslag till beslut

Forvaltningschefen foreslar att trafiknamnden beslutar foljande.

1. Forvaltningen uppdras att genomfdra en utrednings- och
planeringsstudie, dver samtliga undermarkstationer i
tunnelbanesystemet, for att férbereda utférandet av brandgasavskiljande
partier, med syftet att forhindra och/eller fordrdja spridningen av
brandgaser vid utrymning.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Brandgasavskiljande partier ar avskiljande vagg- och dorrpartier vars syfte ar
att forhindra och/eller fordroja spridningen av rokgaser vid utrymning av
undermarkstationer i tunnelbanan. Partierna ska underlatta raddningstjanstens
insats sa att raddningspersonalen kan arbeta i skyddad milj6 och sa att en
utrymning kan klaras innan personer kommer till skada. Tunnelbanans
undermarkstationer behover dessa for att battre uppfylla raddningstjanstens
radande regelverk for utrymningssituationer samt begransa skadan pa
anlaggningen.

Storstockholms brandférsvar har genomfort tillsyn av undermarkstationerna,
varefter ett forelaggande har utfardats som alagger forvaltningen att skyndsamt
vidta atgarder. For att dessa ska kunna utféras maste en utrednings- och
planeringsstudie genomforas. Syftet med denna ar att ta fram en handlingsplan
for att atgarda samtliga undermarkstationer. Arbetet ska leda mot ett
genomfdrandebeslut.

Oversiktligt genomforande:

e Inventering av samtliga undermarkstationer (inklusive de som redan har
brandgasavskiljande partier idag), totalt 51 st

e Identifiera kopplingar till andra pagaende projekt samt foresla hur dessa
ska hanteras per objekt

o Klustring av stationer, for att genomfdra kostnadsuppskattning samt
prioriteringsordning av stationerna

e Uppskatta den totala problembilden, exempelvis hantering av
tillganglighetsfragor samt befintliga byggnadsintegrerade konstverk.
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Bakgrund

Trafikforvaltningen paborjande installationer av brandgasavskiljande partier
2008 men projektet avbrots 2011 pa grund av kostnadsskéal. D4 hade 12
stationer fatt brandgasavskiljning. De 12 installationerna blev betydligt dyrare
an budgeterat. Projekteringen av aterstaende stationer fortsatte en tid. Konst pa
stationerna visade sig utgora ett stort hinder for det fortsatta arbetet. Projektet
avbrots. 2012 omorganiserades AB SL och efter det aterupptogs inte projektet.

Under 2017 aterupptogs arbete genom en férstudie av tre stationer; Karlaplan,
S:t Eriksplan och T-centralen (bla linje), som ett forsta steg att identifiera
majliga tekniska ldsningar for de resterande stationerna. ldag finns det 39
undermarkstationer som saknar brandgasavskiljande partier pa plattformarna.

Overvaganden och motivering

Uppgradering av brandsakerheten i befintliga undermarkstationer med hjélp av
brandgasavskiljande partier har tidigare beddmts som skaligt av
Haverikommissionen for att uppfylla 2 kap. 2 § lagen (2003:778) om skydd mot
olyckor och ingick i den handlingsplan som togs fram av raddningstjansten och
Transportstyrelsen 2005 i samband med branden i Rinkeby. Transportstyrelsen
har ocksa under 2017 arbetat fram nya foreskrifter infor utbyggnaden av ny
tunnelbana (FUT). Till detta kommer det nu aktuella forelaggandet.

Utrednings- och planeringsstudien innebar att kartlagga samtliga
undermarkstationer i tunnelbanesystemet vad géller behov och tekniska
mojligheter att leva upp till ovanstaende kravbild, samt att kostnadsuppskatta
och prioritera foreslagna atgarder i en handlingsplan. Déarefter avser
forvaltningen att aterkomma till namnden for genomférandebeslut.

Ekonomiska konsekvenser
For genomforande av utrednings- och planeringsstudien atgar 5 mkr.

Att uppfdra brandgasavskiljande partier i samtliga undermarkstationer kommer
att rendera behov av ett stort investeringsutrymme. | detta skede kan bara en
véaldigt grov uppskattning géras. En totalkostnad om 500 mkr ar inte otrolig.
Efter att studien ar genomford avser forvaltningen att aterkomma till namnden
med forslag till handlingsplan, innehallande forslag till ett kostnadseffektivt
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genomfdérande med en prioriteringsordning och ett forslag till genomfdrande
under en den tidsperiod som féreskrivs i forelaggandet, dvs. att samtliga
atgarder ska vara genomforda 2024-12-31.

Riskbeddmning

Da saval Transportstyrelsen som raddningstjansten sedan lange patalat att
atgarder ska vidtas finns risk for repressalier om inget gors. Dessa kan utgoras
av vitesforelagganden eller av forelagganden att stdnga stationer till dess atgard
vidtagits.

Konsekvenser for miljon
Beslutet innebéar inga miljokonsekvenser.

Sociala konsekvenser
Beslutet innebar inga sociala konsekvenser.

Sara Catoni
Tf Forvaltningschef

Fredrik Cavalli- Bjérkman
Chef Trafikavdelningen
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