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Regionstyrelsen

Yttrande over betinkandet Regler for statliga elvigar
(SOU 2021:73)

Foredragande regionrad: Gustav Hemming

Arendebeskrivning

Infrastrukturdepartementet har genom remiss bjudit in Region Stockholm
att yttra sig over Elvagsutredningens betankande Regler for statliga elviagar
(SOU 2021:73).

Forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar féljande.

Regiondirektorens tjansteutlatande utgor Region Stockholms
yttrande till Infrastrukturdepartementet 6ver betankandet Regler for
statliga elvagar (SOU 2021:73).

Regionradsberedningens motivering

Regionradsberedningen instimmer med Regiondirektorens
tjansteutlatande. Det ar positivt att utredningen betonar statens ansvar nar
det géiller att finansiera en eventuell utbyggnad av elviagar langs det statliga
vagnitet. For Region Stockholm ar en 6kning av de eldrivna person- och
varutransporterna en av de regionala prioriteringarna i RUFS 2050. Dartill
ska Stockholmsregionen na netto-noll-utslapp senast 2045, enligt
Klimatfardplan 2050. Minskade utsliapp fran transportsektorn i lanet ar en
forutsattning for att na detta mal och darfor kravs en 6kad andel eldrivna
person- och varutransporter. Vidare ar det positivt att kollektivtrafiken
omfattas av utredningen eftersom dess milj6- och klimatbelastning behover
minskas, dar elvag kan vara en del av 1osningen. Darfor vill
Regionradsberedningen sarskilt betona vikten av att kollektivirafikens
bidrag till samhallsekonomiskt gynnsamma trafiklosningar beaktas nar
avgiftsnivaerna for tilltrade till elvag faststalls i framtiden.

Beslutsunderlag
1. Regiondirektorens tjansteutldtande
2. Sammanfattning av betdnkandet (SOU 2021:73) Regler for statliga
elvagar (SOU 2021:73)
3. Tillvaxt- och regionplanenamndens yttrande den 15 oktober 2021
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4. Klimat- och héllbarhetsndamndens yttrande den 15 oktober 2021
5. Trafiknamndens yttrande den 19 oktober 2021

Irene Svenonius Gustav Hemming
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Regionstyrelsen

Yttrande over betinkandet Regler for statliga elviagar
(SOU 2021:73)

Regionledningskontorets forslag till beslut
Regionradsberedningen foreslar att regionstyrelsen beslutar foljande.

Regiondirektorens tjansteutldtande utgor Region Stockholms yttrande
till Infrastrukturdepartementet 6ver betinkandet Regler for statliga
elvagar (SOU 2021:73).

Sammanfattning

Infrastrukturdepartementet har genom remiss bjudit in Region Stockholm
att yttra sig 6ver Elviagsutredningens betdnkande Regler for statliga elvagar
(SOU 2021:73).

I dagslaget saknas regelverk for elvagar och det finns oklarheter giallande
om och hur befintlig lagstiftning kan tillampas for elvigar. Utredningens
betinkande har ett stort fokus pa fortydligandet av lagstiftning for elviagar
och utredningen menar att existerande vaglag ar tillamplig for byggande,
drift och underhall av elvigar, men foreslar ett fortydligande om att
elviagsanliaggningen ar en vaganordning. Utredningen foreslar ocksa att en
ny lag inférs med bestimmelser om avgifter och 6vriga villkor for tilltrade
till elvag.

Region Stockholm patalar statens ansvar att sakerstilla att de juridiska
forutsiattningarna for att en omstallning av samhallet finns pa plats och ser
diarmed positivt pd att utredningen tydliggor lagstiftningen for elvigar. Det
ar ocksa positivt att utredningen betonar statens ansvar nar det géller att
finansiera en eventuell utbyggnad av elvagar langs det statliga vagnatet. For
Region Stockholm ir en 6kning av de eldrivna person- och
varutransporterna en av prioriteringarna iden regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2050.
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Region Stockholm ser dven positivt pa att kollektivtrafik omfattas av
utredningen eftersom den ir en del av vigtransportsystemet vars
miljobelastning behover sankas och dar elvag kan vara en del av 16sningen.
Satsning pa laddning av elbussar under fard, likt elvag, bedomdes inte vara
andamalsenlig och &r inte planerad inom Region Stockholm. Elbussar i SL-
trafiken gar idag framst i stadstrafik och utgors av batteribussar som laddas
nir de ar i depa. Pa vissa strackor skulle en elvig kunna vara ett alternativ
men det behover utredas sarskilt. Region Stockholm betonar vikten av att
utredningen foreslar samrad med regionala kollektivtrafikmyndigheter om
andring av viaglagen ska genomforas. Att reglera samutnyttjandet av den
fysiska transportinfrastrukturen for vig ar onskvart som ett nésta steg i det
fortsatta utredningsarbetet.

Bakgrund

Infrastrukturdepartementet har genom remiss bjudit in Region Stockholm
att yttra sig over Elvigsutredningens betankande Regler for statliga elvagar
(SOU 2021:73).

Den barande idéen med elvigar ar att elfordon far mojlighet att tillgodogora
sig el for framdrivning och laddning av batterier under korning. I dagslaget
saknas regelverk for elviagar och det finns oklarheter gillande om och hur
befintlig lagstiftning, exempelvis viglagen (1971:948) och ellagen
(1997:857), kan tillampas for elvigar. Det saknas vidare regler for uttag av
brukaravgifter, matning av elanviandning och debitering av kostnader for
den el som anvands pa elvagen.

Utredningens betdnkande har ett stort fokus pa fortydligandet av
lagstiftning for elvigar och utredningen menar att existerande vaglag ar
tillamplig for byggande, drift och underhéll av elvigar, men foreslar ett
fortydligande om att elvagsanldggningen ar en viganordning. Vaglagen
foreslas dartill kompletteras med en bestimmelse om att den som avser att
bygga en elvig vid upprattandet av en viagplan, alltid ska samridda med
berorda innehavare av natkoncession enligt ellagen samt med
Elsakerhetsverket.

Utredningen foreslar ocksa att en ny lag infors med bestammelser om
avgifter och ovriga villkor for tilltrade till elvig som utgor allmén vig, och
for vilken staten ar vaghallare. For att skapa flexibilitet utifran tekniska och
andra foranderliga forutsattningar ar regelverket utformat som en
ramlagstiftning. Det ger myndigheter befogenhet att genom foreskrifter
utforma det detaljerade regelverket.
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Det ingér inte i utredningens uppdrag att ta stillning till i vilken omfattning
eller var elvigar ska byggas ut och inte heller bedoma om elvigar ar en
samhallsekonomiskt effektiv 10sning for en fossilfri vagtransportsektor.

Arendet har remitterats till tillviixt- och regionplanenimnden, klimat- och
héllbarhetsndmnden och trafikndmnden, som inkommit med var sitt
yttrande.

Region Stockholms yttrande

Region Stockholm har ansvar for regional fysisk planering och regional
utveckling samt for genomforandet av klimatfardplanen och det regionala
arbetet med fragor om héllbar energi och hallbar energieffektivisering.
Region Stockholm pétalar statens ansvar att sikerstilla att de juridiska
forutsiattningarna for en omstéllning av samhillet finns pa plats. Region
Stockholm ser darmed positivt pa att utredningen tydliggor lagstiftningen
for elvagar, d& detta bidrar till att skapa forutsattningar for att fossila
branslen ska kunna fasas ut.

Region Stockholm ser ocksa positivt pa att utredningen betonar statens
ansvar nar det giller att finansiera en eventuell utbyggnad av elvagar langs
det statliga vagnatet. Utredningens forslag till ansvarsfordelning och villkor
for att ta ut en brukaravgift anses ocksa rimlig utifran den kunskap som
finns om elvégar i dagslédget.

For Region Stockholm ar en 6kning av de eldrivna person- och
varutransporterna en av de regionala prioriteringarna i den regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2050. I enlighet med Klimatfardplan 2050 for
Stockholmsregionen ska netto-noll-utslapp nés senast 2045. Bade de
direkta och de indirekta utslappen per invanare ska halveras till 2030
jamfort med 2014, samtidigt som energianvandningen ska effektiviseras
och energiproduktionen i lanet ska bli helt fornybar. Minskade utslapp fran
transportsektorn i lanet ar en forutsattning for att detta méal ska kunna nés
och kraver i sin tur en 6kad andel eldrivna person- och varutransporter.

Region Stockholm ar positivt installd till att kollektivtrafik omfattas av
utredningen eftersom den ir en del av vagtransportsystemet vars
miljobelastning behover sdnkas och dar elvig kan vara en del av 16sningen.
Region Stockholms inriktning for busstrafikens 6vergang till eldrift ar att
det sker successivt i takt med upphandling av busstrafik. Elbussar i SL-
trafiken gar idag framst i stadstrafik och utgors av batteribussar som laddas
ndr de ar i depa. Satsning pa laddning under fard, likt elviag, bedoms inte
vara andamalsenlig och ir inte planerad inom Region Stockholm. P4 langre
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linjer utanfor stadstrafik finns det idag ingen effektiv 16sning for eldrift men
bedomningen ir att utvecklingen av batterikapacitet kommer att mgjliggora
batteribussar dven for den radiella stombusstrafiken. Pa vissa strackor
skulle en elvag kunna vara ett alternativ men det behover utredas sarskilt.

Region Stockholm betonar vikten av att utredningen foreslar samrad med
regionala kollektivtrafikmyndigheter om dndring av viglagen ska
genomforas. Samradet ska avse viagens lokalisering, utformning och
miljopaverkan. Om kollektivtrafik kommer att trafikera statliga elvagar
beror till del av vilka alternativ det finns vad géller energiforsorjning med
lag miljobelastning och om kostnaden ar rimlig. Det ar dven viktigt att
framhalla att kollektivtrafik och elvig kan komma att konkurrera om
samma yta pa vagstrackor med hog trafikbelastning. Att reglera
samutnyttjandet av den fysiska transportinfrastrukturen for vag ar onskvart
som ett nista steg i det fortsatta utredningsarbetet.

Region Stockholm har inget att erinra mot att en redan etablerad och
fungerande lagstiftning anvands och att Trafikverket ansvarar for att
tillhandahalla statlig elvag, bade i form av att erbjuda infrastrukturen for
elviag och att leverera el till fordon som anviander den. Region Stockholm
stiller sig bakom att Transportstyrelsen ansvarar for debitering av
brukaravgiften och bygger den pa befintlig lagstiftning som liknar den som
galler for infrastrukturavgifter. Region Stockholm vill betona vikten av att
kollektivtrafikens bidrag till samhallsekonomiskt gynnsamma
trafiklosningar beaktas nar avgiftsnivaerna laggs fast i framtiden.

Ekonomiska konsekvenser
Forslaget medfor inga ekonomiska konsekvenser for Region Stockholm.

Carina Lundberg Uudelepp

Regiondirektor
Katarina Holmgren
Ekonomidirektor
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Beslutsunderlag

1. Sammanfattning av betankandet (SOU 2021:73) Regler for statliga
elvagar (SOU 2021:73)

2. Tillvaxt- och regionplanendmndens yttrande den 15 oktober 2021

Klimat- och hallbarhetsndmndens yttrande den 15 oktober 2021

4. Trafiknamndens yttrande den 19 oktober 2021

@

Beslutsexpediering
1. Infrastrukturdepartementet
2. Tillvaxt- och regionplanendmnden
3. Klimat- och héillbarhetsndmnden
4. Trafikndmnden

Godkand av Carina Lundberg Uudelepp, 2021-11-10



Sammanfattning

Den globala medeltemperaturen har 6kat med cirka 1 grad jimfort
med forindustriell tid och temperaturékningen fortsitter. Effekterna
av klimatforindringarna paverkar redan livsforhdllandena pd jorden.
Virldens linder har genom Parisavtalet forbundit sig att begrinsa
den globala uppvirmningen till under 2 grader Celsius jimfért med
forindustriell tid och att gora anstringningar for att hilla 6kningen
under 1,5 grader Celsius.

Over hela virlden behéver kraftfulla dtgirder vidtas for att be-
grinsa de globala klimatférindringarna och dess konsekvenser.

I juli2021 presenterade EU-kommissionen det omfattande
klimatpaketet Fit for 55 som innehdller forslag pd dtgirder for att
minska utslippen av vixthusgaser med minst 55 procent fram till 2030,
jamfért med 1990 drs nivier. Bland annat foresls att alla nya bilar
ska vara utslippsfria 2035, krav stills ocksd pd en kraftig utbyggnad
av infrastruktur {or att sikerstilla tillgdng till el och vitgas.

I Sverige stdr transportsektorn f6r nira en tredjedel av utslippen
av vixthusgaser. Den stora majoriteten av utslippen 1 transport-
sektorn kommer frin vigtrafik. Elektrifiering av transportsektorn ir
en central 3tgird for att minska koldioxidutslipp och dirmed
motverka klimatférindringar.

Riksdagen har fattat beslut om att utslippen av koldioxid frin
inrikes transporter ska reduceras med minst 70 procent frin 2010 till
2030. Utslippen frén transporter behéver minska i snabbare takt in
hittills for att mélen ska nds.

Det krivs en kombination av dtgirder for att nd de uppsatta kli-
matmdlen. Den transformation av transportsektorn som elektri-
fieringen innebir stiller héga krav pd utbyggnaden av laddinfra-
struktur f6r att mota den efterfriga som kommer att finnas. Olika
tekniska [8sningar f6r fossilfria transporter kommer sannolikt att ha
olika anvindningsomrdden och komplettera varandra.
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Den birande idéen med elvigar ir att elfordon fir mojlighet att
tillgodogora sig el f6r framdrivning och laddning av batterier under
kérning.

Den snabba utbyggnaden av laddinfrastruktur som elektrifieringen
av transportsektorn kriver innebir att elvigar kan bli ett viktigt
komplement till stationir laddning f6r att forhindra flaskhalsar i
transportsystemet och bidra till transporteffektivitet.

Det pdgdr tester av elvigar i en rad linder. Sverige och Tyskland
ir ledande 1 utvecklingen av elvigar och har demonstrationsanligg-
ningar av elvigar pa allminna vigar sedan nigra &r tillbaka. I Sverige
planeras den férsta pilotstrickan av elvig att byggas mellan Orebro
och Hallsberg och std firdig 2025.

Inget land har dnnu fattat beslut om att anligga elvigar i storre
skala. Det finns heller inga regelverk sirskilt utformade f6r anligg-
ande och anvindande av elvig. Diremot har EU-kommissionen
foreslagit en definition av elvigar inom ramen f6r den revidering av
AFI-direktivet som pagir. Arbete pdgdr ocksd inom standardiserings-
organisationerna for att etablera standarder f6r olika elvigstekniker,
bide i Europa och pd global niva.

Regler om byggande, drift och underhall av elvagar

Utredningen har i uppdrag att foresld ett regelverk for byggande,
drift och underhill av elvigar. Enligt direktiven ir utbyggnad, drift
och underhill av statliga elvigar ett statligt dtagande pd samma sitt
som ansvaret f6r annan statlig infrastruktur.

Utredningen menar att existerande viglag ir tillimplig for bygg-
ande, drift och underhdll av elvigar, men foresldr ett fortydligande
om att elvigsanliggningen ir en viganordning. Vidare féreslir utred-
ningen ett fortydligande i viglagen avseende samriden infor bygg-
ande av elvig, eftersom det delvis dr andra frigestillningar och
intressenter som ir berdrda vid byggande av en elvig. Viglagen fore-
slds kompletteras med en bestimmelse om att den som avser att
bygga en elvig vid upprittandet av en vigplan alltid ska samrida
ocksd med berdrda innehavare av nitkoncession enligt ellagen, samt
med Elsikerhetsverket. Samridet med berérda innehavare av nit-
koncession enligt ellagen ska avse nitkapacitet och elsikerhet. Sam-
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ridet med Elsikerhetsverket ska avse elsikerhet och elektromagnetisk
kompatibilitet.

Utredningen bedémer ocksd att den som avser bygga en elvig bor
underritta berérda innehavare av nitkoncession enligt ellagen samt
Elsikerhetsverket redan vid planeringen av en elvig.

En utgdngspunkt i utredningens direktiv ar att elvigar dr undan-
tagna frdn koncessionsplikt enligt ellagen. Utredningens forslag bygger
pd att elvigar undantas frin krav pd nitkoncession enligt ellagen 1
IKN-férordningen. Ett sidant forslag dr under beredning i Regerings-
kansliet och férvintas beslutas i forordningen under hosten 2021
och trida i kraft i bérjan av 2022.

Regler om avgifter och villkor for statliga elvagar

Utredningen har 1 uppdrag att foresld ett regelverk for villkor fér
anvindande av elvig, vilket bland annat inkluderar utformning av en
brukaravgift fér anvindare av statliga elvigar.

Utredningen foresldr att en ny lag infors, lagen om villkor i elvigs-
system. Den innehiller bestimmelser om avgifter och 6vriga villkor
for tilleride till elvig som utgdr allmin vig, och for vilken staten ir
vighallare.

For att skapa flexibilitet utifrn tekniska och andra férinderliga
forutsittningar och eftersom myndigheterna besitter viktiga speci-
alistkompetenser ir regelverket utformat som en ramlagstiftning.
Det ger myndigheter befogenhet att genom féreskrifter utforma det
mer detaljerade regelverket.

Figuren sammanfattar utredningens forslag om ansvarsfordel-
ning 1 elvigssystemet.

13
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Ansvarsfordelning i elvagssystemet for statliga elvagar
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En utgingspunkt i utredningens direktiv dr att utformningen av
regelverket for avgiftsuttag och anvindarbehorighet ska ta hinsyn
till att de administrativa kostnaderna inte kar mer in nédvindigt.

Utredningen forordar en forhdllandevis enkel ansvarstérdelningen
som 1 storsta mojliga utstrickning bygger pa befintlig lagstiftning.
Ansvarsfordelningen innebir att Trafikverket dr den part som ansva-
rar for tillhandahdllandet av statliga elvigar, bdde 1 form av infra-
struktur och leverans av el till fordonen som anvinder elvigsanligg-
ningen. Transportstyrelsen ansvarar for debitering av brukaravgiften.
Det foreslds ske pd ett liknande sitt som nir myndigheten hanterarar
infrastrukturavgifter pa vig. Vissa skillnader finns diremot eftersom
det ir andra mitvirden som hanteras, sdsom férbrukad energi, och
informationen lagras hos Trafikverket. Ansvarsfoérdelningen liknar
den som giller for infrastrukturavgifter pd vig, vilket forenklar
administrationen och sannolikt underlittar implementeringen. Den
skapar ocks8 forutsigbarhet for elvigsanvindarna.
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Tekniska krav

Utredningen bedémer att Transportstyrelsen bér vara den som far
meddela foreskrifter om tekniska krav pd ett elvigsfordon. Tekniska
krav pd elvigsanliggningar bor kunna stillas av Trafikverket vid upp-
handlingen av anliggningarna. De krav som stills ska vara icke-
diskriminerande, objektiva och transparanta.

Villkor for tilltride till en statlig elvigsanliggning

Utredningen bedémer att Transportstyrelsen bér {8 ritt att meddela
foreskrifter om:

o villkor for tilltride till en elvigsanliggning,

¢ villkor om begrinsningar 1 tillgdngen till el frin en elvigsanligg-
ning, och

o villkor fér frinkoppling respektive uteslutning av elvigsfordon
frdn en elvigsanliggning.

Villkoren for tilltride till elvigsanliggningen bor, utdver kravet att
elvigsfordonet uppfyller de tekniska krav som uppstills for tilltride,
inkludera krav p3 att elvigsfordonets dgare tecknat avtal med Trafik-
verket och fullgjort sin betalningsskyldighet. Villkoren bor vara
icke-diskriminerande, objektiva och transparanta.

Awvgiftssystemet och berikning av brukaravgifter

Utredningen foreslar att en brukaravgift ska tas ut vid anvindning
av en elvigsanliggning. Avgiftsplikt bor intrida nir ett elfordon an-
sluter till elviigsanliggningen. Fordonets dgare, eller i vissa fall inne-
havare, bér vara betalningsskyldig for brukaravgiften.

Utredningen bedomer att Trafikverket, i egenskap av vighallare,
boér vara den som tar upp brukaravgift. Transportstyrelsen bor, for
Trafikverkets rikning, fatta beslut om att brukaravgift ska paféras
och andra beslut férknippade med avgiftsupptaget, som omprévning
av beslut om avgift, anstind med betalning och befrielse fran avgift.

15
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Den metod for berikning av brukaravgift som utredningen fore-
sldr innebir att kostnader for drift och underhdll av elvigen férdelas
utifrin elvigsanvindarens férbrukade kWh. Brukaravgiftens nivd
bor beriknas utifrdn bedémning av trafikmingden under en lingre
tidsperiod, eftersom antalet anvindare forvintas 6ka efter hand. Brukar-
avgiften ska inkludera:

1. kostnader for drift och underhdll av elvigsanliggningen,

2. kostnader for drift och underhill av tillhérande anvindarbehorig-
hets- och avgiftssystem,

3. de 6kade kostnaderna for vigunderhill som elvigsanliggningen
orsakar, och

4. ersittningen for forbrukad el.

Den del av avgiften som avser drift och underhdll av elvigsanligg-
ningen ska bestimmas s att de totala avgiftsintikterna inte dver-
stiger kostnaderna enligt punkt 1-3 ovan.

Den del av brukaravgiften som avser ersittning f6r forbrukad el
enligt punkt 4 ovan ska motsvara kostnaden fér inkép och leverans av
el, inklusive kostnader f6r administration av inkdp och leverans av el.

Trafikverket bor {8 ritt att meddela féreskrifter om brukaravgif-
tens storlek samt om brukaravgiften ska vara grundad pé varje el-
vigsavsnitt for sig eller pd flera elvigsavsnitt gemensamt. Prissitt-
ningen av brukaravgiften kan anpassas for ett samhillsekonomiskt
effektivt utnyttjande av elvigen avseende kapaciteten 1 energisystemet
och tid p4 dygnet.

Transportstyrelsen fdr meddela foreskrifter om avgiftspliktens
intride och beslut om och betalning av brukaravgift.

Konsekvenser av utredningens forslag

Utredningens ska foresl3 ett regelverk for statliga elvigar, men inte
ta stillning till i vilken omfattning eller var elviigar ska byggas. Vidare
har utredningen inte 1 uppdrag att jimféra den samhillsekonomiska
effektiviteten for elvigar med andra l6sningar for fossilfri vig-
transportsektor.
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Vibeddmer att tv av utredningens forslag pdverkar statens finanser.
Det ir dels brukaravgiften som féreslds sls ut under en lingre tids-
period, vilket kommer att innebira att staten behover férskottera ett
belopp f6r drift och underhdll av elviigen. Det ir dels investeringen i
anvindarbehorighets- och avgiftssystemen kopplade till elvigen,
som féreslds inte ska ingd som kostnadsunderlag f6r brukaravgiften.
Det ir dnnu oklart vilka belopp det ir friga om.

De myndigheter som frimst pdverkas av utredningens férslag
avseende ansvarsfordelning i1 elvigssystemet ir Trafikverket och
Transportstyrelsen. En sirskild hantering kommer att krivas for
Forsvarsmaktens fordon.

Utredningen bedémer att elvigar blir ett komplement till statio-
nir laddning som minskar storleksbehovet av batterier, férhindrar
flaskhalsar 1 transportsystemet och skapar transportetfektivitet. Efter-
som projektering och byggande av elvig kommer att ta tid ir elvigars
bidrag till uppfyllandet av de transport- och klimatpolitiska malen
sannolikt begrinsad fram till 2030. Paverkan kan sannolikt bli stérre
framdt 2040.

Utredningens forslag giller statliga elviigar. Bestimmelserna om
byggande av vig i viglagen giller dock dven f6r en kommun som
overtagit vighdllaransvaret for allmin vig. Det foreslagna tlligget 1
viglagen angdende samrddsforfarandet kommer dirfér dven att gilla
om en kommun skulle bygga en elvig pd en allmin vig.

Den foreslagna regleringen om villkor i elvigssystem, inklusive
regleringen av avgiften for anvindare, berdr inte kommunerna utan
endast vigar dir staten ir vighillare.

Elvigar kan ocksd anliggas av kommuner och privata aktorer.
Utredningen ser positivt pd att det finns elvigar och planer for an-
liggande av elvigar hos andra aktérer dn staten. Utredningens for-
slag ska inte utgora hinder f6r en sddan utveckling av elvigar.
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Regionstyrelsen

Yttrande over Elvigsutredningens betiankande Regler
for statliga elviagar (SOU 2021:73)

Bakgrund

Infrastrukturdepartementet har remitterat drendet Elvagsutredningen -
regler for statliga elvagar (SOU 2021:73), till Region Stockholm for
yttrande. Tillvaxt- och regionplanendmnden har givits mojlighet av
regionstyrelsen att yttra sig over betankandet. Regionledningskontoret
yttrar sig pa delegation &t tillvixt- och regionplanenamnden i egenskap av
ansvarig for regional fysisk planering och regional utveckling.

Den birande idéen med elvigar ar att elfordon far mgjlighet att tillgodogora
sig el for framdrivning och laddning av batterier under korning. I dagslaget
saknas regelverk for elvagar och det finns oklarheter giallande om och hur
befintlig lagstiftning, exempelvis vaglagen (1971:948) och ellagen
(1997:857), kan tillampas for elvagar. Det saknas vidare regler for uttag av
brukaravgifter, mitning av elanvindning och debitering av kostnader for
den el som anvinds pa elvigen.

Utredningens betdnkande har ett fokus pa fortydligande av lagstiftning och
utredningen menar att existerande vaglag ar tillamplig for byggande, drift
och underhall av elvagar, men foreslar ett fortydligande om att
elviagsanldggningen ar en viganordning. Viglagen foreslas dartill
kompletteras med en bestaimmelse om att den som avser att bygga en elvig
vid upprattandet av en vagplan, alltid ska samrédda med berérda innehavare
av natkoncession enligt ellagen samt med Elsdkerhetsverket.

Utredningen foreslar ocksa att en ny lag infors med bestimmelser om
avgifter och 6vriga villkor for tilltrade till elvag som utgor allméan vag, och
for vilken staten ar vaghallare. For att skapa flexibilitet utifran tekniska och
andra foranderliga forutsattningar och eftersom myndigheterna besitter
viktiga specialistkompetenser ar regelverket utformat som en
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ramlagstiftning. Det ger myndigheter befogenhet att genom foreskrifter
utforma det detaljerade regelverket.

Det ingér inte i utredningens uppdrag att ta stillning till i vilken omfattning
eller var elvagar ska byggas ut. Det ingar heller inte att bedoma om elviagar
ar en samhallsekonomiskt effektiv 16sning for en fossilfri vagtransport-
sektor.

Tillviixt- och regionplanenimndens yttrande

Att 6ka de eldrivna person- och varutransporterna ar en av de regionala
prioriteringarna i den regionala utvecklingsplanen for Stockholm (RUFS
2050). Att minska utsldppen fran transportsektorn i lanet ar ocksa en av de
viktigaste delarna for att malen i RUFS 2050 sévil som de nationella
klimatmaélen ska kunna nés.

Det &r statens ansvar att sikerstilla att de juridiska forutsattningarna for en
omstéllning av samhallet finns pa plats och regionledningskontoret ser
darmed positivt pa att utredningen tydliggor lagstiftningen for elvagar.

D4 elvigar ar en 16sning under utveckling ser regionledningskontoret
positivt pa att utredningen utgar ifran en lagstiftning som ar teknikneutral
for att utvecklingen inte ska hammas i detta tidiga skede.
Regionledningskontoret ser ocksa positivt pa att utredningen betonar
statens ansvar nir det giller att finansiera en eventuell utbyggnad av
elvagar langs det statliga vignatet. Utredningens forslag till
ansvarsfordelning och villkor for att ta ut en brukaravgift tycks ocksa rimlig
utifran den kunskap som finns om elvagar i dagslaget.

Sveriges regioner ar en integrerad del i planeringssystemet for
transportinfrastruktur i Sverige och utredningen behover sakerstilla att
lagstiftningen ar anpassad for savil statens roll och for regionernas roll som
lansplaneupprattare.

Katarina Holmgren

Tf. regiondirektor
Anton Vastberg
Utvecklingsdirektor

Godkand av Katarina Holmgren, 2021-10-15
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Regionstyrelsen

Yttrande over Elvagsutredningens betinkande Regler
for statliga elvigar (SOU 2021:73)

Bakgrund

Infrastrukturdepartementet har remitterat arendet Elvagsutredningen -
regler for statliga elvagar (SOU 2021:73), till Region Stockholm for
yttrande. Klimat- och héllbarhetsndimnden har givits mgjlighet av
regionstyrelsen att yttra sig 6ver betdnkandet. Regionledningskontoret
yttrar sig pa delegation &t klimat- och héllbarhetsndmnden i egenskap av
ansvarig for genomforandet av klimatfardplanen, samt det regionala arbetet
med fragor om héallbar energi och hallbar energieffektivisering.

Den barande idéen med elvigar ar att elfordon far mgjlighet att tillgodogora
sig el for framdrivning och laddning av batterier under korning. I dagslaget
saknas regelverk for elvagar och det finns oklarheter gillande om och hur
befintlig lagstiftning, exempelvis viglagen (1971:948) och ellagen
(1997:857), kan tillampas for elvigar. Det saknas vidare regler for uttag av
brukaravgifter, matning av elanvindning och debitering av kostnader for
den el som anvinds pa elviagen.

Utredningens betinkande har ett stort fokus pa fortydligandet av
lagstiftning for elvagar och utredningen menar att existerande vaglag ar
tillamplig for byggande, drift och underhéll av elvigar, men foreslar ett
fortydligande om att elvagsanlaggningen ar en viganordning. Vaglagen
foreslas dartill kompletteras med en bestimmelse om att den som avser att
bygga en elvig vid upprittandet av en viagplan, alltid ska samrada med
berorda innehavare av nitkoncession enligt ellagen samt med
Elsakerhetsverket.

Utredningen foreslar ocksa att en ny lag infors med bestimmelser om
avgifter och 6vriga villkor for tilltrade till elvag som utgor allméan vag, och
for vilken staten ar vaghallare. For att skapa flexibilitet utifran tekniska och
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andra foranderliga forutsattningar och eftersom myndigheterna besitter
viktiga specialistkompetenser ar regelverket utformat som en
ramlagstiftning. Det ger myndigheter befogenhet att genom foreskrifter
utforma det detaljerade regelverket.

Det ingar inte i utredningens uppdrag att ta stillning till i vilken omfattning
eller var elviagar ska byggas ut och inte heller bedéma om elvigar ar en
samhallsekonomiskt effektiv 10sning for en fossilfri vagtransportsektor.

Klimat- och héllbarhetsnimndens yttrande

I enlighet med Klimatfdrdplan 2050 for Stockholmsregionen ska
Stockholmsregionen na netto-noll-utslapp senast ar 2045. Bade de direkta
och de indirekta utsldppen per invanare ska halveras till 2030 jamfort med
2014, samtidigt som energianviandningen ska effektiviseras och
energiproduktionen i lanet ska bli helt fornybar.

Minskade utsldpp fran transportsektorn i lanet ar en forutsattning for att
detta méal ska kunna nés. Detta i sin tur kraver en 6kad andel eldrivna
person- och varutransporter.

Det ar statens ansvar att sikerstilla att de juridiska forutsattningarna for en
omstillning av samhillet finns pa plats. Regionledningskontoret ser
darmed positivt pa att utredningen tydliggor lagstiftningen for elvagar, da
detta bidrar till att skapa forutsattningar for att fossila branslen ska kunna
fasas ut. Regionledningskontoret anser i likhet med utredningen att det ar
statens ansvar att finansiera en eventuell utbyggnad av elvagar langs det
statliga vagnitet. Utredningens forslag till ansvarsfordelning och villkor for
att ta ut en brukaravgift tycks ocksa rimlig utifrdn den kunskap som finns
om elvagar i dagslaget. En eventuell brukaravgift kan med fordel utformas
pa ett satt som gor det attraktivt att byta fran fossila branslen till eldrift.

Katarina Holmgren
Tf. regiondirektor

Hanna Wiik
Hallbarhetsdirektor

Godkand av Katarina Holmgren, 2021-10-15
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2021-10-19

Datum for justering: 2021-10-19
Datum for anslag: 2021-10-20

Kristoffer Tamsons (M)
Jens Sjostrom (S)

§ 208

Remiss avseende Elviigsutredningens betinkande (SOU 2021:73) regler for
statliga elvagar
(TN 2021-0952)

I arendet forelag tjansteutlditande daterat den 14 oktober 2021 fran forvaltningschefen for
trafikforvaltningen.

YRKANDE
- Ordféranden yrkade bifall till forvaltningschefens forslag till beslut.
- V-ledamoterna yrkade bifall till sitt forslag om att bordlagga arendet (bilaga 12).
- SD-ledamoten yrkade bifall till sitt forslag om att bordlagga drendet (bilaga 13).
Ordforanden stillde proposition pa yrkandena och fann att forslagen om bordliaggning
avslagits. Darefter fann ordfoéranden att nimnden beslutade i enlighet med
forvaltningschefens forslag till beslut.
BESLUT
Trafikndmnden beslutar foljande.

1. Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versinds till regionledningskontoret.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

RESERVATION

SD- och V-ledamoterna reserverade sig mot beslutet att inte bifalla de egna forslagen om att
bordlagga arendet.

DELTAR INTE

V-ledamoéterna deltar inte i beslutet efter att forslaget om bordlaggning avslagits.

Sidalav?2
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Trafiknamnden

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Vid protokollet
Viktoria Lundstrom

Sida2av2
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FORSLAG TILL BESLUT
2021-10-19 TN 2021-0952

Trafiknamnden
Arende 21
Vinsterpartiet

Remiss avseende Elvigsutredningens betinkande
(SOU 2021:73) regler for statliga elvigar

Arendet fordes upp som ett tilliiggsirende p& dagordningen vid lunchtid
fredag den 15 oktober, vilket vi anser vara alldeles for sent. Vi vidhéller sen
tidigare att det innebar ett allvarligt demokratiskt underskott med drenden
som kommer for sent for att kunna hinna processas av de demokratiskt
folkvalda.

Med hinvisning till ovanstdende foreslas trafiknimnden besluta
att bordliagga drendet tills nAmndens politiker haft en rimlig
mojlighet att sitta sig in i darendet och politiskt processa det

inom respektive parti

Om namnden skulle avsla begdran om bordlaggning, deltar Vinsterpartiet
inte i beslutet i drendet.
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FORSLAG TILL BESLUT
2021-10-19 TN 2021-0952

Trafiknamnden

wagedemfm‘e/m 51

Remiss avseende Elvagsutredningens betankande (SOU
2021:73) regler for statliga elvagar

Pa grund av att handlingarna kom in for 2 arbetsdagar sen med valdigt kort
varsel har det varit svart att satta sig in i arendet och bereda beslutet i god tid
for att kunna bifalla det. Darav anser Sverigedemokraterna det rimligt att
bordlagga arendet tills nasta mote for att ha rimlig tid att gd igenom
handlingarna och drendet for att kunna fatta ett bra beslut.

Att handlingar skickas ut med kort varsel endast nagon dag innan namndmote
arinte hallbart och bryter mot demokratiska principer. Detta maste fa ett slut.
Alla partier maste fa en rimlig chans att ga igenom &rendena infor
namndmoten. Speciellt nar det galler viktiga infrastruktursatsningar.

Sverigedemokraterna foreslar trafiknamnden besluta:

1. Trafikndmnden ges i uppdrag att bordlagga drendet till ndsta mote for
att ge varje parti en rimlig mojlighet att bereda och hantera arenden
i enrimlig tid.
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Trafikforvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende

Strategisk utveckling 2021-10-14 TN 2021-0952
Infosakerhetsklass
K1 (Oppen)

Handl&dggare Trafikndmnden

Jens Plambeck 2021-10-19, punkt 21

08-123 316 51
jens.plambeck@regionstockholm.se

Forslag till yttrande over Elvigsutredningens
betankande (SOU 2021:73) Regler for statliga
elvigar

Arendebeskrivning

Infrastrukturdepartementet har genom remiss bjudit in Region Stockholm att
yttra sig over Elvagsutredningen — regler for statliga elvagar (SOU 2021:73).
Remissen har internremitterats till tillvaxt- och regionplanendamnden, klimat-
och hallbarhetsndmnden och trafikndimnden for yttrande senast 2021-10-22.

Trafiknamnden yttrar sig i egenskap av regional kollektivtrafikmyndighet och
ansvarig for regionens kollektivtrafik.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt Remissmissiv "Elviagsutredningens
betdnkande SOU 2021:73 Regler for statliga elvigar” fran
Infrastrukturdepartementet inkommen 2021-09-24.

Forslag till beslut

Trafikndmnden foreslas besluta foljande.

1 Foreliggande forslag till yttrande godkanns och 6versands till

regionledningskontoret.
2.  Paragrafen justeras omedelbart.
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Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Strategisk utveckling 2021-10-14 TN 2021-0952

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Forslag och motivering

Elviagsutredningens betinkande SOU 2021:73 Regler for statliga elvigar har i
uppdrag att foresla ett regelverk for byggande, drift och underhall av elvagar.

Som redovisas i utredningen finns elvigsprojekt som trafikeras med bussar i
kollektivtrafik, bade i Sverige och utomlands. Det har inte visat sig finnas nagra
tekniska hinder for bussar att anvinda samma elvagsinfrastruktur som
godstrafik pa lastbil. Trafikforvaltningen ser positivt pa att kollektivtrafik
omfattas av utredningen eftersom den ar en del av vagtransportsystemet vars
miljobelastning behover sinkas och dar elvag kan vara en del av 16sningen.

Region Stockholms inriktning for busstrafikens 6vergang till eldrift ar att det
sker successivt i takt med busstrafikupphandlingarna i enlighet med
trafikforvaltningens utredningsstudie Overgéng till eldriven busstrafik som
faststilldes pa trafiknamndens sammantride 2019-02-19. Elbussar i SL-trafiken
gar idag framst i stadstrafik, de ar batteribussar och de laddas pa depa. Nagon
satsning pa laddning under fard, likt elvig,bedomdes inte vara andamaélsenlig
och ar inte planerad inom Region Stockholm. P4 langre linjer utanfor
stadstrafik finns det idag ingen effektiv 16sning for eldrift men
trafikforvaltningen gor bedomningen att utvecklingen av batterikapacitet
kommer att mojliggora batteribussar dven for den radiella stombusstrafiken. Pa
vissa strackor skulle en elviag kunna vara ett alternativ men det behover i sa fall
utredas sarskilt.

Trafikforvaltningen noterar att utredningens forslag till lag om dndring i
vaglagen i 14b§ foreslar samrad med regionala kollektivtrafikmyndigheter om
vagplanen har betydelse for kollektivtrafiken. Samradet ska avse vigens
lokalisering, utformning och miljopaverkan. Om kollektivtrafik kommer att
trafikera statliga elviagar beror till del av vilka alternativ det finns vad giller
energiforsorjning med lag miljobelastning och en rimlig kostnad. En annan
avgorande faktor ar hur elvigar implementeras. En farhaga ar att kollektivtrafik
och elviag konkurrerar om samma yta pa vagstrackor med hog trafikbelastning,
dar bade bussfiler och elvigens laddsystem med fordel placeras langst till hoger.
Att reglera hur samutnyttjande av den fysiska transportinfrastrukturen for vig
ska ske ar 6nskvart som ett nésta steg.
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Trafikférvaltningen TIANSTEUTLATANDE Arende
Strategisk utveckling 2021-10-14 TN 2021-0952

Infosdkerhetsklass

K1 (Oppen)

Utredningen forordar en ansvarsfordelning som bygger pa befintlig lagstiftning
som liknar den som géller for infrastrukturavgifter. Trafikverket ansvarar for att
tillhandahalla statlig elvag, bade i form av att erbjuda infrastrukturen for elvig
och leverera el till fordon som anviander den. Brukaravtal kommer att behova
tecknas mellan trafikforvaltningen och trafikverket for att anvinda en elvag.

Transportstyrelsen ansvarar for debitering av brukaravgiften.
Trafikforvaltningen ser positivt pa att en redan etablerad och fungerande
lagstiftning anvinds vid framtagandet av forslaget, och att den ar forhallandevis
enkel att tillimpa i en tidig utbyggnad av elviagar. Kollektivtrafik som anvander
elvig bedoms fungera vil med de foreslagna reglerna bade vad galler
ansvarsfordelning och brukaravgifter. Kollektivtrafikens bidrag till
samhallsekonomiskt gynnsamma trafiklosningar borde beaktas nar
avgiftsnivaerna laggs fast i framtiden.

Expedieras till

Arendet skickas vidare till regionledningskontoret.

David Lagneholm
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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