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Genomforandebeslut
Saltsjobanan och tunnelbaneentréer vid
Slussen

Arendebeskrivning

Arendet avser genomforandebeslut for investeringsobjekt Saltsjobanan och
tunnelbaneentréer vid Slussen.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande samt nedanstdende underlag.

¢ Genomforandeavtal mellan Stockholms stad och Stockholms léns
landsting avseende ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till Slussen
(SL 2013-1569), se protokoll Landstingsfullmaktige 2016-12-13, § 206,
LS 2016-1034

e Inriktningsbeslut for Upprustning av bytespunkt Slussen, se protokoll
Trafiknimnden 2019-08-27, § 175, TN 2018-08-27

samt:

e Bilaga 1 - Genomforandebeskrivning entré Krysset och Norra entrén

e Bilaga 2 - PM Sammanstillning forslagshandling med SL-specifik
inredning Station Saltsjobanan Slussen.

e Bilaga 3 - Investeringskalkyl

e Bilaga 4 - Miljobedomning
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Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas dels besluta att foresla regionstyrelsen besluta att
foresla regionfullmiktige besluta foljande.

1.  Genomford planeringsfas avseende bytespunkt Slussens entré Krysset
och Norra entrén samt Saltsjobanan station Slussen godkanns.

2.  Namnindringen av investeringsobjektet, Bytespunkt Slussen,
upprustning, till, Saltsjobanan och tunnelbaneentréer vid Slussen
godkanns.

3. Regionfullmiktige faststiller den totala investeringsutgiften for objekt
Saltsjobanan och tunnelbaneentréer vid Slussen, till 1012 miljoner
kronor inkl. index.

4.  Trafiknimnden medges ritt att genomfora objektet Saltsjobanan och
tunnelbaneentréer vid Slussen till en total investeringsutgift om 1012
miljoner kronor inklusive index, varav 925 miljoner kronor avser
genomforande. Utgifterna for 2020 ska rymmas inom trafikndimndens
investeringsbudget 2020. Utgifter for kommande ar behandlas i budget
2021 for Region Stockholm.

Trafiknamnden foreslas dels besluta, under forutsiattning av
regionstyrelsens och regionfullméktiges beslut ovan, foljande.

6. Trafikndmnden ger forvaltningschefen i uppdrag att verkstalla
genomforandefasen, enligt regionfullmiktiges beslut, samt att
genomfora de upphandlingar, ingd de avtal och i ovrigt vidta de
atgarder som erfordras for att verkstilla genomférandefasen.

Forslag och motivering

Sammanfattning

Bakgrund

Projekt Slussen ar ett samhallsbyggnadsprojekt som genomfors av
Stockholms stad. Maélet ar att skapa en ny utformning for Slussen som
passar framtidens behov for boende, besokare och kollektivtrafiken
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samtidigt som det sdkrar dricksvattnet for Stockholms befolkning. Projektet
medfor en forandring av Slussen som plats och bytespunkt for
kollektivtrafikresenirerna.

Stockholms stad och trafikforvaltningen samarbetar for att skapa
framtidens bytespunkt dir vissa delar genomfors av trafikforvaltningen och
vissa delar av staden med kravstillning och aktivt deltagande fran bada
parter. Landstingsfullméktige godkande vid sammantradet den 13 december
2016 Genomforandeavtal for ny- och ombyggnadsarbeten i anslutning till
Slussen, LS 2016-1034. Genomforandeavtalet fortydligar parternas samverkan
och ansvarsfordelning rorande projektering, utforande, kostnader, 4gande och
drift.

I Genomforandeavtalet framgar att Region Stockholm (f.d. Stockholms lans
landsting) ska ansvara for, utfora samt investera i ett antal olika arbeten inom
SL:s anldggningar. Dessa arbeten omfattar renovering av tunnelbaneentré
Krysset, som utgor entré mot Sodermalmstorg och far en ny koppling mot
bussterminalen, den Norra entrén som utgor entré mot Saltsjobanan och
handelsgallerian samt for ny slutstation Saltsjobanan Slussen, se figur 1.

Sodra entrén

1. 1

Handelsgalleria (Norra entré ) (Saltsjobanans stn

Figur 1. Oversikt av Bytespunkt Slussen med réda ringar som gdller detta genomforandebeslut

1

Bussterminal
el ey

(bla pilar motsvarar hiss/rulltrappa/trappa mellan vdningsplan i bytespunkten).

I planeringsstudieskedet har trafikforvaltningen tagit fram en detaljerad
systemhandling fér ombyggnation av biljetthallarna Krysset (mot
Sodermalmstorg) och Norra entrén (mot handelsgallerian och ny
bussterminal). Det som foreslas i framtagna systemhandlingar ar att
biljetthallarnas befintliga utformning far en uppdaterad gestaltning (se
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visionsbild i figur 2 och 3 nedan), biljetthallen Krysset anpassas for att ta
emot resendrer fran den nya bussterminalen med ny sparrlinje och koppling
i bytespunkten, tillgangligheten i biljetthallen Krysset 6kar genom att
dubblera hissarna till plattformarna och den norra entrén anpassas for att ta
emot resenarer fran den nya handelsplatsen och den nya stationen for
Saltsjobanan. Teknikrummet flyttas fran Krysset till planerade utrymmen
vid Norra entrén. For en genomgéng av vad som foreslas genomforas i mer
detalj och hur det kan ga till, se bilaga 1, Genomforandebeskrivning entré
Krysset och Norra entrén.

Den mérka fargen p4 golvet grs &nnu morkare.  Ljusblatt, markblatt och svart kakel pa den Ljusgra granitkeramik pa vaggar och pelare.
Samma material och kuldr anvands for trappor- onstads @ i E]

na. gari ljusgra granitkeramik.

Rysstorget

Entré bussterminal
Katarinavagen

Véggar i trapphus i ljusgra granitkeramik sam-
ma som ovrig biljetthall.

Hisstomme i svart kulor Aterkommande rektanguléra former i taket, pd  Glaspartier i svart kulér
Naturligt ljus fr&n fonster och entrépartier. vaggarna, 4 pelarma och p4 golvet. Aven arma-

turer i undertak féljer konstruktionens rektang-

uléra former.

Figur 2. Vision for gestaltning entré Krysset (mot Sédermalmstorg).
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Vitt kompletterande kakel p4 vaggar och pe- Befintliga hisstommar malas om i svart kulor

lare. Samma storlek som det ljusblaa kaklet. Ljusblétt kakel runt trapporna. Samma kuldr Ny dorr i samma kulér som det ljusblda kaklet
Dérrar i vit kulor. som pa perrongen. Aven dérrar i samma kulor. pé perrongen
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Uppgéngar till perrongen
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Mdrk neutral terrazzo Belyst vagg for att skapa trygghet i hela biljetthallen
och undvika kanslan av "bakre utrymmen". Stracker sig
hela végen frén sparrkiosken till den blda vaggen.

Figur 3. Vision for gestaltning entré Norra (mot handelsgalleria och Saltsjobanan).

Saltsjobanan kommer aterlaggas till tidigare ldge pa Stadsgardsleden for att
sedan ga in i den 6verbyggda strukturen pa kajplan intill Katarinahissen. Har
skapas ett stationslage med tva spar, perrong samt en koppling till
tunnelbanans norra entré, till kajen via entrén ut mot Slusstorget samt soderut
pé kajplan till den nya bussterminalen. Station Slussen ar dndhéllplats for
Saltsjobanan och for att kunna majliggora utokad turtathet kommer antalet
spar vid station utokas fran ett till tva.

Station Saltsjobanan Slussen byggs i samverkan mellan Stockholms stad och
trafikforvaltningen. Stockholms stad bygger stomkonstruktionen medan
trafikforvaltningen ansvarar for stomkomplettering, akustik, gestaltning,
tillgdnglighet, brukarspecifik inredning och trafiknara IT. Notering:
aterlaggning av jarnvagsanlaggningen (BEST) utfors och finansieras via annat
investeringsobjekt inom Region Stockholm. Stockholms stad har tagit fram en
systemhandling for hela station Saltsjobanan Slussen och trafikforvaltningen
har deltagit i arbetet med kravstillning, se bilaga 2 samt figur 4.
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Figur 4. Konceptbild ny station Saltsjobanan Slussen

Inriktningsbeslut for utredningsstudie Upprustning Bytespunkt Slussen,

TN 2019-08-27, beslutades av trafiknimnden i augusti 2019. Beslutet innebar
att trafikférvaltningen paborjade en planeringsstudie for bade upprustning av
tunnelbanestationen och de i detta beslut beskrivna dtgarderna.
Planeringsstudien har visat att de atgarder som identifierats for
tunnelbanestation Slussen ar mer omfattande och har fler beroenden 4n tidigare
bedomts och som upprustningen av tunnelbanestationen behover samordnas
med andra initiativ inom trafikférvaltningen, exempelvis Stridbecksvalven.
Underlag for genomférandebeslut for tunnelbanestationen ingér darfor inte i
foreliggande beslut, utan vidare utredning kravs.

Overviiganden och motivering

Projekt Slussen ar ett samhallsbyggnadsprojekt som genomfoérs av
Stockholms stad. Objektet avser finansiering av station Saltsjobanan vid
Slussen och entréer till tunnelbanan. Om investeringen inte genomfors kan
Saltsjobanan inte aterlaggas samt entréer till tunnelbanan kan inte nyttjas
fullt ut, da Stadens exploatering av nuvarande ytor forandras.

Eftersom skilda delar av bytespunkten har kommit olika ldngt och for att
inte dventyra det avtal som trafikforvaltningen har slutit med Stockholms
stad foreslogs i inriktningsbeslutet, TN2019-08-27, flera olika
genomforandebeslut. I syfte att skapa ytterligare tydlighet med avseende pa
vilka arbeten som ar kopplade till Genomférandeavtalet och vilka arbeten
som trafikforvaltningen utfor utéver Genomforandeavtalet sa foreslas att
endast omfattningen kopplad till Genomforandeavtalet kvarstar i
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investeringsobjektet. De delar som ar kopplade till trafikférvaltningens
atgarder utover Genomforandeavtalet foreslas tas bort fran
investeringsobjektet, cirka 14 miljoner kronor. Fortsatt utredning med dessa
delar hanteras vidare inom trafikforvaltningen redan pagaende initiativ med
tunnelbanesystemet.

Planerade arbeten enligt Genomforandeavtalet ar forknippade med ett antal
genomforanderisker som har hanterats i planeringensfasen. De
genomforanderisker som tagits upp i inriktningsbeslutet tillsammans med
de kostnadsdrivande krav som konstaterades i inriktningsbeslutet har setts
over. I systemhandlingarna har det tagits fram en genomforandebeskrivning
och utférandet ar planerat i etapper. Utforandet foreslas ske pa ett satt som
ger minsta paverkan péa resenarer och tunnelbanetrafik. Mojlighet till
bytesresa ska bibehéllas under hela ny- och ombyggnationen av befintliga
bytespunkten. Uppskattning av genomforandetider finns beskrivet i Figur 5.
Dessa ar baserade pa den tidplan som finns i Genomforandeavtalet.

Entré Krysset

Norra entré
Saltsjobanan stn. Slussen

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026
Figur 5. Overgripande tidplan genomforandeskedet Upprustning bytespunkt Slussen

Trafikforvaltningen har inom ramen for planeringsfasen av detta projekt
tagit fram systemhandlingar for entréerna (bifogat finns en sammanfattning
i form av en genomforandebeskrivning, se bilaga 1) men for Saltsjobanan
har trafikférvaltningen istillet deltagit och kravstillt in i Stockholms stads
arbete med systemhandling for att méjliggora effektiv samordning. Darfor
ser bifogat underlag for station Saltsjobanan Slussen annorlunda ut (se
bilaga 2).

Ekonomiska konsekvenser

Objektet Upprustning Bytespunkt Slussen ar medtaget i Investeringsplan
2020-2029 med en totalutgift om 1026 miljoner kronor. Forslaget om att
enbart inkludera de delar som finns avtalade i Genomforandeavtalet innebar
att 14 miljoner ska minskas fran investeringsobjektet, vilket innebéar att den
totala utgiften om 1026 miljoner kronor minskas till 1012 miljoner kronor
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inklusive index, varav 925 miljoner kronor avser genomforande. For detaljer
se investeringskalkylen, bilaga 3.

Investeringskalkylen, bilaga 3, har tagits fram baserat pa de kalkyler som
genomforts inom ramen for planeringsfasen. Investeringen medfor 6kade
driftkostnader, preliminart kopplat till drift och underhall.
Driftkostnaderna ar uppskattade och kommer kunna estimeras med béittre
traffsakerhet langre fram i genomforandet.

Trafikforvaltningen har sokt och erhallit Stadsmiljoavtal om 47,5 miljoner
kronor for arbete med entréerna, se bilaga 3. Trafikforvaltningen kommer
fortsitta soka ytterligare medfinansiering da mojlighet for detta medges.

Riskbedomning

Riskerna som beskrivs nedan inryms till stora delar i den totala ramen.
Riskerna hanteras genom aktiv avtalshantering. De risker som bedoms ha
storst ekonomisk paverkan ar:

Det finns en risk att Stockholms stads arbeten férsenas och dirmed
forsenas dven vissa av trafikforvaltningen arbeten, t.ex. station Slussen
Saltsjobanan. Foljdeffekten av detta medfor exempelvis 6kade kostnader
for ersiattningstrafik och index.

Det finns en risk att de geotekniska forutsiattningarna visar sig simre an
antaget i handlingen som finns framtagen for grundlaggning for
Saltsjobanans slutstation. Risken for patraffande av fororenade massor
vid schaktarbeten ar 6verhdngande.

Det finns risker kopplat till tolkningar och griansdragningar i
Genomforandeavtalet med Stockholms stad. Stockholms stad och
trafikforvaltningen har tydliggjort vilka delar av avtalet dar det finns
oenigheter kring tolkning och arbete fortgar for att reda ut dessa.

Det finns genomforanderisker kopplade till att bytespunkten ska fungera
for resenarer under hela byggskedet, vilket kommer foranleda
kostsamma etappindelningar och provisoriska konstruktioner.
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Konsekvenser for miljon

Miljoatgarder har projekterats bade i systemhandlingarna for entréerna
samt i den gemensamma systemhandlingen med Stockholms stad for
Saltsjobanans station Slussen. Det finns en framtagen miljoplan som i sin
tur bygger pa trafikforvaltningens gallande riktlinjer for miljo och buller.
For Saltsjobanans station Slussen har Stockholms stad tagit fram
systemhandling och utgar frén sina miljoriktlinjer. Trafikforvaltningens och
Stockholms stads riktlinjer har till storsta delen samma hoga ambitionsniva
och trafikforvaltningen fortsitter att kravstilla och granska de arbeten som
Stockholms stad gor for att sdkerstélla att denna ambitionsniva f6ljs. En
miljobedomning for investeringen ar gjord, se bilaga 4.

Sociala konsekvenser

De kapacitetshojande atgarder som foreslas mojliggor en 6kad turtiathet och
kapacitet pa Saltsjobanan och forbattrad bytesupplevelse. Satsningar pa ett
forbattrat kollektivtrafikutbud bidrar till att jamna ut socioekonomiska
skillnader och 6ka inkludering och jamstalldhet i regionen.

Genom att dubblera hissarna i Krysset forbattras tillgangligheten till
bytespunkt Slussen. Det ger ocksd en redundans som gor att personer med
funktionsnedsittning kan genomféra ett byte i Slussen dven om en hiss
skulle vara trasig.

Den upprustning som foreslas av ytskikt och gestaltning forviantas dven ge
forbattringar for resendrernas upplevelse av trygghet och tillgdnglighet.
Under byggskedet ar det extra viktigt att ta hansyn till att personer med
funktionsnedsittning ska kunna rora sig tryggt och forutsagbart i
bytespunkten. Detta sikerstills genom avskdrmning, ledsagning, tydlig
trafikinformation och sarskilt utpekade trafikvardar.
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11002983 Sofie Magne

Generell beskrivning

Bakgrund
Slusgenprojektet ar ett samhallsbyggnadsprojekt som &gs av Stockholms stad. TFs anlagg-
ningar blir berérda genom:

e forandringar av anslutningar till tunnelbanan

e nyanlaggning av bussterminal fér Nacka/Varmdotrafiken

e slutstationen for Saltsjébanan

e hallplatser for innerstadsbussarna

e hallplats for sj6trafiken

Bytespunkt Slussen ar ettTF projekt som ingér i program Slussen och sparutbyggnad Nacka.
Syftet med program Slussen ar att halla samman pagaende och planerade aktivite-

ter inom TF, som ror Slussen for att skapa en helhetssyn pa projektet nya Slus-

sen inom TF. Projekt Bytespunkt Slussen avser den fardiga I6sningen av stadens Slussenpro-
jekt, dar TFs anlaggningar ingar, som en del i helheten.

Omfattning

Vart uppdrag bestar i att ta fram systemhandlingar for att anpassa Tunnelbana Slussens entré
(Biljetthallen) mot Rysstorget och till den nya entrén fran Katarinavéagen, vilket innebar att golv-
nivan hojs, nya trappor och hissar byggs. Den tidigare bussentrén pa den nedre nivan utgar och
i Norra entrén anpassas tunnelbanan (nedre biljetthallen) till Nya Slussens Atrium med handels-
ytor.

Personalrum, teknikrum och sparrkiosker samt tekniska installationer uppdateras till dagens
standard i den man det ar majligt.

Genomforande skall ske under full pAgaende drift av tunnelbanan, vilket kraver att arbetena ut-
fors i etapper.

Tidplanen for arbetena skall &ven anpassas till stadens arbete med projektet nya Slussen.
Systemhandlings utgangspunkter bestod av handlingen Bilaga 1 till konsultanskaffning projekte-
ringsorganisation for SG-krysset och norra entré vilka bifogades i var forfragan.

Mal

Att skapa en modern och tillganglig T-banestation i harmoni med Nya Slussen och som kan ta
om hand det stora trafikantflddet mellan bussar, tdg och tunnelbana. Detta uppnar vi genom att
designa en ljus, ren, logisk och valkomnande station. Ljus, genom att glasa upp nuvarande en-
trébyggnad och foresla nya fonster mot Katarinavagen, ren, genom att samla och minimera in-
stallationer, logiskt, genom tydlig skyltning och kommunikation, vdlkomnande, genom behagliga
kulérer och material.

1)

Sweco Architects AB

SM p:\23591\11002983\000\12-text\a\genomfrande\arbetsgéng under genomférandetiden 181010.docx
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| uppdraget skall vi:
¢ Leverera Granskningshandling for Krysset och Norra Entré inom teknikomradena Arkitek-
tur, Konstruktion, VVS, SO, EL och Transport utifrdn givna ramar.
e Leverera Systemhandling for Krysset och Norra Entré inom ovan teknikomraden utifran
givna ramar.

Arbetsgang under genomforandetiden

Bilagor
Ritningsbilaga 1 — Etappindelning Krysset
Ritnignsbilaga 2 — Etappindelning Norra Entrén

Allméant

Arbetet med ombyggnationen av tunnelbanestation Slussen kommer att utféras under tiden
2019-2023 och paga under tiden tagtrafiken &r i full drift. For att uppfylla trafikforvaltningen rikt-
linjer Utformning av stationer och bytespunkter kapitel 17 ska ombyggnationen ske etappvis for
att minska storningar for resenérer. Vart forslag ar att ombyggnationen skall ske i 3 etapper.
Den forsta etappen ar ombyggnation av den inre delen av Krysset narmast berget och den
andra etappen omfattar den framre delen av Krysset narmast Ryssgarden. Under etapp 1 och
etapp 2 maste en hiss och en trappa till varje plattform vara i drift. Den nybyggda tillfalliga en-
trén via Ryssgarden kompletterar stationen under ombyggnationen med en trappa och en hiss
per plattform s& att den totala kapaciteten blir densamma som idag. Den sista etappen utgors
av Norra entrén och tas i bruk nar den tillfalliga tunnelbanentrén fran Ryssgarden &ar demonte-
rad.

Etapp 1 och 2, Krysset

1. Fig 1. Etapp 1A
Bef. kontor rivs for att ge plats at trygghetsrum som ska vara i drift under etapp 1D och
teknikutrymmena som ska vara i drift under hela ombyggnationen. Riv ej vatten och av-
loppsledning fran befintlig toalett da de kommer anvandas till det tilfalliga personalrum-
met i etapp 1D. Bef. elrum rivs ej.

2. Fig 2. Etapp 1B
Nya teknikutrymmena, elrum och telerum byggs innan befintligt elrum rivs. Elrum fardig-
stélls med nya grupp/férdelningscentraler, UPS och nédljusaggregat. Telerum fardig-
stélls med kopplingspunkter fér HT, UR, Larm (DA) och telefoni (PA). Befintligt TUB-
NET TNO2 flyttas till nya telerummet. Befintliga kablar flyttas.

2(7)

‘ ARBETSGANG UNDER
GENOMFORANDET
2018-05-04

SM p:\23591\11002983\000\12-text\a\genomfsrande\arbetsgéng under genomférandetiden 181010.docx
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Nya trygghetsrummet byggs innan tillfalligt trygghetsrum rivs. Trygghetsrummet och
teknikutrymmena kommer anvandas under etapp 1. En tillféllig dérr mot biljetthallen
byggs sa utrymmena kan anvandas under etapp 1C och 1D.

3. Fig 3. Etapp 1C
Inre del av biljetthall rivs. En avskiljande vagg mellan entreprenadomrade och publik yta
i bilietthallen uppférs. Bullerdampande atgarder maste komplettera den avskiljande vag-
gen da ombyggnationen sker under tunnelbanans drifttimmar. Brandkrav maste utre-
das. Den avskiljande vaggen kan anvandas under bada etapp 1 och etapp 2 (monteras
och atermonteras enl. behov).De befintliga hissarna skall vara i drift under hela etapp 1.

Det behdvs avsparrning pa plattformen under byggtiden for trappor och hissar. Ca 1000
mm runt omkring hissgrop frén och med etapp 1C fram tills etapp 2B ar avslutad. Matt
enligt ok med SLL s& att sakerhetsavstand uppfylls.

Staden river polisentrén och TF river resterande lokaler och 6vergolv inom etapp 1, en-
ligt Rivningsritning A462203-400-1-02-1003R och A462203-400-2-00-0001R. In och ut-
leverans sker via polisentrén. De tva sodra trapporna rivs och bjalklagséppningen vid-
gas sa fri hojd erhalls vid trapplopet.

Installation maste tas i beaktning vid byggnation i etapper: Allmanbelysning/nodbelys-
ning, telesystem, kraftsystem, installation for biljettkiosk/bilettsparrar och elinstallation
till hissar.

Befintlig konst hanteras i dialog med AF konst. Vid eventuell demontering, flytt eller re-
staurering star projektet for kostnader. Konstnaren har upphovsrétt till sitt verk och
eventuella férandringar av konsten bor hanteras varsamt inom projektet for att inte med-
fora forseningar, i sarmrad med AF konst.

4. Fig 4. Etapp 1D
Inre del av biljetthall byggs. Samordning fér materialhantering med stadens entreprend-
rer behovs da Katarinavagen anlaggs samtidigt. Vi foreslar in och utlastning av bygg-
material mot Katarinavagen. Férrutom in- och utlasnitng av material kommer entrén
aven att avnandas for resendrer. Trafikférvaltningen ordnar en tillfallig entré samtidigt
som byggandet av den nya entrén pagar pa samma plats. Detta bor utredas tillsam-
mans med Staden.

De sdédra hissarna och de sddra trapporna byggs under etapp 1D. Hissarna kommer ha
centrumoppnade dorrar som uppfyller SL:s godkanda matt for tillganglighet men som
inte &r lika djup som den vanligare typen for att pa s satt 6ka méjligheten att grund-
lagga fritt frAn pelarfundament. Hisskorgs matt 1100 x 1400 (B x D). Den avfasade tre-
kantiga betongklumpen vid avslutet av trapplopets bjalklagséppning avlagsnas och er-
sétts av en btg-blk/plank som laggs ovan bjéalklaget for att vinna hojd enl. K-ritning.
Trapplutningen avgor hur mycket 6ppningen maste forlangas. Troligen kan vidgningen
av 6ppningen l6sas utan stddpelare och balkar enligt detta alternativ. Utreds av K.
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Tillfalligt personalrum och trygghetsrum byggs i anslutning till entrén. Detta pa grund av
att de norra trapporna kommer vara avstangda och ingen tillgang till nya permenta
trygghetsrummet finns. Dragning av vatten sker fran kryssets gamla WC enligt etapp
1A

Installation maste tas i beaktning vid byggnation i etapper: Allmanbelysning/nédbelys-
ning, telesystem, kraftsystem, installation for biljettkiosk/bilettsparrar och elinstallation
till hissar.

5. Fig 5. Etapp 2A
Den norra bef. biljetthallens del rivs fram tills avskiljevaggen. Bef. hisschaktvaggar rivs
och ny skyddsvagg mellan hissarna byggs i linje med den avskiljande vaggen (etapp/
deletappgréansen). Brandkrav utreds. Nytt hisschakt och grop byggs och férhoppnings-
vis gar vi fritt fundament till pelare. Det finns aven en pelare vid yttervaggen. De bef.
trapporna rivs. De norra trappornas bef. avstigningsyta stamplas upp mot plattformen,
ev. ned till berg. Utreds av K.

Inlastning och utlastning sker via krysstes entré mot rysstorget.

Installation maste tas i beaktning vid byggnation i etapper: Allmanbelysning/nodbelys-
ning, telesystem, kraftsystem, installation for biljettkiosk/bilettsparrar och elinstallation
till hissar.

Ett tillfalligt soprum anlaggs i den framtida handelsytan.

6. Fig 6. Etapp 2B
Den norra delen av biljetthallen byggs. Inlastning och utlastning sker via Kryssets entré
mot rysstorget. Hisschaktvaggar i stal och glas byggs mellan plattform och upp till bjalk-
laget. De tva norra trapporna, ombyggnation av entrépartiet mot ryssgarden och fasad-
andring mot Katarinavagen dar personaldorr till pressbyran ska byggas i etapp 2B.

Ramp behover byggas utanfor Kryssets entré mot Rysstorget. Detta pa grund av att
Rysstorgets bjalklag hojs i ett senare skede.

Ventilation i smarummen kommer inte att fungera under byggtiden innan Styr och VVS
tagits i drift.

Installation maste tas i beaktning vid byggnation i etapper: Allmanbelysning/nédbelys-
ning, telesystem, kraftsystem, installation for biljettkiosk/bilettsparrar och elinstallation
till hissar.
Det tillfalliga soprummet utgar och flyttas tilloaka till den norra delen av biljetthallen.

7. Fig7.

Bada etapperna ar farstigstallda. Det tillfalliga personalrummet och trygghetsrummet
demonteras.
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Fig 8.

Fardigmonterade glasvaggar till hissarna monteras i biljetthallen. Nu ar bada trapporna i
drift och arbetsomradet for att bygga hisstopparna blir inte lika storande for resenarsflo-
dena, som om bara en trappa var i bruk.

Handelslokaler inklusive vaggar mot biljetthallen och dvergolv byggs av staden och
handelstagaren.
TF kompleterar méblering av vaggar mot biljetthallen med skyltar, biljettautomater, mm.

Etapp 3, Norra entrén

Nar staden &r klara med sina entreprenader vid Norra entrén kan TF fora sin etapp 3. Troligen
ar 2023. Genomforandet av etapp 3 kan ske under tiden som den tillfalliga ryssgardsentrén ar i

drift.

1.

Fig 1. Etapp 3A
Staden har rivit de utrymmena for att ge plats for OPI kanalen som gar till saltsjobanan,
deras fribarande platta och deras teknikutrymen.

Fig 2. Etapp 3B
Trafikforvaltningen river konstruktionsplattan fram till etappgransen och fram till trap-
porna. Hissschakten bevaras men korgarna demonteras.

Fig 3. Etapp 3C
Trafikforvaltningen bygger biljetthallen med tillhériga personalutrymmen, teknikutrym-
men mm.

Fig 4.

Norra Entrén ar fardigstallt och Norra entrén tas i bruk nar staden har aterstallt trapp-
uppgangarna till perrongerna efter att Ryssgardens tillfalliga entré demonterats. Eventu-
ellt bygger trafikforvaltnignen aven de nya brandglaspartierna pa plattformen (brandkrav
under utredning).
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Bilaga 1 - Etappindelning

Krysset

Etapp 1A, 02 2020
Fig. 1. Bef. kontor rivs.

Etapp 18, 03 2020

Etapp 10, 01-03 2021 Etapp 2A, 04 2021

Fig. . Del av ny biljetthall, Hillf5lligt trygghetsrum och
personalrum byggs

Fig. 2. Nya teknikrum och frygghetsrum byggs.
Bef. elrum och Hillfalligt trygghetsrum flyttas

Trigh soprun bygss | den Wla

handaisitan som stic tem

Fig. 5. Del av bef. biljetthall rivs

Etapp 1, 03-Q4 2020
Fig. 3. Bef. restaurang rivs av TF.

Etapp 26, 01-03 2022

Fig. 6. Del av ny biljetthall byggs
@1 2021 Bussentrén pibdrjas byggas av staden.
Denna fas ar under utredning.

Q4 2019 - Q1 2020 Polisentréd rivs av staden

>

2018 Ryssgardens entré klar
2018 SH proj.

2019 BH proj

2019 Entréprenadupphandling
2020-21  Etapp 1 rivs och byggs
2021-22  Etapp 2 rivs och byggs
2022 Krysset klart

20237 Staden bygger bussentrén

2 Rivs
72 Byggs

Entré och utging for resenirer
Etapp/ deletapp grins
In- och utleverans

under riv- och byggnadstid

|
s ]
&
E= S - - N S —
Krysset klart 04 2022 —_——— a1 20237 v'-m ¥ Poboen T SK‘YSIEHI‘;AHI‘INB
Fig. 7. Tilfslligt personalrum och trygghetsrum rivs Fig. 8 byggs av Tovar __|Sewn Tomnaibana = Rana
i S

P o - ey
3 ¥ - Etappndeinng
3 i | = =
£ | e T i
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Bilaga 2 — Etappindelning Norra Entrén

Etapp 3A

de norra teknikutrymmena. TF férser staden med ritningar for vatten
och varme.

Etapp 38

Fig 1. Efter staden har rivit bygger de 0PI kanalen, fribirande platta och Fig 2 gen river konstruktion och ytskikt och

enligt rivaingsritning A462201-400-0-01-0210R

2018
2019
2019
2022

SH Proj,

BH proj
Upphandling
Krysset klart,

Ej faststillt  Staden farsdigstaller konstruktion och

teknikutrymmen

6 faststallt  TFs del av Etapp 3 rivs
6 faststillt  TFs del av Etapp 3 byggs
Ej faststillt  Staden demonetar Ryssgirdsentrén och

=
iz

viggar

Aterstiller trappan firn Norra Entrén till
perrongen

Etapp/deletapp grins

> In- och ulleverans under riv- och byggnadstid under

utredning
Rivs
Byags

{
3
o . & o 1
SWECO ﬁ

Etapp 3 T

Fig 3. Trafikfsrvaltningen bygger biljetthall, renoverar hissar, Fig 4. Staden demonterar Ryssgirdentrén och Sterstiller H A = = 1 e i

personalutrymmen och ytskikt mm. enligt planritning frdn Norra Entrén Nl perrongen. Trafikforvaltningen bygger eventuella = = SYSTEMHANOLING

A62201-400-1-01-0210 och sektion A462201-400-2-00-0201 brandglaspartierna p3 perrongen innan biljetthallen tas i bruk Toman E Tredlag = Tea T

Narr Eniin - W 1san 1t 2
n iy
i
3
H |
T T
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JJ L Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Veksamhetsstyrning och ekonomi KALKYL
Verksamhetsstyrning och uppféljning 2019-12-05
Central styrning Version 1.5

Handlaggare

Anna-Maria Nordman
070-786 3624
anna-maria.nordman@sill.se

Kalkyl infor investeringsbeslut

Syftet med detta dokument ar att fungera som kalkylunderlag infér beslut om finansiering av projekt.
Dokumentet ingar som en del av Ekonomihandboken under avsnitt "Investeringar".

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion fér kalkyl infor
investeringsbeslut”, Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda
projektregistreringsblanketten anvandas. Denna blankett hittas som mall bland trafikférvaltningens


https://intranat.sll.se/stod-i-arbetet/ekonomi/ekonomihandboken-tf/?departmentOverride=tf

2. Information

Program (namn)

Bytespunkt Slussen

Program (nummer) 15009 |
Huvudprojekt (namn) Bytespunkt Slussen
Huvudprojekt (nummer) 10349 |

Projekt (namn)

Saltsjobanans andstation och entréer

Projekt (nummer)

502407 och 502408

Arendenummer for beslut - Utredning

Arendenummer fér beslut - Planering

Arendenummer for beslut - Genomféran

Observera att vid initiering av ett beslutat projekt sa ska den for detta avsedda

projektregistreringsblanketten anvéndas.

mallar i menyn ovan.

Denna blankett hittas som mall bland trafikforvaltningens Excel-

For instruktioner kring anvandandet av kalkylmallen hanvisas till dokumentet "Instruktion fér kalkyl infor
investeringsbeslut", Ekonomihandboken alternativt kontakta handlaggaren enligt kontaktuppgifter ovan.

Lank till instruktion: Ekonomihandboken



https://intranat.sll.se/stod-i-arbetet/ekonomi/ekonomihandboken-tf/?departmentOverride=tf

3. Utredning (Fas 10) Program: Bytespunkt Slussen
Huvudprojekt: Bytespunkt Slussen
Projekt: Saltsjobanans &ndstation och entréer
[Kalkylar 2019 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
Tidigare beslut 11 812 11 812

0
0
0
0

Total exkl. index 11 812 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 812

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total investeringar inkl. index 11812 0 0 0 0 0 0 0 0 0| | 11 812|

Kostnader exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt

[Kostnadspost] 0

0
0
0
0

Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%

Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%

Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0] | 0]

[Total beslut inkl. index 11 812] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] 0] | 11 812]

Kalkyl utférd av: [Namn]

Kommentarer




4. Planering (Fas 20) Program: Bytespunkt Slussen
Huvudprojekt: Bytespunkt Slussen
Projekt: Saltsjdbanans &ndstation och entréer
[Kalkytar [ 2019 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
Ledning och styrning 5 000 6 000 2 000 13 000
Avtalshantering 500 500 500 1500
Kravhantering 1 000 1 000 1 000 3000
Specialister inom sakomraden 1500 2000 1500 5000
Allokerat till Tunnelbana -3 000 -3 000
Systemhandling: 10 056 28 410 10 000 48 466
Arkitekt o Cadsamordning 0
Konstruktion 0
Berg & Tunnel 0
Brand 0
VVS & Sprinkler 0
El & Tele 0
BEST 0
Kalkyl 0
Trafikplanering 0
Kvalitet/Miljé/Arbetsmiljé 0
Granskningssamordning 0
0
Osakerheter 3525 1024 4549
Risk 0 1763 512 2275
Total exkl. index 15 056 43198 16 536 0 0 0 0 0 0 0 74 790
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpéslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total investeringar inkl. index 15 056 44 494 17 543 0 0 0 0 0 0 o] [ 77 093]
Kostnader exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpéslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] | 0]
[Total beslut inkl. index [ 15 056] 44 494] 17 543] 0] 0] 0] 0] 0] 0] o] | 77 093]

Kalky! utford av:

Kommentarer

Lars Devero / Kimmo von Platten




5. Genomférande (Fas 30) Program: Bytespunkt Slussen
Huvudprojekt: Bytespunkt Slussen
Projekt: Saltsjobanans éndstation och entréer
[Kalkylar [ 2019 | Arendenr: 0
Investeringar exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
Ledning och styrning 8 039 12 410 12 300 11 252 10 613 8 867 6 681 70 162
0
Station Saltsjobanan Slussen 0
Projektering 2 915 7776 51535} 0 0 0 0 16 226
Produktion 646 2121 2014 36 130 121 576 158 736 106 299 427 521
Overlamning till férvaltning 0 0 0 0 0 0 22 831 22 831
0 0 0 0 0 0 0 0
Entré Krysset 0 0 0 0 0 0 0 0
Projektering 1291 0 0 0 0 0 0 1291
Produktion 2603 21525 31570 17 670 6 642 6 642 0 86 652
Overlamning till férvaltning 0 0 0 0 0 0 5 827 5 827
0 0 0 0 0 0 0 0
Norra entré 0 0 0 0 0 0 0 0
Projektering 1291 0 0 0 0 0 0 1291
Produktion 1044 7 995 11 726 20 557 24 354 16 384 0 82 060
Overlamning till férvaltning 0 0 0 0 0 0 5 827 5 827
0 0 0 0 0 0 0 0
Risker och Osékerheter 814 3215 4715 4672 20 304 24 127 17 421 75 266
Total exKkl. index 0 18 643 55 042 67 860 90 281 183 489 214 756 164 885 0 0 794 954
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total Investeringar inkl. index 0 19 202 58 394 74 152 101 612 212714 256 430 202 788 0 0 | 925 290|
Kostnader exkl. index (tkr) 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 Totalt
[Kostnadspost] 0
0
0
0
0
Total exkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Indexprognos 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3% 3%
Totalt indexpaslag (%) 100% 103% 106% 109% 113% 116% 119% 123% 127% 130%
Total Kostnader inkl. index 0 0 0 0 0 0 0 0 0 o] | 0]
[Total beslut inkl. index [ o] 19 202] 58 394] 74 152] 101 612] 212 714] 256 430] 202 788] o] o] | 925 290|
[ 2019 [ 2020 [ 2021 [ 2022 [ 2023 [ 2024 [ 2025 [ 2026 [ 2027 [ 2028 ] [ Totalt]
[Andel aktiverat (Alla faser) [ 35%] 65%] 100%]
[iInvesteringsbidrag (tkr) [ [ [ 1 800] 3200] 3000] 5 200] 11 800] 14 100] 8 400] | [ 47 500]

Kalkyl utford av:

Kommentarer

Lars Devero / Kimmo von Platten

Medfinansiering Statsmiljobidrag beviljats till aren 2019-2021 med 47,5 mkr. Pga olika omstandigheter har produktionen inte kommit i gdng som planerat varfér risken finns att att beviljat medfinansiering
inte faller ut. Dock arbetar man med Trafikverket for att se éver om beslutet kan justeras for att forhalla sig till planerat produktion enligt denna investeringskalkyl. Beloppet tas med i kalkylen med
reservation att det inte kommer att falla ut.




6. Avskrivningstider

Avskrivnings-
tid Andel (%) Varde
Sparanlaggningar 20 0
Fordon 20 0
Stationer/terminaler 20 100% 1014 195
Depaer 20 0
Fartyg 30 0
Mark- och kajanlaggningar 20 0
Maskiner och inventarier 10 0
Ovriga investeringar 5 0
100,0% 1014 195

Kvar att allokera: 0,0% 0
Investeringar
Utredning 11812
Planering 77 093
Genomférande 925 290

|Total investeringsutgift 1014 195|




7. Drift

[Driftstart

2024

Prognos exkl. index (tkr)

2024

2025

2026

2027

2028

2029

2030

2031

2032

2033

2034

2035

2036

2037

2038

2039

Totalt

Intékter

Biljettintéakter]

[Uthyrning fordon]

[Uthyrning lokaler]

[[Rekiam]

[Andra intakter]

Kopt trafik]

Drift]

Underhall

[Ovriga kostnadsreduktioner]

olololololo|olololo|o

Kostnadsokningar

-3 750

-4 350

-4 350

-4 350

-4 350

-4 350

-4 350

-4 350

-4 350

-4 350

-4 350

-4 350

-4 350

Kopt trafik]

-85 800
0

[Driff]

3500

4000

4000

4000

4000

4000

4000

4000

4000

4000

4000

4000

4000

79 000

Underhall

250

350

350

350

350

350

350

350

350

350

350

350

350

Ovriga kostnadsokningar]

6 800
0

Total exkl. index

-3 750

-4 350

-4 350

-4 350,

-4 350,

-4 350,

-4 350,

-4 350,

-4 350,

-4 350,

-4 350,

-4 350,

-4 350,

-85 800

Totalt indexpaslag (%)

103%

109%

113%

119%

123%

130%

134%

143%

147%

156%

160%

170%

175%

Total Intakter inkl. index

0

Total K iktioner inkl. index

0

Total Kostnadsokningar inkl. index

-3 863

-4 753

-4 896

-5194

-5 350

-5 676

-5 846

-6 202

-6 388

-6 777

-6 980

-7 406

-7 628

-115 668

Total inkl. index

-3863

-4 753

-4 896

-5194

-5 350

-5 676

-5 846

-6 202

-6 388

-6 777

-6 980

-7 406

-7628

-115 668

Utrangering av tillgéng (tkr) [

o]

Avskrivningar [

9712]

14 200]

32961

32961

50 710]

50 710]

50 710]

50 710]

50 710]

50 710]

50 710]

50 710]

50 710]

50 710]

50 710]

50 710]

50 710

901 191]

Nedskrivning av investeringsbidrag|

231]

506]

1456]

2015]

2375]

2375]

2375]

2375]

2375]

2375]

2375]

2375]

2375]

2375]

2375]

2375]

2375|

42207|

Rantekostnader [

10641]

15 250]

18 364]

17 537]

16 523]

15 509]

14 495]

13480]

12 466]

11 452]

10 438]

8409]

7395]

5 367]

4353]

2 324]

1310]

204 458

Kalkyl utford av:

K

Lars Devero / Kimmo von Platten

Drift 0 Underhall - &r av framtida

- Entré X-sset och entré Norra medfér

Utrangeringar

, blanya

~Utrangeringarna & redan gjorda och/eller at tidigare aktiverade anlaggningsdelar &r redan avskrivna.

med beamnning, tva nya hissar med dirftavtal och stadning mm.
- Saltsjébanans andstation kommer att tas i bruk & 2026 och utrustas med mer teknisk utrustning jamfort med tidigare installationer. Har har en grov

gjorts pa




J L Trafikférvaltningen

STOCKHOUMS LANS LANDSTIRG

Sammanfattning

Alla belopp i tusen kronor

Program
Huvudprojekt
Projekt

Bytespunkt Slussen
Bytespunkt Slussen

Saltsjébanans &ndstation och entréer

Fas 10 - Utredning

Beslut

Kalkylar 2019
Investeringar 11812
Kostnader 0
Utredningsbeslut 11812
Kalkyl utford av: Namn]

Tidigare beslut

Investeringar 11812
Kostnader 0
Totala utgifter 11812
Utfall

Investeringar 11812
Kostnader 0
Totala utgifter 11812
Fas 20 - Planering

Beslut

Kalkylar 2019
Investeringar 77093
Kostnader 0
Planeringsbeslut 77 093

Kalkyl utford av:

Tidigare beslut

Lars Devero / Kimm

0 von Platten

Investeringar 77093
Kostnader 0
Totala utgifter 77 093
Utfall
Investeringar 15 096
Kostnader 0
Totala utgifter 15 096
Fas 30 - Genomférande
Beslut
Kalkylar 2019
Driftstart 2024
Investeringar 925 290
Kostnader 0
Genomforandebeslut 925 290
[Investeringsbidrag totalt | 47 500]
Intékter 0
Kostnadsreduktioner 0
Kostnadsokningar -48 650
Utrangering av anlaggningslillgéng 0
Avskrivningar -394 093
Nedskrivning av investeringsbidrag 18 457
Réntekostnader -145718
Driftskonsekvenser 10 &r -570 004
Intékter 0
Kostnadsreduktioner 0
Kostnadsdkningar -115 668
Utrangering av anlaggningslillgéng 0
Avskrivningar -901 191
Nedskrivning av investeringsbidrag 42 207
Réntekostnader -204 458
Driftskonsekvenser 20 &r -1179 109
Nuvarde inkl. Investeringsbidrag -869 528
Nuvérde exkl. Investeringsbidrag -907 054
Internrénta inkl. Investeringsbidrag 0%
Internrénta exkl. Investeringsbidrag 0%

Kalkyl utford av:

Tidigare beslut

Lars Devero / Kimm

0 von Platten

Investeringar 0
Kostnader 0
Totala utgifter 0
Totalt alla faser

Beslut

Utredning 11812
Planering 77 093
Genomforande 925 290
Total utgift 1014 195
Tidigare beslut

Utredning 11812
Planering 77 093
Genomférande 0
Total utgift 88 905

Nominella véarden

Nominella véarden

Nominella véarden

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden

Nominella véarden

Nominella varden

Nominella varden

Ar noll = start fér genomforande (inte vid
start for utredning)

Tar ej hansyn till utgifter under utredning
och planering

Nominella varden

Nominella varden

Nominella varden
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Miljobedomning vid investeringar, trafik (yttre
miljopaverkan)

Anvdndarinstruktioner

For alla Trafikforvaltningens investeringsobjekt som overstiger 100 miljoner
kronor ska bifogad mall for miljocbedomning fyllas i. Syftet med
miljobedomningen ir att integrera miljohdnsyn i ett tidigt skede i
investeringsprocessen.

Miljobedomningen &r en del av bade Stockholms ldns landstings och
Trafikforvaltningens miljoledningssystem. Det ar viktigt att alla relevanta fragor
och kontaktuppgifter besvaras samt att ansvarig chef signerar. I 6vrigt ska
miljobedomningen fyllas i enligt Instruktion for miljobedémning av
investeringsobjekt (SL-2009-117737).

Vid fragor kontakta sektion Héllbar utveckling.
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Fyll i nedanstaende

Forvaltning/Bolag Trafikforvaltningen/ bolag 10

Kontaktperson och tfn | Lars Devero, 08-6861644

Typ av investering Investering Upprustning

1. Arinvesteringen en miljéinvestering, dvs. en Nej X (op)
investering som enbart syftar till att minska negativ
miljépaverkan? Ja 07 p)

Om ja, behover frdgorna nedan inte besvaras.

2. Har andra alternativ till investeringen beaktats? Ja[JNej X

Om nej, ge kort forklaring till varfor:

I GFA &r redan beslutat pé vilket sitt ska det byggas. Innan de ramarna sé forbéttrar vi

anldggningen ur miljé synpunkt enligt TFs RiMiljo.

Om ja, hur bedoms investeringen ur miljosynpunkt? Bista alternativ Oap)
Alternativen likvardiga

O (op)

- . i . . Ej basta alternativ O
Om ej bista alternativ, ge kort forklaring till varfor: ! (-1p)

3. Hur paverkar investeringen energianvindningen? Minskar X (1p)
Oférandrad O@p)
Okar OC¢ip)
Kommentar: Energisnala komponenter. Standardforbattringar.
4. Hur paverkar investeringen andelen fornybara Okar L] Gp)
branslen som anviands? Of6randrad X (op)
Minskar L (G1p)
Kommentar: Inte aktuellt.
5. Hur paverkar investeringen utslappen till luft, mark Minskar X @ap)
och/eller vatten? Oforandrade O@p)
Okar L (G1p)

Kommentar: Vissa material byts ut mot mer miljévénliga alternativ, till exempel kommer
kreosotimpregnerade sliprar bytas ut till sekisuislipers. Spillvatten renas innan det sldpps i
den kommunala dagvattenledning. Ventilation i biletthallarna kommer att bytas ut mot de
mest fordelaktiga filter for att minska utslapp till luften.

6. Kommer milj6- och hilsofarliga kemikalier att Ja X (1p)
undvikas utifrdn SLL:s utfasningslista enligt delmal 12~ Nej O (-1p)
i Miljoutmaning 2016?

7. Kommer krav att stillas p& hur anlaggningen/ Ja X (1p)
fordonet/fartyget ska omhindertas nir det ar uttjant Nej O (-1p)
(t.ex. ateranviandning, &tervinning)? Ej tillampligt Lop)
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8. Innebir investeringen att transporter/biltrafik totalt Minska X (2p)
sett kommer att 6ka eller minska?

Oférandrad U (op)
Oka U (2p)

Kommentar: Kapacitetsokning pa Saltsjobanan medfor att transporter med biltrafik
kommer att minska. Kvalitets forbattring i bytespunkten.

9. Om investeringen innebir exploatering av naturmark Minskar dGap)
(grona ytor): Vad innebar i sa fall investeringen for Oft6randrad X (op)
den péverkan som naturmarken (biologiska Okar OC¢ip)
mangfalden) utsatts for?

Resultat av miljobedomningen: 6 poing
Miljobedomning
. 0-9 poéng: investeringen ar positiv ur miljosynpunkt.
. (-3) - (-1) poéng: investeringen ar tveksam ur miljosynpunkt.
. (-9) - (-4) poéng: investeringen ar negativ ur miljosynpunkt.

Miljohansyn bor noga vagas mot andra aspekter sdsom pris, funktion

m.m.

Motivering for investeringen om resultatet av miljobedomningen

ar lagre dan noll podang:

Ort och datum
Stockholm 2018-12-10

Namnteckning, ansvarig chef

Namnfortydligande
Karin Svingby

Underskriven blankett skickas till ansvarig investeringscontroller

4(4)
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