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Trafikndmnden Nr 11/2019

§199
Godkinnande av utsind foredragningslista
Trafiknamnden beslot foljande.

1. Utsind foredragningslista godkanns.

§ 200

Val av justeringsperson samt faststillande av datum for justering av
protokoll

Trafiknamnden beslot foljande.

1. Jens Sjostrom (S) utses till att jamte ordféranden justera protokollet fran dagens
sammantrade.

2. Datum for justering av protokoll faststills till tisdagen den 22 oktober 2019.

Ordférande Justerare_~
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§ 201

Godkinnande av 6verenskommelser avseende forskottering av finansiering
och medfinansiering for Kollektivtrafikobjekten i Sverigeforhandlingen
(TN 2019-1098)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 14 oktober 2019 fran férvaltningschefen
for trafikforvaltningen.

I drendet yttrade sig Jens Sjostrom (S), Kristoffer Tamsons (M) och Anna Sehlin (V).

Trafikndmnden beslot att foresla regionstyrelsen att besluta att foresla
regionfullmdktige att fatta foljande beslut.

1. Godkinna Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Sparvag syd.

2. Godkinna Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for Roslagsbanan till City.

Beslutspunkten forklarades omedelbar justerad.

UTTALANDE

V-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sdrskilt uttalande (bilaga 1).
SD-ledamoten lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 2).
S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 3).
DELTAR INTE

SD-ledamoten deltar inte i beslutet.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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§ 202

Godkinnande av 6verenskommelser avseende forskottering av finansiering
och medfinansiering for Kollektivtrafikobjekten i Sverigeforhandlingen
(FUT 2019-0872)

I arendet foreldg tjansteutldtande daterat den 14 oktober 2019 fran férvaltningschefen
for forvaltning for utbyggd tunnelbana.

Trafikndmnden beslot att foresla regionstyrelsen att besluta att foresla
regionfullmdktige att fatta foljande beslut.

1. Godkinna Overenskommelse avseende forskottering av finansiering och
medfinansiering for tunnelbana Alvsjo — Fridhemsplan.

Beslutspunkten forklarades omedelbar justerad.

UTTALANDE

SD-ledamoten l4t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 4).
S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande (bilaga 5).
DELTAR INTE

SD-ledamoten deltar inte i beslutet.

EXPEDIERAS TILL

Regionledningskontoret

Ordférande Justerare
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Trafikndmnden Nr11/2019

§ 203
Ovriga fragor

Inga Gvriga fragor forelag.

§ 204
Nista sammantriade

Datum for nasta sammantriade noterades vara den 22 oktober 2019 kl 14.30, att 4ga rum
hos trafikforvaltningen, Lindhagensgatan 100, lokal T-centralen.

Vid protokollet

Martin Jagerbert

Ordférande Justerare 7




e B |
bifaga |
7/

JL Region Stockholm 1(1)

SARSKILT UTTALANDE
2019-10-22, kl. 08:30 TN 2019-1098

Trafiknédmnden
Arende 4
Vénsterpartiet

Godkinnande av 6verenskommelser avseende
forskottering av finansiering och medfinansiering for
Kollektivtrafikobjekten i Sverigeforhandlingen

Vinsterpartiet har lange drivit pa for att f& Sparvag syd pa plats och ser
darfor mycket positivt pa att man nu kommit fram till en 6verenskommelse
som moijliggor ett tidigareldggande av planeringen for Sparvig syd.
Daremot har vi aldrig foresprakat forlangningen av Roslagsbanan till City,
och ser det inte som rimligt att prioritera den i det nu rddande anstrédngda
ekonomiska situationen med ménga andra stora och viktiga investeringar
pa gang. Varfor ska Roslagsbanan dras i kostsamma tunnlar in till T-
centralen? Om man nu ska limna Ostra station och bygga tunnel, varfor
inte n6ja sig med att dra den fram till Odenplan som &r en knutpunkt fér
pendeltdg, tunnelbana och bussar? Varfor inte skapa en slutstation for
Roslagsbanan och knutpunkt med tunnelbanan langre ut 1angs réda linjen,
om man vill komma &t marken vid Ostra station? Vi i Vinsterpartiet ser alla
dessa alternativ som mer fordelaktiga dn att dra Roslagsbanan dnda in till
City. Darfor hade vi gdrna sett att mojligheten att omforhandla denna del av
Sverigeforhandlingarna hade undersokts.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-10-22 TN 2019-1098

TRAFIKNAMNDEN
Arende 4

Reglon Stockholm

Godkinnande av 6verenskommelser avseende
forskottering av finansiering och medfinansiering for
Kollektivtrafikobjekten Sparviag syd respektive
Roslagsbanan till City

Vi sverigedemokrater har ldnge varit starkt kritiska till
Sverigeforhandlingen speciellt kopplat till extremt hoga kostnaderna samt
slutprodukten kommer inte vara tillfredstéllande i jamforelse till
kostnaderna. Det finns andra alternativ for en lagre kostnad som ger en
battre effekt samt underhall av de befintliga stambanorna borde ha en
hogre prioritet. Detta dr daremot nationella fragor. Konsekvenserna for
regionen har varit dtagandet att dven forlanga Roslagsbanan, Sparvag Syd
och en ny tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjo tillsammans med ett
flertal tunnelbanestationer. Satsningen pa Sparvag Syd och Roslagsbanan
in till City &r inte vard kostnaden jamfort med samhallsnyttan den skulle ge.
Vi avstar darfor fran att delta i beslutet avseende forskottering av
finansiering och medfinansiering i Sverigeforhandlingen.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-10-22 TN 2019-1098

Trafiknamnden
Arende 4

Angaende overenskommelse avseende forskottering av
finansiering och medfinansiering for
Kollektivtrafikobjekten i Sverigeforhandlingen

Socialdemokraterna &r positiva till att planeringsskedet i utbyggnaderna
inom ramen for Sverigeforhandlingen tidigarelaggs. Samtidigt ar det ett
orovackande tecken att en sddan 6verenskommelse tagit tva och ett halvt ar
att genomfora efter att avtalet slots. Socialdemokraternas ambition ar bade
tidigarelagt planeringsstart och tidigarelagt byggstart. Utbyggnad av
kollektivtrafiken tar tid och kollektivtrafiken behover méta upp den starka
befolkningstillvixten i Stockholm.

En tidigare planeringstart ar dessutom viktig for att kunna identifiera den
tekniska genomforbarheten i projekten. Sparvag syd ar i detta avseende
relativt vil studerad tidigare. Forlangningen av Roslagsbanan moter storre
tekniska utmaningar da den bade behover passera rod linje och norra
lanken under mark samt passa med citybanan utan att hamna allt for djupt.
En for djup lokalisering riskerar att ge langa bytestider och mindre nytta.
De tekniska forutsattningarna ar ocksa avgorande for kostnaden.

Region Stockholms investeringsbudget ar mycket anstriingd. Aven pé
sjukvardssidan finns stora behov av investeringar. Kapitalkostnaderna
pressar savil sjukvarden som trafikens driftkostnader, detta i en rantemiljo
dar rantorna konstant sjunkit de senaste 10 aren. Hogre rantekostnader
kommer att innebéra ett 6kat tryck pa driften.

Vi har darfor tidigare forslagit ett en analys av de ekonomiska ramarna
framét ska goras for att ge en upplysande bild av mdjligheterna att faktiskt
tidigareldgga investeringarna, inte bara planeringen. Detta har fortfarande
inte gjorts vilket 4r mycket oroande. Region Stockholms investeringsbudget
fortsdtter vixa och det saknas svar pa hur stor den kan bli.

Vi oroas av det bakvinda ekonomiska resonemang som framfors i
tjansteutltandet; att det 4r ekonomiskt fordelaktigt att genomféra en
investering sa snart som mojligt. man bygger pa att kostnaden for
infrastrukturprojekt 6kar mer an KPI historiskt. Vad avses har med
historisk? Efterfragan kan som bekant variera i tva riktningar. Under
langvarig lagkonjunktur skulle effekten lika garna kunna vara den motsatta,
att investeringskostnaden blir lagre ju senare en investering gors.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-10-22 TN 2019-1098

Fel! Hittar inte referenskailla.

Trafikforvaltningens investeringar leder i de flesta fall inte till vinster, utan
till 6kad samhéllsnytta och 6kade driftskostnader. Vi menar att den Region
Stockholms investeringsbeslut inte bor bygga pa spekulation om
konjunkturen utan analyser av de egna ekonomiska ramarna,
investeringskostnaden och kommande driftskostnader.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-10-22 FUT 2019-0872

TRAFIKNAMNDEN
G

O Soerigedematratorna

Arende 5

Region Stockholm

Godkinnande av overenskommelse avseende
férskottering av finansiering och medfinansiering for
tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan

Vi sverigedemokrater har ldnge varit starkt kritiska till
Sverigeforhandlingen speciellt kopplat till extremt hoga kostnaderna samt
slutprodukten kommer inte vara tillfredstéllande i jamforelse till
kostnaderna. Det finns andra alternativ for en lagre kostnad som ger en
bittre effekt samt underhall av de befintliga stambanorna borde ha en
hogre prioritet. Detta ar daremot nationella fragor. Konsekvenserna for
regionen har varit dtagandet att d&ven forlanga Roslagsbanan, Sparvig Syd
och en ny tunnelbana mellan Fridhemsplan och Alvsjé tillsammans med ett
flertal tunnelbanestationer. Satsningen pé tunnelbana mellan
Fridhemsplan och Alvsjo ér inte vird kostnaden jamfort med
samhaéllsnyttan den skulle ge. Vi avstar darfor fran att delta i beslutet
avseende forskottering av finansiering och medfinansiering i
Sverigeforhandlingen.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-10-22

Trafikndmnden
Arende 5

Angiende o6verenskommelse avseende forskottering av
finansiering och medfinansiering for
Kollektivtrafikobjekten i Sverigeforhandlingen

Uppgorelsen om utbyggnad av en ny tunnelbanelinje i Stockholm &r ett
historiskt steg. For forsta gdngen anldggs en ny linje som skapar en ny T-
baneforbindelse som inte passerar T-centralen. Detta majliggors tack vare
en uppgorelse med regeringen om statlig finansiering till utbyggnad av
kollektivtrafiken i Stockholm.

Socialdemokraterna &r positiva till att planeringsskedet i utbyggnaderna
inom ramen for Sverigeforhandlingen tidigarelaggs. Samtidigt ar det ett
orovackande tecken att en sddan 6verenskommelse tagit tva och ett halvt ar
att genomfora efter att avtalet slots. Socialdemokraterna foreslog en
utredning om forskottering redan 2017. Tva ar har gott forlorade.
Socialdemokraternas ambition ar bade tidigarelagt planeringsstart och
tidigarelagt byggstart. Utbyggnad av kollektivirafiken tar tid och
kollektivtrafiken behover mota upp den starka befolkningstillvaxten i
Stockholm. En tidigare planeringstart ar dessutom viktig for att kunna
identifiera den tekniska genomforbarheten i projektet.

Region Stockholms investeringsbudget ir anstringd. Aven pa
sjukvardssidan finns stora behov av investeringar. Kapitalkostnaderna
pressar savil sjukvarden som trafikens driftkostnader, detta i en rantemiljo
dar rantorna konstant sjunkit de senaste 10 dren. Hogre rantekostnader
kommer att innebéra ett 6kat tryck pa driften.

Vi har darfor tidigare forslagit ett en analys av de ekonomiska ramarna
framat ska goras for att ge en upplysande bild av mojligheterna att faktiskt
tidigareldgga investeringarna, inte bara planeringen. Detta har fortfarande
inte gjorts vilket ar mycket oroande. Region Stockholms investeringsbudget
fortsatter vixa och det saknas svar pa hur stor den kan bli.

Vi oroas av det bakvinda ekonomiska resonemang som framfors i
tjansteutlatandet; att det 4r ekonomiskt fordelaktigt att genomfora en
investering s snart som mojligt. man bygger pa att kostnaden for
infrastrukturprojekt 6kar mer an KPI historiskt. Vad avses har med
historisk? Efterfrdgan kan som bekant variera i tva riktningar. Under
langvarig lagkonjunktur skulle effekten lika garna kunna vara den motsatta,
att investeringskostnaden blir 1agre ju senare en investering gors.
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SARSKILT UTTALANDE
2019-10-22 FUT 2019-0872

Fel! Hittar inte referenskailla.

Vi oroas av det bakvinda ekonomiska resonemang som framférs i
tjansteutldtandet; att det ar ekonomiskt fordelaktigt att genomfora en
investering sa snart som mojligt. man bygger pa att kostnaden for
infrastrukturprojekt 6kar mer &n KPI historiskt. Vad avses har med
historisk? Efterfridgan kan som bekant variera i tva riktningar. Under
langvarig lagkonjunktur skulle effekten lika gidrna kunna vara den motsatta,
att investeringskostnaden blir lagre ju senare en investering gors.

Trafikférvaltningens investeringar leder i de flesta fall inte till vinster, utan
till 6kad samhéllsnytta och 6kade driftskostnader. Vi menar att den Region
Stockholms investeringsbeslut inte bor bygga pa spekulation om
konjunkturen utan analyser av de egna ekonomiska ramarna,
investeringskostnaden och kommande driftskostnader.




