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Sammanfattning

SL kor idag inga pendeltag till eller fran Nykvarns station. De som vill dka tag ar
hanvisade till Malartdg och Mélardalstrafiks biljettsortiment, vilket innebar att
de moéter ett hogre pris dn for SL-biljetter, alternativt till SL:s bussar till
Sodertilje och anslutande pendeltag.

Detta uppdrag har utrett olika mojligheter att implementera ett pilotprojekt for
biljetter med Milartég till och fran Nykvarn. Detta mot bakgrund av ett behov
av att erbjuda Nykvarnsresenirer en biljett som i pris ar mer jamforbar med SL-
taxan dar de har tillgang till hela SL-utbudet, samt ett behov av att inhdmta
lardomar till ett fornyat stallningstagande rorande vilken grad av harmonisering
mellan SL-taxa och Malartagstaxa som ar att foredra pa langre sikt.

Utredningen har identifierat tva tinkbara satt att avgransa piloten. Det forsta
innefattar ett sa kallat "Nykvarnskort”, som medger vissa villkor for resenarer
hemmahorande i Nykvarns kommun, och det andra en biljett inom Malartags-
sortiment med ett lagre pris an i dagslaget. Detta har i sin tur genererat tre
alternativ for genomforande:

e Alternativ 1: Mojlighet for Nykvarnsbor att resa pa SL-biljetter
tillsammans med giltigt Nykvarnskort pa Malartag.

e Alternativ 2: Mgjlighet for Nykvarnsbor att kopa en sarskild Malartags-
produkt som endast r giltig tillsammans med giltigt Nykvarnskort.

e Alternativ 3: En ny Malartags-produkt som ar giltig for alla inomlansresor
med Mailartag, och som ar billigare dn majoriteten av dagens inomlans-
resor.

De i utredningen identifierade alternativen har utvarderats utifran ekonomiska
samt icke-prissatta effekter. Vidare har process samt tekniska och affirsmissiga
forutsattningar for ett genomforande utretts for respektive alternativ.
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Uppdrag

I samband med beslut om att godkdnna rapport efter genomfort atgardsval
regionpendel (SL 2022-0103) uppdrog trafiknamnden trafikférvaltningen:

- Att tillsammans med berorda parter utreda formerna, inklusive tekniska
forutsattningar, for ett pilotprojekt for Nykvarn och aterkomma till
trafikndimnden under varen 2026.

- Att utreda mojligheterna att tillimpa SL:s lovkort eller motsvarande inom
ramen for ett pilotprojekt for Nykvarn.

Av tillhorande tjansteutlatande (TN 2022-0103) framgar, angdende
pilotprojektet for Nykvarn foljande:

Forslag att préva pilotprojekt for Nykvarn

SL-taxan ar en enhetstaxa som majliggor resor i hela lanet till samma pris. Det
innebdr att det inte gar att isolera en viss stricka eller resenérer fran en specifik
station som har ratt att 4ka pa Malartdg om SL-biljetter ges giltighet pa
Mailartdgen. Det finns ett behov att erbjuda Nykvarnsresenarer en biljett som i
pris ar mer jaimforbar med SL-taxan dar de har tillgang till hela SL-utbudet och
ocksa far resa pa Malartag. Trafikforvaltningen foreslar att ett pilotprojekt
initieras med en biljett inom Movingosystemet vars prissattning sakerstiller att
det inte ger paverkan pa lansoverskridande resor eller ger en stor 6verflyttning
fran SL-biljetter till Movingobiljetter i lanet i 6vrigt. Utredningen ska dven titta
péa mojligheten att kunna dka pa SL-biljett inom piloten. Lirdomar fran piloten
kan sedan tas vidare i ett fornyat stillningstagande rorande vilken grad av
harmonisering mellan SL-taxa och Malartagstaxa som ar att foredra pa langre
sikt.

Avgriansningar

Utredningen ar avgransad till ett pilotprojekt for Nykvarn, i enlighet med vad
som beskrivs under Uppdrag ovan. Utredningen omfattar dirmed inte att
utreda fragan om harmonisering mellan SL-taxa och Malartagstaxa, &ven om
lardomar fran pilotprojektet ska kunna tas vidare till ett senare
stéllningstagande. Vidare omfattar utredningen i huvudsak fragor som ror
biljetter, inklusive tekniska krav. Darmed kommer utredningen inte beakta
fragor som kraver investeringar eller storre forandringar i befintlig trafik.
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Bakgrund och nuléige
Mailardalstrafik

Malardalstrafik, ett bolag som dgs av de sex berdrda regionerna Stockholm,
Sormland, Uppsala, Vastmanland, Orebro och Ostergétland, ir huvudman for
den samhallsorganiserade regionaltdgstrafiken i Milardalsregionen. Tagtrafiken
bendmns Malartadg. Malartdgs nuvarande regionaltdgsnait visas i Figur 1 nedan®.

o Milartag

Gavle
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Figur 1: Mdlartdgs fem regionaltagslinjer.

1 For ytterligare detaljer kring Malardalstrafiks trafikuppldgg i for utredningen relevanta relationer, se dven
Bilaga 1.
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Movingo

Movingo ar Mélartags periodbiljett som erbjuds som 30/90/365 dagars
periodbiljetter. Movingobiljetterna giller bade pa vald tagstracka med Mélartag
samt lokaltrafik i de eller den region som biljetten omfattar. En Movingo-biljett
Eskilstuna — Stockholm C ar ddrmed exempelvis giltig pa Malartag pa den
strackan, samt for resor med Sérmlandstrafiken samt SL, medan en Movingo-
biljett Nykvarn — Stockholm C ar giltig pad Malartag pa den strackan, samt for
resor med SL. Det bor noteras att Malartig aven siljer enkelbiljetter och att
dessa, tillskillnad fran periodbiljetterna inom Movingo, inte ger nagon giltighet
inom olika regioners lokaltrafik.

I Figur 2 nedan aterges en linjekarta for Mélardalstrafiks periodbiljett Movingo
inklusive giltighet med lokaltrafik. Som framgéar av figuren medger
Movingobiljetterna dven, beroende pa typ av periodbiljett, resande med andra
aktorer langs vissa strackor, exempelvis med SJ Intercity pa strackan
Link6ping — Tierp.
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Figur 2: Linjekarta for Movingo-periodbiljett, inklusive omgivande lokaltrafik.
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Inomldnsgiltighet
Flera dgarregioner inom Malardalstrafik tilldter resor pa Malartag med sina

egna biljetter inom den egna regionen, hadanefter kallat inomlansgiltighet.
Exakt tillampning skiljer sig dock mellan regionerna. De till Region Stockholm
angransande regionerna Sormland och Uppsala tillater exempelvis bada
inomlansresor, men med olika regler. I Region Sormland ger periodkorts-
biljetterna med S6rmlandstrafiken dven rétt att resa inom lanet med Malartég?2.
I Region Uppsala ger bade UL:s enkel- och periodbiljetter ratt att resa med
Mailartags. Region Stockholm tillampar inte inomléansgiltighet pa Malartag, det
gar med andra ord inte att resa pa Malartdg med en giltig SL-biljett. Av 6vriga
regioner inom samarbetet tillampar Region Vastmanland inomlansgiltighet for
sina periodbiljetter inom sitt 1in, medan Region Ostergotland tillimpar
inomlinsgiltighet pa samtliga biljetter inom sitt lin. Region Orebro tillimpar
inte inomlinsgiltighet, men antalet stationer inom Region Orebro som
trafikeras av Malartag ar mycket fa, varfor detta har begransad betydelse.

Tidigare utredning om inomldnsgiltighet

Inom ramen for Atgirdsval Regionpendel (SL 2022-0103) utredde
trafikforvaltningen konsekvenser av att infora inomlansgiltighet pa Malartag
inom hela Stockholms lan, det vill sdga striackan Nykvarn — Sodertilje Syd —
Flemingsberg — Stockholms C — Marsta/Arlanda Centralstation. Effekten av
detta blev att antalet resenérer pa Malartag okar, dels till f6ljd av pris-
sankningen, dels till f6ljd av restidsforbattring jamfort med att resa med SL:s
pendeltég, vilket leder till 6verstromning fran pendeltagen till Milartag. Detta
far i sin tur konsekvenser for Milardalstrafiks biljettintakter, som sjunker, samt
SL:s, som Okar. Det far dven effekter pa kostnadsfordelningen inom
Malardalstrafik, dar SL:s kostnader okar till foljd av att resandet 6kar i lanet.
Vidare medfor forandringen att belaggningen pa Mailartagsfordonen, vilka inte
ar anpassade for stdende resenirer, 6kar. Slutligen skulle fordndringen dven
innebéra att Malartdgspersonal behover ges mdjlighet att validera SL-biljetter,
nagot som ar utmanande saval tekniskt, eftersom de idag saknar ratt utrustning,
som tidsmaissigt, eftersom Mailartdg kontrollerar biljetter ombord med foljd att
det vid stor tringsel kan det bli svért for konduktorer att passera genom téget
och hinna kontrollera alla resenirer. Trafikforvaltningens samlade bedomning
var givet detta att det i det kortare perspektivet inte ar lampligt att infora SL-
biljettgiltighet pA Malartag.

2 Sérmlandstrafikens periodbiljetter galler pd Milartdg pa strickorna Eskilstuna —Laggesta, Vingéker — Gnesta, Nykoping —
Vagnhiérad samt Kvicksund — Katrineholm.

3 UL:s taxa giller pd Milartdg pa strickorna Géavle — Uppsala, Uppsala — Marsta/Arlanda Centralstation, exklusive
stationsavgift pa Arlanda, samt Uppsala — Sala.
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Nykvarn
SL kor idag inga pendeltag till eller frdn Nykvarns station, utan de som vill aka
tag ar hanvisade till Malartag och Milardalstrafiks biljettsortiment. Det finns
aven mojlighet att resa till och fran Nykvarn med SL:s bussar, exempelvis till
Sodertilje, for vidare resa med SL:s pendeltag. I tabellen nedan aterges pris for
Mailardalstrafiks 30-dagars periodbiljetter (Movingo) for olika strackor inom
Stockholms lan fran Nykvarns station. Det bor noteras att dessa aven medger
resande med Ovrig SL-trafik.
30-dagar, 30-dagar,
Fran Nykvarn station till: Vuxen Ungdom/Student
Sodertilje Syd station 1250 kr 940 kr
Flemingsberg station 1390 kr 1 040 kr
Stockholm C 1760 kr 1320 kr
Mairsta station 2120 kr 1590 kr

Arlanda Centralstation4 2120 + 475 kr 1590 + 475 kr
Tabell 1: Pris Mdalartag 30-dagar, Fran Nykvarn station till olika mdalpunkter

30-dagarsbiljetter inom SL kostar 1 060 kr respektive 650 kr (rabatterats). For
en ej-rabatterad resenar ar skillnaden darmed 700 kr jamfért med en SL 30-
dagarsbiljett om denne reser fran Nykvarns station till Stockholm C.
Movingobiljetten ger dock nagot storre resmojligheter i fordon med hogre
komfort 4n en SL 30-dagarsbiljett eftersom det ingar Malartag strackan
Nykvarn till Stockholm C. Milardalstrafik erbjuder dven enkelbiljetter. I
tabellen nedan aterges pris for enkelbiljetter for olika strackor inom Stockholms
lan fran Nykvarns station. Det bor noteras att dessa, tillskillnad fran
periodbiljetterna ovan, inte ger ndgon giltighet i 6vrig SL-trafik.
Enkelbiljett, Enkelbiljett,
Fran Nykvarn station till: Vuxen Ungdom/Student
Sodertilje Syd station 62 kr 47 kr
Flemingsberg station 78 kr 59 kr
Stockholm C 93 kr 70 kr
Mairsta station 134 kr 101 kr

Arlanda Centralstation® 144 + 157 kr 108 + 157 kr
Tabell 2: Pris Mdlartdg enkelbiljetter, Fran Nykvarn station till olika malpunkter

Motsvarande SL enkelbiljett kostar 43 kr respektive 26 kr (rabatterat).

4 475 kr tillkommer i passageavgift (2026) for att passera sparrarna pa Arlanda.

5 SL erbjuder rabatt till ungdomar, studenter, personer 6ver 65 samt fortidspensionarer och forménstagare
enligt vissa villkor.

6 157 kr tillkommer i passageavgift (2026) for att passera sparrarna pa Arlanda.
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Skillnader i rabatter och andra regler mellan Mdlartag och SL
Det finns skillnader i rabatter och andra regler mellan Milartag och SL. SL

erbjuder en storre procentuell rabatt for sina rabatterade biljetter (cirka 39
procent) jamfort med Malardalstrafik (cirka 25 procent). Vidare erbjuder SL
denna rabatt for personer 6ver 65 ar samt till fortidspensionarer och
forménstagare enligt vissa villkor, medan Mailartag inte erbjuder ndgon
pensionirs- eller dldersrabatt. Det finns ytterligare skillnader i villkor och
sortiment mellan Milartag och SL:

e Bade SL och Milartag kraver idag 75 procents studietakt for studenter,
andra kringliggande regioner kraver dock bara 50 procents studietakt.

e Mailartag erbjuder resenirer att ta med upp till 2 barn under 6 ar. SL
erbjuder gratis resor for barn under 7 ar samt att resenérer 6ver 18 ar far
ta med sig upp till 6 stycken barn mellan 7 och 11 &r gratis.

e Mailartag erbjuder dven en 5/30 biljett som innefattar 5 stycken 24-
timmarsbiljetter for resor inom vald 30 dagarsperiod, inklusive
omgivande lokaltrafik. I tabellen nedan aterges pris for 5/30-biljetter for
olika strackor fran Nykvarn inom Stockholms lan.

5/30 biljett, 5/30 biljett,
Fran Nykvarn station till: Vuxen Ungdom/Student
Sodertilje Syd station 530 kr 400 kr
Flemingsberg station 590 kr 1160 kr
Stockholm C 750 kr 560 kr
Mairsta station 900 kr 680 kr
Arlanda Centralstation” 900 + 475 kr 680 + 475 kr

Tabell 3: Pris Mdlartdg 5/30 biljetter, Fran Nykvarn station till olika mdlpunkter

7 475 kr tillkommer i passageavgift (2026) for att passera sparrarna pa Arlanda.
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Pilotprojekt for Nykvarn

I foljande avsnitt beskrivs forst de potentiella I6sningsalternativ som
identifierats och utretts i syfte att uppfylla det som beskrivs i avsnittet Uppdrag
ovan. Darefter beskrivs gemensamma forutsiattningar, eller utmaningar, som
behover 16sas oavsett hur piloten utformas. Detta foljs sedan av en detaljerad
beskrivning av identifierade alternativ, vad som kravs for att implementera
dessa samt vilka ekonomiska och andra konsekvenser de skulle fa. Slutligen
beskrivs ocksa mojligheterna att tillimpa SL:s lovkort eller motsvarande inom
ramen for ett pilotprojekt for Nykvarn.8

Identifierade alternativ

Mailardalstrafik tillimpar en differentierad taxa beroende pa hur langt
resendren reser. SL-taxan en enhetstaxa som mojliggor resor i hela ldnet till
samma pris. Detta innebar att det inom SL:s taxesystem ar svart att erbjuda
differentierade priser for vissa strackor eller vissa resenarer utan effekt pa andra
delar av systemet. Trafikforvaltningen har darfor, utifran nuvarande
biljettsortiment samt tidigare utredningar, identifierat ett antal tinkbara satt att
utforma ett pilotprojekt som erbjuder Nykvarnsresenarer en biljett som i pris ar
mer jamforbar med SL-taxan och dar de har tillgang till hela SL-utbudet och
ocksé far resa pa Mailartag?. Givet de slutsatser som beskrivs ovan, i avsnittet
Tidigare utredning om inomldnsgiltighet, behover piloten utformas pa ett satt
som inte medfor en generell SL-giltighet pa Méalartdg. Trafikforvaltningen har
utifran detta identifierat tva tinkbara satt att avgransa piloten:

a) En pilot som ar avgriansad till boende i Nykvarns kommun. Detta skulle
da losas med ett "Nykvarnskort” for personer skrivna i Nykvarns
kommun. Process och tillvigagingssatt for detta bygger pa de rutiner
som idag finns for O-kort i skiirgardstrafiken, vilket ér en liknande
produkt da den ar avgransad utifran en persons hemvist.

b) En pilot som ar tillganglig for alla resenérer, men som avgransas genom
att den ar dyrare dn nuvarande SL-kort men billigare dn dagens Movingo
for de flesta resor med Milartdg inom lanet inklusive resor till och fran
Nykvarn.

8 Milardalstrafiks tjainsteorganisation har deltagit i ett antal méten och dialoger kring pilotprojektet samt
identifierade alternativ, samt dven ombetts redovisa sin syn pa dessa. Mélardalstrafiks tjainstemannasvar
hénvisas till i relevanta delar av bedomningarna nedan, och aterfinns i sin helhet Bilaga 9.

9 Ytterligare alternativ som ej utretts vidare beskrivs kort i Bilaga 6.
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Utformningarna utifran a) och b) ovan kan déarefter delas upp i utféranden som
bygger pa en SL-biljett eller en biljett inom Movingosystemet. Inom ramen for
detta har tre alternativ identifierats:

1. Alternativ 1: Mgjlighet for Nykvarnsbor att resa pa SL-biljetter
tillsammans med giltigt Nykvarnskort pa Malartag.

2. Alternativ 2: Mojlighet for Nykvarnsbor att kopa en sarskilt Movingo-
produkt for 1 300 kr (for en 30 dagarsbiljett, vuxen), som endast ar giltig
tillsammans med giltigt Nykvarnskort.

3. Alternativ 3: En ny Movingo-Stockholm produkt som ar giltig for alla
inomléansresor med Mélartag, och som ar billigare 4n majoriteten av
dagens inomlans-Movingoprodukter.

Gemensamma forutsattningar

Ldngd pa piloten

Trafikforvaltningen bedomer att en pilot bor vara i ett ar. Detta for att
mojliggora en fullstindig uppfoljning och jamforelse som dven fangar
sdsongsvisa variationer i resande.

Kommunikation till resendrer

Piloten kommer att medfora ett behov av riktad kommunikation till
Nykvarnsbor och beroende pa val av alternativ dven till andra resenirer. Val av
alternativ styr kommunikationsinsatsernas utformning och kan exempelvis
paverka i vilka kanaler (SL:s och/eller Malardalstrafiks) som pilotprojektet
behover kommuniceras. Kommunikationsinsatserna bedoms kunna hanteras
inom ramen for trafikforvaltningens ordinarie kommunikationsresurser.

Hdnvisning i digitala kanaler

I de alternativ som innefattar en Movingoprodukt, det vill saga Alternativ 2
samt 3, finns dven mojlighet att hanvisa de som soker i SL:s digitala kanaler. I
dagsliget finns valmojligheten att under resefilter inkludera resor med andra
bolag vid resesokning pa SL:s hemsida. Samma funktionalitet kommer med stor
sannolikhet att lanseras i SL:s app under hosten 2026. I nulaget hanvisas en
resendr, som exempelvis soker pa strackan Nykvarn — Stockholm C och far upp
ett alternativ med Malartag, till en sida med mer information om resor med
andra bolag, se Figur 3 nedan. Sidan innehéller bland annat information och
vidareldnkningsmdgjlighet till Milardalstrafikens hemsida. Detta skulle,
beroende pa alternativ och utformning kunna utvecklas med mer specifik
information till reseniren, exempelvis information om sarskilda villkor for
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Nykvarn i Alternativ 2 eller om giltighet, pris och resmgjligheter inom
Stockholms l4dn i Alternativ 3.

Nykvarns station » Stockholms central

Q Malartag [H]
13:36 Nykvarns station he ] Milartag
29 min Malartag Fjarrtag mot Uppsala Centralstation

m Den har strackan kors inte av SL eller
Waxholmsbolaget_ Biljett- och stérningsinformation kan
darfor inte visas.

Lds mer pa sidan Att sika resa med andra bolag. =

s Visa 2 hallplatser

14:05 Stockholms central

Figur 3: Exempel, Mdlartags-resa vid sokning pa resa Nykvarn — Stockholm C pa SL:s hemsida
med resefilter 'Inkludera resor med andra bolag'

Alternativ 1 och 2 (Nykvarnskort)

I foljande avsnitt beskrivs Alternativ 1 samt 2, forst utifrén alternativens
gemensamma forutsattningar, kostnader samt vilka effekter de far pa resande.
Darefter beskrivs forutsattningar for genomforande for de tva alternativen var
for sig. Anledningen till att alternativen delats upp ar att de olika 16sningarna
stiller olika krav pa affarsregler samt pa Malartag vad géller validerings-
mojligheter. Slutligen summeras kostnader for de tva alternativen, samt vilka
andra 6verviaganden som bor beaktas.

O-kort

Alternativ 1 och 2 innebéar bada att biljettpiloten avgransad till boende i
Nykvarns kommun genom ett sarskilt Nykvarnskort, tillgangligt for personer
skrivna i kommunen. Process och tillvagagangssitt for detta bygger pa de
rutiner som finns for O-kort i skiirgardstrafiken. O-kort ir tillgingliga for
personer skrivna pa en 0 utan bro eller statlig farja. Kortet ar personligt med
foto och visas nir innehavaren reser, se Figur 4 nedan.

.

0-kort

Férnamn
Efternamn

Figur 4: O-kort
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Ansokan om O-kort gors arsvis pd Waxholmsbolagets hemsida. Den som
ansoker anger person-, telefonnummer och e-post samt laddar upp ett foto.
Darefter gors en automatiserad kontroll av folkbokforingsadress mot
Skatteverket foljt av en manuell kontroll av Waxholmsbolagets kundtjanst, som
sedan skickar godkdannande/avslag via e-post. Vid godkand ansokan trycks
ocksé det fysiska kortet® och skickas till den adress som personen ar skriven pa.
Processen ar snarlik, men forenklad, vid ett fornyat kort om personen
fortfarande #r berittigad till O-kort. Férfarandet ir samma for mindeririga,
med skillnaden att kontaktuppgifter dr virdnadshavarens. Innan ett O-kort kan
anvindas behover reseniren ladda pa kortet med en O-kortsbiljett (655 kr/&r),
en avgift som tas ut for for ans6kningsadministrationen” enligt
Waxholmsbolagets Taxehandbok. Laddning gors ombord pa Waxholmsbolagets
fartyg och i samband med detta ska personen dven uppvisa legitimation,
direfter behover personen inte visa upp annat ID nir denne sen reser med O-
kortet. O-kortet medger resande med hela Waxholmsbolagets trafik.

Arendefldet for hantering av O-korten #r enligt Waxholmsbolagets kundtjénst
ojamnt under aret, med en storre topp under december-januari, dd manga soker
eller fornyar sina kort eftersom de galler arsvis. Arbetet prioriteras under denna
period for att eventuella forseningar inte ska generera kundtjanstiarenden.

Nykvarnskort )
Sa kallade Nykvarnskort skulle likna O-kort enligt det som beskrivs ovan, med

skillnaden att dessa inte laddas med en sarskild biljettprodukt utan medger
resande med en annan biljett, SL (Alternativ 1) eller Movingo (Alternativ 2). Vid
biljettkontroll behover resenaren darfor visa giltig biljett, Nykvarnskort samt
ID. Detta liknar reglerna for andra biljettprodukter inom saval SL som
Mailartdg, exempelvis rabatterade biljetter for studenter, vilket kraver att
studenten visar upp giltig biljett, ID samt giltig studentlegitimation.

10 Trafikférvaltningen saknar idag digitala 16sningar for O-kort eller andra intyg, exempelvis i SL appen eller
de sé kallade wallet-16sningar som finns i olika tillverkares mobiltelefoner. I fallet studentkort anvéander
resenérerna digitala alternativ som tillhandhalls av andra leverantorer, exempelvis Studentkortet eller
Mecenat. Att tillhandahélla en digital Nykvarnskorts-16sning skulle krava omfattande utvecklingsinsatser.
Vidare kravs en 16sning som fungerar 4ven dom som saknar smart telefon. Detta har darfor inte utretts vidare
inom ramen for detta projekt.
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Inforande av Nykvarnskort

Ett eventuellt Nykvarnskort kommer att baseras p4 samma avtal som dagens O-
korts-hantering. Detta kan hanteras inom det avtal som idag finns med
kundtjanstleverantoren (Releasy) som en tillkommande arbetsuppgift enligt
gillande avtal.

Att infora Nykvarnskort kraver dock utveckling av systemstod och en liknande
hemsida som den som idag hanterar O-korten. Detta bedoms kriiva cirka 3 till 4
utvecklare (front- och backend) samt testning, viket uppskattas till en kostnad
pé cirka 1—1,5 miljoner kr. Vidare kravs att detta prioriteras gentemot andra
planerade utvecklingsinsatser.

Hanteringen kraver dven att rutiner satts upp for handlaggning av darenden samt
att medarbetare utbildas i detta. Detta bedoms ta 1—2 manader och férutsatter
att systemet finns pa plats samt att kortleverantoren (Idemia) har sina floden
klara. Kostnad per producerat kort ar 29,74 kr styck vilket inkluderar rékort,
personalisering, tryck och kuvertering i enlighet med avtalet med Idemia.

Handlaggningstiden for en kundtjanstmedarbetare varierar, men de flesta
drenden tar cirka 5 minuter i ansprak vilket motsvarar 33 kr/handlagt drende
(timdebiteringen ar i 2026 ars prisldge 398,82 kr). Det ar da enbart kostnader
for kundtjanstens nedlagda tid.

For kund att f3 sitt fysiska O-kort tar vanligtvis 1 till 2 veckor fran det att
bestillningen genomfors till kortet har levererats till kundens postadress.

For O-korten saknas den forlustgaranti som finns fér SL-kort, si varje
borttappat kort genererar kundtjanstarenden. Kostnaden for detta har inte
kvantifierats.

Kostnader for Nykvarnskort
Kostnaden for Nykvarnskort har beridknats utifran 3 000 tryckta Nykvarnskort.

Detta ar en uppskattning baserat pa dagens resande med Malartag samt
befolkning i Nykvarns kommun, men det bedoms som sannolikt att relativt
manga personer kommer ansoka om kortet, utéver de som pendlar dagligen, for
att ha mojligheten att resa nagon gang da och da, sarskilt om det inte tas ut
nagon avgift for ansokan. Kostnaden for utbildning av kundtjénstpersonal har
berdknats utifran 1,5 manad, vanlig arbetstid.
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Tabell 4: Kostnader Nykvarnskort

Utvecklingskostnad: 1,25 miljoner kr
Utbildning kundtjanstpersonal: 96 000 kr
Kostnad for att trycka kort: 89 000 kr
Kostnad for kundtjansthantering: 99 000 kr

Total kostnad: 1,53 miljoner kr

Resande- och intdktsfordndring till foljd av Alternativ 1 och 2

Resandefordndring till folid av Alternativ 1 och 2

Forandring i resande har berdknats utifran trafikforvaltningens metod for
resandeforandringar till foljd av forandringar i pris och restid, vilken beskrivs i
Bilaga 2. Eftersom det finns svarigheter i att pa ett sakert satt bedoma
restidsforbattringen till foljd av ett byte fran dagens tillgangliga SL-
resmojligheter med buss till Sodertilje och darefter vidare med pendeltag, da
det saknas data over exakt vart resendrer reser, har berakningen endast tagit
hansyn till prisforandringen. Priselasticiteten ar -0,3, vilket innebar att vid en
prissdankning pa 10 procent sa 6kar resandet med 3 procent.

Utifran denna elasticitet, prisforandringen fran dagens priser till/fran Nykvarn
idag (se dven Tabell 1) samt forsiljning av Malardalstrafiks biljetter fran
Nykvarn under 2025 bedoms den samlade forandringen uppga till foljande:

e Alternativ 1
Motsvarande 1 241 silda 30-dagarsbiljetter pa arsbasis, eller 103 per
maénad, motsvarande cirka 1,3 miljoner kr i intdkter.

e Alternativ 2
Motsvarande 639 sidlda 30-dagarsbiljetter pa arsbasis, eller 53 per
manad, motsvarande cirka 830 000 miljoner kr i intidkter.

93 procent av resandedkningen sker i relationen Nykvarn — Stockholm C.
Kvarvarande 77 procent sker pa 6vriga relationer mellan Nykvarn och andra
stationer i regionen.
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Beldggning till folid av Alternativ 1 och 2

For att skatta hur prisforandringar paverkar beldggning och darmed trangsel pa
tagen har berdkningar gjorts utifran tillgingliga data i morgonrusningen mot
Stockholm, berakningarna beskrivs vidare i Bilaga 4.

Sammantaget bedoms tillkommande resenédrer rymmas pa de sittplatser som
finns i befintlig trafik, bade i Alternativ 1 och 2. Tréngsel riskerar dock att
uppsta i de fall da tdg som vanligen kors i dubbla tagsatt kors enkelt, vilket ar
relativt vanligt forekommande enligt Milardalstrafik.. I de fallen finns redan
idag viss trangsel, som innebar att resenérer far std, och denna effekt okar.

Intdktsforlust till folid av Alternativ 1 och 2

Prissankningarna som Alternativ 1 och 2 innebar medfor forlorade intakter
motsvarande 4,9 miljoner kr i Alternativ 1 och 3,1 miljoner kr i Alternativ 2,
baserat pa forsiljning for 2025. Detta till f6]jd av att personer som idag koper
olika biljetter frdn Nykvarn far ett lagre pris.

Kostnader (Mdlardalstrafik kostnadsfordelningsmodell) till folid av
Alternativ 1 och 2

Okat resande i Alternativ 1, motsvarande 1 241 silda 30-dagarsbiljetter,
berdknas ge 6kade kostnader pa motsvarande cirka -1,23 miljoner kr i
Mailardalstrafiks kostnadsfordelningsmodell. Motsvarande i Alternativ 2 ar -
700 000 kr, baserat pa en forsaljning motsvarande 639 sédlda 30-dagarsbiljetter.
For ytterligare detaljer kring kostnadsfordelningsmodellen, se dven Bilaga 7.

Osdkerheter

Det bor noteras att berdkningarna ovan utgar fran ordinarie pris, och ej har tagit
hansyn till rabatterade biljetter exempelvis for studenter. Samtidigt har
berdkningen dven utgatt fran att samtliga betalar fullpris for sin SL-produkt.
Det finns vidare en viss skillnad for de som ar berattigade till rabatterade
biljetter vid ett inférande av Alternativ 1 eftersom SL har nagot storre rabatt dn
Malartdg i sitt sortiment, denna har inte kvantifierats.

Det bor ocksé noteras att det i dagens forsiljningsstatistik inte gar att urskilja
vilka som ar skrivna i Nykvarn och inte, och det ar sédledes troligt att alla de som
idag koper biljetter till och fran Nykvarn inte ar berattigade till Nykvarnskort.

1 Det mest belastade téget pa linjen kordes enligt uppgifter frain Mélardalstrafik enkelt, det vill sidga €j i
dubbelt tagsitt som planerat, 15 gdnger under november, 5 ganger under december, 10 génger under januari
och 15 ginger under februari (2025-2026), det vill sdga drygt var tredje dag. Detta var dock en period med
forhallandevis stora problem, under en normalperiod bedéms det hénda cirka en ging i veckan.
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Utifrén tillgdngliga data bedoms dock den stora majoriteten av de som koper
biljetter vara personer som bor i och pendlar fran Nykvarn.

Givet osdkerheterna ovan speglar berdkningarna inte fullt ut de verkliga
effekterna. Effekten av dessa osidkerheter bedoms dock som forsumbar, inte
minst eftersom vissa sannolikt underskattar forandringar i resande och darmed
aven intakter, medan vissa 6verskattar den.

Genomforande Alternativ 1

Alternativ 1 innebar att personer med giltigt Nykvarnskort tillats resa med en
ordinarie SL-biljett pa Malartag inom Stockholms lan. Nedan beskrivs de
specifika forutsattningar och krav som denna 16sning medfor.

Validering av SL-biljetter
Mailardalstrafik saknar idag valideringsmojligheter for SL-biljetter. Utredningen
har identifierat tva 16sningar for detta:

e Validering med SL:s valideringsutrustning
Mailartags personal pa relevanta strackor far tillgang till SL:s barbara
valideringsutrustning, och kan med denna validera samtliga SL
produkter, vilket innebar att den med Nykvarnskort dven skulle kunna
erbjudas att resa pa Malartag med SL:s enkelbiljetter. Detta medfor dock
ytterligare krav pad Méalartagspersonal da de behover bara och anvianda
olika utrustning. Vidare kraver det mindre teknisk justering av SL:s
utrustning, samt utlan av utrustning med tillh6rande 6verenskommelse
om villkor for detta. Detta bedoms inte medfora nagra extra kostnader
for trafikforvaltningen. Det bedoms dock krava tillkommande
systemutveckling och personal av Malardalstrafik, som sammantaget
bedomer att de inte ser det som en mojlig 16sning att trafikforvaltningen
enbart tillhandahéller separat utrustning (se aven Bilaga 9).

¢ Validering utan SL:s valideringsutrustning utrustning
Personal pa Malartag kan aven kontrollera grona SL-kort med sin
tjanstetelefon samt biljetter i SL:s app okulart. Denna 16sning tillampas
idag av Region Sormlands biljettkontroll pa Lanstrafiken S6rmlands
bussar inom Gnesta kommun*2. Med denna l6sning kan personalen
endast kontrollera aktiva biljetter, ej aktivera en biljett. Detta medfor
darfor att det inte gar att erbjuda betalning med bank-/kreditkort eller

12 ST.:s periodbiljetter med 30 dagars giltighet eller lingre giller pa Léanstrafiken Sormlands bussar inom
Gnesta kommun, om resan borjar och slutar i Gnesta kommun.
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att aktivera vilande biljetter exempelvis pa ett gront SL-kort. Utbudet
gentemot resendrer blir dirmed begrénsat till vissa biljetter och
biljettbarare. Vidare medfor denna losning ytterligare krav pa
Milartagspersonal da forfarandet ar nagot mer tidskravande dn
ordinarie kontroll av biljetter och kan enligt Mélardalstrafik innebara
okad risk for fuskakande och darfor behov av forstarkt bemanning
ombord (se aven Bilaga 9).

Enkelbiljetter

I Alternativ 1 beror mojligheten till att ge Nykvarnskorts-innehavarna tillgéng
till billigare enkelbiljetter pd om Mailartagspersonal far tillgang till SL:s
valideringsutrustning eller inte. Om Malartagspersonal har SL:s
valideringsutrustning géar det dven erbjuda SL:s enkelbiljetter, om de inte har
det utan tillampar ovan beskriven rutin ar detta begransat till periodbiljetter.

Uppfolining Alternativ 1

Magjligheten till att f6lja upp pilotprojektet inom Alternativ 1 beror pa
valideringslosning. Om Malardalstrafiks personal ges SL:s valideringsutrustning
bedoms det finnas tekniska mgjligheter att f6lja antal valideringar genom
denna. Om de tillimpar rutinen for validering utan utrustning kravs att
resandet dokumenteras av Malartagspersonal eller pa annat sitt, exempelvis
genom riktade uppfoljningsinsatser pa stationer eller i trafiken. Detta kan dven
kompletteras genom Malartags ordinarie automatiserade system for rakning av
pastigande.

Tidplan Alternativ 1

Genomforande av Alternativ 1 bedoms kriva beslut i Regionfullmaktige med
avseende pa inférandet av Nykvarnskort, d&ven om det i sig inte innebar nagon
taxeforandring for de berorda resenirerna. Vidare bedoms det dven kravas
beredning av Milardalstrafik genom dess Milardalstrafiks Agarrad, iven om
beslut fattas av berord agarregion, i detta fall Region Stockholm (for beskrivning
av beslutsprocess inom Malardalstrafik, se aven Bilaga 9).

Sammantaget bedoms Alternativ 1 sannolikt kunna genomforas till och med
borjan av 2027. Detta forutsatter att nodvandiga politiska beslut fattas samt att
resurser prioriteras si att system och process for ansokningar finns pa plats sa
att Nykvarnsbor kan soka och fa sina kort inom en rimlig tid innan reglerna
borjar galla. Vidare behover Malardalstrafik ges tillgang till nya SL:s
valideringsutrustning, alternativt nya affarsregler och rutiner for att validera
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SL-biljetter, samt vid behov fa mojlighet att genomféra nodvandig
systemutveckling (se dven Bilaga 9).

Genomforande Alternativ 2

Alternativ 2 innebar att Malardalstrafik skapar en sarskild biljettprodukt for
boende i Nykvarns kommun, som medger resande med Mélartag i hela
Stockholms lan inklusive SL-giltighet, men som endast ar giltigt tillsammans
med giltigt Nykvarnskort. Produkten liknar dirmed nuvarande rabatterade
produkter hos Malartag, exempelvis student-biljetter, som kraver saval giltig
biljett som ett ID och intyg.

Produktens prissatts till 1 300 kr for en 30 dagarsbiljett (vuxen). Alternativet
innebar att de som har Nykvarnskort via denna biljettprodukt kan resa med
Mailartag och SL. Prisnivan har satts utifran ett pris som bedoms ge
Nykvarnsborna en biljett vars pris 4r mer jamforbar med SL-taxan, dar de har
tillgéng till hela SL-utbudet och ocksa far resa pa Milartdg, samtidigt som den
bibehaller ett nagot hogre pris for att spegla Movingo-sortimentets bredare
utbud i fordon med hogre komfort.

Kommunikativt innebir detta alternativ vissa utmaningar da det utover
mojligheten att kopa dagens Movingo-periodbiljetter till och fran Nykvarn till
ordinarie pris for de som saknar Nykvarnskort (exempelvis for de som reser till
Nykvarn men inte bor dar), tillkommer ytterligare ett pris och en biljett i
Movingo-sortimentet.

Enkelbiljetter

I Alternativ 2 ar mojligheten att ge Nykvarnskorts-innehavarna tillgang till
motsvarande SL-enkelbiljetter begriansade, eftersom de d& behover kopa sina
enkelbiljetter i Malardalstrafiks sortiment, dar enkelbiljetterna idag saknar
giltighet i lokaltrafiken.

Uppfolining Alternativ 2

Uppf6ljning av piloten kan inom ramen for Alternativ 2 ske utifran salda
biljetter, Malardalstrafiks ordinarie valideringsrutiner samt kompletteras
genom Mailartags ordinarie automatiserade system for rakning av pastigande.

Tidplan Alternativ 2

Genomforande av Alternativ 2 bedoms krava beslut i Regionfullméktige, bade
med avseende pa inférandet av Nykvarnskort, samt beslut om nya priser inom
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Malardalstrafik for de berorda resenérerna. Vidare bedoms det aven kravas
beredning av Milardalstrafik genom dess Agarrad, iven om beslut fattas av
berord agarregion, i detta fall Region Stockholm (for beskrivning av
beslutsprocess inom Malardalstrafik, se aven Bilaga 9).

Sammantaget bedoms Alternativ 2 sannolikt kunna genomforas till och med
borjan av 2027. Detta forutsatter att nodvandiga politiska beslut fattas samt att
resurser prioriteras si att system och process for ansokningar finns pa plats sa
att Nykvarnsbor kan soka och fa sina kort inom en rimlig tid innan reglerna
borjar gilla. Vidare behover Malardalstrafik skapa nya biljettprodukter samt vid
behov mojliggora for 6kad bemanning (se dven Bilaga 9).

Ekonomiska konsekvenser, Alternativ 1 och 2

Nedan redogors for de samlade kostnaderna for att genomfora Alternativ 1
eller 2. Tabellerna innefattar implementeringskostnader samt intakter och
kostnader for resande under ett ar.

Tabell 5: Ekonomiska konsekvenser, Alternativ 1

Kostnader for Nykvarnskort: -1,53 miljoner kr

Okat resande: 1,3 miljoner kr

Minskade intikter: -4,9 miljoner kr

Okade kostnader i Milardalstrafiks kostnadsfordelningsmodell:
-1,35 miljoner kr

Samlade ekonomiska konsekvenser: -6,48 miljoner kr

Tabell 6: Ekonomiska konsekvenser, Alternativ 2

Kostnader for Nykvarnskort: -1,53 miljoner kr

Okat resande: 830 000 kr

Minskade intdkter: -3,1 miljoner kr

Okade kostnader i Milardalstrafiks kostnadsférdelningsmodell:
-700 000 kr

Samlade ekonomiska konsekvenser: -4,5 miljoner kr
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Ytterligare overvdganden Alternativ 1 och 2
Nedan beskrivs ytterligare relevanta 6verviaganden som maste beaktas kopplat
till ett genomforande av Alternativ 1 och 2.

Juridiska forutsdttningar for ett Nykvarnskort

Eftersom inforandet av ett Nykvarnskort kan betraktas som ett avsteg fran
likstallighetsprincipen i kommunallagen har en samlad juridisk analys
genomforts. Denna aterfinns i Bilaga 3. Av analysen framgar att det
sammantaget framstar som osikert om de skil som anfors for att begransa
forméanen till Nykvarnsbor skulle anses tillrackligt objektiva och sakliga i en
rattslig provning. Det kravs dock att en regionmedlem klagar pa beslutet inom
foreskriven tid fran beslutsfattande for att en prévning ska ske.

Liknande krav frdn andra kommuner

Det finns fordelar med att nyttja befintlig trafik med tillganglig kapacitet, i detta
fall de Mailartag som Region Stockholm &r deldgare i och medfinansiar av. Inte
minst mot bakgrund av de begrinsningar som konstateras i AV regionpendel.
Samtidigt finns idag en mojlighet att resa med denna trafik och f tillgang till
SL:s ovriga utbud genom Movingo, dock till ett hogre pris, ndgot som kan anses
motiverat givet att det ger tillgang till ett storre utbud och dessutom till fordon
med hogre komfort an SL:s pendeltag.

Att infora en Nykvarns-specifik produkt enligt Alternativ 1 och 2 medf6r en
betydande risk att detta uppfattas som en sarbehandling, i linje med den
bedomning som gjorts i den juridiska analysen. Detta kan medfora liknande
diskussioner i andra orter eller kommuner som har lagre utbud av SL-trafik. Det
finns exempelvis ett flertal kommuner i regionen som helt saknar tillgang till
pendeltdg, och méanga orter i lanet dar resenérer, likt de i Nykvarn, ar hanvisade
till att resa med SL:s bussar for att na ett anslutande pendeltag in mot lanets
centralare delar. Dessa kan tinkas komma med krav pé liknande behandling
som kompensation for faktiska eller upplevda begriansningar i tillgang till
attraktiv kollektivtrafik. Detta riskerar bade att komplicera biljettutbudet
gentemot reseniren, oka den administrativa bordan samt potentiellt bli mycket
kostnadsdrivande, inte minst da flera av dessa kommuner har betydligt storre
befolkning dn Nykvarn.

Moijliggor endast for boende i Nykvarns kommun

Det bor noteras att Alternativ 1 och 2 utesluter de som reser till Nykvarn men
bor i en annan kommun, vilket bland annat innebar att arbetsgivare i Nykvarn
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riskerar att fa en relativt sett samre tillgang till arbetskraft, eftersom det forblir
dyrare att pendla fran 6vriga delar av regionen till Nykvarn med kollektivtrafik.
Det ar dock ingen forsamring jamfort med nulaget. Detta skulle eventuellt
kunna l6sas med négon typ av ansokningsforfarande knutet till att en person
har stadigvarande anstillning i Nykvarns kommun. D4 rutiner for detta saknas
(exempelvis for O-kort) bedoms dock en sddan process, inklusive rutiner for
ansokningsforfarande, regelverk for typ av anstiallning samt bevisning av denna
som allt for resurskriavande att ta fram inom ramen for ett avgransat
pilotprojekt.

Alternativ 3 (biljett inom Movingo-systemet)

I foljande avsnitt beskrivs Alternativ 3, en ny Movingo-produkt som ar giltig for
inomlansresor med Malartdg. Forst beskrivs nuvarande priser samt de effekter
som maste beaktas vid prisforandringar inom Mailartagssystemet. Darefter
beskrivs foreslaget pris for en ny produkt samt hur detta pris skulle paverka
Region Stockholm, andra regioner samt systemet som helhet. Slutligen beskrivs
forutsattningarna for ett genomforande samt kostnader for alternativet.

Priser Movingo, inomldnsresor i Region Stockholm
I tabellen nedan aterges priser for Movingo 30-dagarsbiljett (vuxen) till och fran
samtliga stationer som Malartag trafikerar inom Region Stockholm.

Fran/till: Nykvarn Sodertilje Syd Flemingsberg Stockholm C Miirsta/Arlanda
Nykvarn — 1250 kr 1390 kr 1760 kr 2120 kr
Sodertilje Syd 1250 kr — 1390 kr 1760 kr 2120 kr
Flemingsberg 1390 kr 1390 kr — 1250 kr 2100 kr
Stockholm C 1760 kr 1760 kr 1250 kr — 1760 kr
Mirsta/Arlanda'3 2120 kr 2120 kr 2100 kr 1760 kr —

Tabell 7: Pris Mdlartag 30-dagar, fran/till stationer inom Region Stockholm

En ny produkt skulle innebira att samtliga relationer far ett enhetspris.
Avgransningar samt foreslagen prisniva diskuteras nedan.

Giltighet

I figuren nedan illustreras Malartagsstrackorna inom lianet, det vill sdga
Nykvarn — Sodertéilje Syd —Flemingsberg — Stockholms C — Marsta/Arlanda
Centralstation. Utgangspunkten for Alternativ 3 ar att den nya Movingo-
produkten medger resande pa samtliga dessa strackor med Mailartag, samt

13 Notera att det for resor till Arlanda tillkommer 475 kr i passageavgift (2026) for att passera sparrarna pa
Arlanda, ej i tabellen.
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giltighet i SL-trafiken. Den kan darmed betraktas som ett ”SL plus”, dar de
resendrer som ser behov av och ar beredda att betala for resmojlighet med
Milartdg ges denna maojlighet till ett hogre pris.

Marsta Arlanda

Stockholm C

Flemingsberg
Sodertalje Syd

Figur 5: Mdlartdg, linjer och stationer inom Stockholms lins

Vid val av Alternativ 3 behover dock konsekvenserna av inkludera strackorna

norr om Stockholm, till och fran Méarsta och Arlanda i biljetten, analyseras

vidare med avseende pa effekten pa trangsel i befintliga fordon pa strackorna till
och fran Region Uppsala. Om denna bedéms som allt for stor skulle biljetten
kunna utformas sa den bara omfattar resor fran Stockholm C och s6derut4.
Foljande berdkningar utgar dock ifrdn, om inget annat anges, att Mirsta och

Arlanda ingér i giltigheten.

Pilotens paverkan pa ldnsoverskridande resor och andra regioner
Prissattning av en ny produkt kan vidare komma att fa effekt pa

lansoverskridande resor da den, vid ett tillrackligt 14gt pris, gor att det blir mer
I6nsamt for en resenédr som reser in i Stockholms lan att kopa tva Movingo-
produkter, en som korsar lansgrians samt en for Stockholms lan, dn en produkt
for den langre resan. Detta far vidare en effekt pa intiakten, inte bara for Region
Stockholm, men dven det eller de andra lan som ingar. Effekten beror dels pa
vad den ursprungliga, langre resan utanfor Stockholms lan och in i lanet kostar,
dels vad den nya produkten och de kortare resorna kostar. Anledningen till att
fordelningen blir olika beror i sin tur pa att biljetterna inte enbart prissatts efter
linjelangd. Dessa samband ar forhallandevis komplexa eftersom det varierar

fran linje till linje. Nedan beskrivs detta i tvd exempel:

14 Detta skulle innebira en begransning for Nykvarnsbor. Pendlandet frin Nykvarn till Marsta/Arlanda &r
dock i dagslaget begransat. 2025 uppgick forséljningen av biljetter Nykvarn — Mérsta/Arlanda till farre dn 20

manadskort och farre &n 10 stycken 5/30 biljetter.
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Exempel 1: Resa Eskilstuna — Stockholm C

Reseniren koper idag en Movingo 30-dagars for 3 500 kr. Intdkterna fran denna fordelas
enligt gillande fordelningsmodell cirka hélften var’s mellan Region Sérmland och
Region Stockholm, baserat pé linjelingd. Om resenéren istallet koper tva
Movingoprodukter, Eskilstuna — Nykvarn samt Nykvarn — Stockholm C, kostar detta
totalt 3 670 kr. Skulle en ny produkt, med giltighet i hela lanet, prissiankas sa att summan
for Eskilstuna — Nykvarn samt Nykvarn — Stockholm C dr ldgre 4n 3 500 kr, innebéar det
att det blir billigare for resenérer pa denna striacka att kdpa tva produkter. Detta far till
foljd att Region Sormland, som tidigare fatt 1 735 kr i intikt for en sald Eskilstuna —
Stockholm C, istéllet far 1 650 kr i intdkt for en sald biljett Eskilstuna — Nykvarn, medan
resten av intdkten tillfaller Region Stockholm, som far 260 kr for biljetten Eskilstuna —
Nykvarn samt hela intdkten for inomléns-produkten inom Stockholm. I detta fall forlorar
Region S6rmland sammantaget 85 kr per tidigare Eskilstuna — Stockholm C resenir som
byter till att kopa tvd Movingo-produkter till foljd av Region Stockholms prisséttning pa
sin inomlans-produkt.

Exempel 2: Resa Striangnis — Stockholm C

Reseniren koper idag en Movingo 30-dagars for 2 770 kr. Intdkterna fran denna fordelas
enligt gillande fordelningsmodell cirka 30 procent till Region Sérmland och 70 procent
till Region Stockholm.® Om resenéren istillet koper tvd Movingoprodukter, Strangnis —
Nykvarn samt Nykvarn — Stockholm, kostar detta totalt 3 010 kr. Skulle en ny produkt,
med giltighet i hela lanet, prissiankas s& att summan for Strangnis — Nykvarn samt
Nykvarn — Stockholm ar ldgre dn 3 100 kr, innebir det att det blir billigare for resenérer
pé denna stracka att kopa tva produkter. Detta far till f6]jd att Region Sérmland, som
tidigare fatt 834 kr i intdkt for en séld biljett Strangnés — Stockholm, istillet far 919 kr i
intdkt for en biljett Strangnis — Nykvarn, medan resten av intikten tillfaller Region
Stockholm, som far 331 kr for biljetten Strangnis — Nykvarn samt hela intdkten for
inomlans-produkten inom Stockholm. I detta fall 6kar Region S6rmlands intdkter
sammantaget med 85 kr per tidigare Strangnas — Stockholm resenér som byter till att
kopa tva Movingo-produkter till f61jd av Region Stockholms prissittning pé sin
inomlans-produkt.

15 49,57 procent till Region Sormland och 50,43 procent till Region Stockholm.
16 30,12 procent till Region Sormland och 69,88 procent till Region Stockholm.
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Prissdttningen behover darmed beakta detta och i vilken mén andra lan
missgynnas, eller gynnas, av prissattningen av en inomlans-produkt.

Vidare behover prissattningen sarskilt beakta priset pa UL-biljetter, eftersom
dessa ar giltiga till och med vissa stationer i Region Stockholm (Arlanda samt
Mairsta). Priset for en UL:s 30-dagarsbiljett (2026) ar 1 150 kr, medan priset
Movingo 30-dagar Uppsala-Stockholm?” dr 2 560 kr. Detta innebér att priset for
en inomléns-produkt inte kan understiga 1 410 kr utan att det i sa fall blir
billigare att kopa UL:s 30-dagarsbiljett samt en inomlans-produkt, snarare dn
ordinarie Movingo 30-dagar Uppsala-Stockholm. Det bor dock noteras att detta
endast behover beaktas om inomlans-produkten ar giltig for resor till och fran
Mairsta och Arlanda (se avsnittet Giltighet ovan).

Pris for ny produkt

I utredningen av Alternativ 3 har det huvudsakliga priset for en ny inomléns-
produkt satts till 1 410 kr for en 30-dagarsbiljett. Som framgar av Tabell 7 ar
detta nigot hogre an de lagsta prisnivierna som finns pa befintliga relationer
idag, dar 1 250 kr ar det lagsta priset. Nivan skulle innebara att de som idag
reser i de kortaste relationerna med Malartag far ett ndgot hogre pris. Baserat
pa forsaljningsstatistik fran Malartag ror det sig dock om ett litet antal
resendrer, drygt 100 per méanad. Vidare skulle de som idag reser for 1 390 kr fa
ett nagot hogre pris. Det skulle dock innebira en vasentlig prissdnkning for de
flesta som idag reser med Malartdg inom lanet, daribland pa strackan Nykvarn
— Stockholm C, vilken idag kostar 1 760 kr. 1 410 kr bed6ms dven vara en
vilavvagd niva med avseende pa beldggning i befintlig trafik, samt paverkan pa
lansoverskridande resor, vilket diskuteras ytterligare nedan. Sammantaget
bedoms darmed 1 410 kr vara ett lampligt pris da det ger liten paverkan pa
lansoverskridande resor jamfort med lagre priser, samtidigt som det inte skapar
incitament att kombinera Movingoprodukter med UL-biljetter.

Kinslighetsanalyser har dven gjorts for prisnivaerna 1590 kr samt 1250 kr, det
forstnamnda eftersom det ar den lagsta nivan pa en inomlans-produkt som inte
paverkar nagot resande 6ver lansgréans. Det ar vidare den prisniva som forordas
av Malardalstrafik, se d&ven Bilaga 9. Det senare eftersom det ar det lagsta priset
for nuvarande inomlansresor, vilket skulle medfora att ingen som gor inomlans-
resor idag far ett hogre pris. Kinslighetsanalyserna redovisas i Bilaga 8.

17 Priset for en biljett Stockholm-Knivsta justeras till detsamma som Stockholm-Uppsala under 2026.
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Beldaggning till foljd av Alternativ 3

For att skatta hur prisférandringar paverkar beldggning och darmed tringsel pa
tagen har berdkningar gjorts utifran tillgédngliga data i morgonrusningen mot
Stockholm. Berakningarna beskrivs vidare i Bilaga 4. Sammantaget bedoms
tillkommande resenérer rymmas péa de sittplatser som finns i befintlig trafik.
Trangsel riskerar dock att uppsta i de fall da tdg som vanligen kors i dubbla
tagsatt kors enkelt, vilket varit relativt vanligt forekommande enligt
Mailardalstrafik under vintern 2025—20268. I de fallen finns redan idag viss
trangsel, som innebar att resenérer far sta, och denna effekt 6kar enligt
modellberdkningarna med cirka 31 stiende resenirer i den mest belastade
avgangen.

Resande- och intdktsfordndring till foljd av Alternativ 3

Resandefordndring till folid av Alternativ 3

Forandring i resande har berdknats utifran trafikforvaltningens metod for
intdktsanalyser, vilken visas schematisk i Bilaga 4. Eftersom det finns
svarigheter i att pa ett sdkert satt bedoma restidsforbattringen till f6ljd av att
byta fran dagens tillgingliga resmojligheter med buss till Sodertélje och darefter
vidare med pendeltig, da det saknas data 6ver exakt vart resenérer reser, har
berakningen endast tagit hansyn till prisforandringen. Priselasticiteten ar -0,3,
vilket innebar att en prissdnkning pa 10 procent medfor 3 procent okat resande.

Utifran denna elasticitet, prisforandringen pa dagens priser till och fran
Nykvarn (se aven Tabell 7) samt forsaljning av biljetter fran Nykvarn under
2025, bedoms den samlade forandringen till foljd av ett inomlanspris pa

1 410 kr uppga till motsvarande 937 sdlda 30-dagarsbiljetter pa arsbasis,
motsvarande cirka 1,3 miljoner kr i intakt. Cirka 45 procent av tillkommande
biljetter siljs i relationen Nykvarn — Stockholm C, och 45 procent i relationen
Sodertilje — Stockholm C. Att de stora forandringarna sker dar beror pa att det
ar forhallandevis stora resenarsfloden som far en relativt stor prisminskning.
Resterande 0kning pa cirka 10 procent sker i huvudsak i relationen Marsta —
Stockholm C, motsvarande cirka 9o sélda 30-dagarsbiljetter pa arsbasis.

18 Det mest belastade téget pé linjen kordes enligt uppgifter fran Méalardalstrafik enkelt, det vill sdga ej i
dubbelt tagsitt som planerat, 15 gdnger under november, 5 ganger under december, 10 génger under januari
och 15 génger under februari (2025-2026), det vill sdga drygt var tredje dag. Detta var dock en period med
forhallandevis stora problem, under en normalperiod bedéms det hénda cirka en ging i veckan.
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Intdktsforlust till foljd av Alternativ 3

Prissdnkningen som Alternativ 3 innebar medfor forlorade intakter pa
motsvarande 4,8 miljoner kr baserat pa forsiljning for 2025, till foljd av att
personer som idag koper olika Movingo-biljetter inom Stockholms lan far ett
lagre pris.

Som underlag till denna utredning har dven en samlad beriakning 6ver hur olika
prissattning paverkar resandet i samtliga relevanta relationer 6ver lansgrians
gjorts. Vid prisnivan 1 410 kr medfor detta att resenirer som idag reser fran
Strangnas och Eskilstuna till Stockholm C far ett lagre pris om de koper en
Movingobiljett 6ver lansgrins till Nykvarn samt den nya inomlans-produkten.
Detta far i sin tur effekten att Region Sérmland forlorar intdkter i relationen
Eskilstuna — Stockholm. Men samtidigt 6kar Region Sérmland sina intédkter i
relationen Strangnis — Stockholm. Detta beror pa intaktsfordelningsmodellen
och priserna pa dessa strackor (se dven exemplen i avsnittet om
lansoverskridande resor ovan). Region Stockholm forlorar intdkter pa detta,
dels till f6]jd av intaktsfordelnings-modellen, dels till f61jd av l4gre priser pa den
nya inomlans-produkten.

Givet 2025 ars forsiljning ger detta en total intaktsforandring for resor 6ver
lansgrans som foljer:

Tabell 8: Intdktsfordndring resor over lansgrdns, Alternativ 3

Region Sormland: - 102 000 kr

Region Stockholm: - 1 676 000 kr

Totalt: - 1778 000

Det bor noteras att dessa resultat forutsatter att alla resenarer ar fullt ut
rationella i sitt val av att byta fran en till tvA Movingo-produkter, effekten ar
dirmed sannolikt nagot 6verskattad. Vidare kan incitamenten for att kombinera
Movingo-produkter tas bort genom justeringar av priserna mellan Eskilstuna
samt Strangnas och Nykvarn, motsvarande 110—-180 kr9. Detta behover dock
ske i 6verenskommelse med Region Sérmland, och konsekvenserna av en sidan

19 En liknande prishdjning pa strackan Stockholms C — Knivsta beslutades under 2026 for att skapa
enhetlighet i prissattningen for resor mellan Region Stockholm och Region Uppsala, eftersom Region Uppsala
tillampar inomlénsgiltighet p&d Mélartag.



JJ& Region Stockholm 28(64)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2026-05-11 TN 2026-0185
Affdrsutveckling Version: 1.0

Infosék. klass

K1 (Oppen)

forandring bor analyseras vidare vid ett beslut om genomforande av
Alternativ 3.

Kostnader (Mdlardalstrafik kostnadsfordelningsmodell) till folid av
Alternativ 3

Okat resande med motsvarande 937 manadskort beriknas ge 6kade kostnader
pa motsvarande cirka 3,6 miljoner kr i Milardalstrafik kostnadsfordelnings-
modell, se dven Bilaga 7.

Osdkerheter

Det bor noteras att berdkningarna ovan utgar fran ordinarie pris, och ej har tagit
hansyn till rabatterade biljetter exempelvis for studenter. Givet osakerheterna
ovan speglar berdkningarna inte fullt ut de verkliga effekterna. Effekten bedoms
dock som liten, inte minst eftersom vissa osakerheter sannolikt underskattar
forandringar i resande och darmed dven intdkter, medan vissa overskattar
denna.

Genomforande Alternativ 3

Enkelbiljetter i Alternativ 3

I Alternativ 3 forutsatts att Malardalstrafiks enkelbiljetter forblir oférandrade,
da de idag saknar giltighet i tillh6rande SL-trafik. Det vore dock mgjligt att vid
ett beslut om vidare genomforande se 6ver mgjligheten att sinka
enkelbiljettpriserna inom lénet for att spegla prissankningen pa periodbiljetter
vad giller prisniva och enhetlighet. Exempelvis tillampar Region Uppsala, som
dven har inomlansgiltighet pa sina ordinarie periodbiljetter, enhetlig taxa pa
Malartags-enkelbiljetter inom sin region.

Uppfolining Alternativ 3

Uppfoljning av piloten kan inom ramen for Alternativ 3 sker utifran sélda
biljetter, Malardalstrafiks ordinarie valideringsrutiner samt kompletteras med
hjalp av ordinarie automatiserade system for rakning av pastigande pa
Mailartag.

Ekonomiska konsekvenser Alternativ 3

I tabellen nedan summeras paverkan pa intdkter och kostnader till foljd av
Alternativ 3 vid en prisniva pa 1 410 kr. Tabellen innefattar intdkter och
kostnader for resande under ett ar.
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Tabell 9: Ekonomiska konsekvenser, Alternativ 3

Okat resande: 1,17 miljoner kr
Minskade intdkter:
e Resande 6ver lansgrans: -1,78 miljoner kr (varav -102 000 kr for
Region Sormland)
¢ Inomlansresor: -4,8 miljoner kr
Okade kostnader i Milardalstrafiks fordelningsmodell: -1,02 miljoner kr

Samlade ekonomiska konsekvenser: - 6,43 miljoner kr

Det bor noteras att intaktsforandringar kan paverka Malardalstrafik eller SL,
dven om Region Stockholm i slutdnden ar de som far intdkterna och bar
kostnaderna for ytterligare resande med Malartag inom Stockholms ldn. En
mindre del av intaktsforlusten for resor 6ver lansgrans faller ocksé pa Region
Sérmland, och vid ett beslut om genomférande behovs en 6verenskommelse
med Region Sormland for att dtgarda detta, exempelvis genom mindre
prishojningar pa resorna mellan Eskilstuna samt Strangnas och Nykvarn,
alternativt att Region Stockholm pa annat sitt kompenserar Region Sormland.

Tidplan Alternativ 3

Genomforande av Alternativ 3 kraver beslut i Regionfullmaktige till f6ljd av att
det innebar nya priser inom Malardalstrafik for de berorda resenérerna. Vidare
bedéms det #ven krivas beredning av Milardalstrafik genom dess Agarrad,
samt med berorda Regioner, i huvudsak Region Sormland men &dven Region
Uppsala. Beslut behover fattas av berorda dgarregioner, i detta fall Region
Stockholm och Region Sérmland (for beskrivning av beslutsprocess inom
Malardalstrafik, se dven Bilaga 9).

Sammantaget bedoms Alternativ 3 sannolikt kunna genomforas till och med
borjan av 2027. Detta forutsatter dialog med andra berdrda regioner samt
Mailardalstrafik, samt att nodvandiga politiska beslut fattas, inklusive vid behov
av Region Sormland. Vidare behover Malardalstrafik skapa lampliga
biljettprodukter.

Vidare kan ett genomforande av Alternativ 3 &ven medfora majligheter till att
med hjilp av mindre dndringar i busstrafiken fa till mer konkurrenskraftiga
resmojligheter i bland annat Sodertilje. Detta beskrivs vidare i Bilaga 5.
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Huruvida detta ar lampligt inom ramen for ett pilotprojekt bor analyseras
vidare vid beslut om genomférande.

Lovbiljett inom ramen for pilotprojekt Nykvarn
Uppdraget omfattar utéver alternativen ovan:

- Att utreda mojligheterna att tillampa SL:s lovkort eller motsvarande inom
ramen for ett pilotprojekt for Nykvarn.

Nedan beskrivs forst SL:s nuvarande lovbiljett, darefter beskrivs
forutsattningarna for att tillimpa denna inom ramen for respektive alternativ.

SL Lovbiljett

Ungdomar2° som &r folkbokforda i Stockholms lan far under borjan av varje ar
en personlig virdekod. Denna kan anvandas for att hamta en lovbiljett till SL:s
app eller till ett SL-kort. Lovbiljetten dr personlig och far inte ldnas ut. Den
medger kostnadsfritt resande med SL under skolloven, vilket under 2026 och
borjan av 2027 innefattar foljande datum:

e Sportlovet: 21 februari—1 mars 2026.

e Péasklovet: 28 mars—12 april 2026.

e Sommarlovet: 1 juni—31 augusti 2026.

e Hostlovet: 24 oktober—1 november 2026.

e Jullovet: 15 december 2026—10 januari 2027.

Som framgar ovan ar SL:s lovbiljett en SL-produkt och de kan darfor inte
valideras av Malartags personal i dagslaget. Nedan beskrivs hur detta kan
hanteras inom ramen for respektive alternativ.

Lovbiljett Alternativ 1 och 2

For att tillampa Lovbiljett pad Malartdg kravs inom ramarna for Alternativ 1
antingen att Milartagspersonal far mojlighet att validera SL-biljetter.
Alternativt kan den 16sning med tjanstetelefon som beskrivits tidigare
anvandas. Detta stiller dock krav pa sarskild kunskap hos malartagspersonal
eftersom de da behover veta nar Lovkorten ar giltiga. Denna 16sning bedoms
aven kunna anvindas i Alternativ 2. Badda tillimpningarna skulle kriava att den
som reser med lovkort ocksa har ett giltig Nykvarnskort. Vidare tillkommer,

20 For 2026 de som ar fodda 2008—2014.
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enligt vad som beskrivs under Alternativ 1 och 2 ovan, behov av utveckling,
bemanning eller bada hos Malartrafik (se 4ven Bilaga 9).

Lovbiljett Alternativ 3

Vid tillampning av Alternativ 3 finns inget satt att urskilja personer med
lovbiljett hemmahorande i Nykvarn fran andra lovbiljettsinnehavare, vilket
innebdr att tillimpning av SL:s lovbiljett pa Malartag till och fran Nykvarn
skulle krava att alla med lovbiljett far tillgéng till dessa resor. Detta bedoms som
klart mer omfattande 4n vad som ar avsikten med piloten2'. I Alternativ 3
foreslas darfor ett forfarande dar SL képer lovbiljetter inom ramen for Movingo.
Detta skulle krava att Malardalstrafik skapar en produkt motsvarande
lovbiljetten samt att denna prissitts22 och att trafikforvaltningen koper och
fordelar dessa till ungdomar i Nykvarns kommun.

Detta medfor eventuellt en kostnad for Region Stockholm for lovbiljetterna. Det
bor dock noteras att hela Malardalstrafiks intdkt for forsaljningen fordelas
tillbaka Region Stockholm, eftersom biljetterna bara ar giltiga for resor inom
Stockholms lan, varfor intdktssidan av detta blir kostnadsneutral. Vidare
tillkommer en mindre kostnad for arbete med att anpassa rutiner och
kommunikation kring lovbiljetterna till ungdomar i Nykvarns kommun.

Alternativet medfor dock ett behov av forhallandevis stora utvecklingsinsatser
hos Malardalstrafik, eftersom de idag saknar mojligheten att sélja biljetter mot
personlig virdekod.

Kostnader for olika alternativ ovan

Utifran tillgangliga data fran SCB finns det drygt 1 200 ungdomar i Nykvarns
kommun som kommer att fa lovbiljett under 2027.23 Samtliga alternativen
innebar en nagot 6kad belastning pa Malartag, dock endast inom Stockholms
lan, varfor kostnaden for detta belastar Region Stockholm.

Det 6kade resandet medfor en mindre kostnad pé cirka 630 000 kr i
Mailardalstrafiks kostnadsférdelningsmodell, se dven Bilaga 7.

21 Antalet ungdomar som far lovbiljett uppgar till cirka 200 00o0.

22 Internpris for SL:s lovbiljetter berdknas utifran antal giltiga dagar samt dagspris for andra biljettprodukter
for ungdomar.

23 Folkméngden per ménad efter region, alder och ménad, Nykvarns kommun, 2026 Ménad 1
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Resandefordndring och beldggning till foljd av Lovkort
Det 6kade resandet genererar ingen extra intékt, eftersom ungdomarna far
lovbiljetten kostnadsfritt.

Lovkortens giltighet innebar endast majlighet att resa under lov-veckor, veckor
som i regel har lagre ovrig beldggning. Effekten pa belaggning har darfor
bedomts som begransad.

Genomforande for olika alternativ ovan

Beslutsprocessen for respektive tillimpning bedoms folja processen for
respektive alternativ, s som beskrivs tidigare. Beslutet om hur lovbiljetten
tillampas kan darmed kopplas pa besluten om de bredare produkterna och
affarsreglerna.
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Utvirdering av for- och nackdelar for olika alternativ

I foljande avsnitt utvirderas Alternativ 1, 2 samt 3 utifran for- och nackdelar.
Avsnittet inleds med en uppstallning av respektive alternativs ekonomiska
utfall, det vill sdga kostnader for att uppritta piloten enligt respektive alternativ
samt intdktsforandringar till f61jd av forandrat resande. Darefter bedoms de
icke- prissatta effekterna av respektive alternativ.

Ekonomiskt utfall
I tabellerna nedan summeras paverkan pa intakter och kostnader till foljd av
Alternativ 1, 2 samt 3 utifran de berdkningar som beskrivits i foregaende avsnitt.

Tabell 10: Ekonomiska konsekvenser, Alternativ 1

Kostnader for Nykvarnskort: -1,53 miljoner kr
Okat resande: 1,3 miljoner kr
Minskade intdkter: -4,9 miljoner kr

Okade kostnader i Milardalstrafiks kostnadsfordelningsmodell:
-1,35 miljoner kr

Samlade ekonomiska konsekvenser: -6,48 miljoner kr

Tabell 11: Ekonomiska konsekvenser, Alternativ 2

Kostnader for Nykvarnskort: -1,53 miljoner kr
Okat resande: 830 000 kr
Minskade intdkter: -3,1 miljoner kr

Okade kostnader i Milardalstrafiks kostnadsfordelningsmodell:
-700 000 kr

Samlade ekonomiska konsekvenser: -4,5 miljoner kr
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Tabell 12: Ekonomiska konsekvenser, Alternativ 3

Okat resande: 1,17 miljoner kr
Minskade intdkter:

e Resande 6ver lansgrans: -1,78 miljoner kr (varav -102 000 kr for
Region Sormland)

¢ Inomlansresor: -4,8 miljoner kr
Okade kostnader i Milardalstrafiks fordelningsmodell: -1,02 miljoner kr

Samlade ekonomiska konsekvenser: - 6,43 miljoner kr

Som framgér ovan uppskattas den samlade kostnaden for Alternativ 1 till 6,5
miljoner kr, varav 1,53 miljoner kr d&r implementeringskostnader for 16sningen
med Nykvarnskort och 4,83 miljoner kr ar en arsvis effekt till foljd av
forandrade priser och resande. Motsvarande for Alternativ 2 ar 4,5 miljoner kr,
varav 1,53 miljoner kr dr implementeringskostnader for losningen med
Nykvarnskort och 2,97 miljoner kr dr en arsvis effekt till f6ljd av forandrade
priser och resande.

Den samlade kostnaden for Alternativ 3 ar 6,4 miljoner kr, till f6ljd av
forandrade priser och resande. Det bor dock noteras att kostnaden for resande
over lansgrins, 1,78 miljoner, kan minskas med justeringar for vissa resor 6ver
lansgrans till Nykvarn.

Till dessa kostnader tillkommer, oberoende av val av alternativ, cirka 630 000
kr i kostnader for SL Lovbiljetter, om detta ska tillampas.

Detta kan sittas i relation till Region Stockholms totala intdkter och kostnader
for Milardalstrafik. 2025 genererade Region Stockholms andel av
Mailardalstrafik biljettintakter pa cirka 489 miljoner kr. Kostnaderna uppgick
till cirka 518 miljoner kr. Nettoresultat cirka -29 miljoner kr.



JJ& Region Stockholm 35(64)

Trafikférvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2026-05-11 TN 2026-0185
Affdrsutveckling Version: 1.0 Infosak. klass
K1 (Oppen)
Icke-prissatta effekter
De icke- prissatta effekterna av respektive alternativ bedoms dar sa ar mojligt
utifran skalan gront — gult — rétt24. Under varje beddmning beskrivs dven kort
vad bedomningen innebir. De effekter som bedoms ar de som inte gétt att
kvantifiera i kostnader och intdkter men som dnda behover beaktas, dels utifran
uppdraget, dels utifran andra aspekter sa som juridik eller andra
fordelningsaspekter.
Erbjudande gentemot Nykvarnsresendrer
Erbjuder Nykvarnsresenirer en biljett:
Som i pris dr mer Vars prissittning Vars prissittning inte
jamforbar med SL- siikerstiller att det ger en stor overflyttning
taxan dir de har inte ger paverkan pa  fran SL-biljetter till
tillgéng till hela SL- lédns-overskridande Movingobiljetter i linet i
utbudet och ocksa far resor. ovrigt.

resa pa Milartag.

Alternativ 1
Alternativ 2

Alternativ 3

Sammantaget bedoms Alternativ 1 i hogst grad ge Nykvarnsresenérer ett
erbjudande som liknar SL-taxan, medan Alternativ 2 gor detta i ndgot lagre
utstrackning. Det bor dock noteras att dessa alternativ endast gynnar resenarer
som bor i Nykvarn, och siledes utestidnger de resenarer som reser till Nykvarn
regelbunden. Vidare innebar sjidlv ansokningsforfarandet och hanterandet av
Nykvarnskort ett extra moment for dessa resenarer, varfor de inte fullt ut har
samma upplevelse som en SL-resenir. Avgransningen till Nykvarnsbor medfor
ocksa att alternativen inte far nagon paverkan pa lanséverskridande resor.
Alternativ 1 innebar vidare ingen overflyttning till Movingo-biljetter i lanet i
ovrigt, Alternativ 2 innebar dock en mycket stor andel av befintliga SL-resenarer
i Nykvarns kommun 6vergar till att kopa Movingobiljetter. Intdkten for dessa
tillfaller dock i sin helhet Region Stockholm.

24 Skalan bedomer i vilken utstrackning respektive alternativ bedoms uppfylla kriterier fran avsnittet Uppdrag
eller som i 6vrigt ar relevanta for maéjligheten att genomfora piloten. Gront innebar att alternativet i hog grad
uppfyller detta, gult innebér att alternativet i viss mén eller uppfyller detta och rétt att det inte uppfyller detta
eller att det pa andra sitt finns betydande problem.
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Det bor dven noteras att val av alternativ paverkar vilka villkor som reseniren
mots av vad giller exempelvis rabatter. En pilot inom SL (Alternativ 1) ger SL-
villkor, medan en pilot inom Movingo (Alternativ 2 och 3) ger Malartags-villkor.
Generellt ar SL-villkoren nagot mer generdsa, med storre rabatt for de
rabatterade produkterna samt rabatt for personer 6ver 65 ar.

Alternativ 3, vid prisnivan 1 410 kr per méanad, ger en viss paverkan pa
lansoverskridande resor, motsvarande forlorade intikter pa totalt 1,78 miljoner
kr, varav 102 000 kr for Region Sormland. Denna effekt kan dock forhindras
med mindre prishgjningar pa resorna mellan Eskilstuna samt Strangnéas och
Nykvarn, vilket skulle medfora att incitamenten att kombinera Movingo-
produkter forsvinner.

Mojliga insikter kopplat till harmonisering mellan SL-taxa och Mdlartdgstaxa

Lardomar fran piloten kan sedan tas
vidare i ett fornyat stillningstagande
rorande vilken grad av harmonisering
mellan SL-taxa och Milartiagstaxa som ar

att foredra pa lingre sikt.

Alternativ 1

Alternativ 2

Sammantaget bedoms Alternativ 3 ge vasentligt battre mojlighet till lardomar
om eventuella konsekvenser av att infora SL-taxa pa Malartag. Alternativ 3 ar en
tilltalande 16sning ur flera av de perspektiv som lyftes fram i tidigare utredning
da det mojliggora att testa huruvida de negativa konsekvenserna i form av
trangsel pa Malartag uppstar vid en lagre prissankning an det skulle innebara
att infora SL-taxa. Vidare medger Alternativ 3 &ven majlighet att testa detta
utan att ge Malartagspersonal tillgéng till SL:s validerings-utrustning. Formen
for projektet, som en pilot, gor det ocksa lattare att ta in lardomar och finjustera
infor eventuella framtida férandringar.

Alternativ 1 och 2 bedoms kunna ge begransade lairdomar, da det innebar att en
viss grupp som pendlar frén en specifik kommun far SL-taxa eller ett sankt pris
under vissa forutsittningar, varfor effekter av detta pa exempelvis trangsel ar
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svéra att generalisera. Alternativ 1 bedoms dock kunna ge vissa insikter kring
fragan om validering av SL-biljetter pd Milartag, eftersom det kréaver att
Mailartagspersonal validerar SL-biljetter.

Tekniska och affdrsmdssiga forutsdtiningar

Tekniska och affairsmiéissiga Juridiska
forutsattningar forutsattningar

Alternativ 2

Sammantaget bedoms Alternativ 3 som mest fordelaktigt ur savil tekniskt- som
affirsmassigt perspektiv, &ven om den medfoér behov av samrad och
overenskommelse med andra berorda regioner. Detta eftersom det till skillnad
fran Alternativ 1 och 2 inte medfor nigra behov av att belasta Malartdg med
ytterligare valideringsutrustning, nya affarsregler eller bada.

Samtliga alternativ stiller krav pa Malardalstrafik vad giller implementering,
men Alternativ 3 bedoms sammantaget som det med minst paverkan i detta
avseende.

Alternativ 1 bedoms som det mest komplicerade, da det innebar behov av ny
teknik (i de fall Malartagspersonal ska ha SL:s valideringsutrustning) och
affarsregler, samt att detta kraver att trafikforvaltningen utvecklar och
implementerar system och rutiner for ansékan och distribution av
Nykvarnskort. Alternativ 2 bedoms som nagot mindre komplicerat, eftersom
behovet av att Malartadgspersonal ska hantera SL-biljetter forsvinner.

Den juridiska analysen visar att det ar osdkert om de skil som anfors for att
begransa formanen till Nykvarnsbor i Alternativ 1 och 2 skulle anses tillrackligt
objektiva och sakliga i en rittslig provning. Det dr med andra ord osidkert om
inforandet av Nykvarnskort ar forenligt med likstéllighetsprincipen i
kommunallagen. Det kravs dock att en regionmedlem klagar pa beslutet for att
en provning ska ske. Alternativ 3 framstar utifran den juridiska analysen som
okomplicerat ur ett kommunalrattsligt perspektiv.
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Ur ett likabehandlingsperspektiv bor det dven beaktas att Alternativ 1 och 2
medfor en betydande risk att andra kommuner eller orter med jamforelsevis
samre tillgang till kollektivirafik kommer efterfriga samma behandling. Detta
riskerar bade att komplicera biljettutbudet gentemot resenéren, 6ka den
administrativa bordan samt potentiellt bli mycket kostnadsdrivande for Region
Stockholm, inte minst dé flera av dessa kommuner har betydligt storre
befolkning an Nykvarns kommun.

Trafikforvaltningens principer for prissdttning

Trafikforvaltningen har ett antal vedertagna principer for prissattning av
biljettsortimentet, vilka aterges i Figur 6 nedan. Principerna baseras pa att det
ska vara accepterat och enkelt for resenéren att forsta och enkelt for
trafikforvaltningen och dess partners att administrera.

- i Féormanlig 30- Samma pris oavsett KOI:!:B pgrlodblljgtter
Tva priskategorier dagarsbiljett biliettbarare &r prissatta for
9 J . tillfalliga besskare
= Alla biljetter erbjuds till
* 30-dagarsbiljetten ar samma pris oavsett
= Biljetter* erbjuds i tva fﬁrmzamligt prissatt for dem biljettbarare (app, = Korta periodbiljetter (24-
priskategorier: vuxen och som pendlar betalkort, Accesskort, SL- timmars, 72-timmars och
rabatterad kort och pappersbiljett) 7-dagars) ar prissatta med
= For alla som reser >25 tillfalliga besokare i atanke
= Rabatterad géller for resor per manad (ca 50% * Inte heller
ungdomar, studenter och av arbetsdagarna), ar 30- forséljningskanalen (app, = Dessa biljetter passar
pensiondrer och ger 33% dagarsbiljetten det betalkort, spérrkiosk, séllan pendlare och andra
rabatt ekonomiskt mest rationella biljettautomat, frekventa resenérer
valet Sterforséljare) paverkar
priset

Figur 6: Trafikforvaltningens principer for prissdttning.

Eftersom samtliga alternativ innebar ett nirmande mellan Movingo-sortimentet
och SL:s biljettportfo]j har de olika alternativen bedomts utifran dessa
principer. Samtliga alternativ uppfyller principerna om Férmanlig 30-
dagarsbiljett samt att Korta periodbiljetter dr prissatta for tillfdlliga besokare,
nagon vidare bedomning gentemot dessa har darfor inte gjorts.

Beroende pa utformning riskerar Alternativ 1 att avvika fran principen Samma
pris oavsett biljettbdrare, da det i de fall dd Malartagspersonal inte fullt ut ges
tillgdng till SL:s valideringsutrustning bara kommer gé att resa pa vissa biljetter
och barare. Ur ett bredare portfoljperspektiv kan vidare Alternativ 1 och 2 ses
som betydande avsteg fran principen om Tvad priskategorier — eftersom den
sarskiljer och ger rabatt till vissa resenarer och ger dessa ett sarskilt pris i vissa
reserelationer. Vidare sirskiljer alternativen de som bor i Nykvarn och reser
darifran och de som inte bor i kommunen och reser dit. Alternativ 3 bedoms
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inte gora avsteg fran dessa principer, eftersom de bibehélls, om &n inom ramen
for Movingo-sortimentet.

Pdverkan pa resande, ledig kapacitet och framtida potentialer
Tabell 13: Fordndrat resande Alternativ 1 och 2 samt 3 (antal 30-dagarsbiljetter/mdanad)

Alternativ 1: 103

Alternativ 2: 53

Alternativ 3: 78

Som framgar av Tabell 13 ovan ger Alternativ 3 pa totalen en nagot mindre
resandeckning dn Alternativ 1, men storre dn Alternativ 2. Det beror pa att
Alternativ 3 jamfort med Alternativ 1 ir en relativt sett mindre prissdnkning
utspritt pa fler relationer. Alternativ 3 sprider ddrmed dven belastningen mer
mellan Nykvarn, Sodertalje och Marsta, medan alternativ 1 och 2 i huvudsak
okar resandet Nykvarn — Stockholm C (93 procent av den 6kade forsiljningen).
Darmed bedoms Alternativ 3 ocksa ha storre potentialer att pa ett battre satt
fanga betalningsviljan for en mer forménlig produkt, erbjuda fler resmdgjligheter
till alla regioninvanare samt pa ett battre sitt nyttja tillginglig kapacitet i
tagsystemet, och darmed storre potential till ett 6kat resande pa sikt. Detta ar
sarskilt relevant givet den kapacitetsbrist som finns pé flera pendeltagslinjer,
dar Milartagssystemet via en prissdnkning pa inomlansresor kan fungera
avlastande. Malartagssystemet kommer vidare att, tillskillnad fran SL:s
pendeltag, tillforas ytterligare kapacitet under de narmsta aren eftersom
Mailardalstrafiks dgare, inklusive Region Stockholm, valt att finansiera inkop av
ytterligare fordon.
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SL-lovbiljett
Mojligheten att tillimpa SL:s
lovkort eller motsvarande

inom ramen for ett

pilotprojekt for Nykvarn

Alternativ 1

Alternativ 2

SL:s lovbiljett eller motsvarande bedoms sammantaget som mdojliga att tillampa
inom ramen for samtlig alternativ. Tillimpningen beror pé val av alternativ, och
samtliga alternativ medfor vissa komplikationer for resenarer och
malartagspersonal. Alternativ 1 och 2 innebar att reseniarerna behover ansoka
om Nykvarnskort, samt tillkommande moment for Malartagspersonal vid
kontroll av biljetter. Alternativ 3 innebar arbete for Malardalstrafik och Region
Stockholm med att anpassa utskicksforfarande samt skapa en ny Lovbiljetts-
produkt inom Movingo-sortimentet. Vidare medfor Alternativ 3 dock behov av
forhallandevis stora utvecklingsinsatser hos Malartrafik, eftersom de idag
saknar mojligheten att silja biljetter mot personlig virdekod. Tillimpning av
lovbiljett inom Alternativ 3 bedoms darfor medfora storre problem dn inom de
andra alternativen.
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Madlardalstrafiks samlade bedomning

Nedan aterges Milardalstrafiks tjdnstemannaorganisations bedomning av de
respektive alternativen (den samlade bedomningen inklusive uppméarksammade
risker med respektive alternativ aterfinns i sin helhet i Bilaga 9).

Bedomning

Mailardalstaxan ar utformad av Malardalstrafiks dgare tillsammans att vara
det priméara taxesystemet for Malardalstrafiks uppdrag och utgor en
anvisning for bolaget att tillimpa. De intentioner dgarna vill uppna genom
bolaget samt de principer som ligger till grundval for dessa aterfinns i
Samverkansavtalet. Samverkansavtalet innehaller dartill avsnitt som
behandlar avsteg fran Malardalstaxan.

Sammanfattningsvis bedomer Malardalstrafiks tjanstemannaorganisation,
utifran framlagda alternativ, att ett eventuellt pilotprojekt som genomfors
inom ramen for Movingo kan vara mojligt att genomfora som ett avsteg fran
Mailardalstaxan, i form av en justering av priset. Detta under forutsattning att
projektet genomfors utifran villkoren i Samverkansavtalet, vilka beskrivs
ovan under rubriken Generella forutsiattningar, och innefattar en sankning av
priset till som lagst 1 590 kronor for Movingo 30 dagar, sett till dagens
prisnivaer.

Riskerna med de bada ovriga alternativ som inkluderar ett Nykvarnskort
bedoms som héga samtidigt som de kraver bade produkt- och
systemutveckling av endera parten, om inte bada. De bedoms dven skapa
oonskad komplexitet i taxesystemet vilket i forlingningen kan paverka
kundnoéjdheten och trafiksystemets totala attraktivitet. Inget av dessa
alternativ rekommenderas.
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Bilaga 1 — Trafikuppligg Mialartag 2027 och framat

Milartdgssystemet befinner sig under slutet av 2020-talet i en upptrappningsfas
for att na en ny utbudsniva som &r avtalad mellan dgarldnen genom
samverkansavtal avseende verksamheten i Milardalstrafik Aktiebolag, RS 2024-
0846. Region Stockholms trafikndmnd behandlade detta arende pa sitt
sammantriade 2024-10-22, TN 2024-0988. Utover det fattade Malardalstrafiks
styrelse beslut RS 2025-0374 om att utdka sin fordonsflotta med ytterligare 13
fordon for att i huvudsak forstarka kapaciteten pa Svealandsbanan och
Stockholm — Uppsala. Region Stockholms trafiknamnd behandlade detta
drende pa sitt ssmmantriade 2025-04-23, TN 2025-0391.

For ett pilotprojekt som beror Stockholm —Nykvarn ar framst trafiken pa
Svealandsbanan aktuell. Men &dven trafiken pa Nykopingsbanan och
Sormlandspilen har betydelse for resor Sodertilje — Stockholm, beroende pa
pilotprojektets utformning.

Mailartag 2027
For Malartags trafik fran Stockholm och soderut planeras foljande trafikupplagg
2027:

Svealandsbanan: Uppsala — Arlanda — Stockholm — Sédertiilje —
Nykvarn — Eskilstuna — Arboga (- Orebro)

Vardagar kors timmestrafik cirka kl. 05-22 med genomgaende tdg Uppsala —
Stockholm — Eskilstuna — Arboga/Orebro. Sista tdg mot Uppsala avgar
Stockholm 00:12. Sista tdg mot Eskilstuna avgar Stockholm 22:56. Trafiken
fortatas till 30-minuterstrafik mellan Stockholm och Eskilstuna cirka kl. 05-09
och kl. 15-18, eftermiddagsrusningen utokas med négra avgangar i T27.

Helger kors timmestrafik Eskilstuna — Stockholm — Uppsala cirka kl. 07-20.
Trafiken startar cirka kl. 06 och avslutas med sista tag fran Stockholm vid
midnatt, timmestrafiken Eskilstuna-Stockholm utokas genom 2—3 nya avgangar
per riktning i T27.

Utover den har trafiken tillkommer ett par Regionexpress-avgangar som gar
direkt Eskilstuna-Stockholm utan uppehéll pa mellanliggande stationer. Dessa
ger inget Okat utbud i Stockholms l4n men de har en avlastande effekt pa de tag
som stannar i Stockholms lin, diaribland Nykvarn.
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Nykopingsbanan: Stockholm — Sodertilje — Nykoping — Norrkoping
Vardagar kors timmestrafik Stockholm — Nykoping och omvént cirka kl. 06-23.
Trafiken fortitas med enstaka insatstdg som skapar tva forbindelser per timme i
hogtrafikriktningen cirka kl. 06-08 och kl. 16-18. Det avslutas med sista tag fran
Stockholm vid midnatt. Helger kors timmestrafik cirka kl. 8-18, med nagon
tvatimmarslucka. Pa kvallen tillkommer ett par tag. Trafiken avslutas natter mot
lordag och sondag med sista tag fran Stockholm kl. 23:27.

Sormlandspilen: Stockholm — Sodertilje — Gnesta — Hallsberg
Vardagar kors trafiken med tvatimmarsintervall ca. kl. 6-22, som fortatas till
timmestrafik ca. kl. 6-9 och kl. 13-20. Helger kors trafiken med
tvatimmarsintervall cirka kl. 8 -20. Helgkvallar avslutas trafiken med sista tag
fran Stockholm 23:59.

Trafikutveckling Milartag efter 2027

Trafikutokningar efter 2027 mot den nya malnivan omfattar framst ytterligare
Regionexpress-avgangar pa Svealandsbanan och lingre tag pa Svealandsbanan,
négon tillkommande kapacitet pa Nykopingsbanan, mer kapacitet Stockholm-
Uppsala och forstarkningar utanfor Stockholms lan.

Kapacitet i tagtrafiken

Inom AV regionpendel togs bel:iggningsdata fram for vecka 3—6 under 2025 for
pendel- respektive Malartagssystemet. Syftet var att berdkna vilken mojlighet
Mailartagssystemet har att ta emot ett 6kat resande till f6ljd av exempelvis en
taxeharmonisering. Resultatet blev att i maxtimmen hade pendeltagstrafiken ett
utbud som i stort motsvarar trafikférvaltningens planeringsnormer for triangsel,
det vill sdga att utrymmet for att ta emot okat resande i befintligt
pendeltdgsutbud ar begransat. For Malartagen identifierades att det i
maxtimmen fanns cirka 800 lediga sittplatser Sédertilje S- Stockholm C, det vill
sdga att systemet har ledig kapacitet, a&ven om denna inte ar jamnt fordelad
mellan avgangarna. Utover det planeras kapaciteten i Malartagssystemet att 6ka
de narmaste dren genom utékad fordonsflotta.
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Bilaga 2 — Resandeforiandring till foljd av pris- och
restidsforandringar

I figuren nedan beskrivs hur forandringar i pris och restid paverkar resenarer.
Modellen ar densamma som anvandes for att bedoma inférande av SL-taxa pa
alla Milartig inom Stockholms lin i samband med arbetet med Atgirdsval
Regionpendel (SL 2022-0103), dar Milartagsresenir illustreras i rott och
pendeltdgsresenar i blatt. Elasticiteter i enlighet med trafikforvaltningens metod
for intaktsanalyser.

Resandedkning pa grund av prissdankning och
restidsforbattring Konsekvenser

A
@ [ )

Priselasticitet Belaggning/
-0,3

Trangsel
Priss&nkning frdn MT-taxa Nytt Givet antaganden om hur
till SL-taxa total

resendrer férdelar sig
resande

Véntetidselasticitet Rktidselasticitet Ekonomisk

-0,3 -0,6 paverkan
Minskad véntetid mellan  Snabbare resa vid skifte Givet intdktsféréandring och
varje t3gavging genom frén pendel- till kostnadsférdelningsmodellen
okat utbud regionaltdg inom Mélardalstrafiken

Figur 7: Metod for att bedoma vilka konsekvenser avseende efterfragan och ekonomi som
uppstar vid fordndrat pris/utbud.
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Bilaga 3 - Juridisk analys av mdjligheten att infora
reducerade biljettpriser for tag for resor till och fran
Nykvarn

Riittslig utgangspunkt

Kommuners och regioners beslut ska folja de grundlaggande kommunalrattsliga
principer som sikerstiller att kommunmedlemmar behandlas korrekt och
rattvist. En av dessa ar likstallighetsprincipen i 2 kap. 3 § (2017:725)
kommunallagen, som innebar att kommun- och regionmedlemmar ska
behandlas lika, om det inte finns sakliga skil for att gora en atskillnad.
Principen syftar till att forhindra otillborlig gynnande eller missgynnande av
vissa grupper och att sikerstilla att skillnader i avgifter eller formaner endast
forekommer nir de kan motiveras av objektiva och relevanta omstindigheter.

Likstallighetsprincipen aktualiseras sarskilt vid prévning av system dar vissa
kommun- eller regionmedlemmar ges tillgang till formaner eller
prissattningsmodeller som andra med likvardigt behov inte omfattas av. I
sddana fall krévs att skillnaden i behandling kan knytas till faktorer som ar
sakliga, behovsrelaterade eller pa annat sitt kan rattfardigas utifran kommunal
verksamhetslogik.

Vid bedomningen av biljettsystem i kollektivtrafiken innebar detta att regionen
behover sikerstilla att eventuella skillnader i pris eller villkor ar forenliga med
likstallighetsprincipens krav och att samma villkor galler for alla
regionmedlemmar som befinner sig i jimforbara situationer. Avsteg fran
likabehandling maste alltsd kunna motiveras med objektiva skil som kan
kopplas till prestationens art, kostnadsstruktur eller andra relevanta och sakligt
godtagbara omstandigheter.

Praxis av relevans
Réttspraxis ddr liknande upplagg provas ar begransad. Det finns dock nagra
domar som ar relevanta.

I RA 1996:9 provade Regeringsritten ett system dir personer folkbokforda pa
on Ven i Landskrona kommun erholl reducerad taxa vid resor till fastlandet via
ett kommunalt helagt bolag. Resenérer som onskade ta del av férménen skulle
uppvisa ett intyg utfardat av bolaget.

Domstolen fann att sdrbehandlingen stred mot likstallighetsprincipen eftersom
kommunen inte kunde redovisa objektivt godtagbara skal till varfor andra
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kommunmedlemmar, som anvande farjetrafiken i motsvarande omfattning, inte
skulle omfattas av rabatten.

Tva regeringsrad var skiljaktiga och bedomde att sdrbehandlingen kunde anses
sakligt motiverad med hinsyn till att Ven saknade broférbindelse, att
befolkningen var mycket liten samt att tillgédng till kommunal service i praktiken
forutsatte resor till fastlandet.

Regeringsritten provade i RA 2000 ref 35 lagligheten av att en kommun
tillampade olika avgifter for barnomsorg vid olika forskolor eftersom varje
forskola hade gjorts till egen resultatenhet. Avgifterna varierade beroende pa
lokala forutsattningar, kostnader och hur effektivt verksamheten bedrevs vid
respektive enhet. Regeringsratten fann att dessa faktorer inte utgjorde sakliga
skal for att ta ut olika avgifter for likviardiga prestationer. Avgiftsskillnaderna
bedomdes darfor sta i strid med likstéllighetsprincipen i kommunallagen.

Forvaltningsratten i Umeda har i mal 485-17 provat ett 6verklagande av
Skellefted kommuns beslut att forlanga en forsoksperiod med avgiftsfri
stadstrafik for personer med fardtjanstbevis. Klaganden menade att beslutet
stred mot likstillighetsprincipen, eftersom motsvarande avgiftsfrihet inte gillde
for fardtjanstberattigade som reste med lanstrafiken.

Forvaltningsritten konstaterade att stadstrafik och lanstrafik utgor olika
trafiksystem och darfor inte kan anses vara likvardiga prestationer. Skillnaden i
avgiftsuttag bedomdes darmed inte innebdra nagon otillaten sarbehandling.
Domstolen fann inte heller att boende utanfor tatorten missgynnades pa ett sitt
som strider mot kommunallagen, eftersom samtliga fardtjanstberattigade
omfattas av samma villkor i den del av trafiksystemet som beslutet avser.

Jimforelse med befintliga system i regionen

Inom Region Stockholm finns ett sedan lange etablerat system med sa kallat
”O-kort”, som ger personer folkbokforda pa ar utan fast landforbindelse
reducerade priser hos Waxholmsbolaget. Systemet bygger pa ansokan och
kontroll av folkbokforing. Upplagget har inte provats av domstol, varfor dess
forenlighet med kommunallagen inte kan anses klarlagd.

Riittslig analys av Alternativ 1 och 2 - Nykvarnskort

Syftet med Nykvarnskort ar att kompensera for att Nykvarn inte trafikeras av
pendeltdg och att kommunens invanare darfor har hogre resekostnader vid
motsvarande behov av regional kollektivtrafik. Nykvarnsbor ar i nulaget
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hanvisade till Malartag till vasentligt hogre biljettpris eller buss till Sodertélje
for att dar ansluta till pendeltégstrafiken.

Utifran detta syfte kan det argumenteras att ett sarskilt stod till Nykvarns
invénare enligt Alternativ 1 eller 2 skulle frimja faktisk likabehandling i
regionen.

Det foreligger dock omstiandigheter som talar emot en sarreglering;:

« Det ar svart att identifiera objektivt godtagbara skal till att endast personer
folkbokforda i Nykvarn ska omfattas av férménen, sarskilt da andra
regionmedlemmar kan ha frekvent behov av resor till Nykvarn, exempelvis i
form av arbetspendling.

« En sidrbehandling som endast riktar sig till Nykvarns invénare skulle
innebira att andra regionmedlemmar i samma behovssituation behandlas
mindre fordelaktigt, vilket riskerar att strida mot likstallighetsprincipen.

. Praxis (RA 1996:9) visar att sarbehandling som inte fullt ut omfattar
samtliga kommunmedlemmar i motsvarande situation bedoms som
otillaten.

Riittslig analys av Alternativ 3

Alternativ 3 innebar att en Movingo-produkt erbjuds alla resenirer till samma
pris utan koppling till folkbokforing eller annan personbaserad differentiering.
Eftersom alla behandlas lika inom samma trafiksystem aktualiseras inte
likstallighetsprincipens begransningar. Modellen saknar inslag av otillaten
siarbehandling och ligger i linje med praxis, dir det i RA 1996:9 och RA 2000
ref. 35 understrukits att olika avgifter for likvardiga prestationer kraver sakliga
skal, och dar Forvaltningsratten i Umea (mal 485-17) bedomt att lika villkor
inom ett och samma trafiksystem uppfyller likstallighetsprincipen.

Sammantagen bedomning

Sammantaget framstar det som osidkert om de skil som anfors for att begransa
formanen till Nykvarnsbor skulle anses tillrackligt objektiva och sakliga i en
rattslig provning. Det kravs dock att en regionmedlem klagar pa beslutet inom
foreskriven tid fran beslutsfattande for att en provning ska ske. Alternativ 3
framstar som okomplicerat ur ett kommunalrattsligt perspektiv.
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Bilaga 4 — Beliggning pa Milartag

Effekten pa beldggningen pa Malartdg har berdknats utifran tillgingliga data
over beldggning pa ett antal avgangar under vardagar februari och mars 2026
(se aven Figur 8 nedan) samt kanslighetsberakningar gentemot resande i snittet
Sodertilje C — Flemingsberg fran mars 2025.

For att forsta antal resor per biljett samt hur manga reser en medelvardag som
gors givet en viss arlig mangd salda biljetter gors foljande antaganden:

- Tvaresor per aktiv dag for alla periodbiljetter, en i vardera riktningen.

- Aktiva dagar pa 9o dagars biljett = 3 * aktiva dagar pa 30-dagarsbiljett.

- Antar aktiva dagar pa arsbiljett = 10, 5 * aktiva dagar pa 30-
dagarsbiljett.

- 5 aktiva dagar for en 5/30-biljett.

- 20 aktiva dagar i en 30-dagarsbiljett.

Vardags-pastigande har sedan jamforts med arsresandet fran ovan antaganden
for att fa en “arsfaktor”, beraknad till 210. Utifrén detta beriknas darefter
resandet i olika relationer. Pa detta appliceras sen priselasticitet (-0,3) for att
bedoma hur resenirsantalet i dessa relationer forandras vid prisforandringar.
Darefter fordelas dessa resenarer pa de tiglinjer som beskrivs i Figur 8 nedan.

Vidare har ett antal kinslighetsanalyser gjorts for effekt i scenarier dar tag som
vanligtvis kors med dubbla tagsitt (910, 914 och 10902 i figuren nedan), och
darmed dubbel kapacitet, kors enkelt.

Manlast Taq 910 vardagar februaioch mars 2025 Marlast Thg 914 vardagr februarioch mars 2025 ManlastThg 10902 vardagarfebruari ochmrs 2026 Manlast Tég 10904 vardagar ebruar och mars 2026
5

Figur 8: Maxlaststatistik morgon, feb och mars 2026
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Bilaga 5 - Anslutande busstrafik i Alternativ 3

Beroende pé vilka geografier som pilotprojektet kommer att behandla finns det
anledning att justera anslutande busstrafik i olika omfattning. Detta for att
kunna dra full nytta av pilotprojektet. Idag ar ju anslutande SL-busstrafik i stort
sett planerad utan koppling till Malartags-trafiken. Nedan foljer en 6versiktlig
beskrivning av vilken busstrafik som kan justeras till foljd av ett pilotprojekt
med en ldgre taxa pa Malartag.

Nykvarn

I Nykvarn finns ett par landsbygdslinjer som till stor del dr anpassade for
skolresor (778,779,782,776). For de linjerna kan det vara vardefullt att
tillsammans med Nykvarns kommun se om det finns mgjlighet att synka
skoltiderna med tégtiderna sa att bussen dven kan utgora ett alternativ for
kombinationsresor med Malartag. Utover den hir trafiken finns dven buss
780/780X som kor en lokal stracka i Nykvarn och sedan vidare (pa motorviagen)
till Sodertilje dar den ansluter till pendeltdgen. Da pendeltagen avgar relativt
frekvent over hela dygnet s& bor det studeras om det finns ett behov av att
justera minuttal Nykvarn for att erbjuda battre anslutningar till Mélartdgen.

Sodertdlje
Fran Sodertilje finns det en relativt god potential att med hjalp av Malartag och

justerad matarbusstrafik erbjuda mer konkurrenskraftiga restider mot
biltrafiken.

Fran exempelvis Hovs;jo till centrala Stockholm tar en bilresa cirka 30 minuter
utan bilkéer. En SL-resa med pendeltag och stadsbuss via Sodertélje C tar cirka
1 timme och 5 minuter. Med en matarbuss till Sodertilje S och sedan Malartag
till Stockholm C skulle motsvarande resa med kollektivtrafiken kunna ta cirka
35—40 minuter.

I de projekt som gjorts kring utvecklad kollektivtrafik i Sodertélje (MMiS25 och
AVS Sodertilje) dterkommer forslaget med harmoniserad taxa mellan pendel-
och regionaltag kombinerat med justeringar i stadsbussnitet. En sddan atgiard
har mojlighet att starka saval kollektivtrafikens som Sodertéljes attraktivitet. Av
det skilet sa finns det mycket som talar for att ett pilotprojekt 4ven bor omfatta
Sodertilje. For att na effekt i Sodertilje finns det ett par justeringar i
busstrafiknétet som bor studeras vidare.

25 Modern Mobilitet i Sodertilje.



J& Region Stockholm 51(64)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2026-05-11 TN 2026-0185
Affdrsutveckling Version: 1.0

Infosék. klass

K1 (Oppen)

I hogtrafik trafikerar linje 777 Sodertilje Syd — Sodertilje C — Ronna — Geneta i
15 minuterstrafik pa delstriackan Sodertilje S- Sodertilje C, resterande strackan
till Geneta gar i 7,5-minuterstrafik. Mellan klockan 10:00 och 14:30 ar det 15-
minuterstrafik Geneta - Sodertilje C och varannan tur kor vidare till

Sodertilje S som da har 3o0-minuterstrafik. For att kunna utnyttja de kortare
restider som Malartdgen ger aven i mellantrafiken s behover linje 777 koras i
15-minuterstrafik till Sodertélje S dven i mellantrafiken pa vardagar. Pa lordagar
gar hela linjen i 15-minuterstrafik under mellantrafiken. Medan sondagar gar
hela linjen i 30-minuterstrafik

For att kunna ge det befolkningstunga omradet Hovsjo nytta av taxepiloten pa
Malartdg sa bor busslinje 752 justeras s att den trafikerar Geneta - Hovsjo -
Sodertilje syd. I dag kor den via Hertig Carls vig till Sodertélje hamn i
hogtrafik. Finns resurserna bor aven mellantrafik erbjudas Hovsjo- Sodertilje
syd.

Ovanstdende utokningar i busstrafiken i Sodertélje stadstrafik ligger i
mellantrafik vilket inte ar fordonsdimensionerande varfor det bor vara
genomforbart i en kortare tidshorisont. Daremot bor 6vrigt utbud i Sodertélje
studeras for att se om det finns nagra synergier och andra
rationaliseringsmadjligheter som kan bidra till att finansiera utokning enligt
ovanstéende.

Flemingsberg

I Flemingsberg ligger regionaltagsstationen pa samma plats som pendeltagen.
Restidsvinsten att utnyttja regionaltagen jamfort med pendeltagen ar relativt
begransad om hénsyn tas till de lagre gangvagarna pa Stockholm C och den
samre turtdtheten pa regionaltdgen. Darfor foreslas ingen justering av
busstrafiken i Flemingsberg vid en taxepilot pa Malartagen som beror
Flemingsberg.

Marsta

I Marsta ligger regionaltagsstationen och pendeltagstationen pa samma plats.
Regionaltagen erbjuder visentligt kortare restider 4n pendeltagen till centrala
Stockholm. Om en taxepilot for Malartdg aven omfattar Marsta sa finns det
anledning att se 6ver om nagra bussturer skulle anpassas mot regionaltagen.
Beroende péa exakt tidtabellslosning kan det vara mojligt att kombinera med
passning mot pendeltdgen eller sa behover ett val goras.
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Bilaga 6 - Alternativ som ej utretts vidare

Forutsdttningar for att sdlja Movingo-biljetter i SL-appen

Det saknas idag l6sning for SL att sdlja Malardalstrafiks biljetter. Det finns inte
heller nagon integration mellan SL respektive Milardalstrafiks appar. Att
integrera systemen skulle krava mycket omfattande utvecklingsinsatser pa bada
sidor for integration samt tillhérande validering och affarsregler for ett sidant
forfarande.

Vidare skulle en sidan integration inte innebéra att Nykvarnsbor far nagra
andra resmojligheter, eftersom de fortsatt skulle vara hanvisade till Malartags
biljettsortiment, om an i SL-appen. Detta har darfor inte utretts vidare inom
ramen for denna pilot.

Valideringsstolpar
Det vore majligt att satta upp utrustning for validering av SL-kort i Nykvarn.

Detta innebar dock att Malartdgs-personal inte kan validera vissa biljetter
(betalkort) om de inte ocksa har SL:s valideringsutrustning. Vidare mojliggor
detta endast nagon form av SL-resa fran Nykvarn. For att majliggora resor till
Nykvarn skulle motsvarande behdvas pa ett stort antal platser, inte minst ett
flertal spar pa Stockholms C, eftersom Malartdgen avgar fran flera spar. Denna
16sning har darmed bedomts som allt for omfattande inom ramen for detta
pilotprojekt, och inte utretts vidare.
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Bilaga 7 - Kostnadsfordelning

Inom Milardalstrafik fordelas kostnader utefter en kostnadsfordelningsmodell,
den illustreras i Figur 9 nedan. Trafik och administrationskostnader fordelas i
huvudsak utefter sittplatskilometer mellan linjer och inom en linje férdelas
kostnader utefter personkilometer och andel linjestracka. Fordonskostnader
fordelas utefter dimensionerade fordon i rusningstid.

Schematisk bild fordelningsmodell

( W
1. Indelning i linjer och linjestréckor
Respektive |an bar kostnader och tilldelas intakter for definierade strackor per linje

\ .

( 2. Intékter fran forséljning av period- och enkelbiljetter - Aterférs direkt till den strécka )
som biljetten har salts for.

\ /

- ™)

[ 3. Kostnader férdelas utifran tva delar ]
Trafik & administration Fordon & depa
Fordelas per linje utifran sittplatskilometer. Fordelas per linje och dgare
utifran dimensionerande
Diérefter om linjen finansieras fordon*

av flera agare:

Svealandsbanan, Nykopingsbanan, Sormiandspilen,
Stockhelm-Uppsala:

25 % andel
75 % andel pkm linjestracka
) * Baserad pa antalet fordon
UVEN och fordon styp (inkl. fordon i
75 % andel skm 25 % af‘de’ n'tulh,pglkupglade tag) som
linjestracka gar at i rusningstid.

4. Avtal om biljettgiltighet - Linjer dér kapacitet képs av externa trafikutévare.
Affarsmodeller och principer utifran sérskilda férhandlingar och éverenskommelser,

Figur 9: Schematisk bild 6ver Mdlardalstrafiks kostnadsfordelningsmodell

En konsekvens av modellen ar att 6kat inomregionalt resande leder till hogre
andel personkilometer och saledes en hogre kostnad som behover beaktas.

53(64)

Arende/Dok. id.
TN 2026-0185

Infosék. klass

K1 (Oppen)



JJ& Region Stockholm 54(64)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2026-05-11 TN 2026-0185
Affdrsutveckling Version: 1.0

Infosék. klass

K1 (Oppen)

Metod for kostnadssimulering

For att uppskatta hur mycket 6kad andel kostnader som skapas av de olika
alternativen sattes forst foljande modell upp for att konvertera salda
manadskort under ett ar till antal resor under en 5-veckorsperiod. Detta da
matperioderna for Malardalstrafik utgar fran tva veckor pa var, tva pa host och
en sommarvecka, det vill sdga totalt 5 veckor.

Antal silda manadskort per ar 20 x 2
* *

12 4

Antal sdlda ménadskort delas pa antal manader, vilket sen multipliceras med
antal resdagar per ménad och antal resor per dag, vilket delas med antal veckor
per ménad och sen multipliceras med antal veckor under perioden (fem). Detta
ger exempelvis att 1 241 sadlda ménadskort pa ett ar ger 5170 resor under en 5-
veckorsperiod. Eftersom berdkningen utgar fran 4 veckor per manad antas
totalt 48 resveckor per ar.

Kostnadsberakningen utgér darefter utifrdn Malardalstrafiks budget 2026. Dar
dessa nya resor adderas till existerande resenirer. Det ar antagit att dessa
resendrer ej medfor ytterligare behov av att kora dubbla tigsatt och siledes att
Region Stockholm inte behover betala mer dimensionerande fordonskostnad.
Eftersom det finns en viss skillnad i kostnad utefter vilken linje reseniren viljer
gors en mindre Monte Carlo-simulering med 1 000 simuleringar. Medelvardet
av denna ar 1 miljon och standardavvikelse pa 40 00o0.



55(64)

JJ& Region Stockholm

Arende/Dok. id.

RAPPORT

Trafikférvaltningen

TN 2026-0185

2026-05-11

Strategisk utveckling
Affdrsutveckling

Infosék. klass

Version: 1.0

K1 (Oppen)

180

160

140

120

100

80

60

40

20

__.dllll.._

[0)

[ 1h‘g1e 048- ¢ 1¥‘Q1T L88-)

[ 1¥‘g1e L88- < 1¥‘g1T Y06-)

[ 1¥‘g1e P06~ ¢ 1h‘g1E 136-)

[ 1h‘g1e 126~ ¢ 1h‘g1T 8E6-)

[ 1h‘gre 8€6- “ 1v‘g1T G56-)

[ th‘gre §S6- < 1v‘g1T ©lb-)

[ 1h‘gre 5l6- < 1v‘g1T 686-)

[ 1b‘g1e 686- < 1¥‘g1T 90OT-)

[ 1b‘g1E 9001- ¢ 1¥‘g1T £20T-)

[ 1b‘g1e €gor1- ¢ 1P‘g1T ObOoT-)

[ 1¥‘g1e obor1- ¢ 1¥‘Q1T LSOT1-)

[ 1b‘gre LSo1- ¢ 1hg1e vLOoT-)

[ 1b‘gre PLo1- ¢ 1V‘Q1T 1601-)

[ P‘g1E 1601- ¢ TV‘gTE QOTI-)

[ tP‘gre gorr- ¢ 1v‘gre Sarr-)

[ t¥‘gre Sarr- ¢ 1v‘gre ahrr-)

[ Pigre ebrt- ¢ 1h*gre 6S11-]

Figur 10: Monte Carlo-simulering, val av linje
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Utfall av kostnadssimulering
Fler ménadskort innebar séledes en hogre kostnad vilket syns i nedanstdende
diagram, som sammanstaller kostnaden for samtliga alternativ.

1241 639 937 298 1695
manadskort manadskort maénadskort ménadskort —manadskort

-200,0 .
- 400,0
- 600,0
- 800,0
-1 000,0

Tkr

-1200,0
-1 400,0
-1 600,0
-1 800,0
-2 000,0

Figur 11: Kostnad per ar och alternativ

Detta ar sannolikt en viss Overskattning av kostnaderna, eftersom det
forutsatter ett relativt hogt nyttjande per manadskort.

Berdkning kostnad lovbiljett

For att berdkna kostnaden for tillkommande resenirer till f6ljd av inférande av
Lovbiljett for ungdomar i Nykvarn har samma metod som dem som beskrivs
ovan tillimpats. Dock antas ungdomarna med Lovbiljett bara resa en gang (tur
och retur) under métvecka (sannolikt under sommaren, eftersom lovbiljetten ar
aktiv d&), motsvarande totalt 2 400 resor. Detta ger en kostnad pa 630 000 kr.
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Bilaga 8 - Kinslighetsanalys

Kinslighetsanalyser for Alternativ 3 har gjorts for prisnivderna 1590 kr samt
1250 kr for en 30-dagarsbiljett som ar giltig pa samtliga inomléansresor i Region
Stockholm samt SL-trafik.

Beldaggning till foljd av Alternativ 3 (kdnslighetsanalys)
Béda prisnivaerna bedoms rymmas i befintlig trafik. I de fall d& tdg som

vanligen kors i dubbla tagsatt kors enkelt 6kar trangseln med 44 stdende
resendrer i den mest belastade avgangen vid prisnivan 1 250 kr, motsvarande
vid 1590 kr ar 15 stdende resenérer.

Resandefordndring till foljd av Alternativ 3 (kdnslighetsanalys)
Forandringen vid ett inomlans-pris pa 1 250 kr uppgar till 1 659 salda 30-
dagarsbiljetter, motsvarande drygt 2 miljoner kr i 6kade intdkter.
Motsvarande vid ett inomlans-pris pa 1 590 kr uppgar till 298 sélda 30-
dagarsbiljetter, motsvarande drygt 474 000 kr.

Intdktsforlust till foljd av Alternativ 3 (kanslighetsanalys)
Vid 1 250 kr innebir prissdnkningen forlorade intdkter pa motsvarande 7,5

miljoner kr baserat pa forsaljning for 2025, till foljd av att personer som idag
koper olika Movingo-biljetter inom Stockholms ldn far ett lagre pris.

Vid 1590 kr dr motsvarande forlust 1,76 miljoner kr.

Vid en prisniva pa 1 250 kr 16nar det sig vidare att kombinera tva
Movingoprodukter, utéver relationerna Strangnis samt Eskilstuna till
Stockholm &ven i relationerna Flen samt Nykoping till Stockholm C, vilket far
till f6]jd att Region S6rmland total forlorar drygt 817 000 tkr, framst till foljd av
minskade intdkter mellan Nykoping och Stockholm C. Region Stockholm
forlorar cirka 2,9 miljoner kr.

Vid prisnivan 1590 paverkas inga lansoverskridande resor.

Kostnader (Mdlardalstrafik kostnadsfordelningsmodell) till foljd av
Alternativ 3

Vid prisnivan 1 250 kr, 6kat resande med motsvarande 1 659 manadskort
berdknas ge 6kade kostnader pa motsvarande cirka 1,85 miljoner kr i
Mailardalstrafik kostnadsfordelningsmodell.
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Vid prisnivan 1 590 kr, 6kat resande med motsvarande 298 ménadskort
berdknas ge 6kade kostnader pa motsvarande cirka 326 000 kr i Milardalstrafik
kostnadsfordelningsmodell. Se aven Bilaga 7.

I tabellerna nedan summeras paverkan pa intakter och kostnader till foljd av
Alternativ 3 vid en prisnivaerna 1 250 kr samt 1 590 kr. Tabellen innefattar
intdkter och kostnader for resande under ett ar.

Summerad ekonomiska konsekvenser, kdnslighetsanalyser
Tabell 14: Ekonomiska konsekvenser, Alternativ 3, Kanslighetsanalys 1 250 kr

Okat resande: 2,07 miljoner kr
Minskade intakter:
e Resande 6ver lansgrans: -2,94 miljoner kr (varav -817 000 kr for
Region Sormland)
e Inomlansresor: -7,53 miljoner kr
Okade kostnader i Milardalstrafiks fordelningsmodell: -1,85 miljoner kr

Samlade ekonomiska konsekvenser: - 10,25 miljoner kr

Tabell 15: Ekonomiska konsekvenser, Alternativ 3, Kdnslighetsanalys 1 590 kr

Okat resande: 680 000 kr
Minskade intakter:
e Inomlansresor: -2,47 miljoner kr
Okade kostnader i Milardalstrafiks fordelningsmodell: -327 000 kr

Samlade ekonomiska konsekvenser: - 2,12 miljoner kr
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Bilaga 9 — Aterkoppling Miilardalstrafik

o%» Milardalstrafik

Infosak klass: K1: Oppen
2026-04-02

Aterkoppling pa Trafikforvaltningen i Region
Stockholms uppdrag for ett pilotpfojekt for Nykvarn

Bakgrund

Trafikforvaltningen i Region Stockholm fick den 16 december 2025 i uppdrag av Trafiknamnden

att utreda formerna for ett pilotprojekt i Nykvarn. Utifran att pilotprojektet omfattar resor med
Maélartag har Malardalstrafiks tjiinstemannaorganisation involverats. Ett antal méten och dialoger
har genomforts mellan respektive tjanstemannaorganisation, dar Trafikfdrvaltningen har redegjort
for de genomforandeforslag som ar aktuella inom pilotprojektet. Malardalstrafik har, inom ramen
for de fireslagna IGsningarna, ombetts att redovisa sin syn pa respektive alternativ, inklusive
potentiella risker, konsekvenser och eventuella tillkommande behov, samt ange vilket alternativ
bolaget sammantaget bedémer |dmpligt att genomféra. Nedan foljer Malardalstrafiks
tjinstemannasvar pa givna genomfarandefirsiag.

Dokumentet inleds med en redogdrelse for de Gvergripande forutsattningarna, inklusive
tilldmpliga principer enligt Samverkansavtalet och Malardalstaxan. Ddrefter redogdrs for vilka
risker och mdjligheter som identifierats med de aktuella genomférandealternativen, allt med
avseende pd bland annat prissattning, intdkter, trafik, tekniska forutsdttningar och flera andra
aspekter. Avslutningsvis ges en sammanfattande beddmning.

Generella férutsittningar

Genomforandeforslag

Gemensamma fErutsittmingar
+ Pilat {amfattning, Sdplan och varaktighet)
= Kemmunikation till resendrar
+ Finanssring gamt ereatoning till Malardalstrafilken

|

[t ' ]
boende | Mykuarns Alternativ Albernatio Atarnativ ity avgranses w prie
o e | SL Movingo Movingo mum%m e
miotsvaranie O-kort.
Biljetten b endast piltig patar -
Eisaiaishars drad gHEgE Avgransat endast till boende Avgrinsal via e
Hykvarns-kort. i Nykvarn pris. b

| Fiir- Geh nackdalar |

Malardalstrafik Aktiebolags (“Bolaget”) 3gare Region Stockholm, Region Sérmland, Region
Uppsala, Region Vastmanland, Region Orebro Lan samt Region Ostergdtiand ("Bgarna®),
samverkar genom Bolaget om den storregionala tagtrafiken i Stockholm-Mélardalsregionen.
Bolaget har etablerats i syfte att faretrdda Agarna vad giller Bolagets verksamhet och Bolaget

Mlardaistrafik Aktiebolag 1(6)
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utgdr den legala enhet genom vilken stora delar av Agarnas samverkan koordineras, beslutas och
implementeras.

Under 2024 enades Agarna om att det davarande samverkansavtalet och aktiedgaravtalet skulle
upphora att gélla for att i sin helhet ersattas av nytt Samverkansavtal (tillika aktiedgaravtal och
aktiedgardirektiv) den 17 december 2024 ("Samwverkansavtalet”). Under 2025 inleddes dven
processen fir en ytterligare en uppdatering av Samverkansavtalet, som far ndrvarande ar foremal
for beslut fér Agarna.

Samverkansavtalet utgor Bolagets framsta styrdokument d det sdtter ramen for Bolagets
verksamhet. | avtalet regleras dven fragan om vilka principer for Malardalstaxan som ska gélla i
Bolagets verksamhet.

Av Samverkansavtalets Bilaga 2 framgdr att Milardalstaxan och prissdttningen av dess produkter
syftar till att skapa en sammanhallen och enhetlig upplevelse av trafiken i hela den storregionala
geografin, cavsett vilken linje, operator eller vilket trafikslag som anvands. Genom en konsekvent
och samordnad prissattning ska systemet framsta som integrerat, dir resendren méter samma
grundlzggande logik och struktur i hela natet. Prissattningen ska vara transparent och Iatt att
farsta, med en tydlig keppling mellan pris och resa, och med en ambition att uppritthalla likartade
prisnivaer far jamforbara resrelationer.

Bolaget har instruerats att inom ramen for Malardalstaxan tillhandahalla och prissdtta bade
pericdbiljetter och enkelbiljetter fér resor mellan samtliga stationer som omfattas av bolagets
avtalade trafik med Malartdg. Uppdraget omfattar dven motsvarande erbjudanden avseende
periodbiljetter for de relationer som omfattas av avial om biljettgiltighet med andra trafikforetag,
allt i syfte att uppratthalla ett sammanhiangande och integrerat biljettsystem.

Pa grundval av stadgade principer for Malardalstaxan tillampar Bolaget en differentierad
prissattning som bygger pa tva tydligt averdnsade prisnivaer: fullt pris och reducerat pris. Det
reducerade priset uppgar till 75 procent av ordinarie pris, vilket bidrar till en enhetlig och
forutsagbar prisstruktur.

Rétten till reducerat pris omfattar barn och ungdomar till och med 19 ar samt studenter som
bedriver studier med en omfattning om minst 75 procent. For lderskategorin beddms ratten till
reducerat pris utifran resendrens alder vid tidpunkten fér biljettens inkép. Fér studenter
forutsdtter ratten till reducerat pris att giltig studentlegitimation kan uppvisas vid resa.

Resenar med giltig biljett har méjlighet att utan extra kostnad medféra upp till tva barn till och
med 6 &rs alder, vilket underldttar resande fér sdllskap med yngre barn.

De dwvergripande principerna kompletteras av ndrmare utformade resevillkor, vilka konkretiserar
tilldmpningen och sdkerstaller en tydlig, konsekvent och praktiskt fungerande hantering i den
lépande verksamheten.

For produkter i Malardalstaxan ska prissattningen utformas enligt féljande grundprinciper.

a. Grundprincip fiir prissdttning av savil enkelbiljetter som periodbiljetter ar
avstandsbaserad kilometerprissattning med grundavgift.

b. Far relationer utanfér centrala Stockholm har taget en ligre konkurrenskraft
gentemaot bilen, dar bilister inte behdver ta hansyn till kder, tréngselskatt och
parkeringsproblem. Som foljd av detta har allz biljetter som inte galler fér resor

Milardzistrafik Aktiebolag 2(6)
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tillffrén Flemingsberg, Stockholm C och Sundbyberg ett avdrag p2 grundpriset
motsvarande S0 procent.

c_ Arlandatillagg: Fér resor till Arlanda C tas ett sarskilt tilldgg, ut oavsett biljetyp,
som fiiljd av den stationsavgift som tas ut av A-train utifrdn aktuella kostnader for
av- och pastigande.

d. F@r att undvika odnskad Sverstréomning mellan Malardalstaxan och Parternas
egna prissystem ska priset p3 produkterna i Malardalstaxan som I3gst vara samma
som priset for produkter i Parternas trafik med motsvarande geografisk giltighet.

Bolaget far genomfara marknadsaktiviteter, pilotstudier och kampanjer for att langsiktigt dka
attraktiviteten och dirmed intdkter i trafiksystemet enligt av styrelsen &rligen antagen budget.

Avsteg fran Milardalstaxan far géras dels genom avsteg fran grundprinciperna for prissdttning,
dels genom inférande av biljetter utstdllda av dgarregion.

De Parter som direkt berdrs av den intakt som biljetten genererar far, for enstaka reserelationer,
komma dverens om avsteg fran grundprinciperna far prissattning.

Ett avsteg fran grundprinciperna far dock endast ske undantagsvis och ska i) vara valmotiverat, ii) i
huvudsak félja grundprinciperna for prissattning, iii) inte paverka annan Parts intdkt samt iv) bidra
till att Ska transportsystemets effektivitet | Stockholm-Malarregionen.

Avsteg kan exempelvis syfta till att skapa féljsamhet gentemot Parternas prissattning for
motsvarande stricka eller att hantera att en stricka som féljd av att tAgets strickning innebdr en
omvag gentemot andra transportslag.

Inférande av biljetter utstillda av dgarregion far enligt Samverkansavtalet ske efter separat
overenskommelse mellan Bolaget och dgarregionen.

Samtliga Agare utgér politiskt styrda organisationer dir beslut behéver fattas pa ett visst satt ach
av visst/vissa beslutande organ inom respektive organisation. Agarna fattar saledes sjdlvstandigt
beslut avseende sina egna produkter inom ramen fir respektive Agares interna berednings- och
beslutsordning. Fragor som rér de gemensamma produkter som Agarna tillhandahaller genom
Bolaget (d.v.s. Malardalstrafiks biljettutbud) ska som huvudregel beredas av Bolaget genom
Agarrddet. Sjilva beslutet i dessa fragor fattas dock av respektive Agarregion. Om en Agare ger
Bolaget uppdraget att utveckla en viss biljettldsning som ska gélla inom aktuell Agares region och
denna kan paverka andra Agares intdkter eller kostnader, behdver beslut fattas av Agarna i
samfarstand. For det fall att motsvarande lasning inte medfar nagon paverkan pa dvriga Agares
intakter eller kostnader, bér beslut i stéllet kunna fattas av aktuell Agarregion inom ramen far
samverkansavtalet och dess styrande principer.

Mot bakgrund av dessa férutsdttningar bedémer Malardalstrafiks tjanstemannacrganisaticnen
forutsattningarna med genomfdrandeforslagen avseende pilotprojekiet enligt foljande.

Uppmirksammade risker med genomférandeférslagen

SL-produkt med Movingoprodukt med S&nkt pris for Movingo

Mykvarnskort (likt O-kort) Mykvarnskort (likt O-kort) | (Malardalstaxan)
Prissattning Avsteg fran Milardalstaxan kan | Awsteg frin Malardalstaxan kan | Avsteg fran Malardalstaxan

innebdra en risk att innebara en risk att kan innebara en risk att
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Samverkansavtalets Samverkansavialets Samverkansavtalets
grundl3ggande principer om en grundl3zggande principer om en | grundidggande principer
lattbegriplig och logisk lattbegriplig och logisk om en lattbegriplig och
prissdttning inte uppritthalls. prissdttning inte upprétthalls. logisk prizsattning inte
Tva olika priser bercende pa Tva olika priser beroende pd uppritthalls. Ext mindre
wilken riktning man reser i vilken riktning man reser i avsteg frin dagens
{pendlare till Mykvarn betalar ett | (pendlare till Mykvarn betalar prissattning mildrar denna
hégre pris). ett hijgre pris). konsekvens.
Intikter Intéktspaverkan begrinsad till Intéktspaverkan begrinsad till | Ovriga dzares intdkter
Region Stockholm. Region Stockhalm. paverkas om priset for
Movinga Nylvarn-
Stockholm sdnks under
brytpunkten 1590 kronor
{vid ett |I3gre pris biir det
Iénzamt for till exempel
pendlare Eskilstuna-
Stockholm att dela upp sin
biljett pd delstréckoma
Eskilstuna-Nykvam samt
Nykvarn-Stockholm). Det
shulle i s2dana fall strida
mot Samwverkansavtalets
principer eftersom annan
parts intdkter berdrs.
Trafik/ Eraftig prissankning medfir Kraftig prissankning medfor Mittlig prissankning med
Dimensionering 6.kad ris-lc fﬁruingsel._ Den éfm:l ris.lt fﬁrtréngsel__[)en antagligen Wig
dimensionerande strackan dimensionerande strackan resandeutveckling,
avseende sittplatskapacitet for | avseende sittplatskapacitet for | forhallandevis IAg risk att
Svealandsbanan dr Nykvamn- Svealandsbanan 3r Mykvam- det paverkar

Flemingsberg dar det redan idag

Flemingsberg dar det redan

dimensionering om det

finns kapacitetsutmaningar. idag finns genomfirs i enlighet med
Sityplatsproduktionen kan inte kapacitetsutmaningar. Samverkansavtalets
forstarkas forran tidigast 2028, Sittplatsproduktionen kan inte principer.
Rizk fir forsamrad farstdrkas firran tidigast 2028.
kundupplevelse/kundndjdhet Risk fior fdrsdmrad
imte bara fir resendrerna inom kundupplevelse/kundndjdhet
Stockholm, dérmed ytterligare inte bara fir resendrerna inom
rizk fir s@mre resande- Stockholm, dérmed ytterigare
Sintdktsutveckling for framst risk fér sdmre resande-
Sérmland. Sfintdktsutveckiing far framst
Sdrmland.
Intiktssakring Liggande malsittning om hag Ligeande malsdttning om hag Ingen direkt paverkan.
ombord viseringsgrad utmanas da biljett, | viseringsgrad utmanas da
Mykvamskort och legitimation biljett, Mylvarnskort och
miste kontrolleras — och detta legitimation maste kentrolleras
pa en delstricka med redan hég | — och detta pa en delstricka
beldggningsgrad. Kan faranleda med redan hag
en omfirhandling av beldggningsgrad. Kan foranleda
trafikforetagets inctament far en omfirhandling av
viseringsgraden, i =& fall trafikforetagets incitament fir
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kostnadspaverkan fér andra viseringsgraden, i 53 fall
regioner ocksa. Risk far dkade kostnadspaverkan far andra
fuskakande dven till/fran regioner ocksa. Risk far dkad
Flemingsberg och Sadertilje om | fuskdkande dven tillffran
viseringsgraden sjunker pd Flemingsberg och Sddertilje
strackan. Med anledning av om viseringsgraden sjunker pd
owan kan behov av firstarkt strackan. Med anledning av
bemanning ombord i form av owan kan behov av firstarkt
tagvird eller kontrollgrupp inte bemanning ombord i form av
uteslutas, vilket ocksa skulle tagvird eller kontrollgrupp inte
medfira dkade kostnader. uteslutas, vilket ocksa skulle

medfdra okade kostnader.

Viserings- Viseringsutrusming fir SLos Okuldr visering av Mylvamskort | Ingen ytterligare utrustning

utrustning biljetter méste sikerstallas och och legitimation, ingen krdvs.
integrering med Malardalstrafiks | yrterligare utrustning krivs.
befintliga viseringsutrustning &r | Majlig systemutveckling om
en grundfarutsdttning. Detta |Gsningen innefattar en ny
krdver systemutveckling och Maovingoprodukt.
extra resurser i form av personal
och pengar. Att 5L enbart
tillhandahdller en separat
handenhet for visering ses inte
som en mdjlig lisning. Okular
visering kravs av Nykvarmnskort
och legitimation.

Biljettsystem Ingen paverkan utdver ovan. Systemutveckling kravs for att Ingen paverkan som

|M&lardalstrafik) midjliggdra ny Movingoprodukt | medfir utveckling av

alternative tvd prissdttningar biljettsystem.
fiar relationen Mykvarn-
Stockholm.

Trygghet Alla former av undantag fran Alla former av undantag fran Forhallandevis liten
Malardalstaxan och i detta fall Malardalstaxan och i detta fall awvikelse fran
dessutom krav pa legitimation dessutom krav pa legitimation Malardalstaxan.
appnar for diskussioner och oppnar for diskussioner och
potentiella konflikter vid potentiella konflikter vid
viseringen och 3r dirmed ocksd | viseringen och ir dirmed ocksd
en trygghetsfriga. Redan idag en trygghetsfriga. Redan idag
utgdr studentlegitimation den utgdr studentlegitimation den
vanligaste orsaken till vanligaste orsaken till
tilldggsavgift. Ext tillkommande tilldggsavgift. Ext tillkommande
krav pa Nykvarnskort, som i krav pa Nykvamnskort, som i
tilldmpningen liknar tilldmpningen liknar
studentlegitimation, ses darfor studentlegitimation, ses darfor
som en mjlig risk. som en mdjlig risk.

Kip- och Om 5L:s villkor ska galla medfar Malardalstrafiks villkor giller Mzlardalstrafiks villkor

resevillkor det yiterligare avvikelser och galler
undantag.

Eommunikation | Redan idag kliver resendrer Utrnanimgar om det biir Enklare att kommunicera
ombord med SL-kort i tron om avvikelser nu dven pd lokal och | da forhillandevis liten
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att det ar giltig. tmaningarma
beddms tillta om det blir
avvikelser dven pa lokal och inte
bara regional niva, en utmaning
att fidrklara for medborgare och
risk f&r att fler kommuner
dnskar egen taxa. Dartill finns en
risk fér hogre troskel far
medborgare till att resa nadr
komplexiteten dkar 3n mer med
fler biljettyper med tillhdrande
villkor.

inte bara regienal nivd, svart
att firklara for medborgare och
risk fir att fler kemmuner
dnzkar egen taxa. DErtill finns
en rizk far higre troskel far
medborgare till att resa nar
komplexiteten okar an mer
med fler biljettyper med
tillhirande villkor.

awvikelsz fran
Malardalstaxan.

Beddmning

fran Malardalstaxan.

Malardzistrafik Aktiebolag

Malardalstaxan ar utformad av Malardalstrafiks 2gare tillsammans att vara det primara
taxesystemet for Malardalstrafiks uppdrag och utgor en anvisning for bolaget att tillampa. De
intentioner Zgarna vill uppna genom bolaget samt de principer som ligger till grundval for dessa
aterfinns i Samverkansavtalet. Samverkansavtalet innehdller dartill avsnitt som behandlar avsteg

Sammanfattningsvis beddmer Malardalstrafiks tjinstemannaorganisation, utifran framlagda
alternativ, att ett eventuellt pilotprojekt som genomfdrs inom ramen far Movingo kan vara majligt
att genomfira som ett avsteg fran Malardalstaxan, i form av en justering av priset. Detta under
forutsdttning att projektet genomfdrs utifrén villkoren | Samverkansavtalet, vilka beskrivs ovan
under rubriken Generella forutsatiningar, och innefattar en sankning av priset till som lagst 1 590
kronor far Movingo 30 dagar, sett till dagens prisnivaer.

Riskerna med de bada dvriga alternativ som inkluderar ett Nykvarnskort bedéms som héga
samtidigt som de kraver bade produkt- och systemutveckling av endera parten, om inte bada. De
bedéms dven skapa odnskad komplexitet i taxesystemet vilket i forlangningen kan paverka
kundnéjdheten och trafiksystemets totala attraktivitet. Inget av dessa alternativ rekommenderas.
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