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Utredningsbeslut for Stomlinje Soderort-
Nacka

Arendebeskrivning

Arendet avser utredningsbeslut omfattande en framtida stomlinje pé strackan
Alvsjo — Nacka C, i &rendet benamnd Stomlinje Soderort-Nacka. | forslaget
ingar dven att genomfora en utblick mot Orminge i enlighet med
Stomnatsplanens forslag pa linjestrackning for en ny stomlinje mellan
ostsektorn och Soderort.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutlatande samt nedanstaende underlag och bilaga
e Behovsanalys for del av Stomlinje Soderort-Nacka, strackan
Gullmarsplan-Nacka med utblick mot Orminge, daterad 2019-05-10

Forslag till beslut

Trafiknamnden foreslas besluta att foresla regionstyrelsen besluta

att inom ramen for 2019 ars investeringsbudget med inriktningsnivaer for
plandren 2020-2028 fatta utredningsbeslut for Stomlinje Séderort-Nacka
till en investeringsutgift om 9 miljoner kronor inklusive index.
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Trafiknamnden foreslas for egen del besluta

att godkédnna behovsanalysen for del av Stomlinje Soéderort-Nacka, strackan
Gullmarsplan-Nacka med utblick mot Orminge,

att uppdra at forvaltningschefen att efter genomford utredning aterkomma
till trafikndmnden och regionstyrelsen med redovisning och underlag for
inriktningsbeslut.

Forslag och motivering

Bakgrund

Trafiknamnden godkande i januari 2014 en stomnatsplan for Stockholms lan
(TN-1211-0263). Planen pavisar behov av starkt kollektivtrafik i kopplingen
mellan ostsektorn och Soderort dar kollektivtrafikandelarna ar laga. | planen
beskrivs en ny stomlinje mellan Kungens kurva och Orminge benamnd
Stomlinje M.

Den vastra delen av stomlinjen sammanfaller med den norra delen av den
planerade Sparvag Syd (Flemingsberg — Kungens kurva — Alvsjo) som &r
beslutad inom ramen for Sverigeforhandlingen och ingar i trafiknamndens
beslutade investeringsplan (SL 2015-0497, LS 2017-0621).

For strackan Alvsjo-Gullmarsplan genomfordes under 2016 en behovsanalys
som godkéndes av trafiknamnden mars 2017 (TN 2016-0414). En analys har
daremot saknats for resterande del av stomlinjen, varfér en kompletterande
behovsanalys har genomfdrts for delen 6ster om Gullmarsplan som underlag fér
foreliggande utredningsbeslut. Genom kompletteringen finns nu en samlad
analys for hela stomlinjen, som i detta arende benamns Stomlinje Soderort-
Nacka i enlighet med dess geografiska utstrackning.

Saval Stockholms stad som Nacka kommun &r i en expansiv period och kommer
inom de narmsta aren att planera och genomféra en omfattande exploatering
langs den tankta stomlinjens strackning. Bland de stérre
stadsutvecklingsprojekten finns Alvsjo-Orby, Arstaféltet och Séderstaden, dar
det senare omfattar Globenomradet, Slakthusomradet, Sodra Skanstull och
Gullmarsplan-Nynéasvéagen. Inom Nacka kommun pagar planarbete vid bland
annat Sickla station, utmed Varmddévagen, vid Nacka C och i Orminge.
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Detaljplanearbete och projektering ar redan igang varfor det ar viktigt att redan
nu definiera vilka markansprak som behovs for en framtida stomtrafik langs
strackan.

En nara samverkan med berérda kommuner beddms som central for
utredningsarbetet, varfor en tidig dialog har forts mellan parterna med syfte att
sakerstalla aktorernas samverkan i kommande utredningsarbete. En tidig
Overenskommelse ar under framtagande, vilken kommer att definiera parternas
deltagande i arbetet.

Utover kommunernas planering pagar aven en rad projekt och utredningar
inom trafikforvaltningen med 6msesidig paverkan pa Stomlinje Soderort-
Nacka. Bland dessa finns bland andra Bytespunkt Gullmarsplan, Sparvag Syd
och ny tunnelbana Alvsj6-Fridhemsplan, samt det nyligen initierade arbetet
med framtagande av en Kollektivtrafikplan for region Stockholm. Aven
pagaende arbete med tunnelbanans utbyggnad och Saltsjébanans upprustning
ger forutsattningar som behover analyseras ur ett systemperspektiv kopplat till
stomlinjens strackning och trafikuppgift.

Overvaganden och motivering

Nar Stockholm véxer behover kollektivtrafiken utvecklas for att svara mot det
okande behovet av resor. Kollektivtrafiken har ocksa en funktion att fylla som
framjande for den kraftiga bebyggelseutveckling som kravs foér att kunna
erbjuda bostader till regionens nya invanare. For att kollektivtrafiken ska kunna
stodja ett Okat bostadsbyggande och en vaxande arbetsmarknad maste
kapacitetsstarka, attraktiva och effektiva resor erbjudas.

I stomnatsplanen konstateras att det finns ett behov av att starka
kollektivtrafikens konkurrenskraft mellan Nacka och Soderort som ar ett strak
med en relativt omfattande biltrafik samtidigt som kollektivtrafiken erbjuder en
forhallandevis Iag tillganglighet. Straket utgor en central och expansiv del av
regionen, dar en omfattande planering pagar. Saval Stockholms stad som Nacka
kommun har initierat flera stora utvecklingsprojekt i enlighet med 2013 ars
Stockholmstverenskommelse som pa sikt kommer att paverka efterfragan pa
resor.

I den expansiva Stockholmsregionen rader i manga fall konkurrens om
utrymmet och en hég grad av samordning kravs mellan planering av
kollektivtrafiken och planlaggning for nya bostader och andra verksamheter. |
en tat stadsmiljo behover kollektivtrafikens funktion vagas mot andra behov och
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nyttor vid val av strackningar, utformning och systemval. Analyser behéver
genomforas for att sakerstalla vilka trafiklosningar, i form av spar- eller
busstrafik, som genererar de stérsta nyttorna. Genom att tidigt i
planeringsprocessen identifiera och kommunicera vilka strak som &r viktiga att
reservera for kollektivtrafik kan trafikforvaltningen sakerstalla ett langsiktigt
hallbart kollektivtrafiksystem som bidrar till att na regionens mal om 6kad
kollektivtrafikandel och ett klimatneutralt transportsystem.

I den genomférda behovsanalysen for Stomlinje S6derort-Nacka, strackan
Gullmarsplan-Nacka med utblick mot Orminge, redovisas de projekt och
beroenden som finns langs stomlinjens foreslagna strackning. Genom analysen
och tidigare genomford analys for strackan Alvsjo-Gullmarsplan, framstar ett
tydligt behov av att genomfora en samlad utredning for stomlinjen pa strackan
Alvsjo-Nacka C med utblick mot Orminge. I det fall en s&dan utredning fordrojs
foreligger risk att mojligheten till en framtida stomtrafik byggs bort pa delar av
strackan.

Ekonomiska konsekvenser

Detta beslut omfattar utredningsbeslut om 9 miljoner kronor. Bilagd
behovsanalys utgér underlag for detta beslut. Objektet finns inte med i av
landstingsfullmaktige beslutad budget for 2019 med planar 2020-2028 (LS
2017-1455).

Riskbeddmning

Under utredningsstudien kommer riskanalyser enligt trafikforvaltningens
riskmodell att genomfdéras for att identifiera risker for utredningen och
kommande faser. Att paborja en utredning omfattande Stomlinje Soderort-
Nacka bedoms som angelédget utifran évrig planering som pagar i omradet med
omsesidig paverkan pa en tankt stomlinje i straket. Risk foreligger annars att
majligheter byggs bort eller handlingsalternativ begrénsas, vilket riskerar driva
kostnaderna for en framtida stomlinje, oavsett om denna utférs med spar eller
buss eller kombinationer av trafikslagen.

Trafikforvaltningen behdver darfor i ett tidigt skede sakra utrymmen for
framtiden. Detta géller inte minst Varmdoévagen som ar foremal for ombyggnad,
samt den yta som i dagslaget ianspraktas av befintlig tunnelbaneanlaggning
inom fastigheten Enskede Gard 1:1. Den senare kommer att frigoras for annat
andamal nar tunnelbanans bla linje byggs ut och sammankopplas med
Hagséatragrenen. Beroende pa systemval for Stomlinje Soderort-Nacka kan del
av detta omrade aven i fortsattningen behova nyttjas for kollektivtrafikandamal.
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Konsekvenser for miljon

Utredningen kommer att belysa trafikldsningars konsekvenser for miljén
avseende buller, markansprak, paverkan pa vatten, 6kad energianvandning,
luftutslapp med mera.

En starkt kollektivtrafikkoppling i relationen ostsektorn-Sdderort har i tidigare
analyser bedomts leda till 6kad kollektivtrafikresande i straket. Genom att
mojliggora for fler att utnyttja kollektivtrafiken skapas forutsattningar att na
regionens mal om 6kad kollektivtrafikandel och ett klimatneutralt
transportsystem.

Inom ramen for beslut fattat inom trafikférvaltningen om implementering av
Miljomal 13 i Region Stockholms Miljoprogram 2017-2021 kommer en
klimatkalkyl genomféras for de utredningsalternativ som tas fram inom arbetet
som del i den samlade effektbedémningen for respektive utredningsalternativ.

Sociala konsekvenser

Utredningen kommer att genomforas i ett tidigt skede och har goda
forutsattningar att bidra till positiva sociala varden genom att identifiera och
beskriva sociala konsekvenser kopplade till olika alternativa l6sningar for
Stomlinje Soderort-Nacka. Inom utredningen bor bland annat férdelning av
restidsvinster och 6vriga effekter analyseras utifran socioekonomiska aspekter. |
forlangningen kan detta bidra till 6kad jamlikhet och jamstéalldhet for regionens
invanare genom forbattrad tillganglighet till arbete, utbildning, service och
rekreation.

Caroline Ottosson
Forvaltningschef

Jens Plambeck
Chef Strategisk utveckling
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Sammanfattning

I stomnatsplanen for Stockholms lan (TN-1211-0263) konstateras att det finns
ett behov av att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft mellan Nacka och
Soderort som ar ett strak med en relativt omfattande biltrafik samtidigt som
kollektivtrafiken &ar svag. | planen beskrivs darfor en ny stomlinje mellan
Kungens kurva och Orminge benamnd Stomlinje M.

Den vastra delen av stomlinjen sammanfaller med den norra delen av den
planerade Sparvag Syd (Flemingsberg — Kungens kurva — Alvsjo) som &r
beslutad inom ramen for Sverigeforhandlingen och ingar i trafiknamndens
beslutade investeringsplan.

En samlad analys har saknats for resterande del av stomlinjen, varfor
foreliggande behovsanalys har tagits fram for delen 6ster om Gullmarsplan som
ett komplement till tidigare genomférd behovsanalys for strackan Alvsjo-
Gullmarsplan. Harigenom finns nu en samlad analys for hela stomlinjen, som i
detta dokument bendmns Stomlinje Séderort-Nacka i enlighet med dess
geografiska utstrackning.

Arghy Brewil

Skeriralmen

Srand
Farals
Huddimgs Baolimeia

Figur 1: Stomlinje M enligt stomnatsplanen. Utredningsomradet for tidigare genomford
behovsanalys for strackan Alvsjo-Gullmarsplan markerad i blatt. Féreliggande kompletterande
behovsanalys for strackan Gullmarsplan—Nacka med utblick Orminge omfattar rédmarkerat
omrade. Hela strackan Alvsjo-Orminge utgér Stomlinje Séderort-Nacka.
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Flera stadsutvecklingsprojekt pagar langs den tankta stomlinjens strackning,
dar saval Stockholms stad som Nacka kommun initierat flera projekt i omradet i
enlighet med 2013 ars Stockholmséverenskommelse.

Behovsanalysen har genomfort en kartlaggning oéver bebyggelseplaneringen och
de 6vriga beroenden som finns langs en téankt framtida stomlinje pa strackan
mellan Gullmarsplan-Nacka med utblick mot Orminge. Genom kartlaggningen
framgar att det inom och angransande till utredningsomradet finns flera
intressenter med pagaende planer och utredningar. De intressenter som berérs
ar bland andra:

» Utbyggnadsprojekt Bla linje till Nacka

* Projekt Gullmarsplan

* Motesplats Nacka

¢ Program Saltsjobanan, upprustning av lokalbana

e Ny Skurubro

e Varmdodvagen, omdaning av stadsgata

e Orminge centrum, stadsutveckling

* Nacka kommuns stadsutveckling utmed stomlinjen
e Stockholm stads stadsutveckling utmed stomlinjen
e Planerad busstrafik

Genom att tidigt i planeringsprocessen identifiera och kommunicera vilka strak
som ar viktiga att reservera for kollektivtrafik kan trafikforvaltningen
sdkerstalla ett langsiktigt hallbart kollektivtrafiksystem som kan bidra till
regionens mal om ¢kad kollektivtrafikandel och ett klimatneutralt
transportsystem.

Behovsanalysen konstaterar att det finns brister inom omradet betréaffande
kollektivtrafikens framkomlighet. En rekommendation fran analysarbetet ar att
ett samlat grepp tas kring hela Stomlinje Séderort-Nacka i syfte att utreda vilka
utrymmesansprak och andra behov som foreligger fér stomlinjen, samt vilken
trafiklosning som bidrar till storst maluppfyllelse for regionen och berérda
kommuner.
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1 Syfte med behovsanalysen

Syftet med behovsanalysen &r att kartlagga nuléaget for bebyggelseplaneringen
och dvriga beroenden langs Stomlinje S6derort-Nacka pa strackan mellan
Gullmarsplan-Nacka med utblick Orminge. Genom kartlaggningen klargérs
vilka behov och projektberoenden som behéver utredas vidare for att kunna ta
stallning till en trafiklosning, buss eller spar, for Stomlinje Séderort-Nacka.

Bakgrund och forutsattningar

Trafiknamnden godkande i januari 2014 en stomnaétsplan for Stockholms lan
(TN-1211-0263). Planen pavisar behov av starkt kollektivtrafik i kopplingen
mellan ostsektorn och Soderort dar kollektivtrafikandelarna ar laga. | planen
beskrivs en ny stomlinje mellan Kungens kurva och Orminge benamnd
Stomlinje M.

Den vastra delen av stomlinjen sammanfaller med den norra delen av den
planerade Sparvag Syd (Flemingsberg — Kungens kurva — Alvsjo) som &r
beslutad inom ramen for Sverigeforhandlingen och ingar i trafiknamndens
beslutade investeringsplan (SL 2015-0497, LS 2017-0621).

For strackan Alvsjo-Gullmarsplan genomfordes under 2016 en behovsanalys
som godkandes av Trafikndmnden mars 2017 (TN 2016-0414). En analys har
daremot saknats for resterande del av stomlinjen, varfor féreliggande
kompletterande behovsanalys har genomforts for delen 6ster om Gullmarsplan i
syfte att erhalla en samlad analys for hela stomlinjen som grund for ett
utredningsbeslut.

Nulagesbeskrivningen fér denna analys och strackan Gullmarsplan-Nacka med
utblick Orminge ar uppdelad i tre delar, da det ror sig om tre strackor med olika
forutsattningar och malstandard. De tre strackorna ar Gullmarsplan - Sickla,
Sickla - Centrala Nacka och Centrala Nacka - Orminge. For varje del beskrivs
kortfattat pagdende stads- och infrastrukturutveckling att ta hansyn till i det
fortsatta arbetet med en utredning for Stomlinje S6derort-Nacka. Vidare ges en
kortfattad beskrivning av de brister som foreligger avseende framkomlighet och
utrymme for en framtida stomlinje.
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2.1 Strackan Gullmarsplan-Sickla

2.1.1 Nulage Gullmarsplan
Gullmarsplan &r en av Stockholms stérsta bytespunkter i kollektivtrafiken. Har
planerar Stockholm stad for utbyggnaden av Séderstaden och Slakthusomradet.
Laget strax soder om Skanstull ar strategiskt for bade Stockholm séderort och
kommunerna i de sédra och syddstra delarna av lanet. Vid Gullmarsplan
sammanstralar i dagslaget de tre grenarna av den Gréna tunnelbanan,
Tvarbanan och ett stort antal busslinjer vilket gor platsen till en viktig
bytespunkt for resenarerna. Sedan 2017 gar det att &ka Tvarbanan mellan
Gullmarsplan till Sickla, vilket innebar mojlighet till bytesfria resor hela vagen
fran Solna via Alvik-Liljeholmen-Gullmarsplan-Hammarby Sjostad till Sickla.
Busstrafik saknas pa strackan Gullmarsplan-Sickla.

2.1.2 Nulage Hammarby Sjéstad
Utmed strackan mellan Hammarby fabriksvag och Hammarbyvéagen planerar
Stockholm stad att fortata och forandra gatuutrymmet. I anslutning planerar
Stockholm stad for Hammarbyskogen och Sjéstadshéjden dar Hammarby
Sjostad byggs ihop med Hammarbyhojden/Bjérkhagen.
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Figur 2: Oversikt strackan Gullmarsplan- Sickla
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2.1.3 Brister pa strackan Gullmarsplan-Sickla

2.2

Pa strackan finns idag sparvag, i form av Tvarbanan mellan Gullmarsplan via
Hammarby Sjostad till Sickla. Busstrafik saknas pa strackan. Det finns brister
pa strackan avseende hur ytterligare stomtrafik, till exempel busstrafik, pa ett
gent och framkomligt satt ska kunna ta sig fran Gullmarsplan vidare mot Sickla.
Det finns svarigheter med att ta sig fran bytespunkten Gullmarsplan via véag 73
till Hammarby Sjostad och vidare till Sickla. | dagslaget kan inte busstrafik kéra
via Sodra lanken pa grund av sékerhetsskal. Det finns ocksa brister i utrymmet
pa strackan avseende de krav som enligt Stomnétsplanen stalls pa en stomlinje
betraffande hdg medelhastighet och kort restid.

Strackan Sickla-centrala Nacka

2.2.1 Nuléage Sickla

Inom Sickla planeras for totalt ca 4500 nya bostader. Stadsdelen ska utvecklas
mot en tat stadsbebyggelse dar Tvarbanan, kommande tunnelbana och
Saltsjobanan mots. Omradet ska karaktériseras av en blandning av bostéder,
arbetsplatser, verksamheter, service och offentliga platser. Inom omradet pagar
en atgardsvalsstudie for vag 260, Altavagen, vilken leds av Trafikverket.
Omradet kring Sickla paverkas av riksintresseprecisering for Ostlig forbindelse,
vilken férvantas vara klar under 2019.

Planerat antagande | |

[ Antagen

[ Ar 2018-2020 : -
[ Ar2021-2023 | _—
[ ] Ar2024-2025 '
[

L

S

Figur 3: Oversikt 6ver planerad bebyggelseplanering i Sickla, Nacka kommun.
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2.2.2 Nulage Saltsjobanans upphojning i Sickla

I Sickla byggs en jarnvagsbro dar Saltsjobanan kommer att ga i framtiden.
Saltsjébanan utgor i dag en barriar i omradet. Genom att lagga jarnvagen paen
bro skapas en sammanhangande stadsmiljo med plats for gaende, cyklister,
kollektivtrafikanter och bilister. Tidplanen for att paborja arbetet med
upphdjningen ar 2021

2.2.3 Nulage Varmdovagen

Den befintliga Varmdovagen kommer att finnas kvar och behalla sin centrala
funktion. Ambitionen ar att Varmddvagen, som anses vara en barridrskapande
trafikled med bitvis 6verdimensionerade ytor for biltrafik, ska omvandlas till en
sammanhallande stadsgata dar kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafik
prioriteras. Stadsbyggnadsprojekt Varmdovagen stracker sig fran Sickla Bro till
Nacka Forum och omfattar &ven en bit av Vikdalsvagen.

Pa delar av gatustrackan kommer Varmdovagen anpassas till en
stadsomvandling med ny kvartersbebyggelse utmed gatans bada sidor. Pa andra
gatustrackor satter topografin och Saltsjébanan vissa begransningar varfor
forandringarna blir mindre omfattande. | och med planerad sammankoppling
med Planiavagen 6ppnas Varmddvagen upp mot séder. Vid Jarlakrysset skapas
en mer yteffektiv och stadsmassig trafikplats. P4 ett antal platser kommer
Varmdovagen anslutas med nya tvargator som angor den planerade
bebyggelsen. Projekt Varmddvagen planeras att byggas ut i etapper som
anpassas till anslutande stadsbyggnadsprojektens tidplaner. Tidplanen innebéar
genomfdrande 2020-2024.

Figur 4: Varmdovagen enligt gestaltningsprogram fran Nacka kommun
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2.2.4 Brister pa strackan Sickla-centrala Nacka
varmdovagen ar av central betydelse for kollektivtrafiken pa strackan, oavsett
om kommande stomlinje utgdrs av en spar- eller busslésning. Pa strackan
mellan Sickla och Jarla station finns idag spartrafik i form av Saltsjobanan. Ett
flertal busslinjer, bland annat linje 405, 410, 413 och 414, trafikerar idag
Varmdovagen mellan Sickla och centrala Nacka. Med de ombyggnadsplaner
som pagar och planeras utmed strackan finns risk for framkomlighetsproblem
och svarighet att mota utrymmeskrav for framtida stomtrafik mellan Sickla och
centrala Nacka. Behov kommer ocksa att finnas av utrymme for depd i nara
anslutning till Nacka centrum i det fall en sparvag planeras.

2.3 Strackan Centrala Nacka-Orminge

2.3.1 Nulage Centrala Nacka
Centrala Nacka ar den nya stadsdel som byggs fran Jarlahojden i véaster till
Skvaltan i dster. Centrala Nacka ar den storsta stadsdelen i Nacka kommun.
Den norra delen gransar mot Ryssbergen, Nacka strand och Jarlaberg och
den sddra delen gransar mot Lillangen och Jarla sj6. Har planeras det for
7000 bostader och 7000 nya arbetsplatser. Sammanlagt innehaller de
startade stadsbyggnadsprojekten i centrala Nacka drygt 4 600 bostader.
varmdovagen och Vikdalsvéagen ska byggas om till en stadsgata som ar trygg
for gaende och cyklister. Den norra och sodra delen av centrala Nacka binds
samman genom att cirka 300 meter av Vag 222 Varmddéleden, dackas over i
hojd med Nacka Forum. Under mark planeras den framtida
tunnelbanestationen Nacka med tva uppgangar och en ny bussterminal i
anslutning. Den nuvarande trafikplatsen vid Nacka Forum tas bort och ersatts
av trafikplats Kvarnholmen och trafikplats Skvaltan.

9(27)

Arende/Dok. id.
TN 2016-0414

Infosék. klass
K1 (Oppen)
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Figur 5: Métesplats Nacka med utbyggd tunnelbana, Vag 222 Varmdoleden och framtida ny
bussterminal

2.3.2 Nulége Ektorp centrum

Ett stadbyggnadsprojekt har paborijats i Ektorp centrum tillsammans med
centrumagaren i syfte att utveckla omradet med framférallt handel, service och
uppskattningsvis 200-400 bostader.

2.3.3 Nulage Nya Skurubron

Trafikverket ska bygga en ny bro pa vag 222, Varmdoleden, 6ver Skurusundet.
Projektet omfattar bygget av den nya Skurubron, ombyggnader av
trafikplatserna Skuru och Bjorknas samt renovering och ombyggnad av den
befintliga Skurubron. Nar den nya Skurubron 6ppnar for trafik pabérjar
Trafikverket renoveringen och ombyggnaden av den befintliga bron, som ska
byggas om till gang- och cykelvag samt lokalvag. Hela projektet beraknas
pabdrjas under hosten 2019. Planerad invigning av nya Skurubron ar 2022 och
hela projektet planeras vara klart 2024.

2.3.4 Nulage Orminge

I Orminge planerar Nacka kommun for totalt 2 350 bostéader, lokaler for handel
och andra verksamheter, férskolor, utvecklad bussgata, ny infartsparkering,
gator och cirkulationsplatser, cykelbanor och platser fér rekreation. | sjalva
centrum ca planeras for ca 1800 nya bostader.
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Figur 6: Nacka kommuns planprogram for Orminge centrum

2.3.5 Brister pa strackan Nacka Centrum-Orminge
Pa strackan mellan Nacka Centrum och Orminge trafikerar ett flertal busslinjer,
bland annat linje 422 och 471. Pa storre delen av strackan gar busstrafiken pa
vag 222, Varmdoleden, som ar motorvagsled med busskorfalt. Detta medfor
mojlighet att halla en hog medelhastighet. Om stomlinje Soderort-Nacka dras
till Orminge centrum kravs att tillracklig kapacitet finns for denna vid
andhallplats.
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2.4 Angransande projekt och utredningar

24.1

Ett flertal projekt och utredningar pagar med 6msesidig paverkan pa Stomlinje
Soderort-Nacka. Nedan redovisas for de som har identifierats hittills. | fortsatt
arbete behover intressentanalysen fordjupas.

Ny tunnelbana till Nacka

Region Stockholm planerar en utbyggnad av tunnelbanans BIa linje till
Sodermalm, Nacka och Soderort. Det ar en stracka pa totalt 11,5 kilometer som
byggs helt under mark. Utbyggnaden boérjar vid Kungstradgarden, dar tunneln
redan ar forberedd for en framtida utbyggnad. Darifran byggs en tunnel i berget
under vattnet med en forsta station vid Sofia pa Sédermalm. Séder om station
Sofia delar sig tunnelbanan at tva hall. Sista stationen for Bla linje pa
Sodermalm blir Hammarby kanal. Stationen vid Hammarby kanal kommer att
ligga under vattnet med en uppgang pa Sédermalm och en uppgang i
Hammarby sjostad.

Fran Sofia via Hammarby kanal fortsatter den 6stra forgreningen av Bla linje till
Nacka. Det blir tre stationer i Nacka: Sickla, Jarla och slutstationen Nacka vid
Nacka Forum. Byggstart planeras till &r 2019 och byggtiden ar cirka sju till atta
ar. Genom utbyggnaden planeras nya bostader och en levande stad pa véastra
Sicklaon.

433 morar

Figur 7: Tunnelbanan byggs i berg under bland annat Saltsjén och Hammarby kanal.
Stationerna Sickla, Jarla och Nacka C kommer ligga i Nacka.


http://www.nyatunnelbanan.sll.se/file/djupnackafeb2017-002jpg
http://www.nyatunnelbanan.sll.se/file/djupnackafeb2017-002jpg
http://www.nyatunnelbanan.sll.se/file/djupnackafeb2017-002jpg
http://www.nyatunnelbanan.sll.se/file/djupnackafeb2017-002jpg
http://www.nyatunnelbanan.sll.se/file/djupnackafeb2017-002jpg
http://www.nyatunnelbanan.sll.se/file/djupnackafeb2017-002jpg
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Kopplat till de nya tunnelbanestationerna i Nacka kommer kollektivtrafiken att
byggas ut pa flera satt: Saltsjobanan rustas upp och en forstarkning av
busstrafiken genomfors for att forbéattra tvarférbindelserna mellan 6stra och
vastra Stockholm. Tvérbanan forlangdes till Sickla ar 2017,

Sparvéag Syd

Beslut har fattats om en ny spérvag mellan Flemingsberg och Alvsjo. Sparvagen
passerar bland annat Masmo, Kungens kurva, Skarholmen och Fruangen.
Sparvag Syd ska gora det lattare att resa i sodra Stockholm. Det blir en effektiv
tvarforbindelse som knyter ihop olika expansiva omraden, och underlattar
byten mellan sparvag, buss, tunnelbana, pendeltdg och regionaltadg. En sparvag
gor det ocksa mojligt att bygga nya bostader langs strackan. Arbetet forvantas
kunna pabdrjas ar 2024. Genomforandetiden beraknas till tio ar.

Sodermalm

Fisks

Sir
[rrerren] Faraia

Bollmora

Figur 8: Sparvag Syd och kopplingen till Stomlinje Soderort-Nacka.

Behovsanalys Stomlinje Séderort mellan Alvsjo-Gullmarsplan

I tidigare genomford behovsanalys for Stomlinje Soderort mellan Alvsjé och
Gullmarsplan, studerades majliga strackningar for spar- och busstrafik.
Behovsanalysen for denna del godkéndes av Trafiknamnden under varen 2017.
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BAGERSTA
BYVAG. "

Figur 9: Omréade for analys av strackning for Stomlinje Séderort Alvsjo-Gullmarsplan (rétt) och
kringliggande bebyggelseplanering (gult)

= Foreslagen busstrackning
= Féreslagen sparstrickning
. Korridor med flera méjliga strackningar
o

c : 5 Féreslagna hallplatslagen med
I O ‘A UEY Lo 8 K3 R R ! upptagningsomraden

Figur 10: 1 den tidigare behovsanalysen foreslagna spar- och busstrackningar samt
hallplatslagen for en stomlinje mellan Alvsjs-Gullmarsplan
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2.4.4 Soderstaden-Bytespunkt Gullmarsplan
Vid Gullmarsplan sammanstralar idag de tre grenarna av den Gréna
tunnelbanelinjen med Tvarbanan och ett stort antal busslinjer, vilket gor
platsen till en viktig bytespunkt for resenarerna. | de aktuella planerna for
Soderstaden avses en ny bussterminal byggas vid Gullmarsplan. En

utredningsstudie om bytespunkt Gullmarsplan pagar samtidigt som denna
analys.

/e _ Gllimarsplans
| = bussterminal " — =

Figur 11: Oversikt Gullmarsplan med bussterminal och spar

2.4.5 Ostlig forbindelse
Ostlig forbindelse ar en tankt nord-sydlig vagled med en planerad trafikplats
utmed Varmddleden i h6jd med Sickla i Nacka. Kollektivtrafik har planerats pa
leden med kopplingar till bytespunkterna Nacka centrum och Gullmarsplan.
Planerna paverkar Stomlinje Soderort-Nacka genom potentiell koppling till
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framtida kollektivtrafik i forbindelsen. Projekt Ostlig forbindelse har lagts ned
av Trafikverket, da finansiering saknas i befintlig nationell plan. I avvaktan sker
en riksintresseprecisering av Ostlig férbindelse som férvantas vara klar under
2019.

Utveckling av Saltsjobanan

Saltsjobanan, som trafikerar mellan Slussen och Saltsjobaden via Sickla, haller
pa att rustas upp inom trafikforvaltningens Program Saltsjobanan. Bland annat
ska ett nytt sdkerhetssystem, ATC-system, inforas. Vidare byggs nya
uppstallningsspar i depan i Neglinge och i Fisksatra och Tattby planeras nya
dubbelspér i syfte att mojliggdra tdgmote. Atgarderna planeras i dagsléget till
efter 2021.

Boo

A

Stockholm
E‘nn TAN \
\ Blockhusudden /

\; 22 9 Ekwrp g Bjdrknas
uLL \,‘ _){-’}’ ’_)"'_,,,,,.,-f
/"'_f

Vlkdalen

NAC"A

-{.
Lannersta
Salte‘.jo
ARSTA
—lﬂ'wJDHANNESHOV
m 9
UREBY ' rq\
GAMM
EHEREDE Salts L3 en
'ANTOR i
\ BAGARMOSSEN
Tallkrogen
\ .. S-Om
Kolaréngen
NDHAGEN
Skarpnack
EN \ A /‘p S

Figur 12: Saltsjébanans stréckning i Stockholm och Nacka
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2.4.7 Avveckling av Globensparet

I ssamband med att den utbyggda tunnelbanan mellan Gullmarsplan och
Sockenplan driftsatts kommer stationerna Globen och Enskede gard att stangas.
Detta medfor att befintlig tunnelbaneanlaggning inom fastigheten Enskede
Gard 1:1 frigors for annat andamal. En behovsanalys har genomforts inom
trafikforvaltningen avseende det framtida behovet av omradet for
kollektivtrafikandamal. Av analysen framgar att Stomlinje Soderort-Nacka
medfor visst behov av utrymme, beroende pa vilket systemval som gors for
linjen.

3 Mal for Stomlinje Soderort-Nacka

3.1 Overgripande mal och vision

3.1.1

Visionen for Region Stockholm ar att vara en attraktiv, hallbar

och vaxande Stockholmsregion med frihet for invanarna att sjalva utforma sina
liv och fatta avgorande beslut. Trafikforvaltningen bidrar till denna vision
genom att handla upp och utveckla kollektivtrafik utifran resenéarens och
regionens behov, i ett valskott, robust system inom givna ekonomiska ramar.

Utover visionen har Region Stockholm ett flertal styrdokument och planer med
uttalade mal for kollektivtrafikens utveckling. De mest centrala utgors av
Regionalt trafikforsorjningsprogram fér Stockholmsregionen, samt RUFS 2050
- Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen.

Vid sidan av de évergripande maldokumenten finns sedan 2014 en
Stomnatsplan for Stockholms lan, i vilken forslag ges pa ett utvecklat stomnat
for hela lanet. I planen ges forslag pa vilka malstandarder och
planeringsprinciper som bor gélla for stomtrafiken. Stomnéatsplanen kommer
att arbetas in i det pagaende arbetet med en kollektivtrafikplan (TN 2014-0777).

Darutdver har Stockholms stad och Nacka kommun egna styrdokument med
mal for kollektivtrafiken, framst i de kommunala 6versiktsplanerna.
Behovsanalysen redovisar relevanta mal i trafikforsorjningsprogrammet och i
de 6vriga maldokument som beddéms som relevanta for Stomlinje Soderort-
Nacka.

Regionalt trafikférsdrjningsprogram fér Stockholmsregionen
Trafikforsorjningsprogrammet ar regionens maldokument for kollektivtrafikens
utveckling. Visionen for trafikforsorjningsprogrammet ar att "Attraktiv
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kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem bidrar till att Stockholm ar Europas
mest attraktiva storstadsregion”.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet har tre évergripande mal:

Okat kollektivt resande: Lanets befolkning vantas oka fran dagens 2,2
miljoner till knappt 2,9 miljoner ar 2030. Det stéller krav pa att
kollektivtrafiken kan utvecklas i samma takt och att hela transportsystemet
planeras sa att kollektivt resande kan framjas framfor privatbilism.

Smart kollektivtrafiksystem: Kollektivtrafiken ska utvecklas pa ett satt som
hushaller med samhéllets resurser. Den ska vara miljoanpassad, séker och
resurseffektiv.

Attraktiv region: Kollektivtrafiken ska bidra till 6kad jamlikhet och
jamstalldhet genom att skapa tillganglighet till arbete, service och
fritidsaktiviteter utifran olika behov och forutsattningar.

De tre malen &r kopplade till fokusomraden och en eller flera indikatorer med
maltal. Syftet ar att underlatta uppfoljningen av att kollektivtrafiken utvecklas i
onskad riktning.

SAKERT -
MILIGANPASSAT RESURSEFFEKTIVT 4 i

TILLGANGLIGT

TRYGGT

Okat kollektivt
resande

Attraktiv N
region )

e MR NI QM

Figur 13: Trafikforsorjningsprogrammets évergripande mal och fokusomraden
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Inférande av stomtrafik langs Stomlinje Séderort-Nacka bedéms kunna bidra
till okad maluppfyllelse inom flera av trafikforsorjningsprogrammets
fokusomraden. Genom samplanering med stadsutvecklingen kan en
resurseffektiv trafiklésning tillskapas, som framjar bebyggelseutvecklingen och
darmed bidrar till malen om en attraktiv region. Beroende pa val av
trafiklosning finns aven potential till genomgaende resor med Sparvég Syd och
Tvarbanan samt ett effektivt resursutnyttjande av bland annat depafunktioner.

En starkt kollektivtrafikkoppling i relationen ostsektorn-Soderort har i tidigare
analyser bedomts leda till 6kad kollektivtrafikresande i straket. Genom att
mojliggora for fler att utnyttja kollektivtrafiken skapas forutsattningar att na
regionens mal om 6kad kollektivtrafikandel och ett klimatneutralt

transportsystem.
Kommun Andel av Restidskvot
motoriserat
resande
Nacka 35% 1,8
Stockholms innerstad | 52 % 1,1
Stockholm Sdderort 40 % 1,6
Stockholm Vasterort 36 % 1,7
Regioncentrum 46 % 1,4
Lanet i genomsnitt 37% 1,7

Tabell 1: Kollektivtrafikens marknadsandelar och restidskvot. Kvoten anger skillnaden i restid
mellan kollektivtrafiken och motsvarande resa med bil. Laga varden efterstravas. Tumregeln ar
att en kvot pa 1,5 innebar en god konkurrenskraft for kollektivtrafiken. Kalla SL fakta om lanet
2016

I forlangningen kan en forbattrad kollektivtrafikkoppling i straket for Stomlinje
Soderort-Nacka bidra till 6kad jamlikhet och jamstalldhet for regionens
invanare genom forbattrad tillganglighet till arbete, utbildning, service och
rekreation.

Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050

I den regionala utvecklingsplanen beskrivs den rumsliga framtidsbilden for
regionen, dar kollektivtrafiken har en viktig roll. RUFS 2050 har satt upp fyra
regionala mal som siktar mot ar 2050. De fyra malen ar:

1. En tillganglig region med god livsmiljo

2. En 6ppen, jamstalld, jaAmlik och inkluderande region
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3. En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

4. En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp

Under varje mal finns ett antal delmal. Delmalen syftar till att tydligt styra mot
de langsiktiga malen. Dessutom finns regionala prioriteringar som ska
genomforas under atta ar fran det att planen vunnit laga kraft

Enligt RUFS 2050 forvantas befolkningen i Nacka 6ka fran 101 231 (december
2017) till 134 600 invanare till &r 2030. Befolkningen beraknas samtidigt oka i
Stockholm fran 923 516 invanare 2015 till 1 170 900 antal invanare ar 2030.

2015 2030 2050
Nacka 97 986 134 600 188 900
Stockholm 923 516 1170900 1511 800

Tabell 2: RUFS 2050 kommunniva, http://www.rufs.se/demografiska-
prognoser/framskrivningar/

Stomnatsplan for Stockholms lan

For att kunna svara mot regionens langsiktiga behov av kollektivtrafik
faststallde Trafiknamnden 2014 en Stomnatsplan for Stockholms lan.
Stomnatet, vilket omfattar bade spar- och busstrafik, star for 75 procent av
kollektivtrafikresandet i lanet. FOr resendrerna ska stomnéatet mojliggora
snabba resor och smidiga byten.

I stomnatsplanen konstateras att det finns ett behov att starka kollektivtrafikens
konkurrenskraft mellan Nacka och Soderort som &r ett strak med en relativt
omfattande biltrafik samtidigt som kollektivtrafiken &r svag. Andelen
kollektivtrafikresor inom Nacka kommun ar cirka 29 procent, vilket kan
jamféras med Stockholms stad déar kollektivtrafikandelen ar cirka 38 procent.

Straket mellan Gullmarsplan-Orminge ar en del av den i Stomnétsplanen
utpekade Stomlinje M som stracker sig mellan Kungens kurva — Alvsjo —
Orminge, se tidigare Figur 1. For delen mellan Kungens Kurva-Alvsjé kommer
stomlinjen utgdras av Sparvag Syd. Den ostra delen mellan Alvsjé och Orminge
benamns i foreliggande analys for Stomlinje Séderort-Nacka.

I Nacka bestar stomnaétet i nulaget av féljande trafik:
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e Saltsjobanan

e Tvéarbanan

e Busslinje 471 (Slussen-Orminge)

o Busslinje 474 (Slussen-Hemmesta)

For Stockholm Soderort bestar stomnétet av:
e Gron linje tunnelbana
e Tvéarbanan
e Busslinje 172 Norsborg-Skarpnéack
o Busslinje 173 Skarholmen-Skarpnack

En malstandard finns framtagen for stomtrafiken inom lanet for ar 2030
gallande medelhastighet, hallplatsavstand, turtathet, trangsel och komfort. Som
exempel géller for innerstad/tat stadsstruktur att minsta medelhastighet for
stomlinjen bor vara 20 km/t inklusive hallplatsstopp med 500 meter som
minsta hallplatsavstand.

Utover detta presenterar Stomnatsplanen ocksa viktiga principer vid planering
av stomtrafikens infrastruktur. Bland annat framhalls vikten av att prioritera
kollektivtrafikens stomlinjer framfor 6vrig trafik och i mojligaste man ge
stomtrafiken eget utrymme i gaturummet. Med god framkomlighet uppnas hoga
medelhastigheter samt kort restid, vilket ar avgdrande for kollektivtrafikens
attraktivitet. Nar det galler stomnatsplanen bor delar av Nacka klassas som
innerstad. Den vastra delen av Sickladn i Nacka ar i RUFS 2050 utpekad som
central stadskdrna. For delar 6éster om Nacka Centrum mot Orminge, bér annan
malbild galla.

Hallbar framtid i Nacka- Oversiktsplan Nacka kommun

Bland kommunala planer med relevans for utredning av Stomlinje Soderort-
Nacka finns Nacka kommuns 6versiktsplan bygger pa fyra
stadsbyggnadsstrategier:

e Skapa en tatare och mer blandad stad pa véstra Sicklaon.
o Komplett transportsystem med tunnelbana till Nacka.
e Utveckla Nackas lokala centrum och deras omgivning.

e Planera, forvalta och utveckla den grona och bla strukturen.
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3.1.5 Utvecklad strukturplan for Nacka stad

Den utvecklade strukturplanen for Nacka stad innehaller nybebyggelse i en
omfattning som mojliggdr en levande stad. Nacka avser att bygga cirka 14 000
bostader och 10 000 arbetsplatser till &r 2030. Utéver detta ska aven skolor,
forskolor, idrottsfaciliteter, handel och service kompletteras och byggas ut.

Strukturplanen innehaller dock betydligt mer bebyggelse eftersom utbyggnaden
av Nacka stad inte kommer att upphora ar 2030 pa den vastra Sicklaon.
Genomforandeplaneringen har haft som utgangspunkt att tillréacklig mangd
bostader ska fardigstallas till ar 2030, for att leva upp till Nacka kommuns
atagande i avtalet om utbyggnad av tunnelbanan. Manga projekt framover
kommer att bidra till ett utvecklat kollektivtrafiknat i Nacka stad. Det handlar
framfor allt om den kommande tunnelbanan med stationer i Sickla, Jarla och
Nacka. Utdver det rustas Saltsjobanan upp vilket skapar mdjlighet till hégre
turtathet. Tvarbanan har forlangts till Sickla, vilket skapar forutsattningar for en
battre tvarkoppling med Stockholm stderort. Busstrafiken utvecklas med trafik
bade till Slussen och till en ny bussterminal som placeras i anslutning till
tunnelbanestationen i Nacka, mellan Nacka Forum och vag 222, Varmdoéleden.
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Figur 14: Karta 6ver Nacka stad och pagaende planeringsprojekt (Nacka kommun)
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Framkomlighet i Nacka

Dokumentet Framkomlighet i Nacka anger strategiska utgadngspunkter for hur
kommunen ska hantera kapacitetsbrister och framkomlighetsproblem i trafik-
systemet nar det nya Nacka véaxer fram. Strategin definierar kommunens
verktyg for framkomlighet i trafiksystemet, med prioritet for gdende, cyklister
och kollektivtrafik. Nacka skapar tatare stadsmiljoer med narhet till det mesta,
dar framkomligheten i trafiksystemet ar forutsagbar och palitlig. For att
astadkomma forutsagbar framkomlighet, god tillganglighet och kapacitet nar
det behovs, ska kommunen effektivt och samordnat nyttja de verktyg som finns.

TRIMMA
Kollektivtrafikkorfalt,
underhill, tillginglig-
upprustning Saltsjobanan, hetsanpassning
EX6 ) ERNARAKRORER
SEXHERNARFAKSORER
bensinpris, trangsel-

Figur 15: Verktyg for att astadkomma forutsagbar framkomlighet, god tillganglighet och
kapacitet nar det behdvs (Nacka kommun)

Oversiktsplan for Stockholms stad

I Stockholms stads 6versiktsplan konstateras att kollektivtrafiken &r stommen i
stadens framtida transportsystem, samt att bebyggelsestrukturen &r avgérande
for kollektivtrafikens attraktionskraft och vice versa. Tillkommande bebyggelse
ska bidra till att starka stadens samband och skapa attraktiva strak som
uppmuntrar till hallbart resande.
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I Stomlinje Soderort-Nackas narhet pekas omradet kring Gullmarsplan ut som
viktigt strategiskt utvecklingsomrade. | omradet kring Gullmarsplan planeras
nya bostader inom projekt Soderstaden. Projektet &r ett av stadens storre
stadsutvecklingsomraden och bestar av Globenomradet, Slakthusomradet,
Sddra Skanstull och Gullmarsplan-Nynasvagen. Ambitionen ar att skapa en
tatare, mer funktionell stadsmiljo. Utvecklingen av Gullmarsplan och
Nynéasvagen planeras paga under perioden 2020-2030 och blir den sista
etappen i utvecklingen av Soderstaden.

Wl sido
Skanstull

Gullmarsplan och

Myndsvéigen

omrébdet

Slakthus-
omrddet

Figur 16: Projekt Séderstaden (Stockholm stad)

3.1.8 Framkomlighetsstrategi for Stockholm stad
Stockholms stads framkomlighetsstrategi beskriver en inriktning for
planeringen av Stockholms vagar och gator som kravs for att malen i
oversiktsplanen ska kunna uppnas. Fyra planeringsinriktningar fér vag- och
gatunatet har tagits fram for framkomlighetsstrategin:
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e Fler manniskor och mer gods ska kunna forflyttas genom att fler
anvander kollektivtrafik, cykel och gang.

e Framkomligheten i vag- och gatunatet ska forbattras genom att 6ka
reshastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och héja
restidspalitligheten for alla trafikanter.

e Végarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska forstarkas genom
att forbattra gangvanligheten i staden.

« De negativa effekterna av vag- och gatutrafiken ska minimeras genom
att styra bilanvandning till de resor dar bilen gér mest samhallsnytta.

Behov av fortsatt arbete

I den expansiva Stockholmsregionen rader i manga fall konkurrens om
utrymmet och en hog grad av samordning kravs mellan planering av
kollektivtrafiken och planldggning for nya bostéder och andra verksamheter. |
en tat stadsmiljé behover kollektivtrafikens funktion vagas mot andra behov och
nyttor vid val av strackningar, utformning och systemval.

Genom foreliggande behovsanalys, samt tidigare genomférd analys av strackan
Alvsjo-Gullmarsplan, framstar ett tydligt behov av att genomféra en samlad
utredning for Stomlinje Soderort-Nacka. | det fall utredningen inte genomfors
foreligger risk att mojligheten till en framtida stomtrafik byggs bort pa delar av
strackan.

Analyser behdver genomféras for att sdkerstélla vilka trafiklésningar, i form av
spar- eller busstrafik, som genererar de storsta nyttorna. Genom att tidigt i
planeringsprocessen identifiera och kommunicera vilka strak som ar viktiga att
reservera for kollektivtrafik kan trafikforvaltningen sékerstélla ett langsiktigt
hallbart kollektivtrafiksystem som bidrar till att na regionens mal om 6kad
kollektivtrafikandel och ett klimatneutralt transportsystem.

I nulaget finns ingen samlad planering for stomlinjen. Vissa delar trafikeras av,
eller planeras for spartrafik, medan andra trafikeras av buss.



JJL Trafikforvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING 26(27)

Strategisk utveckling RAPPORT Arende/Dok. id.
2019-05-10 TN 2016-0414
Version

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Teckenfrklaring:

Stomlinje M enligt stomnatsplanen
Sparvig Syd

Stomlinje S&derort- Nacka, buss eller spar
Tvdrbana

Saltsjibana

Befintlig buss

Figur 17: Oversikt stomlinje M och Stomlinje Séderort-Nacka. Buss eller spar?

Utover kommunernas planering pagar dven en rad projekt och utredningar
inom trafikforvaltningen med 6msesidig paverkan pa Stomlinje Soderort-
Nacka. Bland dessa finns bland andra Bytespunkt Gullmarsplan, Sparvag Syd
och ny tunnelbana Alvsjo-Fridhemsplan, samt det nyligen initierade arbetet
med framtagande av en kollektivtrafikplan for region Stockholm. Aven
pagaende arbete med tunnelbanans utbyggnad och Saltsjébanans upprustning
ger férutsattningar som behdver analyseras ur ett systemperspektiv kopplat till
stomlinjens strackning och trafikuppgift.

D o

Figur 18: Mojlig systembild for kollektivtrafikforsorjningen av Nacka/Ostsektorn
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Samlad bed6mning och rekommendation

I stomnatsplanen for Stockholms lan konstateras att det finns ett behov av att
starka kollektivtrafikens konkurrenskraft mellan Nacka och sédra Stockholm.
Detta ar ett strdk med en relativt omfattande biltrafik, samtidigt som
kollektivtrafiken erbjuder en forhallandevis lag tillganglighet. Genom
behovsanalysen konstateras ett angeldget behov av att studera systemval och
utrymmesbehov for en framtida stomlinje langs strackan.

Slutsatsen fran genomford behovsanalys ar att en utredning bor genomforas
omfattande en framtida stomlinje pa strackan Alvsjo — Nacka C med utblick mot
Orminge, i analysen benamnd Stomlinje Soderort-Nacka. | det fall en sadan
utredning inte genomfors samordnat med 6vrig angransande planering,
foreligger en risk att handlingsalternativen begransas eller att méjligheten till en
framtida stomtrafik byggs bort pa delar av strackan.
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