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§ 28

Godkinnande av foredragningslistan

Trafikndmnden beslot

att  behandla tilliggsdrendet avseende beslut om inledande av upphandling av
ramavtalet avseende konsultforsorjning, punkt 28, direkt efter punkt 20

att  behandla inkomna skrivelser under punkten “Ovriga frigor” samt

att  i06vrigt godkanna utsdnd féredragningslista.

§ 29
Val av justeringsman
Trafiknamnden beslot

—att jamte ordféranden utse Talla Alkurdi (S) till att justera protokollet frindagens
sammantrade.

§ 30
Faststillande av datum for justering av protokoll

Datum for justering av protokoll faststélldes till tisdagen den 27 februari 2018.

§31

Forvaltningschefsinformation - trafikforvaltningen
(TN 2018-0001)

Forvaltningschefen for trafikforvaltningen informerade ndimnden via en presentation
som utdelades vid métet.

Under punkten yttrade sig Gunilla Roxby Cromwall (V), Talla Alkurdi (S), Karl
Henriksson (KD), Mats Arkhem (SD), Kristoffer Tamsons (M).

Trafiknamnden noterade informationen och lade den till handlingarna.
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§32

Forvaltningschefsinformation - férvaltningen fér utbyggd tunnelbana (FUT)
(FUT 2018-0034)

Forvaltningschefen for forvaltningen for utbyggd tunnelbana hade ingen ny information
att lamna.

§33

Fornyat genomforandebeslut for atgirder Saltsjobanan samt delning av
program Slussen
(SL 2013-1569)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 24 januari 2018 frin forvaltningschefen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot att foreslé landstingsstyrelsen besluta att foresl&

landstingsfullmaktige besluta

att  fatta fornyat genomférandebeslut avseende &tgirder Saltsjobanan om hogst 1 322
978 000 kronor inkl. index inom ramen for 2018 ars budget med
inriktningsnivaer 2019-2027

att  godkdnna delning av program Slussen i tvd nya program, program Saltsjobanan
samt program Slussen, enligt detta tjansteutldtande

att  faststélla den totala utgiften f6r program Saltsjobanan till
1669 544 000 kronor inkl. index

att faststilla den totala budgeten for program Slussen till 479 564 000 kronor inkl.
index.

UTTALANDEN

S-ledaméterna 14t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 1.

MP-ledaméterna lit till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 2.
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§ 34

Yttrande over anmélan till JO
(TN 2017-1631)

I drendet forelag tjansteutlatande den 26 januari 2018 frén forvaltningschefen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot
att avge yttrande enligt bilaga 2 till tjdnsteutlatandet, samt

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

§35

Beslut om remissyttrande avseende forslag till godsstrategi for
Stockholmsregionen
(TN 2018-0017)

I drendet forelag tjansteutlatande den 15 januari 2018 frén forvaltningschefen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot

att  som svar pa tillvaxt- och regionplanendmndens remiss Forslag till
godsstrategi for Stockholmsregionen 6verlamna foreliggande
tjansteutlatande.

UTTALANDE

MP, S och V-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande, bilaga 3.
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§ 36

Motion 2017:48 av Malin Karlsson m.fl. (MP) om effektivisering av
busslinje 4

(TN 2017-1518)

I drendet forelag tjansteutldtande den 12 januari 2018 frén forvaltningschefen.

I drendet yttrade sig Malin Karlsson (MP), Talla Alkurdi (S), Gunilla Roxby Cromwall
).

YRKANDEN
1. Bifall till forvaltningschefens forslag till yttrande
2. MP-ledaméterna yrkade bifall till motionen, vilket S-ledamoterna anslot sig till.

3.V-ledamoten yrkade bifall till motionens att-satser 1 till 5.

Ordféranden stillde proposition p& yrkandena och fann att nimnden avslagit MP och S-
ledaméternas yrkanden att bifalla motionen i sin helhet, avslagit V-ledamotens yrkande

att bifalla motionens forsta fem att-satser, samt beslutat i enlighet med
forvaltningschefens forslag till yttrande.

BESLUT
Trafiknamnden beslot

att  godkénna foreliggande forslag till yttrande samt 6versinda detsamma till
landstingsstyrelsens férvaltning.

att forklara paragrafen omedelbart justerad.
RESERVATION

MP, S och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att avsla deras respektive
yrkanden.

§37
Motion 2017:47 av Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP) om fossilfria brinslen i
sjotrafiken

(TN 2017-1517)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 8 februari 2018 fran forvaltningschefen. (
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I drendet yttrade sig Gunilla Roxby Cromvall (V), Malin Karlsson (MP), Talla Alkurdi (S),
Kristoffer Tamsons (M).

YRKANDEN

1. Bifall till forvaltningschefens forslag till beslut

2. Bifall till MP och S-ledaméternas forslag till beslut som V-ledamoten anslét sig till,

bilaga 4.

Ordféranden stillde proposition p& yrkandena och fann att nimnden avslagit MP, S och
V-ledamoternas forslag till beslut och beslutat i enlighet med forvaltningschefens forslag
till beslut.
BESLUT

Trafikndmnden beslot

att  godkdnna foreliggande tjénsteutlatande till yttrande samt dversinda detsamma till
landstingsstyrelsens forvaltning.

RESERVATION

MP, S och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att avsl deras yrkande.

§38

Motion 2017:27 av Elof Hansjons m.fl. (S) om att aterta delar av sjtrafiken i
egen regi

(TN 2017-1054)

I arendet foreldg tjansteutldtande den 24 januari 2018 fran forvaltningschefen.
YRKANDEN

1. Bifall till forvaltningschefens forslag till yttrande

2.S-ledamoterna yrkade bifall till motionen

3.V-ledamoten yrkade bifall till motionens att-satser 1 och 3
Ordforanden stéllde proposition pa yrkandena och fann att nimnden avslagit S och V-

ledamoéternas yrkanden och beslutat i enlighet med forvaltningschefens forslag till
beslut.

OB
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BESLUT
Trafiknamnden beslot

att  godkdnna foreliggande forslag till yttrande samt 6versinda detsamma till
landstingsstyrelsens férvaltning,.

RESERVATION

S och V-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att avsla deras respektive yrkanden.

UTTALANDE

MP-ledamoéterna ldt till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande, bilaga 5.

§39

Svar péa skrivelse fran MP angidende atgérder for att 6ka avgingarna pa
Citybanan

(TN 2017-1656)

I drendet forelag tjansteutldtande den 12 januari 2018 fran forvaltningschefen.

I drendet yttrade sig Malin Karlsson (MP).

BESLUT

Trafikndmnden beslot

att anse skrivelsen besvarad.

§ 40

Svar pa skrivelse frdn V angiende reducerat pris fér studerande pa
gymnasieskolor

(TN 2017-1658)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 22 januari 2018 fran forvaltningschefen.

I arendet yttrade sig Gunilla Roxby Cromwall (V).
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YRKANDEN

1. Bifall till forvaltningschefens forslag till beslut
2. Bifall till V och S-ledaméternas forslag till tillaggsbeslut, bilaga 6.

Ordforanden fann att ndimnden beslutat i enlighet med forvaltningschefens forslag till
beslut samt darefter avslagit V och S-ledamdternas forslag till tilliggsbeslut.

BESLUT

Trafikndmnden beslot

att anse skrivelsen besvarad.
RESERVATION

V och S-ledaméterna reserverade sig mot beslutet att avsla deras forslag till
tillaggsbeslut.

§41

Svar pa skrivelse fran S, MP och V angéende kvalitén pa stiidningen av
pendeltag

(TN 2017-1502)

I drendet forel&g tjansteutldtande den 8 februari 2018 fran forvaltningschefen.

I drendet yttrade sig Gunilla Roxby Cromvall (V).

BESLUT

Trafikndmnden beslot

att  anse skrivelsen besvarad.

L
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§42
Svar pé skrivelse fran S och MP angiende kostnader till f6ljd av turerna i

sjotrafikupphandlingen
(TN 2017-1190)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 23 januari 2018 frén forvaltningschefen.
I drendet yttrade sig Gunilla Roxby Cromvall (V), Talla Alkurdi (S).

BESLUT

Trafiknamnden beslot

att anse skrivelsen besvarad.

PROTOKOLLSANTECKNING

MP-ledamoterna 14t till protokollet anteckna foljande:

"Det 4r 6nskvirt att drendet kompletteras med en uppskattning av interna kostnader
sdsom personalkostnader, moteskostnader, extra utredningar och politikerkostnader.”

S och V-ledaméterna anslét sig till MP-ledaméternas protokollsanteckning.

§43

Svar pé skrivelse frin S och MP om kostnader for automatiserad drift pa
roda linjen, samt skrivelse fran MP om ny upphandling av signalsystem f6r
roda linjen

(TN 2017-1657)

(TN 2017-0546)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 22 januari 2018 fran férvaltningschefen.

BESLUT
Trafiknamnden beslot

att  anse att skrivelserna TN 2017-0546 och TN 2017-1657 ar besvarade.
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DELTAR EJ

MP och S-ledamoéterna deltog inte i beslutet.

PROTOKOLLSANTECKNING
S-ledaméterna ldt till protokollet anteckna foljande:

”Skrivelsen efterfrégar nedlagda kostnader och beriknade framtida merkostnader. Dessa
fragor har inte besvarats.”

§44
Inledande av upphandling av organisation for méitning av
omgivningspaverkan och genomférande av syneforriittning

(FUT 2018-0046)

I arendet forelég tjansteutldtande den 1 februari 2018 frén forvaltningschefen.

BESLUT
Trafikndmnden beslot

att  inleda upphandlingar av organisation for matning av omgivningspaverkan
respektive for syneforrittning till ett maximalt belopp om 170 miljoner kronor.

att  uppdra &t forvaltningschefen for forvaltning for utbyggd tunnelbana att genomfora
upphandlingar i enlighet med vad som framgér av detta tjinsteutlatande, inklusive
att faststilla upphandlingsdokument, fatta tilldelningsbeslut samt teckna
upphandlingskontrakt, varvid dndringar och tillagg till kontrakten ska beslutas
enligt gdllande delegations- och beslutsordning

§45

Genomférandeavtal med Trafikverket avseende byggande av Bytespunkt
Barkarby station
(FUT 2018-0059)

I drendet foreldg tjansteutldtande den 1 februari 2018 fran forvaltningschefen for
utbyggd tunnelbana.

) /(; 3
\j/
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Ett rattelseblad delades ut vid sammantradet.

I arendet yttrade sig Talla Alkurdi (S), Kristoffer Tamsons (M).

BESLUT

Trafikndmnden beslit dels foreslé landstingsstyrelsen besluta att foresla
landstingsfullméktige besluta

att godkidnna genomforandeavtal mellan Trafikverket och Stockholms l4ns
landsting avseende byggnation av ny bytespunkt Barkarby station

att godkdnna medfinansiering om totalt 200 miljoner kronor i enlighet med
avtalet

dels — under forutsittning av landstingsfullméktiges beslut — for egen del besluta

att uppdra till forvaltningschefen for forvaltning for utbyggd tunnelbana att
teckna genomforandeavtal med Trafikverket avseende Bytespunkt
Barkarby station

att godkanna att Stockholms lans landsting genom forvaltning for utbyggd

tunnelbana deltar i Trafikverkets kommande upphandlingar avseende
Bytespunkt Barkarby station inom ramen for forslag till genomférandeavtal

att forklara paragrafen omedelbart justerad.

§ 46

Yttrande 6ver landstingsdirektorens remiss av forslag till policy fér inkép
(TN 2017-1839, FUT 2018-0044)

I drendet forelag tjansteutldtande den 26 januari 2018 fran forvaltningscheferna for
forvaltningen for utbyggt tunnelbana samt for trafikforvaltningen.

I drendet yttrade sig Talla Alkurdi (S), Malin Karlsson (MP), Gunilla Roxby Cromvall (V).
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BESLUT
Trafikndmnden beslot

att  avge yttrande i enlighet med bilagt forslag till yttrande, bilaga 1 till
tjansteutlatandet

att  yttrandet 6verlamnas till finansroteln

att  forklara paragrafen omedelbart justerad.

UTTALANDE

S och V-ledamoten lit till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande, bilaga 7.
MP-ledamoéterna lit till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande, bilaga 8.

DELTAR EJ

S, MP och V-ledaméterna deltog inte i beslutet.

§ 47

Arsrapport 2017
(TN 2017-0065, FUT 2017-0014)

I drendet forelag tjansteutldtande den 29 januari 2018 fran forvaltningscheferna for
forvaltningen for utbyggt tunnelbana samt for trafikforvaltningen.

BESLUT

Trafikndmnden beslot

att  godkidnna &rsrapport per december 2017 {or trafiknimnden och de inom
namndens ansvarsomrade ingéende verksamheter

att  forklara paragrafen omedelbart justerad.
UTTALANDEN
S-ledamoterna lat till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 9.

MP-ledaméterna lat till protokollet anteckna ett sdrskilt uttalande, bilaga 10.
V-ledamoten l4t till protokollet anteckna ett sarskilt uttalande, bilaga 11.

an



JJ& Stockholms ldns landsting )

Trafikndmnden Nr 2/2018

§48

Effektivare konsultanvindning: Beslut om inledande av upphandling av
ramavtal avseende konsultférsorjning

(TN 2017-1326)

I drendet forelag tjansteutldtande den 13 februari 2018 fran forvaltningschefen.

Sven-Inge Nylund (S) anmalde jav och ldmnade sammantridet under beslutspunkten.

I drendet yttrade sig Talla Alkurdi (S), Malin Karlsson (MP), Gunilla Roxby Cromvall (V).

BESLUT

Trafiknamnden beslét

~att  uppdra at chefen for trafikforvaltningen att efter samrad med chefen for
forvaltning for utbyggd tunnelbana i enlighet med i detta tjénsteutldtande angivna
forutsittningar genomfora upphandling av ramavtal avseende konsultférsérjning,
inklusive att faststélla slutgiltiga upphandlingsdokument, fatta tilldelningsbeslut,
teckna och forvalta ramavtalet,

att  uppdra at forvaltningscheferna for trafikforvaltningen och forvaltningen for

utbyggd tunnelbana att utan beloppsbegransning ingd s&dana avropsavtal fran
ramavtalet som ryms inom faststélld investerings-, drift- och underhallsbudget for
respektive forvaltning samt

att  forklara paragrafen omedelbart justerad.

DELTAR EJ
S, MP och V-ledamoéterna deltog inte i beslutet.
UTTALANDEN

S, MP och V-ledaméterna lit till protokollet anteckna ett sirskilt uttalande, bilaga 12.

z
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§ 49
Information med ligesrapport avseende trafikférvaltningens
forskningssamverkan ar 2017

(TN 2014-0001)

I drendet foreldg informationsérende den 18 januari 2018 frin forvaltningschefen.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

UTTALANDE

MP och S-ledaméterna ldt till protokollet anteckna ett sérskilt uttalande, bilaga 13.

§ 50

Information om uppgradering av C2o-tunnelbanefordon - alkolas
(SL 2015-1304)

W o0

— Tiérendet foreldg informationsidrende den 22 januari 2018 fr&n forvaltningschefen.
I drendet uttalade sig Stefan Johansson (S).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 51

Information om uppgradering av C2o-tunnelbanefordon - dérrsystem
(SL 2015-1304)

I drendet foreldg informationsérende den 22 januari 2018 frén forvaltningschefen.
Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§ 52

Inkommande post till nimnden

(TN 2018-0001)

I arendet foreldg postlista for perioden 2018-01-11— 2018-02-04.
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I drendet yttrade sig Gunilla Roxby Cromwall (V), Kristoffer Tamsons (M), Sven-Inge
Nylund (S).

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§53

Anmiilan av delegationsbeslut
(TN-2018-0001)

I drendet foreldg anmaélan av beslut fattade under tiden
2018-01-13— 2018-02-05.

Trafikndmnden noterade informationen och lade den till handlingarna.

§54

Ovriga fragor

Skrivelse fran S och MP- Oppettider for Hjorthagens tunnelbanestation— TN 2018-
0402, bilaga 14.

Trafiknamnden beslot

att  overlimna skrivelsen till férvaltningen for beredning.

Skrivelse fran V, S och MP- Uppféljning av kvalitén pé stidningen av Pendeltdg-
TN 2018-0403, bilaga 15.

Trafiknamnden beslot

att  overlamna skrivelsen till férvaltningen for beredning.

Skrivelse fran V - Utsldpp frdn bussarnas vdrmeanléggningar -TN 2018-0404,
bilaga 16.

Trafiknamnden beslot

att  6verlamna skrivelsen till férvaltningen for beredning.
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§55

Nista sammantriade

Nasta sammantrédde dger rum den 10 april 2018 kl. 14:30 hos trafikférvaltningen,
Lindhagensgatan 100, moteslokal T-centralen.

Vid protokollet

, "

Daniela Eriksson
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SARSKILT UTTALANDE
2018-02-20 TN 2017-1326

Trafikndamnden
Arende 6

Fornyat genomforandebeslut for atgirder
Saltsjobanan samt delning av program Slussen

Upprustningen av Saltsjobanan har blivit 30 miljoner kronor dyrare pa
grund av att Moderaterna inte velat slutfora projektet inom den
ursprungliga tidsramen. Genom att skjuta pa utgifter har Moderaterna pa
kort sikt fatt sina budget att se battre ut, men de som betalar priset ar
resendrerna i form av stérande arbeten och ersattningstrafik, och
skattebetalarna i form av férdyrningar. Detta hade kunnat undvikas genom
att slutfora projektet i tid, som vi foreslog 2015.

Vi ar mycket kritiska till den héar sortens kortsiktighet och
prestigetdnkande. Det finns ingen anledning till att projekt ska bli tiotals
miljoner kronor dyrare dn de behover. I ett lage dar nimndens
kostnadsokningstakt &r hogre &n vad som ar langsiktigt hallbart behover
kostnaderna minska, inte oka. Vi behover fa battre kvalitet och okar
resenarsnytta for de pengar vi investerar. Nu fir vi motsatsen: ingen 6kad
kvalitet, forsenad nytta och 6kade stérningar till en dyrare prislapp. Det &r
ett svek mot bade resenérer och skattebetalare.
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SARSKILT UTTALANDE
2018-02-20 SL 2013-1569

Trafiknamnden

milidpartiet de gréna
jop 9 Arende 6

Fornyat genomforandebeslut for atgiarder
Saltsjobanan samt delning av program Slussen

En delning av Program Slussen pé&verkar inte ssmmankopplingen av
Saltsjobanan, bussterminal och tunnelbana. Inom ett slutet system
ska alla resendrer som anlander fran Saltsjobanan redan ha viserats.
Ytterligare sparrlinje ar darfor obehovlig pa denna plats och bidrar
endast till trangsel.

Sparrar skapar otrygghet, &r kostnadsdrivande vad géller inkop, drift
och underhall, samtidigt som de inte férhindrar fusk&kning. Vi vill se
en utredning for att ha 6ppna sparrlinjer.
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miljpartiet de gréna (§

&

Bilaga 3
SARSKILT UTTALANDE
2018-02-20 TN 2018-0017

Trafiknémnden
Arende 8

m Véansterpartiet

Beslut om remissyttrande avseende forslag till
godsstrategi for Stockholmsregionen

Det ar bra och nddvandigt att ha en regional godsstrategi. Den ir en
forutsattning for den regionala utvecklingen. Dokumentet ska ha
status som planeringsunderlag enligt Plan- och bygglagen och
darmed vara végledande for efterféljande planering.

Vi kan dock konstatera att processen ar nagot bakviand dven nar det
galler det hir vigledande dokumentet infér den langsiktiga
planeringen och arbetet med RUFS 2050. Aven en regional
godsstrategi borde vara en grundldggande forutsattning for
genomforandet av RUFS 2050.

Vi héller med om beskrivningen att: “For regionen ar det en stor
utmaning att hitta I6sningar som ar klimatsmarta, resurseffektiva,
resilienta och kapacitetsstarka och som frimjar godsets och ovrig
nyttotrafiks framkomlighet.” Det ar darfor forvanande att det inte
nagonstans finns konkreta forslag pa atgarder for hur mélet om en
fossilfri transportsektor ska nas.

I arbetet med att jobba mer effektivt med transporter vill vi se
specifikt fokus pé att anvinda sj6transporter och de inre
vattenviagarna samt att styra om fran flyg och lastbil till bat och tég,
ett arbete som paborjats inom Mélardalsrddets maritima samverkan.
Ambitionsnivan for jarnvag behover hojas. I det arbetet kan vi se
fordelar med att samarbete med forpackningsindustrin for att minska
antalet skrymmande emballage. Nu pratar man om transporter
generellt men vi menar att man ska styra diskussionen att handla om
effektivt anvindande av, och transporter pa vatten, spar och vigar
tillsammans med omlastningscentraler.

Vi ser ett behov av att lyfta frdgan om standardisering av
elektrifiering, vilket vi tror kommer bli en viktig fraga for framtidens
infrastruktur.

Dokumentet bor ocksa inkludera fokusomréden pa hur
digitaliseringen kan effektivisera och forbattra godstransporterna
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tillsammans med tankar om hur vi jobbar med cirkulidr ekonomi och
hur detta kan géras mer kostnadseffektivt. En godsstrategi har en
alldeles for viktig roll for att inte g fran ord till handling. Under 2015
och 2016 diskuterades godsstrategier for Malardalen och ostra
Mellansverige i Malardalradets regi. Dar finns en fardig rapport att
lasa som har kommit en bit pd vdg. Bland annat ser man att sirskilt
fokus bor ligga pé logistikcentra och samlastningscentralers funktion
och strategiska placering.

Att i framtagandet av en regional godsstrategi siga att beslutet inte
kréaver en sarskild miljokonsekvensbeskrivning tyder p& en bristande
forstaelse for godstrafikens miljopaverkan och den infrastruktur som
vi planerar for avseende godstrafiken har mycket stor betydelse for
om vi kan nd vara klimatmal. En godsstrategi har en stor paverkan p&
regionens Klimatfardplan 2050. En sarskild
miljokonsekvensbeskrivning bor inkluderas i beslutet och en regional
godsstrategi bor knytas till Klimatfardplan 2050. Darfor glader det
oss att Trafikférvaltningen i sitt yttrande tar upp behovet av att lyfta
godstrafikens klimatpaverkan.

Sammantaget anser vi att strategin som kommer pé remiss ar alltfor
abstrakt. Det saknas konkreta forslag for att 16sa de fragor som stills.

Vi anser att sarskilt féljande punkter bor beaktas:
e att en sérskild miljokonsekvensbeskrivning inkluderas
e att sdrskilt fokus ligger pa att minska antalet transporter

e attinkludera fragan om standardisering av den framtida
elektrifieringen

o attinkludera mélsattningar kring cirkular ekonomi och
digitalisering

e attinkludera logistikcentra och samlastningscentralers
funktion och placering

e att knyta regional godsstrategi till arbetet med Klimatfardplan
2050
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Motion 2017:47 av Vivianne Gunnarsson m.fl. (MP)
om fossilfria brianslen i sjotrafiken

I uttalandet hénvisas till en plan frdn 2015 dar det redovisas hur
malet fossilfritt till 2030 kan nds. Vidare nimns
trafikforsorjningsprogrammets méal frdn 2017. Det 4r bra att mal sitts
men hittills har sj6trafiken inte till ndrmelsevis natt upp till mélen.
Det beh6vs detaljerade program och &tgarder for att kunna ni méalen.
Det behovs ocksé en mer utbyggd infrastruktur for olika drivmedel
och en utvecklad forskning och &ven planering for utbyte av delar av
flottan till mer moderna fartyg.

Forslag till beslut

1

knamnden foreslas besluta

Twafy
11dall

att bifalla motionen.
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Motion 2017:27 av Elof Hansjons m.fl. (S) om att
aterta delar av sjotrafiken i egen regi

I minga ar har landstingets upphandlingar av sjotrafik varit ytterst
problematiska. Overklaganden och tillfalliga avtal har orsakat
orimliga kostnader. Konsekvensen av dessa instabila upphandlingar
ar ett sjunkande fortroende hos skéargardsbor och andra aktorer i
skirgdrden. Personalen har en fortsatt otrygg arbetsmiljo si linge det
inte finns en pélitlig och langsiktig arbetsgivare. Denna utveckling
kan inte fortsatta paga.

Dirmed ser Miljopartiet det som en mojlig inriktning framat att
landstinget atertar det egna tonnaget samt trafikledningen i egen
regi. Miljopartiet vill utreda hur atertagandet kan ske pé ett robust
och sdkert sétt. Den trafik som behovs ut6ver det egna tonnaget bor
upphandlas. Denna inriktning kan skapa den stabilitet sjotrafiken i

Stockholms mellanskirgérd linge har saknat. ——
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Svar pa skrivelse fran V angidende reducerat pris for studerande pa
gymnasieskolor

Vi tackar for svaret pa var skrivelse om reducerat pris for studerande pa gymnasieskolor. Vi
ser det dock som viktigt att forsékra oss om att de asylsbkande ensamkommande
ungdomarna som &r 6ver 20 ar och som studerar i gymnasieskolan kan tillgodogéra sig den
studeranderabatt i SL-trafiken de har ratt till, &ven om de inte studerar med studiemedel frin
CSN.

Med hanvisning till ovanstiende foreslés trafiknimnden besluta

att personer som &r dldre dn 20 &r och studerar vid gymnasie- eller folkhégskolor
ska ha ritt till studeranderabatt i SL-trafiken efter att ha limnat skriftligt intyg
fran skolan de studerar vid
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Yttrande over landstingsdirektorens remiss av forslag
till policy for inkop

I media forsoker Iréne Svenonius sétta bilden att hon och Moderaterna
arbetar for att Stockholms ldns landsting ska bli Sveriges bésta upphandlare.
Inom ramen for arbetet Effektivare landsting &r ambitionen att landstingets
kostnader for administration ska minska kraftigt. Mot bakgrund av det 4r
detta forslag pd inkdpspolicy anméarkningsvért. Samtidigt som andra storre
upphandlande myndigheter — inklusive Trafikverket som Iréne Svenonius
sjdlv bjod in till seminarium i Almedalen 2017 — ser fordelen med
samordning och central styrning i upphandlingsverksamheten s& vill
Moderaterna i och med denna policy gé i motsatt riktning. Inkdpspolicyn i
sin nuvarande form riskerar att leda till minskad samordning — vilket i sin

tur kan komma att kraftigt 6ka den totala administrativa bérdan for
landstinget. An virre #r den patagliga risken for att det ocksa drabbar
effektiviteten i upphandlingsverksamheten. Detta &r ett stort kliv bort fran
ambitionen om ett effektivare landsting.

Att vi inte &r ensamma om att se dessa orosmoln framgér i yttranden fran s
vél hélso- och sjukvardsndmnden som SLSO.

Vi kommer aldrig att stélla oss bakom en policy som gér inkdp onddigt dyra
for landstinget. Det dr det vi menar nér vi séger att vi dr ekonomiskt
ansvarstagande.
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Yttrande over landstingsdirektorens remiss av
forslag till policy for inkop

Miljopartiet valkomnar att det pagar ett arbete med att se 6ver
policydokument i syfte att gora landstinget till en battre
upphandlingsorganisation. Men policydokumentet i sin nuvarande
form gor dessvarre inte bilden klarare.

Att ta fram ett policydokument utan att narmare specificera hur den
framtida upphandlingsorganisationen ska se ut skapar mer
fragetecken &n policyn ger svar pa. Det ar av yttersta vikt att
ansvarsomraden specificeras och tydliggors. Det ar oklart om detta
innebér en decentralisering eller en centralisering av vem som fattar
beslut om upphandlingar.

Hur landstinget delegationsordningar férandras/utformas blir ocksa

centralt. Kommer fler upphandlingsbeslut att fattas av politiska
organ eller kommer dnnu fler beslut att delegeras till tjanstepersoner
eller bolagsstyrelser? Hur stora summor kan delegeras och vem
kommer att fatta beslut om forfrigningsunderlag, tilldelningsbeslut
etc. ?

Frigorna ar ménga och Miljopartiet vill se ett fortydligande av dessa
frigor innan vi kan delta i beslut kring den framtida inképspolicyn.
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Arsrapport 2017

Vi glads at Trafikndmndens positiva ekonomiska resultat. Dessvirre finns
flera skal till oro. Trafikndmnden har lange haft en ekonomiskt ohéllbar
situation, vilket &ven revisorerna kritiserat. Kostnadsutvecklingstakten ar
for hog och kontrollen 6ver investeringarna for 1dng. Vi ser allvarligt p4 att
Moderaterna trots aratal av kritik inte tar tag i dessa langsiktigt viktiga
fragor. Namndens ekonomi maste vara langsiktigt hallbar for att garantera
lanets invanare en bra kollektivtrafik.

Konstulberoendet &r fortsatt stort. Konsultkostnaderna driver upp
kostnadsutvecklingstakten under aret och trots tidigare utfistelser om att
minska konsultberoendet fortsatter utvecklingen.

Det stora beroendet av konsulter &r dock inte bara ett kortsiktigt problem,
utan bidrar till bristande erfarenhetsoéverforing inom forvaltningen. Detta i
sin tur 6kar risken for lagre kvalitet i upphandlingarna och i virsta fall till
sanktionsavgifter och upphandlingar som behover géras om. Stockholms
lans landsting har haft en 1ang rad drenden dar Konkurrensverket och

landstingets revisorer riktat allvarlig kritik mot brister i upphandlingar.
Trafikndamndens upphandlingar ar inget undantag, vilket exempelvis den
misslyckade sjutrafikupphandlingen &r ett exempel pa.

Att upphandlingar uppvisar brister innebar emellertid inte framst
kostnader for upphandlingsskadeavgifter utan kostnader i form av
bristande effektivitet och samordning. Stockholms lans landsting behover
genomfora ett genomgripande arbete for att forbattra
upphandlingskompetensen, frén politisk och central niv4 till de olika
upphandlande verksamheterna.

Trots att atskilliga miljarder kronor har lagts ner pé att uppgradera
tunnelbanans roda linje star vi nu i ett lage dér det inte blir nigot nytt
signalsystem. Det kan vara vart att pAminna sig om att hela uppgraderingen
tog sin borjan i behovet av ett nytt signalsystem, och sedermera nya tag som
skulle kunna mandévreras med det nya signalsystemet och en ny depa som
kunde harbérgera de nya tagen. Utan det nya signalsystemet gr nu en stor
del av kapacitetsh6jningen om intet. Signalsystemet pa roda linjen sillar sig
nu definitivt till skaran av misslyckade signalsystemsupphandlingar, dir
Tvéarbanan &r det senaste exemplet. Moderaternas ointresse att p4 allvar ta
tag i ndimndens oférmaga att installera och handla upp nya signalsystem ar
hipnadsviackande.

Arets stérsta besvikelse har fér manga varit pendeltigen. Nojdheten har
rasat och forseningsrekord har foljts av nya férseningsrekord. Triangseln
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har i vissa fall varit s& svar att resenérer blivit hotade. Resenirerna blir
alltmer missnéjda med bristen pa stoérningsinformation och annan
information. Personalbrist och daliga upphandlingar av nya tig har slagit
hart mot pendlare som redan &r hért provade av den slitna infrastrukturen.
Ovanpa allt detta avslutades aret med det misslyckade skip stop-
experimentet som 6ver en natt gav manga resande halverad trafik. Har
finns mycket som kunde ha gjorts battre, alltifrén information och dialog
infor inforandet av skip stop, till hardare press p& operatoren och pa
Trafikverket. Men istéllet for att gora ndgot at alla problem med
pendeltaget har Moderaterna fokuserat pa att skylla ifrin sig ansvaret.

Under sommaren invigdes citybanan som okar kapaciteten pa Stockholms
spar. For pendeltagets del blev inte citybanan den stora
kapacitetsforbattring vi hade hoppats pé. Likvil frigor Citybanan kapacitet
for fjarr- och regionaltég och ger pendlarna battre tillging till Odenplan och
dérmed till tunnelbane- och bussniten. Detta ar positivt, men arbetet med
att fa Citybanans kapacitet att utnyttjas fullt ut méste fortsitta.

. Laget for busstrafiken ar allvarligt. Punktligheten ligger under

malsittningen, 87 jamfort med 9o procent. Detta beskrivs i rapporten som
att punktligheten ar stabil. Det m4 vara sant, men det visar bara att
Moderaterna misslyckats med att 6ka punktligheten. Detta verkar Aven
resendrerna ha mérkt, eftersom inte heller resandet inte nar upp till mélen
och till och med minskar i vissa omraden. For oss socialdemokrater ar
bussen viktig inte bara for att alla de som varje dag &ker buss ska kunna ta
sig till arbete, studier och fritidssysselséttningar, utan ocksa for att hela
transportsystemet ska héalla ihop och kunna erbjuda ett attraktivt,
valfungerande och palitligt alternativ till egen bil.

Arbetet med att renovera rulltrappor och hissar gér for 1ingsamt. Trots att
tidsplanen redan forskjutits en géng ligger arbetet efter tidsplanen. Manga
resendrer ar helt beroende av fungerande rulltrappor och hissar for att
kunna &ka kollektivt och det ar darfor allvarligt att Moderaterna inte
prioriterar detta arbete hogre.

Det ar av yttersta vikt att sdkra namndens intakter. Fler méste betala for sin
biljett. Det ar darfor oroande att satsningarna pa o6kad nérvaro av
biljettkontrollanter, extra kontroller och fler ordningsvakter inte resulterar i
minskat fusk. Nér extra insatser inte ger ett battre resultat maste ngonting
forandras.

Under dret har prispressaravtalet som drivit fram missnojde bland bade
resendrer och forare inom fardtjansten forlangts av Moderaterna. Detta
trots beslut om arbetsrittsliga villkor i s&val landstingsfullmiktige och
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riksdagen. Beslutet visar tydligt att Moderaterna inte har nagot intresse av
att forbattra fardtjansten, utan tviartom vill férlinga det nuvarande avtalet
trots alla dess brister. Utéver detta hanterades utredningen om framtidens
fardtjanst mycket bristfélligt. Oppositionen har inte fatt insyn och
utredningen kom oppositionen tillhanda bara nigra dagar fore det
sammantridde utredningen skulle behandlas, och kom di kombination med
flera andra tunga drenden. Detta gjorde det oméjligt fér oppositionen att
satta sig in i drendet ordentligt. Vi ser allvarligt p4 att Moderaterna
behandlar fardtjansten s& nonchalant.

Upphandlingen av trafiken i mellanskérgdrden har fortfarande inte nitt sin
16sning. Istillet har raden av tillfélliga avtal, direktupphandlingar och
rattsprocesser blivit allt langre. Vi ar mycket kritiska till att pengar och
arbetstid maste laggas pé avtal och rattsprocesser istillet for att utveckla
skargardstrafiken.
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Arsrapport 2017

Frén &rsrapporten framgér det att Trafiknamnden har anledning att
vara stolta over sitt arbete nar det géller flera punkter. Det redovisas
ett budgetoverskott bland annat som ett resultat av Miljopartiets
overenskommelse med Alliansen. Tack vare 6verenskommelsen har
enhetstaxan inforts, Roslagsbanans dubbelspar levererats, Citybanan
driftsatts och busstrafiken forstéarkts. Miljopartiet vill att arets
overskott ska g tillbaka till resenérerna i form av ytterligare 6kad
busstrafik.

Det ar gladjande att 100 procent av alla SL:s bussar drivs med biogas,
etanol eller biodiesel. Men vi kan inte stanna dér. Nésta steg ar att
fasa ut etanol och rikta sig in pé att 6ka andelen biogas- och
elhybridbussar. Har behovs en djupgdende analys av for- respektive
nackdelar ur miljosynpunkt. En fullstédndig livscykelanalys behover

alltid genomforas och presenteras. Vidare finns det mycket arbete att

gora for att 6ka andelen fornybart drivmedel frin 20% till 100% inom
sjotrafiken.

Samtidigt finns det flera omréden dar Trafiknimnden inte nér fram,
namnvirda exempel dr pendeltagstrafiken, fardtjanst och
sjotrafikupphandlingen. Vi noterar &ven att utbytet av hissar och
rulltrappor avviker fran budget samt fr forlangd tidplan och att
upphandlingen av kommande etapper har dven &r 2017 forsenats.
Det forsamrar framkomligheten och tillgidngligheten for resenirerna,
samt har en negativ miljépaverkan i form av oljespill och
energiforbrukning.

Vidare hade Miljopartiet velat se en ny upphandling av roda linjens
signalsystem efter att avtalet med Ansaldo hévdes. Det ar beklagligt
att Allianspartierna bortprioriterat réda linjens automatisering och
diarmed 6kad turtithet.

Landstingets viktigaste bidrag till en héllbar Stockholmsregion ir ett
vl fungerande kollektivtrafiksystem. Kopplingen mellan lag
kapacitet i kollektivtrafiken och att fler anvander kollektivtrafiken
maste bli tydlig. For att na de uppstallda malen kravs tuffa
prioriteringar dar utbyggnad i kollektivtrafik prioriteras hogst. Det ir
av yttersta vikt att landstinget férvaltar budgetoverskottet genom nya
krafttag under 2018.
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Arsrapport 2017

Inledningsvis vill vi tacka trafikfGrvaltningen for ett i stort bra underlag.
Medan &rsrapporten 2017 visar ett positivt ekonomiskt resultat stiller sig
Vinsterpartiet kritiska till nagra punkter. Vi ser att 6verskottet ar 483
miljoner kronor, nistan en halv miljard kronor. Vi anser att verksamhetens
uppgift inte ar att g med Gverskott utan att resenirerna ska fa en
kollektivtrafik av god kvalité — det ar inte vinstintresset som ska styra. Ett
sadant kraftigt 6verskott maste hanteras i LS for att TN ska ha en ekonomi i
balans. Det ar upprorande att kollektivtrafikresenirerna som reser
miljovanligt bidrar med “extraskatt” till ett landsting i sjukvardskris.

En stark orsak till 6verskottet &r den kraftiga stigningen av
biljettintékterna. Vi anser i ljuset av detta att den kraftiga taxehojningen i
januari 2017 om ca 5 procent var obefogad. En taxehdjning som for de flesta
resendrer motsvarade en kraftig skattehdjning. Nar arets resultat blev s&
starkt anser vi att pengarna borde ha anvénts for att hoja kvalitén i
kollektivtrafiken, bland annat genom att &terinfora trafiken p4 de in- och
neddragningar som gjorts inom busstrafiken, samt att 6ppna stingda

sekundéringangar och att reparation av trasiga hissar och rulltrappor
prioriteras for en 6kad tillganglighet, samt att se till att
realtidsinformationsskyltarna pa fordon, samt vid héllplatser och stationer
fungerar tillfredsstéllande. Vi vill se en uppfoljning av dessa reparationer.

Nér nu pendeltagstrafiken under slutet av &ret drogs med kraftiga problem,
ménga installda tag, manga stopp, manga férseningar (i november 30 000
forseningsminuter, enligt SvD) och stor trangsel. Trafikanterna har
drabbats pa ett oacceptabelt sétt och deras nojdhet med pendeltigstrafiken
har rasat. Vi tycker déarfor att det &r markligt att &rsrapporten inte
behandlar detta kaos som préaglade pendeltigstrafiken under slutet av aret.
Nar punktligheten i kollektivtrafiken redovisas namns bara att
"punktligheten for pendeltag sjunkit négot”. December ménads katastrofala
statistik berdrs inte alls. Och enligt &rsrapporten fir man en bild av att
ndjdheten med pendeltagen har 6kat fran 68 till 73 procent nojda
resendrer, och att det ligger langt 6ver mélet om 64 procent ngjda. Och
under “Viktiga handelser och speciella satsningar” skriver man att
leveransen av pendeltégstrafik varit lagre dn planerat och att
trafikforvaltningen darfor krévt att entreprenoren upprittar en
atgardsplan. Det dr mycket olyckligt att &rsrapporten inte presenterar
négon statistik eller for ndgot djupare resonemang kring problematiken
med pendeltagstrafiken.

Niér det géller sittplatskilometer ser vi en fortsatt minskning, och den
upplevda tringseln har blivit vérre. Vi ser att VBP-modellen skapar
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incitament for 6kad tréngsel, samt att korta tag under lagtrafik och helger
ocksa bidrar till denna utveckling. Vi vill att trafikforvaltningens
verksamhet ska préglas av ett resenirsperspektiv, inte ett vinstperspektiv.
Att det endast varit 1 procent 6kning av resenérerna, nar
befolkningsckningen &r ca 1,7 procent, racker inte om vi ska 6ka andelarna
som reser kollektivt. Och det &r oroande att kostnaden per utbuds kilometer
okar.

Vad géller icke betalande sa har vi fatt betydligt storre utgifter med sparrar
som kalibrerats, utokade biljettkontroller och ordningsvakter for att minska
fusket. Andelen som uppges fuska ligger still trots dessa okande kostnader.

Vi vill se tydligare atgérder for att nd malen nar det giller fardtjansten. Nar
det giller den sérskilda kollektivtrafiken nér andelen nojda resenirer inte
upp till malen, vilket vi ser allvarligt pa och kraver insatser for att komma
till ratta med. Bristfélliga héllplatsutrop och triangsel i den allminna
kollektivtrafiken medf6r minskad tillgdnglighet for fardtjanstresenirer. Vi
ser hur effektiviseringar i verksamhet och avtal minskat kostnaderna pé en
rad omraden. Det saknas dock en mer ingdende redogorelse for vilka dessa

ar och hur de paverkar utforare och reseniarer. Manga klagomal har
inkommit angdende fardtjansten i Stockholms léns landsting, dar forare
inte dyker upp och kvalitet inte levereras. Nar lagsta pris tillats avgora
upphandlingarna innebér det att forare fatt oacceptabla arbetsvillkor och
anstallningsforhallanden med ackordsloner, vilket resulterar i simre
bemdétande forfardtjanstresendrerna. Avtalen har saledes inneburit att
offentlig sektor bidragit till social dumpning. Ackordslonerna méste bort.

Nagot annat som inte tas upp i drsrapporten ar konsekvenserna av att en
upphandlad leverantor inom skérgardstrafiken, TRSM Group, dsamkade
stor oro och krishantering da de visade sig ha en oserios ledning, samt att
denna upphandling fordyrades i den nya direktupphandlingen.
Trafikforvaltningen har berdaknat att fordyrningen for ar 2017 och 2018 till
ndstan 30 miljoner kronor. Ut6ver det finns risken for kommande
skadestand och réttegangskostnader. Skattemedel som hade kunnat
anvéndas till t.ex. 6kad turtéthet eller andra kvalitetshojande atgirder for
resenarerna.

Rapporten redogor for att forsoket med valideringsstolpar pa Tvarbanans
och Nockebybanans plattformar permanentats och att liknande system nu
aven infors pa Roslagsbanan, Saltsjobanan och Lidingobanan. Vi ser med
oro over att personal ute i systemet har minskats i och med uppségning av
konduktorer, och kommer minskas ytterligare. Aven inom
pendeltagstrafiken minskar personalen i systemet i och med uppsagningen
av stadare till foljd av MTR:s jakt pé storre vinst.
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Slutligen &r vi oroade ver for att trafikforvaltningen inte #r en attraktiv
arbetsplats. Orsakerna till de ménga vakanserna (123 av totalt 771 tjanster,
ca 16 procent) och den hoga personalomséttningen 12,5 procent inom
trafikforvaltningen maste analyseras utforligare, bland annat utifrén ett
genusperspektiv. En notering i sammanhanget ar att det vore intressant att
fa siffrorna 6ver sjukfranvaron kénsuppdelad. Vidare ér det med oro vi ser
hur "vakanslaget” for med sig 6kade kostnader for inhyrd personal. Vi
darfor att férvaltningen aterkommer med en férdjupad analys och atgérder
for att komma till ratta med de manga vakanserna.

Det ar beklagligt att den moderatledda alliansen inte agerar starkare for att
uppna en hallbar kollektivtrafik i Stockholmsregionen. Vi kommer att
fortsatta att lyfta behovet av en mer tillganglig och utbyggd kollektivtrafik.
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Effektivare konsultanvindning: Beslut om inledande
av upphandling av ramavtal avseende
konsultforsorjning

Vi ar kritiska till Trafikndmndens anvandning av konsulter. Trots
uttalanden om konsultvixling &r forvaltningens konsultanvindande fortsatt
mycket hogt och 6verskred under 2017 budget. Det moderata
konsultberoendet inom landstinget skadar verksamheterna och visar tydligt
pé oférmégan att styra landstinget. Det stora konsultanvindandet innebar
stora onddiga kostnader for landstinget och ett hogt konsultanvindande
leder i slutdndan till sémre intern styrning och kontroll.

Specifik kompetens kommer alltid att behéva upphandlas men
trafikforvaltningen méste sdkra en egen hog kompetens. Konsultberoendet
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innebér stora kostnader i sig men det finns dven en risk for bristande
kontinuitet och ddrmed vikande kostnadseffektivitet i forlangningen. Vi har
darfor lange kréavt en genomlysning av exakt hur stora kostnaderna #r och
hur férvaltningens kompetens péa lang sikt paverkas av
konsultanvandningen. Detta krav stéller vi alltjimt.

Utan en saddan genomlysning gér det inte att bedoma omfattningen av ett
nytt ramavtal och vilken roll ett sidant bor ha. Arendet visar pa de
begransningar och problem forvaltningen har. Oron kring svarigheter
att granska kostnaderna kvarstér. Vi vill att konsultkostnaderna
minskar och &r tveksamma till ett kostnadstak som skulle kunna
innebara oforandrade nivier.

Vidare ar vi tveksamma till att drendet foreslar att “utan
beloppsbegransning” ingé avropsavtal frdn ramavtalet. Forslaget gar
inte i linje med forbattrad styrning och kontroll. Med anledning av
detta avstar vi fran att delta i beslutet.
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Information med léigesrapport avseende
trafikforvaltningens forskningssamverkan ar 2017

Miljopartiet och Socialdemokraterna ser behov av att vi som framtida
region satsar pa tvarvetenskaplig forskning som knyter samman
fragor for hélso- och sjukvard, klimat, miljo, samhallsbyggnad, kultur
och transport.

Vi ser stora behov av FoUUI (forskning, utveckling, utbildning och
innovation) inom trafikomradet. En viss del av forskningsresurserna
ska 6ronmarkas for bredare satsningar inom kollektivtrafiken, sisom
stod till ny fordonsteknik, innovationer for 6kad tillganglighet och
atgarder mot buller. Det ar angelédget att landstingets viktigaste
resurs, medarbetarna, ges forutsattningar inom ordinarie verksamhet
att ta del av forskningsresultat och bidra med ny kunskap.
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Ny kunskap och teknik behdvs inom saval transportsystem och IT
som inom beteendevetenskap. Fordonsutveckling for minskade
utslapp av koldioxid och partiklar &r ett omrade som noga behover
foljas och provas med hjilp av exempelvis EU-stod.
Beteendeforskning kombinerat med trafikplanering behover stiirkas i
syfte att forsta vad som far medborgarna att i hogre grad vilja
kollektivtrafik och cykel for sina resor. Atgarder som bidrar till 6kat
kollektivtrafikresande och cyklande bor ses som en viktig del av
landstingets forebyggande och hélsoframjande verksamhet. Darfor
vill vi att landstinget skapar ett sérskilt forskningsprogram for
hallbar mobilitet.
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Oppettider for Hjorthagens tunnelbanestation

SL har av besparingsskal avbestallt stationsoppettid pa vissa av
tunnelbanestationernas s.k. sekundéaruppgéngar. En av de uppgangar som
berors av detta dr uppgéngen till Hjorthagen frdn Ropstenperrongen, ROS
S enligt MTR:s terminologi. Sparrarna ar numera stingda mellan 23.30 och
05.30 sondag till torsdag. Det har innebér i praktiken att de tdg som pa
morgonen avgar Ropsten fram till 05.30 inte ar tillgéngliga f6r hjorthagsbor
med arbeten som kraver tidig instéllning forran 05.45. Den som kommer
hem efter 23.30 kan komma ut, men far d& g den branta gingen upp till
Hjorthagen (124 m) eftersom rullbandet ar avstangt.

Detta har SL beslutat trots MTR:s rekommendation att inte genomfora
denna forandring av 6ppettiderna. Ett skdl som MTR anger ir att avstandet
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mellan in/utgéng i Hjorthagen och motsvarande nere vid Ropsten ir 800
900 meter runt Hjorthagen. Entrén ar ej synlig langs med gingvigen och
god lokalkdnnedom erfordras for att hitta ratt.” Den “géngvig” som MTR
hér beskriver ar Gasverksvagen, som verkligen inte ar en riktig gingvig,
eftersom bade trottoar och belysning saknas utmed en storre stricka.
Darfor varnas det ocksa numera bade uppe i Hjorthagen och nere i Ropsten
pa roda skyltar att "Gangvig saknas”!

Det innebér alltsa att den enda vdg man kan ta till fots nerifrdn Ropsten
upp till Hjorthagen &r en stentrappa, men den &r i daligt skick och dragen
genom trad och buskage. Hojdskillnaden pa 25-30 meter gor att den inte ar
ett alternativ att rakna med, sarskilt inte nattetid, och sjalvfallet inte om
man har svaga ben eller fér med sig barnvagn eller tungt bagage. Inte
férvanande sa togs det i ett tidigare ssammanhang fram en protestlista med
ca 300 underskrifter mot nedstéangningen.

S& har ser numera SL:s service for Hjorthagens invinare ut i normalfallet
nar det galler tunnelbanan. Men som alltid maste man rikna med att det
normalt tdnkta kan rubbas av ovantade handelser. Ett exempel pa en sddan
ovéantad hiandelse ar f6ljande. En dag fore jul - den 22 december kl. 01.02
niarmare bestdmt — befann sig ett tjugofemtal personer i olika &ldrar, en del
med barnvagn, pa Ropstens perrong vid uppgéngen till Hjorthagen. De
hade nyss kommit med T-banans sista tag och ville naturligtvis komma hem
sé fort som mgjligt. Men dorrarna frén perrongen till den 1nga branta
gangen var lasta! S& smaningom kom enligt uppgift “ndgon sorts SL-
person”, men inte heller han kunde f& upp doérrarna. Alternativen for de
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strandsatta resandena var nu antingen att ta sig tillbaka ner till
huvudingangen nere vid Ropsten for att forsoka fa tag pa en taxi, eller en
langre promenad i morkret utefter Gasverksvigen (som man alltsd numera
avrader frdn som géngvig), alternativt att ta de branta trapporna upp
genom skog och buskage som inte kan vara ett realistiskt alternativ i
morkret. Till avdelningen ovéntade hindelser som man inte bara kan ténka
bort, hor ocksa de ganger d personal av missforstand l&ser allt, bade ut och
in, k1. 23.30.

Vi finner det uppenbart orimligt att tidiga och sena tunnelbaneresenirer
frén och till Hjorthagen ska behova finna sig i den standardsinkning som
SL:s beslut om avbestéllning av stationsoppettid, mot MTR:s
rekommendation, innebér. Det &r inte acceptabelt att hjorthagsbor, d&
dorrar och sparrar &r stingda, ska tvingas ta taxi eller g& den branta backen
genom trad och buskage. Man kan 6verhuvudtaget friga sig om uppgangen
ska betraktas som “sekundar” med tanke pa det &r stadsdelen Hjorthagens
enda!

Vi anser, med tanke pa de speciella forhallanden som rader fér Hjorthagens

tunnelbanestation, att beslutet att avbestélla stationséppettiden for ROS S
ska omprovas sa att 6ppettiderna atergér till de normala..

Med anledning av detta vill vi stélla féljande fragass:

1. Varfor har 6ppettiderna for ROS S begrinsats trots
rekommendationen att inte gor det?
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Uppfoljning av kvalitén pa stddningen av Pendeltag

P4 dagens trafikndmnd besvarades den skrivelse angdende stidningen av pendeltigen som vi
lamnade in i oktober. Vi tackar for de svar vi fatt och har nigra foljdfragor vi vill stélla.

Med hanvisning till ovanstaende vill vi ha svar pa foljande tva fragor:

1. Hur stora ér de vitesbelopp for bristande kvalité pa stidningen som limnats till
MTRP och hur linge kommer avtalsdialogen fortga?

2.—Har trafikforvaltningen beredskap for att; om stddningen haller s& 1&g kvalité att tig
mdste tas ur drift eller andra allvarliga konsekvenser drabbar resenirerna, sjilv eller
via anlitad tredje part utféra den bristfilliga stidningen pA MTRP:s bekostnad?

3. Foljer trafikutévaren MTRP de krav som stélls i uppdragsavtalet med avseende pa
socialt ansvar inom den egna verksamheten och leverantérskedjan?
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Utsldpp fran bussarnas virmeanléidggningar

Narmare 100 procent av SLL:s bussflotta om ca 2100 bussar &r 2017 anviinde férnybart
drivmedel (TN 2017-1772). Darmed ligger busstrafiken redan idag 6ver det mal om minst 95
procent fornybar energi for all kollektivtrafik till &r 2021, som finns i landstingets
Miljéprogram. Dessutom ligger det i framkant i forhéllande till det regionala
trafikforsérjningsprogrammets mal om 100 procent férnybart till &r 2030. Detta &r
naturligtvis oerhort positivt.

I skenet av denna ljusa bild ar vi bekymrade 6ver den information vi nétts av kring de bussar
Keolis har i trafik. Vi har natts av uppgifterna att dessa bussars virmeanliggning inte drivs av
bussarnas motorer utan drivs separat. Under kallt vider slipper dessa anliggningar ut starkt
luktande bla rok. En rok som @ven kommer in i bussarna via bakdérrarna nar de 6ppnas vid
héllplatserna. Sammantaget ska bade resenérer och personal i och utanfér bussarna drabbas

av denna starkt luktande bl rok.
Med hénvisning till ovanstaende vill vi ha svar p& foljande tva fragor:

1. Drivs virmeanldggningarna pé bussarna separat fran bussens huvudmotor, och i s&
fall vad ar dessa anldggningars drivmedel?

2. Vad é@mnar trafikforvaltningen att gora sa att bussentreprenoren atgardar dessa
utslapp i enlighet med de miljokrav pa utslapp som landstinget har?



